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19.  nduab, et esmajirjekorras tuleb kohandada ELi digustikku poliitikavaldkondades, kus enne Lissaboni
lepingu joustumist ei rakendatud kaasotsustamismenetlust; nduab siinkohal iiksikjuhtumip6hist kontrolli
selle tagamiseks, et koiki sobivaid iildkohaldatavaid meetmeid, mida seni vdeti vastu ndukogu 28. juuni
1999. aasta otsuse 1999/468/EU (millega kehtestatakse komisjoni rakendusvolituste kasutamise menet-
lused) (') artiklite 4 ja 5 raames, on vdimalik mairatleda delegeeritud digusaktidena;

20.  on seisukohal, et seadusandja volituste sdilitamiseks tuleb nii eespool mainitud kohandamise kui
ettepanekute kisitlemise kdigus seadusandliku tavamenetluse kohaselt erilist tdhelepanu poorata Euroopa
Liidu toimimise lepingu artiklite 290 ja 291 suhtelisele kasutamisele ning praktilistele tagajirgedele, mis on
seotud tuginemisega ithele voi teisele artiklile; nduab tungivalt, et kaasseadusandjatel oleks digus otsustada,
kas varem kontrolliga regulatiivmenetluse kohaselt lahendatud kiisimusi kisitleda Euroopa Liidu toimimise
lepingu artikli 290 raames vdi seadusandlikus tavamenetluses;

* *

21.  teeb presidendile iilesandeks edastada kdesolev resolutsioon ndukogule ja komisjonile.

(1) EUT L 184, 17.7.1999, Ik 23.

Strateegilised eesmirgid ja soovitused seoses ELi meretranspordipoliitikaga kuni
2018. aastani

P7 TA(2010)0128

Euroopa Parlamendi 5. mai 2010. aasta resolutsioon strateegiliste eesmirkide ja soovituste kohta
seoses ELi meretranspordipoliitikaga kuni 2018. aastani (2009/2095(INI))

(2011/C 81 EJ03)
Euroopa Parlament,

— vottes arvesse komisjoni 21. jaanuari 2009. aasta teatist strateegiliste eesmirkide ja soovituste kohta
seoses ELi meretranspordipoliitikaga kuni 2018. aastani (KOM(2009)0008) (teatis ELi meretranspordi-
poliitika kohta kuni 2018. aastani);

— vottes arvesse komisjoni 10. oktoobri 2007. aasta teatist Euroopa Liidu integreeritud merenduspoliitika
kohta (KOM(2007)0575);

— vottes arvesse kodukorra artiklit 48;

— vottes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni raportit (A7-0114/2010),

A. arvestades, et Euroopa laevaomanikud annavad olulise panuse Euroopa majandusse, kuid peavad osalema
iilemaailmses konkurentsis;

B. arvestades, et Euroopa merendussektori elujdulisuse siilitamiseks ja arendamiseks mdeldud struktuuri-
lised ja integreeritud meetmed on olulised ja peaksid tugevdama meretranspordi ja sellega seotud sekto-
rite konkurentsivdimet, integreerides sddstva arengu ja ausa konkurentsi ndudeid;
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C. arvestades, et on véltimatult vajalik meelitada noori meremehekarjairi tegema ja hoida neid selle elukutse
juures ning et Euroopa meredppe taset tuleb parandada meremeeste viljadppe, diplomeerimise ja vahi-
teenistuse aluste rahvusvahelise konventsiooni (STCW konventsiooni) labivaatamisega;

D. arvestades, et kliimamuutus kujutab endast Euroopa poliitika kodikide valdkondade jaoks 21. sajandi
suurimat proovikivi;

E. arvestades, et meretransport on suhteliselt keskkonnahoidlik transpordiliik, mida on siiski voimalik
muuta veelgi puhtamaks kui see praegu on; arvestades, et see tuleb kaasata laevade ja sadamainfrastruk-
tuuride CO,-jalajilje jirkjirgulise vdhendamise kaudu kliimamuutuse vastu vditlemiseks tehtavatesse
joupingutustesse;

F. arvestades, et ohutus on sadamate, laevaomanike ning merel ja maismaal to6tava personali jaoks ilio-
luline; arvestades, et ohutusmeetmete puhul tuleb arvesse vdtta ranniku- ja merekeskkonna kaitset ning
tootingimusi sadamates ja laevade pardal;

G. arvestades, et Adeni lahes, Somaalia ranniku lidhedal ja rahvusvahelistes vetes toimuvad jétkuvalt Euroopa
kala-, kauba- ja reisilaevade vastu suunatud kuritegelikud riinnakud;

H. arvestades, et Euroopa meretoostus on maailmas juhtpositsioonil ning et selle juhtpositsiooni tuleb pikas
perspektiivis kaitsta ja et see on saavutatav ainult innovatsiooni abil;

I. arvestades, et otsused tuleb teha oigel haldustasandil, see tdhendab voimaluse korral iilemaailmsel
tasandil ja vajaduse korral Euroopa tasandil,

Uldine taust

1.  tunneb heameelt teatise iile, milles kisitletakse ELi meretranspordipoliitikat kuni 2018. aastani;

2. rohutab meretranspordisektori tahtsust Euroopa majandusele mitte iiksnes reisijate, toorme, kaupade ja
energiatoodete transpordi seisukohast, vaid ka laevatoostust, logistikat, teadusuuringuid, turismi, kalandust ja
vesiviljelust ning haridust hdlmava laiema merendustegevuse tuumana;

3. rohutab, et ELi merenduspoliitikas tuleks arvesse vdtta asjaolu, et meretranspordisektor peab toime
tulema mitte iiksnes liidusisese, vaid ka iilemaailmse konkurentsi tingimustes; rdhutab ka seda, kui oluline
on meretranspordi osakaalu suurenemine iildisemas transporditegevuses nii ELis kui ka véljaspool ELj;

4. loodab, et ELi merenduspoliitika kohandatakse niiiidsest peale raamistikuga ,ithtne Euroopa meri”, ja
palub sellest tulenevalt komisjonil tootada vilja Euroopa meretranspordipoliitika iihise mereruumi raames;

Turg

5. nduab tungivalt, et komisjon jitkaks voitlust mugavuslippude kuritarvitamise vastu;

6. nduab seetdttu tungivalt, et litkmesriigid ergutaksid oma lippude kasutamist ja toetaksid oma maismaal
tegutsevaid merendusklastreid, pakkudes niiteks laevadele maksundusalaseid voimalusi, nagu tonnaaZi
maksustamise siisteem, ning maksusoodustusi meremeestele ja laevaomanikele;
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7. on seisukohal, et nagu iga majandussektor, peab merendussektor pohimatteliselt jidma riigiabi eeskir-
jade kohaldamisalasse, kuigi riigiabi voib konkreetsetel juhtudel erandkorras lubada, tingimusel, et see on
ajutine ning seda antakse labipaistval ja selgel moel;

8.  on seisukohal, et suunised meretranspordi riigiabi kohta (mis kaotavad kehtivuse 2011. aastal) tuleb
sdilitada ja neid tuleb pikendada, kuna need on aidanud oluliselt siilitada Euroopa meretranspordi rahvus-
vahelist konkurentsivoimet, suutlikkust tulla edukalt toime kolmandate riikide sageli ebaausa konkurentsiga
ja siilitada selle iilemaailmset juhtpositsiooni ning seeldbi aidanud toetada litkmesriikide majandust;

9.  palub komisjonil esitada lubatud uued meretranspordi riigiabi eeskirjad 2010. aastal ning on lisaks
seisukohal, et komisjon peaks vdimalikult kiiresti esitama ka meresadamate riigiabi suunised;

10.  rdhutab sellega seoses, et riigiabi tuleb anda eranditult niisuguste Euroopa merendussektorite toetu-
seks, mis on piihendunud sotsiaalsetele standarditele, t66hdive edendamisele ja tooGtajate viljadppele
Euroopas, ning Euroopa laevanduse konkurentsivoime tagamiseks maailmas;

11.  kutsub liikmesriike iiles kiiresti allkirjastama, ratifitseerima ja rakendama URO konventsiooni kaupade
rahvusvahelise osalise voi tdieliku meretranspordi lepingute kohta, nn Rotterdami eeskirja, millega luuakse
uus merendusvaldkonna vastutuse siisteem;

12.  kutsub komisjoni iiles vtma {iileeuroopalise transpordivorgu arendamist Kkaisitlevate tihenduse
suuniste eelseisva labivaatamise kdigus senisest enam arvesse meretransporti ja selle maismaal paiknevaid
struktuure, eriti Euroopa meresadamate mitmeliigilist ithendamist sisemaaga;

13.  tunneb heameelt komisjoni ettepancku iile votta vastu direktiiv, milles kasitletakse ithenduse liik-
mesriikide sadamatesse sisenevate ja neist viljuvate laevade teavitusformaalsusi (KOM(2009)0011), et muuta
praegused Euroopa merelithisditude haldusmenetlused lihtsamaks, neid vidhendada voi need kaotada; kutsub
komisjoni iiles toetama ka tulevikus merelithisditusid, et liidusisese meretranspordi tulemuslikkust tunduvalt
suurendada;

Sotsiaalsed aspektid

14.  tunneb heameelt litkmesriikide ja komisjoni algatuse iile noorte ELi kodanike huvi suurendamiseks
merendusvaldkonna elukutsete vastu; rohutab vajadust pakkuda voimalusi meremeeste elukestvaks dppeks ja
timberdppeks koikidel tasanditel, nii maal kui merel tootavate meremeeste puhul, et suurendada t66jdu
ametioskusi ja padevust; soovitab iihtlasi anda koolides konealuse sektori kohta rohkem teavet ja pakkuda
rohkem praktikakohti;

15.  kutsub litkmesriike iiles rahvusvaheliste konventsioonide raames, nagu STCW konventsioon ja ILO
2006. aasta meretoonormide konventsioon, parandama ja ajakohastama olemasolevaid koolitusprogramme,
et parandada veelgi meredppeasutuste kvaliteeti;

16.  rohutab, et kolmandatest riikidest parit meremehed peavad tditma rahuldavad viljadppenduded
vastavalt STCW konventsioonile, ning kutsub laevaomanikke ja riiklikke inspektuure iiles nende nduete
tditmist tagama ning neid ndudeid joustama, vajaduse korral Euroopa Meresdiduohutuse Ameti (EMSA)
abiga; kordab oma palvet, et liitkmesriigid ratifitseeriksid kiiresti ILO 2006. aasta meret66normide konvent-
siooni ja et esimesel vdimalusel voetaks vastu konealuse toostusharu kokkuleppel pdhinev komisjoni ette-
panek integreerida konventsiooni péhielemendid ELi digusesse;
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17.  palub litkmesriikidel julgustada ELi meremeeste kasutamist oma laevastikes ja luua piisavalt véimalusi,
et takistada meremeeste viljarinnet liidust;

18.  tunneb heameelt komisjoni soovituse iile, et liitkmesriigid peaksid t6hustama koost6od merendusega
seotud Euroopa asutuste vahel, ja Shutab lilkmesriike tthtlustama oma vastavaid dppekavasid ja koolitus-
plaane, et soodustada ja edendada ELi meremeeste kvalifikatsiooni kdrget taset ja laialdasi oskusi;

19.  rohutab, et sotsiaalne mddde ja ELi meremeeste tootingimused on tihedalt seotud Euroopa laevastiku
konkurentsivoimega, ja et on vaja holbustada merendusala t66j6u litkuvust kogu Euroopas ning tagada
tdielikult toimiv siseturg, kus puuduksid tokked ja pdhjendamatud teenuste osutamise piirangud;

20.  toetab heade tavade vahetust tootingimuste ja sotsiaalsete standardite osas, samuti elamistingimuste
parandamist laevade pardal, eriti info- ja kommunikatsioonitehnoloogia arendamise, tervishoiule juurdepéisu
parandamise, ohutusstandardite ja koolituse tugevdamisega, et tulla toime meremeeste ametitele omaste
ohtudega;

21.  rohutab, et kontroll peab olema konkreetne ja riskipShine ega tohi merendussektorile liigset regu-
latiivset survet avaldada;

22.  loodab, et uuritakse vdimet korvata aina vidhenevat meremeeste hulka tehnoloogiliste uuenduste abil,
kuid hoiatab katsetamata tehnika liiga kiire kasutuselevotu eest;

23.  palub meresadamate valdajatel parandada meremeeste tingimusi reidil ankrus ootavatel laevadel,
sealhulgas lihtsamad transpordivéimalused laevalt kaldale ja vastupidi;

Keskkond

24.  tunnistab, et véiveloksiidide ja limmastikoksiidide, osakeste (PM10) ja CO, heitkoguste vihendamisel
on vaja teha olulisi edusamme ja et see on vajalik ELi kliimakaitse eesmirkide raames; rohutab asjaolu, et
sektor saab aidata kaasa vditlusele kahjulike heidete ja kliimamuutuse vastu ning et teadus- ja arendustege-
vusse tehtavad avaliku ja erasektori investeeringud on selles osas eriti olulised;

25.  rohutab, et heitkoguste vihendamine tuleb kiiresti kokku leppida ja rakendada siduvalt Rahvusvahe-
lise Mereorganisatsiooni (IMO) kaudu, et piirata konkurentsitingimuste ebavdrdsust, kuid et see ei tohi
takistada liidul teha oma liikmesriikide laevastike suhtes kohaldatavaid tiiendava vihendamise algatusi,
julgustades seega ka muid mandreid saama selles valdkonnas konkurentsivoimeliseks; juhib sellega seoses
tihelepanu merelithisditude ja mere pikamaasoditude suurtele erinevustele, mida tuleb IMOs sdlmitavate
kokkulepete puhul arvesse votta;

26.  kutsub liikmesriike iiles rohkem kasutama (vdimaluse korral koost66s naaberriikidega) merenduse
heite kontrollpiirkondade kehtestamise voimalust eelkdige lammastikoksiidide kohta; rdhutab, et tdiendavate
merenduse heite kontrollpiirkondade kehtestamine ei tohi kaasa tuua Euroopa-siseseid konkurentsimoonu-
tusi;

27.  toetab meetmeid, mis vdimaldavad transpordi @imbersuunamist meretranspordile, et pdhimaanteid
ummikutest vabastada; kutsub liitu ja liikmesriike tiles looma sadamates logistilised platvormid, mis on
hidavajalikud transpordiliikide kokkusobivuse arendamiseks ja territoriaalse ithtekuuluvuse tugevdamiseks;
rohutab asjaolu, et rahvusvahelised ja ELi eeskirjad ei tohi takistada riigiasutuste poolt selles suunas tehtud
joupingutusi; loodab, et Vahemere Liidu raames vetakse kiirelt ja ulatuslikult kasutusele meremagistraalid,
mis vdimaldavad vihendada maismaa transpordi vorkude saastet ja ummikuid;
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28.  pooldab pdhimotteliselt 2008. aasta oktoobris IMO poolt seoses laevadelt parinevate vddvel- ja
lammastikoksiidide heitkoguste vihendamisega MARPOLi konventsiooni VI lisas tehtud muudatusi;
viljendab siiski muret transpordi vdimaliku tagasisuunamise iile merelithisditudelt maanteeveole alates
2015. aastast Pohja- ja Lidnemere véivliheite kontrollpiirkondades kehtestatava 0,1 % suuruse vaavli piir-
vaidrtuse tagajrjel; palub komisjonil seetdttu esitada Euroopa Parlamendile voimalikult kiiresti, hiljemalt
2010. aasta 16puks, asjakohase mdjuhinnangu;

29.  on seisukohal, et koik transpordiliigid, sealhulgas meretransport, peavad oma viliskulusid jark-jargult
arvesse votma; on arvamusel, et selle pohimdtte kasutuselevott tekitab rahalisi vahendeid, mida on voimalik
eelisjarjekorras koondada, et viia ellu innovatsiooni heaks tehtavaid joupingutusi;

30.  palub komisjonil ja litkmesriikidel tegelda ka alternatiivsete vahenditega, nagu laevamasuudi maksu
kehtestamine, mis peaks eelistatavalt sdltuma kiituse kvaliteedist ja keskkonnasaastlikkusest, vdi nn roheliste
sadamate kontseptsioon, kus puhaste laevadega tegeletakse eelisjirjekorras ja/voi voetakse neilt vihendatud
sadamatasu;

31.  palub liikmesriikidel tootada IMO raames selle nimel, et méarata kindlaks ja rakendada asjakohased ja
tilemaailmselt kohaldatavad keskkonnanduded;

32, votab sellega seoses teadmiseks labimurde siseveetranspordi tehnoloogias, mis on vdimaldanud kasu-
tuses olevate laevade mootorite heitkoguseid oluliselt vahendada, ja veeldatud maagaasi véimalikku kasuta-
mist kiitusena; palub komisjonil uurida, kas konealust tehnoloogiat saaks kasutada ka merelaevanduses ja
kuidas saaks kiirendada selle tehnoloogia kasutuselevottu;

33.  kahetseb asjaolu, et kliimamuutuse tippkohtumisel Kopenhaagenis ei énnestunud jduda kokkuleppele
merelaevade heitkoguste vahendamise kohta, kuid rohutab, et tuleb jatkata tugevaid jdupingutusi nii Kyoto-
jargse protsessi kui IMO raames, et kooskdlastada {ilemaailmsed meetmed nimetatud vihendamise saavuta-
miseks; kutsub litkmesriike iiles tegutsema selle nimel, et IMO saaks jirgmisteks tilemaailmseteks kliimaa-
lasteks ldbirdakimisteks volitused, mis hdlmavad mdddetavaid viahendamiseesmarke meretranspordis;

34.  kutsub liitu diles juhtima seda protsessi tilemaailmsel tasandil, eelkdige IMOs, et vahendada heiteid
merendussektoris;

35.  rohutab, kui oluline on Euroopa sadamates niisugune koostalitlusvéimeline tehnika elektrienergia
edastamiseks kaldalt laevadele, mille abil oleks vdimalik saastamist oluliselt vihendada; kutsub komisjoni
iiles kontrollima, millistes meresadamates on selliseid tehnilisi vahendeid vdimalik tdhusalt kasutada;

36.  rohutab, et komisjon peab oma teadus- ja arendustegevuse poliitilises raamistikus pidama esmatiht-
saks innovatsiooni taastuvate tehnoloogiate merenduses kasutamise valdkonnas, nditeks laevade pdikese- ja
tuuleenergiaseadmed;

37.  palub komisjonil uurida arukate tehnoloogiate ja eelkdige Galileo kogu potentsiaali saaste vihenda-
miseks ja seireks transpordisektoris;

38.  rdhutab vajadust edendada paberivabasid sadama- ja tollitoiminguid ning hélbustada sadamates
koostood erinevate teenuseosutajate ja tarbijate vahel niisuguste arukate transpordisiisteemide ja -vorgustike
kasutamise abil nagu SafeSeaNet ja e-toll, et kiirendada sadamatoiminguid ja vidhendada saastet;

Ohutus

39.  kiidab heaks meresdiduohutuse kolmanda paketi vastuvotmise ning kutsub litkmesriike iiles paketti
kiiresti rakendama;
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40. pooldab laevacehituse, sealhulgas kasutatava terase kvaliteedi, samuti laevade projekteerimise ning
hooldamise ranget kontrolli nagu on ette nihtud muu hulgas klassifikatsiooniithinguid kisitlevates
muudetud digusaktides;

41.  toetab suunamuutust sadamariigi kontrolli késitlevas vastastikuse mdistmise Pariisi memorandumis,
mille kohaselt korraparane kontroll asendatakse riskipdhise kontrolliga, nii et kontrollitakse tulemuslikult
just neid laevu, millel on ilmnenud arvukaid puudusi;

42.  kutsub liikkmesriike ja laevaomanikke iiles pliidma saavutada kohta vastastikuse moistmise Pariisi
memorandumi nn valges nimekirjas; palub eelkdige Slovakkial selleks tdiendavaid joupingutusi teha;

43, kutsub riiklikke inspektsioone ja muid riiklikke asutusi iiles tegema tihedamat koost66d andmete
vahetamisel laevade ja lasti kohta, et vihendada regulatiivset survet, kuid samal ajal suurendada kontrollimise
tulemuslikkust; nduab integreeritud teabehaldussiisteemi kiiret kasutuselevdttu juba kittesaadavate vahendite,
eelkdige SafeSeaNeti kasutamise ja paremaks muutmise abil; palub, et komisjon rakendaks kiiresti piiriiilese
ja sektoriiilese jalgimise siisteemi kogu ELi territooriumil;

44.  on teadlik piraatluse ohust avamerel ja eriti Somaali poolsaare piirkonnas ja Somaalia rannikuvetes,
ning kutsub koiki laevaomanikke iles tegema koost66d riiklike algatuste raames, mille eesmirk on kaitsta
neid piraatluse eest, nagu seda tehti ELi esimese eduka mereoperatsiooni Atalanta puhul; palub komisjonil ja
litkmesriikidel tugevdada nii omavahelist kui ka Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni raames tehtavat koos-
t60d, et kaitsta meremehi, kalureid ja reisijaid ning samuti laevastikku;

45.  tuletab meelde, et iildine lihenemisviis vditlusele piraatluse vastu ei tohi piirduda ithe rahvusvahelise
merevéeiiksusega, vaid peab olema sitestatud ldises kavas, mille eesmirk on edendada rahu ja arengut
asjaomases piirkonnas; on teadlik ka vajadusest, et laevadel kohaldaks tiielikult ja tdpselt meretranspordi
organisatsioonide vastuvdetud enesekaitsealaseid meetmeid IMO heakskiidetud parimate haldustavade alusel;

Muud

46.  rohutab, et laevandus on ilemaailmne tegevusala ning lepingud tuleks eelistatavalt sdlmida
tilemaailmses modtkavas; peab IMOd selleks sobivaimaks foorumiks; palub liikmesriikidel teha suuremaid
pingutusi, et kiiresti ratifitseerida ja rakendada IMO konventsioonid, millele nad on alla kirjutanud;

47.  on samas tdiesti teadlik liidu rollist rahvusvaheliste eeskirjade iilevotmisel ELi digusesse ning meren-
duspoliitika rakendamisel ja toetamisel, nditeks EMSA kaudu;

48.  rohutab vajadust kiirendada sadamate infrastruktuuri vdimekuse ajakohastamist ja laiendamist, arves-
tades eeldatavat meritsi veetavate kaupade koguse suurenemist; tuletab meelde, et selleks tuleb teha tohutuid
investeeringuid ja et need peavad vastama ldbipaistvatele ja Oiglastele rahastamiseeskirjadele, et tagada
Euroopa sadamate vahel aus konkurents; kutsub komisjoni iiles tagama asjaolu, et reguleeriv raamistik
oleks selles osas siduv;

49.  palub, et komisjon vétaks oma teatise, mis kasitleb ELi meretranspordipoliitikat kuni 2018. aastani,
ja kiesoleva resolutsiooni transpordipoliitika valge raamatu eelseisva labivaatamise aluseks;

50. noduab poliitikat, mis edendaks sadamate ithendamist sisemaaga (kuivdokid ja logistilised platvormid)
ummikutega seotud probleemidega piirkondades, ning et see poliitika integreeritaks TEN-T labivaatamisse;
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51.  rdhutab sellise laevachituse majanduslikku ja strateegilist tahtsust, mis vdimaldab kontrollida ja
kasutada uusi laevadele kohaldatavaid tehnoloogiaid ja siilitada hddavajalikku Euroopa oskusteavet, mis
on vajalik uute pdlvkondade laevade ehitamiseks; nduab meetmeid innovatsiooni, teadus- ja arendustegevuse
ja koolituse toetamiseks, et arendada vilja konkurentsivdimeline ja innovaatiline Euroopa laevachitus;

52.  nduab niisuguse kohustuse kehtestamist, mille kohaselt tuleb sadamate ajakohastamise ja laiendamise
projektide raames varustada reisiterminalid ja uued reisilaevad piiratud liitkumisvdimega inimestele moeldud
abivahenditega;

53.  tunneb heameelt algatuse iile tootada vilja kampaania reisijate diguste osas parimate tavade edenda-
miseks reisijateveo ja merematke-ettevotjate seas;

54.  palub komisjonil praegusel TEN-T libivaatamisel arvesse votta soovitusi seoses ELi meretranspordi-
poliitikaga kuni 2018. aastani, eelkdige neid, milles kisitletakse meremagistraalide ja siseveetranspordi ning
Euroopa tihtsusega sadamate kui ithenduss6lmede vorgu tdhusat integreerimist;

55.  palub komisjonil to6tada vilja vorreldava strateegia Euroopa siseveetranspordi jaoks ja viia see
kooskdlla kdesoleva strateegiaga, et edendada optimeeritud transpordiahelat, mis tihendab mere- ja sise-
veekaubavedusid;

56.  kutsub komisjoni iiles viivitamata esitama lubatud tegevuskava, milles esitatakse olulised iiksikasjad
oma teatise tdiendamiseks;

* *

57.  teeb presidendile iilesandeks edastada kiesolev resolutsioon ndukogule ja komisjonile.

Europeana — jirgmised sammud
P7_TA(2010)0129

Euroopa Parlamendi 5. mai 2010. aasta resolutsioon teatise ,Europeana — jirgmised sammud” kohta
(2009/2158(INI))

(2011/C 81 E/04)
Euroopa Parlament,

— vottes arvesse komisjoni 28. augusti 2009. aasta teatist pealkirjaga ,Europeana — jirgmised sammud”
(KOM(2009)0440);

— vottes arvesse komisjoni 19. oktoobri 2009. aasta teatist pealkirjaga ,Autoridigus teadmistepdhises
majanduses” (KOM(2009)0532);

— vottes arvesse ndukogu 20. novembri 2008. aasta jireldusi Euroopa digitaalse raamatukogu EURO-
PEANA kohta (1);

— vottes arvesse komisjoni 11. augusti 2008. aasta teatist pealkirjaga ,Euroopa kultuuripdrand hiirekliki
kaugusel — ELis kultuurimaterjali digiteerimisel, sellele sidusjuurdepiddsu tagamisel ja selle digitaalsel
sdilitamisel tehtud edusammud” (KOM(2008)0513);

(") ELT C 319, 13.12.2008, 1k 18.



