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20. novembril 2009 otsustas ndukogu vastavalt EU asutamislepingu artiklile 251 konsulteerida Euroopa
Majandus- ja Sotsiaalkomiteega jargmises kiisimuses:

,Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja noukogu mddrus, millega kehtestatakse uute vdikeste tarbesdidukite heitenormid,

lahtudes viikesoidukite CO ,-heite vihendamist kdsitlevast ithenduse terviklikust lahenemisviisist”

KOM(2009) 593 Isplik — 2009/0173 (COD).

Asjaomase t00 ettevalmistamise eest vastutav iihtse turu, tootmise ja tarbimise sektsioon vottis arvamuse

vastu 15. juunil 2010.

Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee vottis tdiskogu 464. istungjargul 14.-15. juulil 2010 (14. juuli

istungil) iihehaalselt vastu jargmise arvamuse.

1. Jireldused ja soovitused

1.1  Ettepanek vdtta vastu mddrus viikeste tarbesdidukite
CO,-heite vihendamise kohta, mis kuulub ithenduse CO,-heite
vihendamise strateegia alla, on pdrast sdiduautosid kisitlenud
maédruse vastuvotmist 2009. aastal asjakohane tdiendav meede.
Kasvuhoonegaaside vihendamisel, mis on kliimamuutuste vastu
voitlemise peamine aspekt, ei saa korvale jatta thtki algatust,
mida toetatakse asjakohase tervikliku ldhenemisviisiga.

1.2 Uus ettepanek on tehtud sdiduautosid kisitleva méaruse
eeskujul ning ka selles nihakse ette karistusi, preemiaid, eran-
deid, 6koinnovatsioone jne.

1.3 Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee (edaspidi komitee)
kardab siiski, et nii ei vdeta asjakohaselt arvesse pdhimdttelist
vahet sdiduautode ja viikeste tarbesdidukite vahel: esimene on
tarbekaup ja teine kapitalikaup, mistdttu on nende iilesanded ja
tootmiskulude suurus erinevad. Lisaks sellele on ettepanek
viikeste tarbesdidukite kohta mdnest kiiljest, nt ajalise raamis-
tiku, karistuste, kulude jm osas, ambitsioonikam kui sdidu-
autosid kdsitlev madrus. Komitee leiab, et arvestades tarbesdidu-
kite jaoks vajalikku ettevalmistusaega (ing k lead time) (1), mis on
vihemalt kaks aastat pikem kui sdiduautode puhul, tuleks ette-
panek iile vaadata, seda enam, et sektor on tdsises kriisis, millel
olid ja on jitkuvalt markimisvairsed kaubanduslikud tagajirjed.

() Aeg, mida on toOstuses vaja, et rakendada uusi ndudeid seoses
muudatustega sdidukite ehituses.

1.4  Lisaks sellele kardetakse, et liiga suur moju tootmiskulu-
dele ja seega hindadele voib turgu, mis juba on siigavas kriisis,
veelgi norgendada, pdhjustades seetdttu tookohtade kaotust ja
soidupargi uuendamise tdiendavat aeglustumist, ning seega
takistaks ka heitkoguste vahendamist.

1.5  Seetdttu palub komitee, et vdetaks arvesse 2009. aasta
mai konkurentsivdime ndukogu soovitusi, milles rdhutati, et
,sektori praegust majandusolukorda arvesse vottes tuleb vdima-
luse korral viltida autotdostusele tiiendava koormuse tekita-
mist” ning otsuse tegemisele peaks eelnema pdhjalik mojuhin-
nang.

1.6 Komitee tuletab meelde, et ettepanek pdhineb kriisieelsel
mdjuhinnangul, ning kutsub Euroopa Parlamenti ja ndukogu
iiles paluma ma&juhinnangut ajakohastada, mis peaks hdlmama
tapset heitkoguste seiret parast Euro 5 joustumist.

1.7 Kuigi komitee kinnitab vajadust vihendada CO,-heidet,
kutsub ta eelnevat arvestades vaatama mddruses kehtestatud
tdhtajad ile, et kohandada neid sektori jaoks vajaliku ettevalmis-
tusajaga (meetmete algatamine 2015. aastal ja 16petamine 2018.
aastal) ning koostada tipsem ja ajakohastatum méjuhinnang, sh
seoses 2020. aasta jirgsete eesmirkidega, mis voiksid tehno-
loogia arenedes jirk-jargult jouda tasemele 150-160¢g
CO,/km, kuid muidugi on vaja see eesmark aegsasti iile vaadata.
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2. Sissejuhatus

2.1  Komisjoni 2. veebruari 2007. aasta teatises ,Soiduautode
ja viikeste tarbesdidukite siisinikdioksiidiheidete vihendamist
kisitleva  ithenduse  strateegia  ldbivaatamise tulemused”
(KOM(2007) 19 loplik) teatati, et komisjon kavatseb esitada
digusraamistiku, et saavutada iihenduse eesmirk, milleks on
120 g CO,/km. 2008. aasta detsembris vastu vdetud tarbesdi-
dukite stisinikdioksiidiheidete teemalise maaruse eesmark vihen-
dada nende soidukite heitetaset keskmiselt 130 ¢ CO,/km on
ithenduse strateegias keskse tdhtsusega. Strateegia aluseks
olevates digusaktides sitestatakse mitmed tdiendavad meetmed
heitetaseme vihendamiseks veel 10 g CO,/km vorra (terviklik
lahenemisviis). Nende meetmete seas on uus ettepanek piirata
viikeste tarbesdidukite CO,-heidet.

2.2 Euroopa Liit on votnud kohustuse vihendada 2020.
aastaks kasvuhoonegaaside heitkoguseid kokku vahemalt 20 %
voi 30 %, kui joutakse ildisele rahvusvahelisele kokkuleppele.
Muidugi peaksid koéik majandussektorid vihendamiseesmirgi
saavutamisele kaasa aitama. Viikeste tarbesdidukite heited
moodustavad komisjoni sonul u 1,5 % koigist Euroopa Liidu
CO,-heidetest.

2.3 Uus ettepanek on jitk kahele komisjoni 2007. aasta
veebruari teatisele — KOM(2007) 19 16plik, mida juba mainiti
eelnevalt, ja KOM(2007) 22 16plik: ,21. sajandi konkurentsivdi-
melise mootorsdidukitoostuse reguleeriv raamistik” — ning kesk-
konnandukogu 2007. aasta juuni iileskutsele koostada ettepanek
viikeste tarbesdidukite energiatdhususe parandamiseks.

3. Miiruse ettepanek

3.1 28. oktoobril 2009. aastal vottis Euroopa Komisjon
vastu ettepaneku mdiruse kohta, mille eesmirk on vihenda
uute viikeste tarbesdidukite CO,-heidet.

3.2 Nagu juba sissejuhatuses oOeldi, tdiendab uus médrus
midrust (EU) nr 443/2009 (sdiduautode CO, kohta) ja on osa
terviklikust lahenemisviisist, et saavutada ELi eesmark: 120 g
CO,/km koikide uute viikeste sdidukite puhul. 1. jaanuaril
2014 algaval kalendriaastal ja igal jdrgmisel kalendriaastal
tagab iga viikeste tarbesdidukite tootja, et keskmine CO,
eriheide ei iiletaks mairuses ette nihtud sihttaset.

Eelkdige:

3.2.1 Kohaldamisala

Ettepaneku kohaldamisala piirdub N1-kategooria so6idukitega.
Komisjon otsustab, kas laiendada kohaldamisala N2- ja M2-kate-
gooria soidukitele (%) alles parast 2013. aasta iilevaatamist, kasu-
tades selleks komiteemenetlust.

() N1 = sdidukid, mis on mdeldud maksimaalselt 3,5-tonniste kaupade
veoks; N2 = sodidukid, mis on mdeldud alla 12-tonniste kaupade
veoks; M2 = sdidukid, mis on mdeldud rohkem kui kaheksa inimese
veoks ja mille mass ei iileta viit tonni.

3.2.2 Lihiajaline eesmirk

Ettepaneku eesmirk on vihendada 1. jaanuariks 2016 uute
viikeste tarbesdidukite keskmist CO,-heidet 175 grammini
CO,/km. Eesmirk on siduv 2014. aastal 75 %-le soidukitest,
2015. aastal 80 %-le soidukitest ja 2016. aastal 100 %-le sdidu-
kitest.

3.2.3 Kasulikkuse parameeter

Ettepanekus siilitatakse tookorras sdiduki mass kui kasulikkuse
parameeter (heitkoguse mddtmise arvutamise alus). Kuid artiklis
12 sitestatakse, et komisjon hindab 2014. aastal, kas tuleks
kasutada alternatiivseid parameetreid (sdiduki katteala ja kasulik
koormus) (?).

3.24 Karistussiisteem

Ettepanekus sitestatakse, et

a) trahvi arvutamiseks korrutatakse védrtus CO, grammides km
kohta, mille vorra iiletatakse sihttaset, esmakordselt registree-
ritud sdidukite arvuga;

=

iileminekuajal (kuni 2018. aastani, k.a) nihakse ette paindlik
mehhanism, mil trahv ithiku kohta suureneb vastavalt sellele,
kui suurelt sihttaset iiletatakse: 5 eurot esimese iilemdirase
grammi eest, 15 eurot teise, 25 eurot kolmanda ja 120 eurot
iga jargmise tilemddrase grammi eest;

¢) parast tleminekuaega (pdrast 2018. aastat) ei sdltu trahv
ithiku kohta enam sellest, kui suurelt sihttaset iiletatakse ja
kehtestatakse 120-eurone trahv iga tilemairase grammi eest.

3.2.5 Erisoodustused

CO, keskmise eriheite arvutamiseks nihakse ette hiivitised neile,
kes toodavad eriti heade niitajatega soidukeid. Iga uus viike
tarbesdiduk, mille CO, eriheide on viiksem kui 50 ¢ CO,/km,
arvestatakse 2014. aastal 2,5 viikese tarbesdidukina, 2015.
aastal 1,5 viikese tarbesdidukina ja alates 2016. aastast iihe
viikese tarbesdidukina.

3.2.6 Teatavate suhtes tehtavad

erandid

tootjate

Eriheite sihttasemest tehtava erandi kohaldamise taotluse voib
esitada tootja, kelle valmistatud uusi véikesi tarbesdidukeid on
tthenduses kalendriaasta kohta registreeritud vdhem kui 22 000
(vt punkt 3.2) ja kes:

a) ei kuulu seotud tootjate rithma voi

(}) Séiduki kasulik koormus on direktiivi 2007/46/EU 1II lisa kohase
suurima tehniliselt lubatud tdislastis soiduki massi ja sdiduki massi
vahe. Soiduki katteala arvutamiseks korrutatakse sdiduki teljevahe
soiduki rodpmega.
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b) kuulub sellisesse seotud tootjate rithma, kelle poolt kokku
valmistatud uusi viikesi tarbesdidukeid on tthenduses regist-
reeritud vihem kui 22 000 kalendriaasta kohta; voi

¢) kuulub seotud tootjate rithma, kuid tal on oma tootmisiik-
sused ja projekteerimiskeskus.

3.2.7 Okoinnovatsioon

Komisjon vaatab innovatiivsete tehnoloogialahenduste kasutami-
sega saavutatud CO,-heite vdhenemise ldbi tarnija vdi tootja
taotluse alusel veel kindlaks midratava menetluse jirgi viljas-
pool CO, modtmise standardset katsetsiiklit. Nende tehnoloo-
giate kogupanus tootja siisinikdioksiidi eriheite sihttaseme
vihendamisse voib olla kuni 7 g CO,/km.

3.2.8 Heiteithenduste moodustamine

Uute viikeste tarbesdidukite tootjad, kelle suhtes ei kohaldata
kdesoleva arvamuse punkti 3.2.6 kohast erandit, vdivad oma
kohustuste tditmiseks moodustada heiteithenduse.

329 Mittekomplektsed (mitmeastmelised)
sdoidukid (%

Miiruse ettepanekus nihakse ette, et koikidele komplekteeritud
soidukitele, mis on sama tiitipi sdidukid kui mittekomplektne
soiduk, mille baasil komplekteeritud sdiduk on ehitatud, kohal-
datakse komplekteeritud sdidukite eriheite suurimat vaartust.

3.2.10 Pikaajaline eesmirk

1. jaanuariks 2013 Idpetab komisjon eriheite sihttaseme labi-
vaatamise, et mdiratleda, kuidas saavutatakse 2020. aastaks
pikaajaline sihttase 135 g CO,/km.

4, Uldmirkused

41  Nagu varasemateski arvamustes komisjoni ettepanekute
kohta vdhendada siisinikdioksiidiheiteid kinnitab komitee taas
oma toetust ELi algatustele, mille eesmirk on saavutada eriees-
mirgid kasvuhoonegaaside heidete vihendamise kohta, mis on
oluline aspekt kliimamuutuse vastases voitluses. Selleks ei saa
korvale jatta thtki moistlikku algatust viikeste tarbesdidukite
heidete vihendamiseks, kuna need sdidukid moodustavad
10 % sodidupargist.

(% Mitmeastmelised sdidukid on sdidukid, mida tootja miiiib ainult
kabiin+kere kujul (baassdiduk) ja seejdrel tdiendavad teised seda nii,
et soidukit saaks kasutada soovitud eesmargil (mis voib eri kasuta-
jatel olla tdiesti erinev). Mitmeastmeliste sdidukite turuosa on u
15 %. Nendele soidukitele saaks anda tiiibikinnituse jdrjestikustes
etappides direktiivi 2007/46/EU alusel, mis teeb vahet ,baassdidukil”
(millele antakse tiiiibikinnitus mitmeastmelise tiiiibikinnitusmenet-
luse algetapil), ,komplekteeritud sdidukil” (millele antakse tiiiibikin-
nitus mitmeastmelise tiiiibikinnitusmenetluse 16pul) ja ,komplektsel
soidukil” (millele antakse tiiiibikinnitus lihtsa tiiiibikinnitusmenetlu-

sega).

4.2 Komisjoni arvates on valitud digusakt — maarus — koige
asjakohasem oigusakt, et tagada vastuvdetud sitete vahetu tait-
mine, hoides dra konkurentsimoonutusi, mis vdivad kahjustada
siseturgu.

4.3 Komitee leiab siiski, et konealune ettepanek, mis on
kujundatud sdidukite kohta wvastu vdetud médruse jargi,
alahindab séiduautode ja viikeste tarbesdidukite erinevusi,
millest kdige olulisemad on

— pikem arendus- ja tootmistsiikkel kui sdiduautode puhul;

— konealuste sdidukite tilesanne: neid kasutatakse majanduste-
gevuseks, kus mootori tdhusus ja kiitusekulu on tihtipeale
koige suuremad tegevuskulu allikad. Ei ole juhus, et 97 %
viikestest tarbesdidukitest sdidavad diislikiitusega;

— ostjate profiil: ille 90 % ostjatest on viikesed ja keskmise
suurusega ettevotted, kes on viga tundlikud igasuguse
kulude suurenemise suhtes.

4.4 Komitee margib ka, et libivaatamine on keeruline, sest
eesmirk on CO,-heite tdiendav vihendamine mootorsdidukite
sektori konkurentsivdimet ohtu seadmata. Kdnealune sektor
tegutseb ddrmiselt tiheda konkurentsiga maailmaturul ja on
vaga suures kriisis. 2009. aastal langes viikeste tarbesodidukite
kogumiiiik vorreldes 2008. aastaga 30 %: -30 % Ladne-Euroopas
(Itaalias -23,4 %, Saksamaal -24,7 %, Hispaanias -38,8 %, Prant-
susmaal -21,3 %, Uhendkuningriigis -37,1 %) ja -49 % uutes
liikmesriikides (nt -28,0 % Poolas, -67 % Tsehhi Vabariigis).

4.5  Komitee ei saa ignoreerida nende muresid, kes kardavad,
et see voib avaldada liiga suurt moju tootmiskuludele ja seega
soidukite miitigihindadele, mistdttu voib tootmine viheneda
ning seetdttu kaduda tookohad ja kahaneda ostjate arv, mis
aeglustaks sdidupargi uuendamist vihem saastavate sdidukitega.

4.6 Komitee ei sea kahtluse alla otsust kehtestada viikestele
tarbesdidukitele heitenormid, muu hulgas ka selleks, et turujou-
dude majul ei taotletaks maksude vidhendamiseks voi teiste
eeliste saamiseks suuremale sdiduautole viikese tarbesdiduki
tutibikinnitust. Komiteele valmistab praegu muret just eelkdige
ettepaneku praktiline teostatavus, sest ettepanek pdhineb 2007.
aasta hinnangutel, mis tehti enne kriisi, mis avaldas ja avaldab
sektorile jatkuvalt suurt moju, ning lisaks ei jdeta piisavalt aega
maédruse kohaldamiseks.
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4.7  Konealune ettepanek erineb eesmirkide senisest kasitlu-
sest selle poolest, et eesmirk ei ole enam 175 g CO,/km 2012.
aastaks ja 160 g CO,/km 2015. aastaks, vaid, nagu eelnevalt
oeldi: 175 g CO,/km 1. jaanuariks 2016. aastal, kuid jarkjirgu-
lise vihendamisega alates 2014. aastast, et 1dpuks saavutada
2020. aastaks eesmdrk, mis on 135 g CO,/km. Nagu edaspidi
ndeme, on kdnealune muudatus kahjuks ebapiisav, kuna see ei
vota arvesse sektori jaoks vajalikku ettevalmistusaega. Ukski
toostus ei algata eriti kulukat investeerimiskava, kui ta ei ole
kindel, millist digusraamistikku hakatakse kohaldama.

4.8  Siinkohal viitab komitee konkurentsivoime ndukogu
29. mai 2009. aasta jireldustele autotoostuse kohta, milles
kutsuti iiles mitte votma vastu uusi eeskirju, mis voiksid tekitada
koikide tootmissektorite ettevdtetele liigseid kulusid. Mootorsdi-
dukitoostuse osas tunnistas ndukogu, et ,sektori praegust
majandusolukorda arvesse vottes tuleb vdimaluse korral valtida
autotoostusele tiiendava koormuse tekitamist. Uute digusaktide
vastuvotmist tuleb késitleda &ddrmise ettevaatlikkusega ning
sellele peaks eelnema praegusi tingimusi arvestav pohjalik maju-
hinnang.”

4.9  Lisaks sellele mirgib komitee, et komisjon ei ole votnud
arvesse nn konkureerivaid digusakte, mis muudavad sitestatud
eesmirgi saavutamise raskemaks. Nimelt ei arvestatud koostatud
mdjuhinnangus asjaolu, et Euro 5 ja 6 nduetele vastava diisli
jaoks vajalik sdidukite heitgaaside vihendamine limmastikoksii-
dide (NO,) ja tahkete osakeste osas, avaldab negatiivset mdju
kiitusesdastlikkusele.

410  Veel tuletab komitee meelde, et siiamaani ei ole kergete
tarbesdidukite heite kontrolliks mingit ametlikku siisteemi ning
seetdttu ei ole selle kiisimuse kohta ametlikke andmeid. On oht,
et me vOime autotoostust kohustada tegema konkreetseid
joupingutusi, ilma et neil oleks vajalikku teavet.

411  Eelnevalt delduga seoses kutsub komitee, nagu ta tegi
seda ka sdiduautode CO,-heitenormide kohta koostatud arva-
muses (°), Euroopa institutsioone iiles vaatama maaruses kehtes-
tatud tdhtajad ile, et kohandada neid sektori jaoks vajaliku
ettevalmistusajaga (meetmete algatamine 2015. aastal ja opeta-
mine neljas etapis nagu sdiduautode puhul: 2018. aastaks.

412 Kull ambitsioonikas, kuid realistlikum eesmirk 2020.
aastast alates voiks olla u 150-160 g CO,/km, milleni peaks
joudma jark-jargult ja vahepeal kittesaadavaks tehtavate
andmete alusel. Komitee loodab, et Euroopa Parlamendis ja
ndukogus algatatud analitiisi tulemusel vaadatakse algne ette-
panek sellest seisukohast labi.

(°*) 23. aprilli 2009. aasta méirus (EU) nr 443/2009, millega kehtesta-
takse uute sdiduautode heitenormid viikesdidukite siisinikdioksiidi-
heite viahendamist kisitleva iihenduse tervikliku lihenemisviisi
raames (ELT L 140, 5.6.2009, Ik 1) — EMSK arvamus: ELT C 77,
31.3.2009, Ik 1.

5. Konkreetsed mirkused

5.1  Komitee mirgib, et ettepanekus sitestatud tingimused on
karmimad kui mdaruses (EU) nr 443/2009 sdiduautode kohta.

5.1.1  Tihtajad on lithemad. Eesmarkide jarkjirguline kohal-
damine algab u neli aastat pdrast seda, kui komisjon on ettepa-
neku vastu votnud. See on kooskdlas midrusega (EU) nr
443/2009, mille komisjon vottis vastu 2007. aasta 10pul ja
avaldas 2009. aasta keskel. Kuid teatavasti on tarbesdidukite
projekteerimis- ja tootmistsiiklid pikemad kui séiduautodel
(7-10 aastat 5-7 aasta asemel) ning seega on neil vaja pikemat
ettevalmistusaega kui see, mis on ette nihtud méiiruses (EU) nr
443/2009. Lisaks sellele on jarkjirgulise kohandamise aeg
viikeste tarbesdidukite puhul lihem kui sdiduautode puhul
ning kaetavate sdidukite protsent alguses korgem (75 % viikeste
tarbesdidukite puhul ja 65 % sdiduautode puhul).

5.1.2  Kulud on koérgemad. Enamik tarbesdidukeid sdidavad
diislikiitusega (u 97 %). Parandamise voimalused on viiksemad
ja seega on heitkoguste vihendamise kulud suuremad. Seetdttu
on oodatav mdju miitigihinnale suurem (8-10 %, kuid séidu-
autode puhul 6 %) nagu ka heitkoguste vihendamise kulumar-
ginaal (u 160 eurot, samas kui sdiduautode puhul varieerub see
25-150 euro vahel).

5.2 Komitee mirgib, et ettepanekus kasutatakse kasulikkuse
parameetrina tookorras sdiduki massi, kuid samas sitestatakse
artiklis 12, et komisjon hindab 2014. aastal, kas tuleks kasutada
alternatiivseid ~parameetreid (sdiduki katteala ja kasulik
koormus). Komitee kutsub Euroopa Parlamenti ja ndukogu
kaaluma, kas ei peaks juba praegu hindama eri parameetreid,
mis vdtaksid paremini arvesse tarbesdidukite tilesannet. Naiteks
leiab komitee, et sdiduki tehnilisse passi kirja pandud soiduki
brutomass vastaks seatud eesmdrgile paremini, kuna vdimaldab
arvestada ka koormusvoimsusega.

5.3  Karistused viikeste tarbesdidukite puhul on suuremad
kui sdiduautode puhul: karistuse baasithik on palju kérgem
(120 eurot 95 euro asemel). Komitee rohutab vajadust sidilitada
sektori konkurentsivdime ja leiab, et eeskirja jirgimise tagami-
seks piisaks tarbesdidukite puhul sellisest karistuste tasemest,
mis sarnaneks sdiduautode karistuste tasemega. Seda Geldakse
ka mojuhinnangus. Nimelt ei ole selge, miks peaks tarbesdidu-
kite CO,-heidet karistama karmimalt kui sama kogust soidu-
autode CO,-heidet.

5.4  Ettepanekus nihakse ette, et innovatiivsete tehnoloogia-
lahenduste kasutamisega voib tootjate jaoks eriheite sihttaset
vihendada kuni 7 g CO,/km. Komitee pooldab selliste tehno-
loogialahenduste kasutuselevottu, mis pakuvad t66- ja arengu-
voimalusi ka autoosade sektorile.
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5.5  Eriti tdhusatele sdidukitele moeldud erisoodustuste osas
margib komitee, et kavandatud erisoodustused on viiksemad
kui mairuses (EU) nr 443/2009 ette nihtud, kuna heite piir,
mis on seatud sdidukitele, kes voiksid erisoodustust saada
(viiksem kui 50 g CO,/km), on sama mis sdiduautode puhul.
Tarbesoidukite keskmine heitetase (ja sihttasemed) on aga palju
korgem kui sdiduautode puhul. Komisjon peaks kehtestama
tegelikkusele paremini vastavad tasemed, lihtudes kolme klassi
N1-kategooria viikeste tarbesdidukite massist (°).

5.5.1  Ka siinkohal oleks komitee soovinud pdhjalikumat
analiiiisi mojuhinnangus. Komitee leiab, et oleks metodoloogili-
selt ebadige kehtestada absoluutmiir (50 g CO,/km), kui tarbe-
soidukite puhul vdivad sama Sassii tilesanded olla séltuvalt kasu-
tatud seadmetest ja transporditavast massist tdiesti erinevad,
votmata siinkohal arvesse asjaolu, et nii madal tase ei ole tege-
likkuses praeguste sisepdlemismootoritega saavutatav, vaid
nduab ,tehnoloogilist labimurret vorreldes praegusega”, () mis
ei ole hetkel vimalik.

5.6 2020. aastaks ette nihtud pikaajalisem eesmirk, mis on
135g CO,/km, sdltub ajakohastatud mdjuhinnangu tulemus-
test, sest mojuhinnangus kontrollitakse 2013. aastal tehtava
labivaatamise raames eesmirgi saavutamise tdendosust. Komitee
jagab arvamust, et ka viikestele tarbesdidukitele on vaja seada
pikaajalised eesmargid, kuid tundub, et pakutud sihttaset ei
suudeta praegu kavandatud tdhtajaks saavutada: jirgnevate
aastate oodatavaid tehnoloogilisi edusamme on ile hinnatud
ning seetdttu on taaskord moodda vaadatud sektorile antavast
ettevalmistusajast ja vilistegurite mdjust, mis peaksid olema
osa terviklikust ldhenemisviisist.

5.7  Komitee leiab, et eespool tehtud mirkusi kinnitab ka
asjaolu, et tehtud mojuhinnang on jargmistel pdhjustel
ebapiisav.

Briissel, 14. juuli 2010

(6) T klass: maksimaalne kaal 1305 kg ja mahutavus 2,5 m? I klass:
maksimaalne kaal 1760kg ja mahutavus 6 m? Il klass: alla
1 760 kg ja mahutavus 17 m>.

() Vt viidatud EMSK arvamuse allmirkus 5.

5.7.1  Ei tdpsustata, kuidas saavutatakse eesmirk, mis on
135 g CO,/km, ning ei pakuta selle taseme saavutamiseks vaja-
like kulude hinnangut. Méju miiiigihindadele on ndidatud ainult
160, 150, 140 ja 125 g CO,/km taseme puhul. Viimati nime-
tatud tasemest vaadatakse iile, kuna see on liiga kulukas (tdstaks
miitigihinna 4 000 euro vérra ehk u 20 %). Seega voib miliigi-
hinna puhul eeldada, et selleks, et heitetase oleks 135g
CO,/km, peaksid kulud tdusma u 15-20 %.

5.7.2  Ei arvestata, et miiigihinna tdus voib aeglustada séidu-
pargi uuendamise tsiiklit ja seega tuua kaasa koguheidete hulga
suurenemise (uute sdidukite keskmine heitetase oleks madalam,
kuid olemasoleva sdidupargi koguheide oleks suurem).

5.8  Komitee toetab erandite tegemist viikestele ja keskmis-
tele tootjatele ning niitootjatele, sest eritingimused nduavad ka
paindlikke mehhanisme.

5.9  Seoses mittekomplektsete sdidukitega kardab komitee, et
pakutud erireziim ei ole probleemi lahendamiseks sobiv, sest
puuduvad asjakohased andmed. Komitee tervitas seetdttu eesis-
tujariigi Hispaania algatust. Hispaania on teiste liikmesriikide ja
komisjoniga konealust kiisimust libi vaatamas. Kiimasoleva
labivaatamise kidigus tehakse Ioppteksti muudatusi, mis on
rohkem kooskdlas sektori tegelikkusega. Seega on oluline, et
loodaks voimalikult kiiresti ametlik siisteem mitmeastmeliste
soidukite CO,-heitega seotud andmete kontrollimiseks.

5.10 Komitee toetab otsust piirata kohaldamisala N1-kate-
gooria sdidukitele ning lisada N2- ja M2-kategooria sdidukid
alles pdrast eriméjuhinnangu koostamist, kui on olemas andmed
heidete kohta (%). Komitee rohutab aga vajadust vétta nende
soidukite omadusi tdielikult arvesse. Eelkdige tuleks praegu
jatta valja M2-kategooria sdidukid, sest tegemist on nisitootega.

Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee
president

Mario SEPI

(®) Meetmed N2- ja M2-kategooria sdidukite CO,-heitele voeti tarvitu-
sele Euro 5 ja 6 normiga sdidukite uute registreerimiste kohta alates
2011. aasta jaanuarist ja 2015. aasta septembrist. Raskeveokite
normi jirgi tutibikinnituse saanud sdidukite puhul ei pruugi CO,-
heite andmed olla kittesaadavad enne seda, kui Euro VI norm
muutub kohustuslikuks (31. detsembril 2013).



