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SELETUSKIRI

1. RAUDTEEKAUBAVEO ARENDAMISEGA SEOTUD ULESANDED
1.1 Saastva transpor dististeemi véljaehitamine — ihenduse peamine eesmark

Uhenduse vajadus téita endale voetud kohustusi seoses kasvuhoonegaaside vahendamise ja
oma maganduse keskkonnamdju parandamisega ning jarjest rangemad piirangud
energiaressursside  kasutamisele on dUhenduse transpordipoliitika véaga olulisteks
komponentideks.

Uhendus soovib rajada oma kodanike ja ettevdtjate jaoks voimalikult korraliku ja t6husalt
toimiva transpordisiisteemi. Sel eesmérgil teeb komison oma transpordipoliitika valge
raamatu’ vahekokkuvéttes ettepaneku keskenduda iihendvedude arengule, st veoliikide
tdhusamal e kasutusele Uhe- voi mitmeliigilises veos.

Nimetatud areng tugineb eelkdige toimiva iile-euroopalise transpordi siseturu loomisele. Ohu-
ja maanteetranspordi valdkonnas on juba selles suunas mitmeid edusamme tehtud. Kuid
raudteetranspordis on vaja veel palju drateha.

1.2 Ulesanded raudteetr anspor di vallas

Raudtee-kaubaveoteenuste turg on konkurentsile avatud juba alates 1. jaanuarist 2007. Aja
jooksul valjakujunenud ettevdtjad on Umber struktureerunud voi on see neil teoksil. Samuti on
turule tulnud uus ettevétjaid. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate poolt raudtee-ettevotjatele
osutatavate teenuste kvaliteet on paljudes liikmesriikides madal ning selle taset tuleb tOsta
Seega vOiks paljudes ELi piirkondades raudteetranspordi alane néudlus lahiaastatel tunduvalt
suureneda.

Raudtee-kaubaveoteenuste turg, millest umbes poole moodustavad rahvusvahelised teenused,
el saa korralikult areneda, kui raudteeinfrastruktuur e suuda raudteekaubaveo ettevitjatele
pakkuda paremat teenust. Kitsaskoha Uletamiseks tuleb lahendada hulk probleeme: nii
investeeringute tegemisel kui ka labilaskeviimsuse ja liikluse parema korraldamise vallas
pOoratakse kaubarongiliiklusega vorreldes liiga palju téhelepanu reisirongiliiklusele ning
seetOttu on raudteekaubavedu enamikus liikmesriikides ebasoodsamas olukorras; riiklike
raudteei nfrastruktuuri-ettevotjate tegevus on ved liialt ebaefektiivne, raudteeinfrastruktuuri ja
teiste veoliikide vahelised tihendused el ole piisavalt tbhusad voi on liiga piiratud.

Seega peavad raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad suurendama omavahelist koost6dd. Reisijate-
ja kaubaveo kombineeritud vedu tuleb erinevalt juhtida, véhemalt kaubaliikluse jaoks olulistel
liinidel. Seega on Uhendvedude arendamiseks vaga oluline anda raudteekaubaveo ettevotjate
kasutusse piisavas koguses uhendveorgatisi kvaliteetse teenuse osutamiseks, mis on
kaasaegse raudteekaubaveo turu strateegiline 10li.

IIma selleta el saa raudteekaubavedu korralikult areneda ning téita téies ulatuses oma rolli
thendvedude Ulesehitamisel Euroopas.

1 K OM (2006) 314 (I8plik), 22.6.2006.
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2. PARANDADA RAUDTEEKAUBAVEO ETTEVOTJATELE OSUTATAVA INFRASTRUK TUURI
TEENUSE KVALITEETI ERI RAUDTEEVORGUSTIKUS

2.1 Tanaseks voetud meetmed

Viimastel aastatel on nii riigi kui Uhenduse tasandil tehtud mitmeid algatusi, et parandada
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate teenuse taset. Investeeringute ratsionaalset korraldamist,
uute tehnoloogiate kasutuselevdttu ja Uha keerukamate infrastruktuuri haldamise eeskirjade
kehtestami st arendatakse Uha edasi.

Mitme jérjestikuse raudteepaketi vastuvétmine Euroopa tasandil on gjendanud liikmesriike
oma raudteed kaasgjastama ning riigisiseseid susteeme integreerima. Esimese, teise ja
kolmanda raudteepaketi direktiivid, mis sisaldavad sétteid infrastruktuurile juurdepadésu ja
kasutustasude kehtestamise, infrastruktuuri l&bilaskevbimsuse ja liikluse korraldamise,
raudtee ohutuse ja koostalitusvBime edendamise kohta, moodustavad Euroopa digusliku ja
poliitilise raamistiku, mis aitab kaasa raudtee kaasajastamisele.

Lisaks sellele aitavad Uleeuroopaline transpordivorgu programm (TEN-T), Euroopa
raudteeliikluse juhtimissiisteemi (ERTMS) véljaarendamine ja levik ning kaubaveoteenuste
telemaatiliste seadmete koostalituse tehniline kirjeldus (TAF KTK) kaasa koostalitlusvéime
arengule ning Euroopa raudteeinfrastruktuuri Uhtsele ja paremale haldamisele. Euroopa
raudteeliikluse juhtimissiisteemi (ERTMS) levikuga seoses méaaratleti néiteks rahvusvahelised
kaubaveokoridorid. Nende loomise tulemusel kujunes vdja aktiivne koost6o
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate vahel. Lisaks sellele otsustasid raudteeinfrastruktuuri-
ettevOtjad koonduda organisatsiooni RailNetEurope, mis pakub mitmeld teenuseid
rahvusvahelise kaubaveo ettevotjatele ning ergutab raudteei nfrastruktuuri-ettevotjate vahelist
koost6od | &bilaskevdime korraldamisel .

2.2. L ahendamata probleemid

Koik need algatused aitavad parandada infrastruktuuride haldamist. Algatusi peab veelgi
tbhustama ning nende elluviimist kiirendama, et saavutada vajalik areng raudteevérkude
integreerimisel ja raudteekaubaveo edendamisel. Selleks on vaa eelkdige parandada ja
tugevdada:

- raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate vahelist koost6od, et kaotada raudteekaubaveo
piirangud ja optimeerida rahvusvahelisel tasandil ja eeskétt kdige olulisematel
liinidel investeeringute tegemist ja liinide |&bilaskevdimsuse kasutamist;

- raudteed teenindavate Gihendveoterminalide arengut ja haldamist.
- kaubaveoks ettendhtud infrastruktuuri kvaliteeti ja usaldusvaarsust.

Loodud ERTMSi koridoride raames teevad liikmesriigid ja raudteei nfrastruktuuri-ettevotjad
koostdtd peamiselt investeeringute vallas ning see koost6d erineb tunduvalt oma
intensiivsuselt erinevate koridoride 16ikes. Lisaks sellele ei ole veel oluliss samme astutud
parema tasakaalu saavutamiseks raudteevorgustiku kasutamisel erinevate veoliikide vahel,
kuigi see on peamine eeltingimus Euroopa raudtee-kaubaveoteenuste kvaliteedi
parandamiseks. (vt teatis KOM(2008) 536 raudtee-kaubaveoteenuste kvaliteet).
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3. VAJADUSUUTE ALGATUSTE JARELE
3.1. Sidusriihmad soovivad, et iihendus votaks kdnealuses vallas meetmeid

Komigon vottis oma 18. oktoobri 2007. aasta teatises ,POhiliselt kaubaveoks kasutatava
raudteevorgustiku suunas’ endale Ulesandeks esitada 2008. aastal ettepanekud pdhiliselt
kaubaveoks kasutatavate rahvusvaheliste raudteekoridoride koordineeritud véljaehitamise
kohta Selline lahendus oli eelistatum vorreldes Uksnes kaubaveoks kasutatavate
raudteekoridoride loomisega, mida peeti liiga ulatuslikuks ja kalliks ning mille elluviimist
liiga aeganbudvaks. Péarast nimetatud kohustuse vétmist pidas komigon ulatuslikke
konsultatsioone asjaomaste sidusriihmadega.

Koigepeat méadratles ligikaudu viisteist valdkonna eksperti komisjoni talitlustega koostoos
raudteekaubaveo infrastruktuuriga seotud probleemid ning nende lahendusteed. T66rihma
tehtud jareldused, mis on koondatud aruandesse, kus on ka loetletud soovitused
sekkumisvaldkondade kaupa, on voetud pdhiliselt aluseks kdesol eva ettepaneku koostamisel.

Teises etapis viidi 1abi avalik arutelu. See andis huvitatud isikutele, litkmesriikidele, raudtee-
ettevotjatel e, raudteel nfrastruktuuri-ettevotjatel e, toostusettevotjatele, Uhingutele ja vedajatele
vBimaluse valjendada oma seisukohti kdnealusel teemal ja avaldada oma arvamust komisjoni
ettepanekute suhtes.

Nende kahe arutelu peamine jareldus on, et konkurentsivdimeliseks kaubaveoks kasutatavate
rahvusvaheliste raudteekoridoride véljaehitamine ldhitulevikus aitaks oluliselt kaasa raudtee
konkurentsivoime parandamisele.

Lisaks sellele kutsus Euroopa Liidu Noukogu 7. ja 8. aprillil 2008 komigoni Ules , t66tama
vdja meetmed, mis vOimadavad tdhusamalt kasutada rahvusvahelis raudtee-kaubaveo
teenuseid, tugevdades raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate vahelist koost6od raudtee kasutamise
ja investeeringute vallas, méaératledes rahvusvahelised koridorid, sealhulgas Uhendveo
raudteeligud, kus tuleb tagada rahvusvahelise raudtediikluse t6hus toimimine nii
|abilaskevdime tdstmise kui investeeringute kavandamise kaudu, samuti tagada piisavalt
arvukate usaldusvédrsete rongi liinide olemasolu.” Euroopa Parlament, kes esitas samal
teemal oma aruande, Mgandus- ja Sotsiaalkomitee ning Regioonide Komitee on samuiti
avaldanud soovi, et need kiissimused leiaksid voimalikult kiire lahenduse.

3.2. Maarus  konkurentsivbimeliseks  kaubaveoks  kasutatava Euroopa
raudteevor gustiku kohta ning seda tdiendavad meetmed

Vottes arvesse kdiki esitatud seisukohti, kaalus komigon kolme erinevat valikuvdimalust
(mitte algatada uus meetmeid, tugevdada juba olemasolevaid meetmeid ja vgaduse korral
votta uusi poliitilis meetmeid, kavandada uusi diguslikke meetmeid), mis aitaksid luua
rahvusvahelistest koridoridest koosneva konkurentsivoimeliseks kaubaveoks kasutatava
Euroopa raudteevorgustiku. Komigon viis labi valikuvBimaluste kvalitatiivsete ja
kvantitatiivsete méjude hindamise’.

Analls tulemusel jouti jareldusele, et kolmandal variandil on kdige positiivsemad m&jud
ning see annaks terve rea tagatisi nii Uhendusele kui liikmesriikidele endile koost6o

Komigjoni talituste téddokument KOM.
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edendamiseks kdnealuse eesmargi saavutamise nimel. Selle variandi puhul on suurimaks
probleemiks ajakulu, mis on seotud uute 6iguslike meetmete vastuvdtmise ja jGustumisega.

Need jéreldused, vajadus saavutada riigisiseste raudteeinfrastruktuuri  vorkude
integreerimisprotsessi kiire areng, et lahendada raudteed teiste veoliikidega, ning vajadus
Uhtlustada selleks véga tépselt kaubaveokoridori infrastruktuuri haldamise eeskirjad on
gendanud komisoni tegema parlamendile ja nBukogule ettepaneku voétta vastu madrus
konkurentsiviimeliseks kaubaveoks kasutatava Euroopa raudteevorgustiku véljaehitamise
kohta.

Komigoni méaruse ettepanekus kasitletakse eelkdige koridoride valiku ja nende haldamisega
seotud menetlusi, samuti omadusi, mis neil koridoridel peavad olema. Maarus on jatk eespool
nimetatud algatustele ja Gigusaktidele, naiteks TEN-T programmile, ERTMS koridoridele ja
raudteevedu kasitlevatel e Uhenduse kehtivatel e Gigusaktidele.

Et vastata kiiresti tegutsemise vajadusele ning et julgustada ja suunata kéesoleva algatusega
samadel eesmérkidel elluviidavaid tegevusi, soovitab komison téiendada oma maéruse
ettepanekut ka teiste algatustega. Komison kavatseb ergutada liikmesriikide vaheliste
thingute moodustamist, mis tegeleksid koridoride véljaehitamise ja investeeringute Uhise
kavandamisega. Komigon kavatseb kutsuda regulaarselt kokku liidu raudteeinfrastruktuuri-
ettevOtjad, et soodustada heade tavade vahetamist ning arutelda dhist huvi pakkuvatel
teemadel.

Lisaks sellele pakub TEN-T poliitika praegu toimuv Ulevaatamine voimaluse viia kdnealune
algatus kooskdlla TEN-T poliitikaga, mis véimaldab néha ette saavutatava siinergia olulisi
mdjusid seoses Euroopa jaoks oluliste infrastruktuuride tdhusama véljaehitamise ja
kasutamise eesmérgil vOetavate meetmetega ning tehtavate investeeringutega.

4, MAARUSE ETTEPANEKU ULDPOHIMOTTED

Kéesolev ettepanek on kooskOlas subsidiaarsuse pOhimottega. Ettepanek sisaldab
raudteeinfrastruktuuride riikidevahelist haldamist reguleerivaid sétteid, mida liikmesriigid ei
saa Uksinda ellu viia. Ettepanek on kooskdlas proportsionaal suse pohimottega. Ettepanekus on
méératletud liikmesriikide ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate Uhised eesméargid ja
menetlusnbuded. Kokkuvdttes téiendab ké&esolev ettepanek kehtivaid raudteealaseid
digusnorme ning lahtub nendest. Ettepanek lihtsustab nende 6igusnormide télgendamist ning
osaleb seeldbi tihenduse tasandil otsustatud 6igusaktide lihtsustamise protsessis.

Kéesolev ettepanek on jaotatud viieks peatikiks, millest kolmes késitletakse
konkurentsivoimeliseks kaubaveoks kasutatava Euroopa raudteevorgustiku kontseptsiooni ja
haldamist; infrastruktuuri, terminalidesse ja nende varustusse tehtavaid investeeringuid ning
lisaks raudteekoridoride kasutamist. Esimene peatiikk sisaldab Uldsétteid ja viies peatiikk
|Gppsétteid.

lga raudteekoridori puhul on kavandatavate sammude aluseks regulaarselt |&biviidav
turuanal Uts, pidevad kliendikUsitlused ning rakenduskava koostamine, mis sisaldab meetmeid
Klientide vagaduste rahuldamiseks ja médruse ettepaneku sétete tditmise tagamiseks.
Meetmete elluviimise eest vastutavad infrastruktuuride ja terminalide haldgjad asjaomase
koridori véljaehitamisega tegelevate liikmeriikide toetusel ja ergutusel.
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4.1. Konkurentsivoimeliseks kaubaveoks kasutatava Euroopa raudteevorgustiku
maar atlemine ja haldamine

Teises peatlkis on sitestatud  koigepealt  lilkmesriikide  kohustused — seoses
konkurentsiviimeliseks  kaubaveoks kasutatavate rahvusvaheliste raudteekoridoride
véjaehitamisega ning nende koridoride valiku protseduur. Need sétted peavad tagama thelt
poolt kavandatavate koridoride kvaliteedi ja teiselt poolt erinevate kavandatavate koridoride
thilduvuse. Peatiikis on ka séatestatud, et kdik liikmesriigid, kellel el ole kdnealuse eesmérgiga
kokkusobimatuid geograafilis isedrasusi, osalevad konkurentsivBimeliseks kaubaveoks
kasutatava Euroopa raudteevorgustiku valjaehitamisel.

Kavandatav meetod jaguneb jargnevalt: Oigusaktidega méadratakse liikmesriikide Uldine
kohustus ehitada vélja TEN-T sisesed kaubaveokoridorid; liikmesriigid otsustavad Uhiselt,
millised koridorid nad soovivad vélja ehitada; liikmesriikide valik kinnitatakse Uhenduse
tasandil komiteemenetlusega pérast kavandatava koridori sobivuse ning kdigi teiste
kavandatavate kaubaveokoridoridega Uhilduvuse anal iisimist.

Teises peatikis on méadratletud ka iga kaubaveokoridori haldusorgani pdhiomadused.
Komigon toetub ERTMi koridoride ja RailNetEurop poolt rajatud koridoride raames
omandatud kogemustele, ekspertide riuhma tOstatatud kisimustele ning nimetatud
pohiomaduste méasramiseks peetud avaliku arutelu tulemustele. Uldiselt ilmnes, et selle
Ulesande taitmiseks on hédavajalik luua rahvusvaheline struktuur, mis ergutaks liikmesriikide
jaraudteel nfrastruktuuri-ettevotjate vahelist koost6od koridori raames.

4.2. I nvesteeringud

Kolmandas peatikis on tépsustatud, milliseid kohustusi tuleb téita kaubaveokoridori tasandil
seoses investeeringute koordineerimise ja kavandamisega, samuti seoses erinevate vorkude
koostalitlusvGime ja rongide veomahu parandamisega. Koostalitlusvbime arendamine
voimaldab saavutada olulist vOitu raudteekaubaveo |abisdidugjas, |8bilaskevdimes ja
tootlikkuses. Rongide veomahu parandamine, néiteks koridoris liiklevate rongide suurima
lubatud pikkuse tOstmise teel, vdimaldab samuti efektiivselt tOsta raudteekaubaveo
tootlikkust.

Selles peatikis teeb komigon ka ettepaneku méératleda iga koridori tasandil strateegiliste
terminalide vork. Konealuse algatuse dnnestumiseks on tegelikult kdige olulisem tagada iga
kaubaveokoridori hea Uhendus Ulg/é&nud vorgu ja teiste, néiteks meresadamates voi sisemaal
kasutatavate veoliikidega. Seega peab igal koridoril olema tdhus strateegia eelkdige
Uhendveoterminalide arendamiseks ja nende l&bilaskevbime viimiseks vastavusse koridori
kaubaveoliikluse vajadustega.

4.3. Kaubaveokoridori kasutamine

Neljandas peatikis kasitletakse seitset pohikisimust: koostalitlusvdime arendamine; liikluse
parem kooskOlastamine Uhelt poolt raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ja teiselt poolt
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ja terminalide haldgjate vahel; infrastruktuuridele ja
terminalidele juurdepdasu parandamine; kaubarongide soodne kohtlemine rongiliinide
eraldamisel ja liikluse korraldamisel; jérelevalve teenuse kvaliteedi Ule kaubaveokoridoris;
koostdo kontrolliasutuste vahel.
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Kaubaveokoridori kasutamise parem kooskodlastamine peaks voimaldama piiratud kuludega
tdsta rahvusvahelise kaubaveo tulemuslikkust kdnealuses koridoris. See eeldab néiteks, et
rongiliini taotlejale vOimaldatakse universaalteenistuse teenindust rongiliini taotlemisel
mitmes erinevas vorgus. MGOju hindamine néitas lisaks, et terminalide ja peamise
infrastruktuuri kasutamise tdhus kooskolastamine voimaldab tosta tunduvalt raudteekaubaveo
tulemuslikkust. See aitaks vahendada rongide ooteaega terminalidesse vGi terminalieel setesse
peami stesse infrastruktuuridesse paasemiseks.

Kaubarongi tdhusaks liiklemiseks vagalikele teenustele juurdepdasu tingimusi ja viise
kdsitteva teabe kvaliteet vdimaldab lissks ka mittediskrimineerivat juurdepagsu
kaubaveokoridori infrastruktuuri osutatavatel e teenustele.

Kaubarongide ja reisirongide vahelise tasakaalu saavutamiseks on eesmérgiks seatud tagada
kaubarongide jaoks kvaliteetsed ja usaldusvéarsed liinid ning omavahel hésti Ghilduvatest
riigisisestest raudteeliinidest koosnevad rahvusvahelised liinid. Vaadeldavas peatikis
kasitletakse ka kaubarongide paremat kohtlemist liikluse kasutamise tasandil. Selleks tuleb
tagada raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate poolt raudteekaubaveole osutatavate teenuste
usaldusvaarsus ja kvaliteet. Nendel tagatistel, mis raudteekaubaveol Uldiselt puuduvad, peaks
olema moddetav mdju reisijateveo tulemuslikkuse parandamisele. Lisaks sellele e tohiks
need tagatised kujuneda liiga tugevaks piiranguks, mis voiks kahjustada infrastruktuuri
optimaal set haldamist.

Eespool kirjeldatud meetmetel peab olema positivne mdju  raudteekaubaveo
tulemuslikkusele, mida tuleb mdodta ja korrapéraselt anallilisida. Sel pShjusel on neljandas
peatiikis sdtestatud, et iga koridor on kohustatud méaératlema regulaarselt gjakohastatavad
tulemuslikkuse néitajad.
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2008/0247 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS

konkurentsivoimeliseks kaubaveoks kasutatava Eur oopa raudteevor gustiku kohta

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vittes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle artikli 71 16iget 1,
véttes arvesse komisjoni ettepanekut®,

véittes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust®,

véittes arvesse Regioonide K omitee arvamust,

toimides asutamislepingu artiklis 251 sétestatud korras’

ning arvestades jargmist:

(1) Majanduskasvu ja t00hdivet kasitleva Lissaboni strateegia ning Uhenduse sdastva
arengu strateegia raames on raudteeveo, eelkdige kaubaveo siseturu loomisel oluline
roll jatkusuutliku liikuvuse saavutamisel.

2 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2001. aasta direktiiv 2001/14/EU
raudteei nfrastruktuuri |8bilaskevdimsuse jaotamise, raudteei nfrastruktuuri
kasutustasude kehtestamise ja ohutustunnistuste andmise kohta’ on oluliseks etapiks
raudteeveo siseturu loomisel.

3 Et olla konkurentsivBimeline teiste veoliikidega vorreldes, peab rahvusvahelistele ja
riigisisestele raudteekaubaveo-teenustele, mis on konkurentsile avatud alates 1.
jaanuarist 2007, olema tagatud raudteeinfrastruktuur, mis on korge kvaliteediga, s.t
vOimaldab osutada kaubaveo teenuseid heades tingimustes nii &ritegevuse tdhususe
kui l&bilaskegja osas, ning usaldusvaarne, s.t pakutav teenus vastab reaalselt raudtee-
ettevotjatega solmitud kokkulepetes voetud kohustustele.

ELTCI[...][...1, Ik [...].
ELTCI[...][...1, Ik [...].
ELTCI[...][...1, Ik [...].
Euroopa Parlamendi arvamus [kuupéev] ja nGukogu Uhisseisukoht [kuupaev].
EUT L 75, 15.3.2001, Ik 29.

]
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(4)

(%)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

Euroopa Liidu Noukogu otsustas oma 7. ja 8. aprillil 2008 toimunud istungil, et tuleb
soodustada infrastruktuuride tdhusat kasutamist ja vaaduse korral parandada
raudteeinfrastruktuuri  18bilaskevbimsust Euroopa ja riigi tasandil vOetavate
meetmetega, eelkdige i gusaktidega.

Sellega seoses  vOimaldaks  konkurentsiviimeliseks  kaubaveoks —kasutatava
raudteevorgustiku valjaehitamine, kus kaubarongide liiklemiseks oleks loodud head
tingimused ja voimalus kergesti liikuda Uhest riigisisesest vorgust teise, parandada
infrastruktuuri kasutamise tingimusi.

Raudteeinfrastruktuuri vallas tehtud algatused néitavad, et konkurentsivoimeliseks
kaubaveoks kasutatava Euroopa raudteevorgustiku valjaehitamise kdige sobivamaks
viisiks on rahvusvaheliste koridoride loomine, mis vastavad kaubaveoturu Uhe vOi
mitme segmendi selgelt méaaratletud erivajadustel e.

Konkurentsivoimeliseks kaubaveoks kasutatav raudteevorgustik tuleb rgjada
kooskdlas Uleeuroopalise transpordivorguga (TEN-T). Selleks on vajalik nende kahe
vorgustiku kooskdlastatud arendamine, eelkdige raudteekaubaveo rahvusvaheliste
koridoride integreerimine olemasoleva TEN-T vorguga. Lisaks sellele tuleb kehtestada
Uhenduse tasandil tihtsed kaubaveokoridore kasitlevad eeskirjad. Vajaduse korral voib
nende koridoride loomist rahaliselt toetada TEN-T programmi® raames.

Kaubaveokoridori raames peaks tagama liikmesriikide ja agaomaste
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate vahelise tdhusa koostdd, andma raudteekaubaveole
piisava eelistuse, rgjama tdhusad ja piisavad Uhendused teiste veoliikidega ning looma
soodsad tingimused raudteekaubaveo teenuse pakkujate vahelise konkurentsi
arenguks.

Kaubaveokoridori loomist tuleks anallilisida ja see tuleks heaks kiita Uhenduse tasandil
|&bipaistvate selgelt méadratletud kriteeriumide ja menetluse alusel, mis jétavad
liikkmesriikidele ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatele piisavad  otsustus-  ja
juhtimisdigused, mis voimaldavad neil votta oma erivajadustel e vastavaid meetmeid.

Liikmesriikide ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate vahelise koostdd ergutamiseks
peaks iga kaubaveokoridori toetama uks haldusorgan, mille moodustavad vastava
kaubaveokoridori erinevad raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad.

Turu vaaduste rahuldamiseks tuleks kaubaveokoridori loomise kord esitada
rakenduskavas, mis peaks sisaldama raudteekaubaveo tdhususe parandamiseks
vagjalike meetmete madramist ja nende elluviimise gjakava. Lisaks sellele tuleks
kaubaveokoridori loomiseks kavandatavate ja rakendatavate meetmete vastavuse
tagamiseks kaubaveokoridori kasutgjate vajadustele voi ootustel e nendega regul aarselt
konsulteerida selgelt méaratletud menetluskorra alusel.

Et tagada kaubaveokoridori infrastruktuuri Ghilduvus ja pidev |abilaskevdimsus,
peavad liikmesriigid ja asaomased raudteeinfrastruktuuri-ettevétjad omavahel
kooskOlastama kaubaveokoridori investeeringute tegemist ja kavandama ned
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kaubaveokoridori vajadustest 1&htudes. Investeeringute kava tuleb avaldada, et tagada
teabe kattesaadavus kaubaveokoridori kasutusloa taotlejale. Investeeringute kava
peaks sisaldama toetusprojekte koostalitlusviimeliste stisteemide arendamiseks ja
rongide veomahu suurendamiseks.

Samal pdhjusel tuleb kaubaveokoridori tasemel kooskdlastada ka rasked hool dust6od,
mis omavad vaga tihti olulist mdju raudteeinfrastruktuuri l&bilaskevéimsusele, ning
pidevalt avaldada selle kohta gjakohastatud teavet.

Kaupade Uhendveoteenuste arendamiseks vajalike infrastruktuuride ja ststeemide
rajamine on samuti vajalik thenduse raudteekaubaveo arengu soodustamiseks.

Agaomased liikmesriigid ja padevad riigisisesed kaubaveokoridori ohutusasutused
voivad sbimida kokkuleppeid Uhelt poolt sbidukite ja teiselt poolt rongijuhtide
vastastikuse tunnustamise kohta. Kaubaveokoridoriga seotud liikmesriikide
ohutusasutused peaksid tegema koost6édd nende kokkul epete téitmise tagamiseks.

Et soodustada infrastruktuuri |&bilaskevdimsuse taotluste rahuldamist rahvusvaheliste
raudtee-kaubaveoteenuste  osutamiseks, on agakohane rakendada Kkdigi
kaubaveokoridoride jaoks universaalteenust. Selleks tuleb kasutada olemasolevaid,
eclkdige RailNetEurope’'i  algatusi. RailNetEuropei puhul on  tegemist
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate vahelise koostdoorganiga, mis osutab teatavaid
teenuseld rahvusvahelistel e raudteekaubaveo- ettevotjatele.

Arvestades erinevate veoliikide sdiduplaanide erinevust on soovitatav jalgida, et
kaubaveoinfrastruktuuri l&bilaskevbimsuse taotlusi pdhjendamatult e kitsendataks
reisijateveo vastavate taotlustega vorreldes, pidades eelkdige silmas nende taotluste
sotsiaalmajanduslikku tahtsust. Infrastruktuuri kasutustasud peaksid sdltuma eraldatud
rongiliini kvaliteedist ja usaldusvaarusest.

Vedude hilinemise ja graafiku tépsuse suhtes véaga tundlikke kaupu vedavatele
rongidel e peaks tagama piisavad eelised liiklushéirete esinemise korral.

Kaubaveokoridoris raudtee-kaubaveoteenuste pakkujate vahelise konkurentsi arengu
tagamiseks on soovitatav lisaks raudtee-ettevotjatele voi nende rihmitustel e lubada ka
teistel taotlgjatel infrastruktuuri 1&bilaskevdimsuse taotlusi esitada.

Kaubaveokoridori  haldamise optimeerimiseks ja rahvusvaheliste raudtee-
kaubaveoteenuste parema sujuvuse ja toimivuse tagamiseks tuleb jédlgida, et
kaubaveokoridori erinevate vorkude vahel jaotuvate raudteeliikluse reguleerivate
organite vahel toimiks tbhus koostod. Et tagada raudteeinfrastruktuuride parem
kasutamine, on vaja kooskdlastada nende infrastruktuuride ja kaubaveokoridoris
asuvate strateegiliste terminalide haldamist.

Et soodustada kaubaveokoridori peamiste infrastruktuuride kasutamist kasitleva teabe
kéttesaadavust ja tagada mittediskrimineeriv juurdepéés kaubaveokoridoridele, on
soovitatav anda kdigi rahvusvaheliste raudtee-kaubaveoteenuste pakkujate kasutusse
kogu vastavat teavet koondav aruanne.

Et objektiivselt mbdta nende meetmete mdju kaubaveokoridori loomisele ja tagada

tbhus jérelevalve nende meetmete Ule, tuleks vélja todtada ja regulaarselt avaldada
kaubaveokoridoris osutatavate teenuste tulemuslikkuse néitajad.
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Et parandada heade tavade levitamist ja tagada tBhus jarelevalve
konkurentsivdimeliseks kaubaveoks kasutatava Euroopa raudteevdrgustiku haldamise
Ule, on soovitatav tugevdada komigoni toetusel Uhenduse raudteeinfrastruktuuri-
ettevotjate vahelist koost6od.

Vottes arvesse, et kdesoleva madruse eesmarki, milleks on kaubaveokoridoridest
koosneva konkurentsivBimeliseks kaubaveoks kasutatava Euroopa raudteevorgustiku
véaljaehitamine, e ole liikmesriigid Uks vdimelised piisavas ulatuses saavutama ning
see on paremini saavutatav Uhenduse tasandil, vib Uhendus vétta meetmeid kooskdlas
asutamislepingu artiklis 5 osutatud subsidiaarsuse pohimottega. K ooskdlas kdneal usest
artiklist tuleneva proportsionaalsuse pohiméttega e Uleta kéesolev méérus selle
eesmérgi saavutamiseks vajalikke tingimusi.

Investeeringute kooskdlastamiseks ning raudtee l|abilaskevdimsuse ja liikluse
korraldamiseks tuleb kehtestada ausad eeskirjad, mis pohinevad koost6ol
raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjate vahel, kes peavad osutama rahvusvahelise
raudteekoridori raames raudteekaubaveo-ettevotjatel e kvaliteetset teenust.

K &esoleva madruse rakendamiseks vajalikud meetmed tuleks vtta kooskolas ndukogu
28. juuni 1999. aasta otsusega 1999/468/EU, millega kehtestatakse komigjoni
rakendusvolituste kasutamise menetlused.

Eelkbige tuleks komigonile anda volitus otsustada k&esoleva méaruse rakendamise
tingimused ja kriteeriumid. Et tegemist on Uldmeetmetega, mille eesméark on muuta
kéesoleva mééruse vahemolulis sétteid ja tédendada seda uute vahemoluliste sétetega,
tuleb need meetmed vastu votta vastavalt otsuse 1999/468/EU artiklis 5a osutatud
kontrolliga regulatiivmenetlusel e,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

| PEATUKK

ULDSATTED

Artikkel 1

Sisu ja kohaldamisala

1. Kéesoleva médrusega kehtestatakse konkurentsivimeliseks kaubaveoks
kasutatavatest rahvusvahelistest raudteekoridoridest koosneva
konkurentsivoimeliseks kaubaveoks kasutatava Euroopa raudteevorgustiku (edaspidi
»Kaubaveokoridorid”) véljaehitamise ja organiseerimise eeskirjad. Madrusega
kehtestatakse kaubaveokoridoride valiku ja organiseerimise eeskirjad, samuiti
investeeringute kavandamise ja raudtee |8bilaskevBimsuse ja liikluse korraldamise
Uhtlustatud p&himatted.

K&esoleva médrusega regul eeritakse raudteei nfrastruktuuride haldamist ja kasutamist
riigisisesteks ja rahvusvahelisteks raudteevedudeks, valja arvatud:
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d)

eraldiseisvad kohalikud ja piirkondlikud vérgud, mis on ette nahtud
reisijateveo teenuste osutamiseks raudteel;

vorgud, mis on ette ndhtud Uksnes linna ja linnaldhiliinide reisijateveo
teenuste osutami seks;

piirkondlikud vorgud, mida kasutab piirkondlikeks kaubavedudeks Uksnes
raudtee-ettevétja, kes el kuulu direktiivi 91/440/EM U° regul eerimisalasse, kuni
kdneal use vorgu | &bil askevdimsust soovib kasutada ka moni teine taotleja;

eraomandis olevad raudteeinfrastruktuurid, mis on ette ndhtud Uksnes
infrastruktuuri omaniku oma kaubavedudeks.

Artikkel 2
M Gisted

K &esolevas maaruses kasutatakse direktiivi 2001/14/EU artiklis 2 osutatud mdisteid.

Lisaks|6ikes 1 osutatud mdistetel e kasutatakse veel jargmisi moisteid:

a)

b)

d)

f)

» kaubaveokoridor” — liikmesriikide ja vajaduse korral kolmandate Euroopa
riikide territooriumile rajatud rongiliinid, mis Uhendavad Uhte vOi mitut
strateegilist terminali Ghe v8i mitme teise strateegilise terminaliga ning mis
koosnevad Uhest peateljest, alternatiivteedest ja neid Uhendavatest liinidest,
samuti raudteeinfrastruktuurid ja nende varustus kaubaterminalides, rongide
sorteerimis- ja koostamisjaamad ning neid thendavad liinid;

.rakenduskava’ — dokument, milles on esitatud strateegia, meetmed ja
vahendid, mida asaomased isikud kavatsevad rakendada, et arendada
kindlaksméaratud gavahemikus vajalikke ja piisavaid kaubaveokoridori
vdljaehitamiseks vajalikke tegevusi;.

»rasked hooldustdtd” — igasugune raudteeinfrastruktuuri ja selle varustuse
hooldamine vOi parandamine, mis on vagaik rongide liiklemiseks
kaubaveokoridoris, arvestades hoolduseks reserveeritud infrastruktuuri
| abil askevdimsust kooskdlas direktiivi 2001/14/EU artikliga 28;

»terminal” — kaubaveokoridoris asuv ragjatis, mis on spetsiaalselt kohandatud
kas kaubarongide lasti peade jalvhéi mahalaadimiseks ning raudtee-
kaubaveoveo teenuste Uhendamiseks maantee-, mere-, j0e- ja Ohuveo
teenustega voi kaubarongide koostamiseks voi koossei su muutmiseks,

,Strateegiline terminal” — kaubaveokoridori terminal, mis on avatud kdigile
taotlgatele ning millel on oluline roll kaubaveokoridoris toimuvas
raudteekaubaveos;

»universaalteenistus’ — kaubaveokoridori raudteenfrastruktuuri-ettevotjate
asutatud Uhisinstants, mis annab taotlejatele voimal use taotleda Uhest kohast ja

9
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Uhe toiminguna raudteeliini kasutamist vdhemalt dhte riigipiiri Uletaval
teekonnal.

Il PEATUKK

KONKURENTSIVOIMELISEKSKAUBAVEOKS KASUTATAVA EUROOPA

RAUDTEEVORGUSTIKU KONTSEPTSIOON JA HALDAMINE

Artikkel 3

Kaubaveokoridoride valik

Kaubaveokoridori eesmérk on vbimaldada rahvusvaheliste ja riigisiseste raudtee-
kaubaveoteenuste  kasutamist véhemalt kahe liikmesriigi  territooriumil.
Kaubaveokoridoril on jargmised omadused:

a)  koridor on TEN-T osa;
b)  koridor voimaldab raudteekaubaveo olulist arengut;

c¢) koridor on sotsiaal-majandusliku anallilisi kohaselt pdhjendatud. Anallilsis
kasitletakse mdju sellistele transpordisiisteemi osadele, kus kaubakoridori
infrastruktuuri 18bilaskevfimsuste eraldamine mdjutab méargatavalt reisijate- ja
kaubavedu. See hdlmab Uhtlasi peamiste mdjude analtilisi valiskulude puhul;

d) koridori toetatakse rakenduskavaga.

Kaubaveokoridori véljaehitamiseks voi muutmiseks teevad ettepaneku asaomased
liikmesriigid. Selleks edastavad nad  komigonile koos asaomaste
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatega koostatud ettepaneku, vottes arvesse lisas
esitatud kriteeriume.

Kaubaveokoridorid ehitatakse vélja vastavalt jargmisele korrale:

a) hiljemalt Uks aasta parast kéesoleva méaéruse joustumist peab iga liikmesriik,
millel on vahemalt kaks maismaapiiri teiste liikmesriikidega, vastu votma vahemalt
uhe kaubaveokoridori ehitamise ettepaneku;.

b) hiljemalt kolm aastat pérast k&esoleva maéruse joustumist peab iga lilkmesriigi
territooriumile lubama vahemalt:

1) Uhe kaubaveokoridori,

i)  kaks kaubaveokoridori, kui asjaomase liikmesriigi raudteekaubaveo aastane
maht on 30 miljardit tonnkilomeetrit voi rohkem,

iii) kaks kaubaveokoridori, kui asjaomase liikmesriigi raudteekaubaveo aastane
maht on 70 miljardit tonnkilomeetrit voi rohkem.

Komigon vaatab l&bi 16ikes 2 osutatud ettepanekud kaubaveokoridori
vdljaehitamiseks ja votab vastavalt artikli 18 16ikes 3 osutatud regulatiivmenetlusele
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vastu otsuse esimeste kaubaveokoridoride valjaehitamise kohta hiljemalt ks aasta
parast kadesoleva méadruse jOustumist. Ettepanekute labivaatamisel |ahtutakse lisas
osutatud kriteeriumidest.

Kaubaveokoridori vdivad kuuluda kolmandate Euroopa riikide raudteevérkude osad.
Vajaduse korral peavad need osad olema kooskdlas TEN-T poliitikaga.

Loikes 4 osutatud kaubaveokoridore muudetakse ja tdiendatakse jark-jargult
kaubaveokoridori véljaehitamiseks voi muutmiseks esitatud ettepanekute alusel ja
parast komigoni otsuse vastuvdtmist vastavalt artikli 18 |6ikes 3 osutatud
regulatiivmenetiusele. Liikmesriikide ettepanekute |8bivaatamisel |&htutakse lisas
osutatud kriteeriumidest.

Kui kahe vdi enama litkmesriigi vahel tekivad lahkhelid nende territooriumil asuva
raudteeinfrastruktuuriga seotud kaubaveokoridori véjaehitamise vdi muutmisega
seoses, konsulteerib komisjon Uhe agaomase litkmesriigi palvel sel teemal artiklis 18
osutatud komiteega. Komitee arvamus edastatakse agaomastele liikmesriikidele.
Agjaomased liikmesriigid votavad seda arvamust |ahenduse |eidmisel arvesse.

Meetmed lisa kohandamiseks, mille puhul on tegemist Uldmeetmetega ja mille
eesmérk on muuta k&esoleva méédruse véhem olulisi sétteid, voetakse vastu vastavalt
artikli 18 |6ikes 4 osutatud kontrolliga regulatiivmenetlusele.

Artikkel 4
Kaubaveokoridoride haldamine

Kaubaveokoridoriga seotud liikmesriigid teevad koost6od, et tagada
kaubaveokoridori areng vastavalt selle rakenduskavalee Nad méadravad
kaubaveokoridori Uldeesmérgid ja jélgivad, et rakenduskava elluviimisel voetaks
neid eesmérke arvesse.

lga kaubaveokoridori jaoks loovad direktiivi 2001/14/EU artiklis 2 maératletud
asaomased raudteeinfrastruktuuri-ettevétjad haldusorgani, mille Ulesandeks on
kaubaveokoridori rakenduskava koostamine ning selle eluviimise juhtimine.
Haldusorgan esitab regulaarselt aruandeid oma tegevuse kohta asaomastele
litkmesriikidele ning vgaduse korral Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsuse nr
1692/96/EUY° artiklis 17a osutatud TEN-T prioriteetsete projektide Euroopa
koordinaatoritele, kes on konelause kaubaveokoridoriga seotud.

Haldusorgan on sBltumatu juriidiline isik. Haldusorgani v6ib asutada Euroopa
majandushuvigrupina mééruse (EMU) nr 2137/85" tshenduses ning tal véib olla
sellise grupi staatus.

Haldusorgani liikmed méaéravad juhataja, kelle Uks ametiaeg kestab vahemalt kolm
aastat.

EUT L 228, 9.9.1996.
EUT L 199, 31.7.1985 Ik 1.
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Moodustatakse artiklis 9 osutatud kaubaveokoridori strateegiliste terminalide
haldgjatest ja omanikest koosnev toériihm. Toorihm voib esitada oma arvamuse iga
sellise haldusorgani  ettepaneku kohta, millel on otsene mdju strateegilistesse
terminalidesse tehtavatel e investeeringutel e ja nende juhtimisele. Haldusorgan ei voi
vOtta vastu Uhtegi otsust, mis on vastuol us to0riihma arvamusega.

Artikkel 5
Kaubaveokoridori rakendusmeetmed

Haldusorgani heakskiidetud rakenduskava sisal dab:

a)  kaubaveokoridori omaduste kirjeldust ning kaubaveokoridori véljaehitamiseks
vajalike meetmete rakenduskava;

b) l6ikes 3 osutatud turu-uuringu peamisi andmeid;

c¢) haldusorgani eesmérke seoses kaubaveokoridori tulemuslikkusega, mis on
vdjendatud nii  teenuste kvaliteedi kui ka  kaubaveokoridori
| &bilaskevdimsusena vastavalt artikli 16 sétetele;

d) k&esoleva artikli Idikes 3 osutatud kaubaveokoridori véjaehitamise ja
tulemuslikkuse parandamise kava.

Rakenduskava kohandatakse korrapéraselt, vottes arvesse selles sisalduvate
meetmete elluviimise protsessi, raudteekaubaveo turu arengut kaubaveokoridoris ja
vastavalt artikli 16 |16ikele 2 mdddetud tulemusi.

Tehakse turu-uuring. See hélmab eespool nimetatud ja loodetavaid kaubaveokoridori
liikluse arenguid ning sellega seotud transpordististeemi Uksikagu. Turu-uuringus
analllsitakse erinevate veoliikide arengut nii kaubaveo kui ka reisijateveo puhul.
Turu-uuring sisaldab ka artikli 3 punktis ¢ osutatud sotsiaal-majandusliku analtilsi
peamisi Uksikagu. Seda agakohastatakse védhemalt kord aastas. Turu-uuringu
tulemusi kasutatakse kaubaveokoridori rakenduskava kohandamiseks.

Koostatakse kaubaveokoridori véaljaehitamise ja tulemuslikkuse parandamise kava.
Kava sisadab eelkdige Uhiseid eesmarke, tehnilis lahendusi ja artiklites 7-16
osutatud raudteeinfrastruktuuri ja selle varustuse jaoks vajalike meetmete elluviimise
gakava.

Artikkel 6

Taotlejatega konsulteerimine

Direktiivi 2001/14/EU artiklis 2 maératietud kaubaveokoridori kasutusloa taotlejate
sobiva osaluse eesmérgil kehtestab haldusorgan konsultatsioonimehhanismid.

Haldusorgan konsulteerib  kaubaveokoridori  kasutusoa taotlgjatega enne
rakenduskava heakskiitmist ja selle gjakohastamise kégus. Haldusorgani ja taotlejate
vahel tekkiva lahkarvamuse korral vdivad taotlgjad pddrduda komisjoni poole, kes
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konsulteerib sel teemal artikli 18 |Gikes 1 osutatud komiteega artikli 12 [Gikes 2
sétestatud menetluse kohaselt..

[l PEATUKK

KAUBAVEOKORIDORI TEHTAVAD INVESTEERINGUD

Artikkel 7
I nvesteeringute kavandamine

Haldusorgan to6tab véljajakiidab heaks:

a)  kaubaveokoridori infrastruktuuri tehtavate investeeringute Uhise pikagjalise
kava vahemalt kiimneks aastaks;

b) vajaduse korral kaubaveokoridori tehtavate investeeringute thise keskpika
(vahemalt kaheaastase) kava.

Investeeringute kavades on esitatud projektide nimekiri  kaubaveokoridori
raudteeinfrastruktuuride ja nende varustuse laiendamiseks, uuendamiseks voi
umberkorraldamiseks ning nende rahalised vajadused.

Loikes 1 osutatud investeeringute kavad sisaldavad kaubaveokoridoris kasutatavate
koostalitlusvbimeliste slsteemide leviku strateegiat, mis vastab direktiivis
2008/57/EU*? madratletud  raudteevorgustike  koostalitlusvéime  peamistele
ndudmistele ja tehnilistele spetsifikatsioonidele. Selle strateegia aluseks on nende
susteemide leviku kulude-tulude anallils. Strateegia peab olema kooskodlas
koostalitlusvbimeliste slisteemide leviku siseriiklike ja Ule-euroopaliste kavadega,
eelkdige Euroopa raudteeliikluse juhtimisstisteemi (ERTMS) leviku kavaga.

Vaaduse korral ndhakse investeeringute kavades ette oodatavat Uhendusepoolset
panust TEN-T programmi ning ndidatakse ara, kuidas on need kavad ja TEN-T
programm omavahel kooskolas.

Loikes 1 osutatud investeeringute kavad sisaldavad ka kaubaveokoridoris liiklevate
kaubarongide veomahu suurendamise strateegiat. See strateegia vOib p&hineda
kaubaveokoridoris liiklevate rongide pikkuse, gabariidi voi teljekoormuse
suurendamisel.

Loikes 1 osutatud investeeringute kavad avaldatakse artiklis 15 osutatud dokumendis
ja neid gakohastatakse regulaarselt. Investeeringute kavad moodustavad
kaubaveokoridori rakenduskava osa.

Artikkel 8

Rasked hooldust66d

12

ELT L 191, 18.7.2008, Ik 1.
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Kaubaveokoridori infrastruktuuri-ettevotjad kooskdlastavad omavahel véhemalt kord aastas
oma infrastruktuuride ja nende varustuse raskete hool dustotde kavad.
Artikkel 9
Strateegilised terminalid

1 Kokkuleppel artikli 4 16ikes 5 osutatud todrihmaga votab haldusorgan vastu
strateegiliste terminalide arendamise strateegia, et need terminalid vastaksid
kaubaveokoridoris toimuva raudteekaubaveo vajadustele.

2. Haldusorgan votab vaaikud meetmed strateegia elluviimiseks. Strateegia
vaadatakse korrapéraselt tle.

IV PEATUKK

KAUBAVEOKORIDORI HALDAMINE

Artikkel 10
Univer saalteenistus rahvusvaheliste rongiliinide taotlemiseks

1 Haldusorgan loob universaalteenistuse rongiliinide taotlemiseks kaubaveokoridoris
vahemalt Uhte riigipiiri Uletavale kaubarongile.

2. Kaiki rongiliini taotlusi vahemalt thte riigipiiri Uletavale voi mitut kaubaveokoridori
vorgustikku  kasutavale kaubarongile tuleb menetleda [6ikes 1 osutatud
universaal teenistuse kaudu.

3. Ké&esoleva méaruse artiklis 17 osutatud asjaomased reguleerivad organid jalgivad, et
universaalteenistus tootaks | 8bipaistvatel ja mittediskrimineerivatel tingimustel.

Artikkel 11
Kiirveos

1. Haldusorgan méaratleb, millised kaubaveoliigid on kaubaveokoridoris |ubatud.
Vahemalt ks liik (edaspidi ,kiirveos’) hdlmab kaupu, mille kohaletoimetamine el
tohi hilineda ning millele tuleb seega tagada kiire ja tdpse veo voimal used.

2. Kaubaveoliikide méératlemise kriteeriumid otsustatakse vgaduse korral vastavalt
artikli 18 |6ikes 3 osutatud regulatiivmenetlusele.

Artikkel 12

Kaubarongidele eraldatud rongiliinid
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1 Erandina direktiivi 2001/14/EU artikli 20 18ikest 2 ndevad kaubaveokoridori
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad ette vajaliku reservldbilaskevdimsuse kiirveoste
lilkumiseks tulevasel eclarveaastal enne direktiivi 2001/14/EU artiklis 18 osutatud
sbiduplaani iga-aastast koostamist, vottes aluseks toimunud kaubaveo ja artikli 5
|Gikes 1 osutatud turu-uuringu.

2. Raudtee nfrastruktuuri-ettevotjad jatavad [8plikku sBiduplaani
reservlbilaskevimsuse, mis voimaldab neil direktiivi 2001/14/EU artiklis 23
osutatud Uhekordsetele l|abilaskevdimsuse taotlustele kiiresti ja agakohaselt
reageerida. Konealune l|abilaskevdimsus peab olema piisav, et rongiliini taotlusi
rahuldada ning tagada eraldatud rongiliini piisav kvaliteet nii selle |8bisdiduaja kui
ka kaubaveo jaoks koostatud sdiduplaani osas.

4, Kaubavedudeks eraldatud rongiliinid vdivad olla erineva kvaliteediga |abisdiduaja
osas. Direktiivi 2001/14/EU artiklite 7 ja 8 kohaselt v6ib kdnealuste rongiliinide
raudteeinfrastruktuuri kasutustasu erineda olenevalt pakutavast kvaliteedist.

5. Vélja arvatud vadramatust joust tingitud juhtudel, e vOi kiirveose vedamiseks
eraldatud rongiliini tohistada véhem kui kolm kuud enne sbiduplaanis ettenahtud
aega, kui asjaomane taotleja el ole andnud ttihi stamiseks oma ndusol ekut.

6. Kaubaveokoridori raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad ja artikli 4 16ikes 5 osutatud
tooruhm kehtestavad menetluskorra, et tagada raudteeinfrastruktuuri ja artiklis 9
osutatud strateegiliste terminalide l&bilaskevdimsuse jaotuse  optimaalne
kooskdlastamine.

Artikkel 13
Kinnitatud taotlejad

Erandina direktiivi 2001/14/EU artikli 16 IGikest 1 voivad peale raudtee-ettevétjate ja nende
rahvusvaheliste Uhenduste teised taotlggad kaubaveoks rongiliine taotleda juhul, kui
rongiliinid hdlmavad Uhte v6i mitut kaubaveokoridori osa.

Artikkel 14
Liikluse korraldamine

1 Kaubaveokoridori  raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad  kehtestavad ja avaldavad
direktiivi 2001/14/EU 1 lisa artiklis 3 osutatud vorguaruandes téhtsuse jarjekorra
erinevate veoliikide vahel liiklushéirete korral kaubaveokoridoris.

2. Kéesoleva artikli 16ikes 1 osutatud tdhtsuse jarjekorras peab olema vdhemalt ette
ndhtud, et oma rongiliini algsest korraldusest kinnipidavale kiirveost vedavae
rongile méaratud rongiliini e tohi maérata mdnele teisele rongile ega muuta, vaja
arvatud juhul, kui rongiliini algne valdaja annab oma ndusoleku liini médramiseks
mdnele teisele rongile voi selle muutmiseks.

3. Kaubaveokoridori  raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad kehtestavad korra liikluse
korral dami se kooskdl astami seks kaubaveokoridoris.
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Kaubaveokoridori raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad ja artikli 4 16ikes 5 osutatud
toorihm kehtestavad menetluskorra, et tagada raudteeinfrastruktuuri ja artiklis 9
osutatud strateegiliste terminalide ja raudtee-infrastruktuuri kasutamise optimaalne
kooskdlastamine.

Artikkel 15

Teave kaubaveokoridori kasutamise tingimuste kohta

Haldusorgan koostab ja avaldab dokumendi, mis sisaldab:

a)

b)

ET

vastavalt direktiivi 2001/14/EU artiklis 3 osutatud korrale koostatud riigisisestes
vOrguaruannetes sisalduvat kogu teavet kaubaveokoridoride kohta;

strateegiliste terminalide nimekirja ja omadusi ning kogu teavet strateegilistele
terminalidel e juurdepaasu tingimuste ja korra kohta.

Artikkel 16
Teenuse kvaliteet kaubaveokoridoris

Kaubaveokoridori  raudteeinfrastruktuuri-ettevétjad tagavad kaubaveokoridoris
rakendatavate direktiivi 2001/14/EU artiklis 11 méasratletud toimivusskeemide
kooskdla.

Et modta teenuse kvaliteeti ning kaubaveokoridoris toimuva raudteekaubaveo
rahvusvaheliste ja riigisiseste teenuste tulemuslikkust, méaératleb haldusorgan
kaubaveokoridori tulemuslikkuse néitgjad ja avaldab need vahemalt Uks kord aastas.

Tulemuslikkuse néitgjate arvestamise rakenduseeskirjad kehtestatakse vastavalt
artikli 18 16ikes 3 osutatud regulatiivmenetlusele.

Artikkel 17
Reguleeriv organ

Kaubaveokoridoride eest vastutavad direktiivi 2001/14/EU artiklis 30 osutatud
reguleerivad organid teevad koost6dd jarelevalve teostamisel raudteeinfrastruktuuri-
ettevotjate ja taotlgjate rahvusvahelise tegevuse Ule kaubaveokoridoris. Nad
konsulteerivad omavahel ja vahetavad teavet. Vaaduse korral kiisivad nad oma
hal dusal asse kuuluva liikmesriigi raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatelt vajalikku teavet.

Mone taotlgja esitatud kaebuse korral raudteekaubaveo rahvusvaheliste teenuste
suhtes voi ex officio uurimise raames konsulteerib asaomane reguleeriv organ koigi
teiste selliste liikmesriikide reguleerivate organitega, kelle territooriumit l&bib
vaatlusalune kaubaveokoridor, ja palub neil enne oma otsuse vastuvétmist esitada
vagaik teave. Teised reguleerivad organid esitavad kogu teabe, mida neil endil on
oma siseriiklikest digusaktidest tulenevalt digus kisida. Vaaduse korral edastab
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kaebusega tegelev voi ex officio uurimise agatanud reguleeriv organ toimiku
padeval e reguleerivale organile juhtumi osapoolte suhtes meetmete votmiseks.

V PEATUKK
LOPPSATTED
Artikkel 18
Komitee
1 Komigjoni abistab komitee.
2. Kaesolevale IGikele osutamisel kohaldatakse otsuse 1999/468/EU artikleid 3 ja 7,

vOttes arvesse kdnealuse otsuse artikli 8 sétteid.

3. Kaesolevale IGikele osutamisel kohaldatakse otsuse 1999/468/EU artikleid 5 ja 7,
vottes arvesse kdneal use otsuse artikli 8 sitteid. Tahtajaks otsuse 1999/468/EU artikli
5 18ike 6 tdhenduses kehtestatakse kolm kuud.

4. K &esolevale 16ikele osutamisel kohaldatakse otsuse 1999/468/EU artikli 5a |6ikeid
14 jaartiklit 7, vottes arvesse kdnealuse otsuse artikli 8 sétteid.
Artikkel 19
K 0ost60

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad teevad koost6od kéesoleva méaruse rakendamisel. Nad
vahetavad teavet oma heade tavade kohta, et neid Uhendusesiseselt kooskdlastada. Komisjon
abistab neid nende Ulesannete taditmisel. Selleks moodustab ta raudteeinfrastruktuuri-
ettevotjate toOriihma, kelle t60d taise juhatab.

Artikkel 20
Erand
Vaaduse korral vOib lilkmesriik teha erandi kéesoleva méddruse sitetest. Selleks esitab ta
komigionile pdhjendatud erandi tegemise taotluse. Komison teeb otsuse taotluse
suhtes vastavalt artikli 18 |6ikes 2 osutatud nGuandemenetlusele, vottes arvesse nii

geograafilist asendit kui ka raudteekaubaveo teenuste arengut erandi tegemise
taotluse esitanud liikmesriigis.

Artikkel 21

M aaruse rakendamise jalgimine
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Asaomased liikmesriigid edastavad komisjonile iga kahe aasta jarel alates kaubaveokoridori
valjaehitamisest aruande artikli 4 |16ikes 1 osutatud koost6d tulemuste kohta. Komisjon
analllisib aruannet ja teavitab sellest artiklis 18 osutatud komiteed.

Artikkel 22

Aruanne
Komigon vaatab korrapédraselt 18bi kaesoleva méadruse rakendamise. Ta esitab Euroopa
Parlamendile ja nBukogul e esimese aruande viie aasta jooksul k&esoleva maaruse joustumisest
alates ja segjarel igakolme aastajarel.

Artikkel 23

Ulevaatamine

Kui TEN-T tegevussuuniste Ulevaatamise kaigus vastavalt otsuse nr 1692/96/EU artikli 18
|6ikes 3 osutatud korrale leiab komigion, et on agjakohane kdesolevat maarust kohandada
vastavalt nendele tegevussuunistele, esitab ta Euroopa Parlamendile ja ndukogule ettepaneku
ké&esolevat méérust vastavalt muuta.

Artikkel 24

Joustumine

Kéesolev méérus joustub kahekimnendal péeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Ké&esolev méérus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides

Brissd, [...]
Euroopa Parlamendi nimel NGukogu nimel
president eesistuja
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LI

K aubaveokoridori véljaehitamise ettepanekute hindamiskriteeriumid

Artiklis 3 osutatud kaubaveokoridoride valik ja konkurentsivBimeliseks kaubaveoks
kasutatava raudteevorgustiku valjaehitamine toimub jargmiste kriteeriumide alusel:

(@

(b)
(©)

(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

(i)

agaomaste liikmesriikide vahel on olemas kavatsuste protokoll, mis kinnitab
nende soovi kaubaveokoridor vélja ehitada;

kaubaveokoridor on TEN-T osa;

kui kaubaveokoridori marsruut Uhtib Ghe vdi mitme TEN-T prioriteetse
projekti*® méne |8iguga (v6i selle osaga), lihendatakse see kaubaveokoridoriga,
vdjaarvatud juhul, kui see kaubaveokoridor on ette ndhtud reisijateveo teenuse
osutamiseks;

kavandatav kaubaveokoridor I&bib véhemalt kolme liikmesriigi territooriumi
vOi véhemalt kahe liikmesriigi territooriumi, kui kavandatava kaubaveokoridori
raudteejaamade vaheline kaugus on tle 500 kilomeetri;

kaubaveokoridori majanduslik teostatavus ja selle sotsiaal-majanduslik kasu;

liikmesriikide kavandatavate kaubaveokoridoride dhilduvus, et jouda
konkurentsiviimeliseks kaubaveoks kasutatava Euroopa raudteevorgustiku
ragjamiseni;

thilduvus olemasolevate Euroopa raudteevorgustike, nditeks ERTMS]
koridoride ja RailNetEurope' i méaratletud koridoridega;

hea Uhenduse olemasolu teiste veoliikidega, eelkdige tanu strateegiliste
terminalide piisavale vorgule, sealhulgas nii meresadamates kui ka sisemaal;

artiklite 4 kuni 16 sétete rakendamiseks kavandatav 1ahenemisviis.

13

Ette néhtud otsuse nr 1692/96/EU 111 lisaga.
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3.1

3.2.

3.3.

FINANTSSELGITUS

ETTEPANEKUNIMETUS:

Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrus konkurentsivoimeliseks kaubaveoks
kasutatava Euroopa raudteevorgustiku véljaehitamise kohta.

TEGEVUSPOHISE JUHTIMISE JA EELARVESTAMISE RAAMISTIK
Asjaomased poliitikaval dkonnad ja nendega seonduvad meetmed:

Jaotis 06: Energeetika ja transport

Tegevus:. ,, Sise-, 6hu- ja meretransport” (peatiikk 06 02)

Eesmérk: ,, Veoteenuste siseturu e luviimise kindlustamine’

EELARVEREAD

Eelarveread (tegevusassigneeringute read ja nendega seonduvad tehnilise ja
haldusabi read (endised B..A read)), sh jargmised nimetused:

Puudub
Meetmeja finantsmdgju kestus

Ettepaneku sdtete moju ei ole pohimotteliselt gjaliselt piiratud. Nende rakendamise
vOib jaotada kahte gavahemikku: 2010 (mééruse jOustumine) kuni 2013
(litkmesriikide kaubaveokoridoride véajaehitamise ettepanekute kinnitamise tdhtaeg);
parast 2013. Kéesolev selgitus kasitleb ajavahemikke 2009-2013 ja 2014-2015,
mille puhul vdib finantsmdju korduda jargmistel aastatel.

Eelarve tunnug ooned
Edarverida Kulu liik ofa':r;eﬁ(s T%‘gﬂ;gj‘&de Fi”amj’g isi‘l';ekt”"i Mittekohust.
: Liigend
Mittekoh | a4 | g El El El
ust.
Mittekoh | Liigend
st atud El El El El

Liigendamata assigneeringud.
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4. ULEVAADE VAHENDITEST
4.1. Rahalised vahendid
4.1.1. Ulevaade kulukohustuste assigneeringutest ja maksete assigneeringutest

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Kulu liik Jao nr 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | Kokku

Tegevuskulud®

Kulukohustuste

. ; 8.1. a
assigneeringud

Maksete assigneeringud b

Vérdlussummas sisalduvad halduskulud®®

Tehniline ja haldusabi
(liigendamata 8.24. c
assigneeringud)

VORDLUSSUMMA KOKKU

Kulukohustuste

. ; atc
assigneeringud

M aksete assigneeringud b+c

Vérdlussummast vélja jaavad halduskulud®’

Personalikulud ja nendega
seonduvad kulud
(liigendamata
assigneeringud)

8.25. d |0183| 0,183 | 0,283 | 0,183 | 0,122 | 0,122 | 0,976

V&rdlussummast vélja
jéévad halduskulud, v.a
personalikulud ja nendega
seonduvad kulud
(liigendamata
assigneeringud)

8.2.6. e 008 |[008 |008 |[008 |006 |006 |[044

M eetme soovituslik finantskulu kokku

Kulukohustuste atc
assigneeringud (sh +d+ | 0,263 | 0,263 | 0,263 | 0,263 | 0,182 | 0,182 | 1,416
personalikulud) KOKKU e
M ak sete assigneeringud b+c
(sh personalikulud) +d+ | 0,263 | 0,263 | 0,263 | 0,263 | 0,182 | 0,182 | 1,416
KOKKU e

15
16

Kulud, mis el kuulu asjaomase jaotise xx peatiiki xx 01 ala.
Kulud, mis kuuluvad jaotise xx artikli xx 01 04 ala.
o Kulud, mis kuuluvad peatiiki xx 01 alla, vélja arvatud artiklid xx 01 04 jaxx 01 05.
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4.1.2.

4.1.3.

K aasr ahastamise andmed

Kui ettepanek hdlmab liikmesriikide vdi muude asutuste (palun tépsustada) pool set
kaasrahastamist, peaks allpool esitatud tabelis nditama, milline on selle
kaasrahastamise hinnanguline tase (kui kaasrahastgjaid on mitu, vdib lisada
téiendavaid ridu):

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Kaasrahastav asutus aastan n+1 n+2 n+3 n+4 n+5 jj Kokku
........................ f

Kulukohustuste atc

assigneeringud (sh +d+

kaasrahastamine) KOKKU etf

Kooskdla finantsplaneeringuga

X Ettepanek vastab olemasoleval e finantsplaneeringule.

[0  Ettepanekuga kaasneb finantsperspektiivi agakohase rubriigi
Umberplaneerimine.

00 Ettepanekuga seoses vaib olla vajalik institutsioonidevahelise kokkuleppe™
sitete kohaldamine (st paindlikkusinstrumendi voi  finantsperspektiivi
|&bivaatamine).

Finantsmgju tuludele

X Ettepanekul puudub finantsmdju tuludele

[0  Ettepanekul on finantsmdju; mdju tuludele on jargmine::

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
Enne Olukord pérast meetme rakendamist
meetme
rakenda 19
Eelarverida Tulud mistfaas | | [t [(n+1] | [n+2] | [n+3] | [n+4] (3]

tan-1] nj

a) Tulud absoluutvaartuses

b) Tulude muutus A

18
19

V1 ingtitutsioonidevahelise kokkuleppe punktid 19 ja 24.
Vgjaduse korral, st kui meedet rakendatakse Ule kuue aasta, lisage tdiendavaid veerge.
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4.2.

5.1

5.2.

5.3.

5.4.

ET

Taistobajale taandatud personal (sh ametnikud, ajutine personal ja
koosseisuvaline personal), vt tapsemalt punktist 8.2.1.

Aastane vajadus ggsltg n+l | n+2 n+3 n+4 | nt5jj
Personal kokku 15 15 15 15 15 2

TUNNUSJIOONED JA EESMARGID
L Ghi- vai pikaajalises per spektiivistaidetav vajadus

Kaubaveokoridoride véljaehitamise ettepanekute hindamine ja jarel eval ve ettepaneku
sétete rakendamise Ule.

Uhenduse meetme lisandvaartus, ettepaneku seotus ja kooskdla muude
finantsmeetmetega ning véimalik koostoime

Raudteekaubaveo arendamine eeldab raudteei nfrastruktuuri-ettevtjatel e
kvaliteetsete ja usaldusvdérsete ning vajadusel rahvusvaheliste pdhimdtete jargi
hallatavate infrastruktuuride kasutamise voimaldamist. Selle Ulesande téaitmiseks on
vga Uhenduse meetmeid, mis aitaksid parandada ja formuleerida siseriiklike
raudteeinfrastruktuuri-ettevétjate vahelist koostédd ja infrastruktuuride haldamist
laiemas maottes.

Ettepaneku €elluviimine peaks muu hulgas aitama kaasa Uleeuroopalise
transpordivorgu optimaalsele kasutamisele ja TEN-T programmi tGhususe
suurendamisele.

Ettepaneku eesmargid, oodatavad tulemused ja nendega seonduvad néitajad
tegevuspohise juhtimise raames

Tagada transporditeenuste siseturu elluviimine.

Ettepanekus nbutakse, et liikmesriigid ehitaksd vdlja rahvusvahelised
kaubaveokoridorid konkurentsivéimelise kaubaveo tagamiseks. Nende koridoride
toimimise auseks on neli pdhimdtet: infrastruktuuride kasutamise téhusam
kooskdlastamine; investeeringute kooskodlastamine; Uhendvedude arendamine;
infrastruktuuride kasutamise  tingimuste |&bipaistvuse suurendamine;
raudteekaubaveo soodsam kohtlemine koridori liinidel.

Maaruse ettepanekuga loodav komitee osaleb koridoride valikus ja vajaduse korral
ka regulatiivmenetluses.

Rakendusmeetod (soovitusglik)
O  Tsentraliseeritud haldamine
[0  otse, haldgaks on komigon
[0  kaudselt, haldamine on delegeeritud::
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6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

taitevasutustele

Uhenduste asutatud asutustele, millele on osutatud finantsmaaruse
artiklis 185

0 riigi  avalik-Oigudlikele asutustele voi  avalikke teenuseid
osutavatel e asutustele

00  Haldamine detsentraliseeritult voi koostoos

O  liikmesriikidega

[0  kolmandateriikidega
[0 Haldamine Uhiselt rahvusvaheliste organisatsioonidega (palun tépsustage)
Agjakohased mérkused:

JARELEVALVE JA HINDAMINE
Jarelevalvekord

Meetmete rakendamise Ule teostab jarelevalvet energeetika ja transpordi
peadirektoraat ja ettepanekus maaratud komitee.

Hindamine
Eelhindamine

Oigusakti ettepanekud koostati komisjoni poolt 2008. assta esimesel poolaastal
kokkukutsutud ja konsulteeritud ekspertide rihma aruande alusel (aruanne
avaldatakse ettepanekuga samal gjal).

Lisaks sellele teostati ja kinnitati 2008. aasta kolmandas kvartalis kavandatavate
meetmete m&ju hindamine.

Vahe- ja jarehindamise jarel vietavad meetmed (varasematest samalaadsetest
kogemustest saadud dppetunnid)

Ettepaneku aluseks on ka ERTMSi leviku prioriteetsete koridoride ehk ERTMSI
koridoride kogemus (vt ettepaneku mdju hindamine).

Edasi se hindamise tingimused ja sagedus

Ettepanekus ndhakse ette, et selle elluviimise hindamine toimub iga kahe aasta jarel.

PETTUSEVASTASED MEETMED
Ei kohaldata.
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8. ANDMED VAHENDITEKOHTA
8.1. Ettepaneku eesmér gid nende finantskulu jargi
Ei kohaldata.
8.2. Halduskulud
8.2.1. Ametikohtade arvjaliigid
Ametikoha Meetme haldamiseks vajalik olemasolev jalvdi tdiendav personal (taistéogale
liik taandatud ametikohtade arv)
aasta 2010 aasta n+1 aasta n+2 aasta n+3 aastan+4 aasta n+5
Ametnikud |\, 1 1 1 1 1 1
vOi gjutine
personal® B
(XX0101) | L) or 05 05 0,5 05
Art XX 01 02 kohaselt
rahastatav personal®
Art XX 01 04/05
kohaselt rahastatav muu
personal %
KOKKU 15 15 15 15 1 1
8.2.2. Meetmest tulenevate Ulesannete kirjeldus

Komigjonil on kolm p&hitlesannet:

- hinnata liikmesriikide koostatud ettepanekuid kaubaveokoridoride

valjaehitamiseks;

- teostada jéarelevalvet ettepaneku sétete rakendamise ule;

- koostada aruandeid ettepaneku sétete rakendamise kohta.

8.2.3. Ametikohtade jaotus (koosseisuline personal)
X Ametikohad, mis on asendatava vOi pikendatava programmi haldamiseks
praegu ette ndhtud
[0  Ametikohad, mis on poliitilise strateegia/ esialgse eelarveprojekti rakendamise
raames eelnevalt aastaks n ette ndhtud
2 Ametikohakulud El OLE kaetud v&rdlussummast.
2 Ametikohakulud El OLE kaetud v&rdlussummast.
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Mille kulud sisalduvad vordlussummeas.
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[0 Ametikohad, mida tuleb taotleda jérgneva poliitilise strateegia / esialgse
eelarveprojekti menetlemise kaigus

[0 Ametikohad, mis tuleb olemasolevaid vahendeid kasutades asaomases
hal dustalituses timber paigutada (talitusesi sesed Umberpai gutused)

[0 Ametikohad, mis on aastal n ndutavad, kuid e ole kdnealuse aasta poliitilise
strateegia/ esialgse eelarveprojekti rakendamise raames ette ndhtud

8.24. Vordlussummas sisalduvad muud halduskulud (XX 01 04/05 -
Halduskorral duskulud)

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Eelarverida (number ja nimetus) aa:ta arz]afla ar?ia arz]aia ar?ia ?\iséﬁjs K%KK

1 Tehnilineja haldusabi (sh sellega
seonduvad personalikulud)

Téaitevasutused

Muu tehniline ja hal dusabi

-Sise

-valis

Tehnilineja haldusabi kokku

8.2.5. Vordlussummast valja jadvad personalikulud ja nendega seonduvad kulud

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

aasta
2010

Ametikohaliik aastan+l | aastant2 | aastan+3 | aastant4 2‘35;?7

Ametnikud ja gjutine personal (06 01

01) 0,183

0,183 0,183 0,183 0,122 0,122

Art XX 01 02 kohaselt rahastatav
personal (abiteenistujad, riikide
|&hetatud eksperdid, lepinguline
personal jne)

(tépsustada eelarverida)

(Vordlussummast VAL JA jaévad)
personalikulud ja nendega
seonduvad kulud kokku

0,183 0,183 0,183 0,183 0,122 0,122

Arvestus — Ametnikud ja ajutine personal
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Personali- ja haldusressursside vajadused kaetakse vahendite piires, mis voidakse eraldada
energeetika ja transpordi peadirektoraadile aastaseks eelarveperioodiks, vottes arvesse
eelarvepiiranguid.

Arvestus — Art XX 01 02 kohaselt rahastatav personal

8.2.6. Vordlussummast valja jaavad muud halduskulud

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

aasta aasta aasta aasta aasta aastas
2010 n+1 n+2 n+3 n+4 n+5 jj KOKKU

XX 0102 11 01 — L &hetused

XX 0102 11 02 — Koosolekud ja konverentsid

XX 01021103 —Komiteed 008 | 008 |008 |008 |006 |006 |042

XX 010211 04— Uuringud ja
konsultatsioonid

XX 0102 11 05— Infosuisteemid

2 Muud halduskulud kokku
(XX 010211)

3 Muud haldusliku iseloomuga
kulud (tépsustage, lisades viite
eclarvereale)

Halduskulud kokku, v.a

EE‘;Lﬁ”g';gyégdvggﬁ‘;eﬁ?ﬁndwad 008 |008 |008 |008 |006 |006 |042

VALJA)

Arvestus — Vordlussummast valja jdavad muud halduskulud
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