ET

ET

ET



ET

2% % EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON

% %
X X

W W

Briissel 2.7.2008
K OM (2008) 422 |3plik

NOUKOGU DIREKTIIV,

millega rakendatakse Eur oopa Uhenduse Reederite Uhingu (ECSA) ja Euroopa Liidu
Transporditodliste Ametithingute Liidu (FST) sdlmitud kokkulepet 2006. aasta
mer etdonor mide konventsiooni kohta ja muudetakse direktiivi 1999/63/EU

(komigjoni esitatud)
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SELETUSKIRI

1) ETTEPANEKU TAUST

e Ettepaneku pbhjused ja eesmérgid

Ké&esoleva ettepaneku eesmérk on rakendada 19. mal 2008. aasta
meretranspordisektori téoturu osapooli esindavate organisatsioonide vahel (Euroopa
Uhenduse Reederite Uhing, edaspidi ,ECSA”, ja Euroopa Liidu Transporditddliste
Ametithingute Liidu, edaspidi ,FST”) solmitud kokkulepet 2006. aasta
meretdonormide konventsiooni kohta.

Komigon leiab, et kui 2006. aasta meretdonormide konventsiooni sétted
inkorporeeritakse Uhenduse Gigusaktidesse, suurendavad need Euroopa meremeeste
jaoks merendussektoris tO6tamise atraktiivsust ja aitavad seega luua rohkem ja
paremaid tookohti ning kdigi kaasatud osapoolte huvides vordsemaid véimalusi kogu
maailmas.

e Uldinetaust

Merelaevandussektor on kogu maailmas esindatud todstusharu. Seetbttu on oluline
maératleda ja joustada Uleilmsed t66ti ngimuste miinimumstandardid ning tervishoiu- ja
tooohutustingimused merelaeval to6tavate meremeeste jaoks.

Rahvusvaheline tdoorganisatsioon (ILO) vattis 23. veebruaril 2006. aastal vastu 2006.
aasta meretdonormide konventsiooni, mille eesmérk on luua Uks Uhtne digusakt, mis
hélmab k&iki rahvusvahelise merettd suhtes kohaldatavaid gjakohaseid standardeid.
Seega koondab ké&esolev konventsioon ILO poolt alates 1919. aastast vastu voetud
konventsioonid ja soovitused meret6d kohta tiheks konsolideeritud tekstiks, mis oleks
aluseks esimesel e universaal sele merettoseadustikule.

Komigon osales agusest peae aktiivselt meretbonormide konventsiooni
véaljatootamises.

NOukogu vottis 7. juulil 2007. aastal vastu otsuse, milles volitatakse liikmesriike
ratifitseerima ILO 2006. aasta meretoonormide konventsiooni Euroopa Uhenduse
huvides soovitavalt enne 31. detsembrit 2010",

Sotsiaalpoliitika kisimustes antakse asutamislepinguga sotsiaalpartneritele thenduse
tasandil ainulaadne ja oluline roll. Artikliga 138 on ette nadhtud, et igasuguste selle
valdkonna algatuste puhul tuleb eelnevalt konsulteerida sotsiaal partneritega meetmete
voimaliku suuna ja seega kavandatud ettepaneku sisu suhtes. Seoses sellega
konsulteeris komisjon to6turu osapooltega olemasoleva tihenduse 6igustiku téiustamise
vajaduse Ule selle kohandamise, konsolideerimise vOi tdiendamise teel, pidades silmas
2006. aasta meretdonormide konventsiooni?,

Sotsiaal partnerid otsustasid asutamislepingu artikli 139 [6iget 1 silmas pidades alustada

ELT L 161, 22.6.2007
K OM (2006) 287 (I6plik)
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labiradkimisi ja 19. mail 2008. aastal (seoses esimese Euroopa merepdevaga) solmisid
nad Uhiskokkuleppe 2006. aasta meretdonormide konventsiooni kohta.

Sotsiaapartnerid palusid komigonil teha ettepanek votta vastu ndukogu direktiiv,
millega Euroopa Liidu Giguse alusel joustatakse kooskBlas asutamislepingu artikliga
139 nende kokkulepe jaselle A lisa. Kéesolev ettepanek on vastus sellele palvele.

e Ettepaneku valdkonnas kehtivad digusnor mid

Kéaesoleva ettepanekuga muudetakse selgesdnaliselt nGukogu 21. juuni 1999. aasta
direktiivi 1999/63/EU, milles kasitletakse Euroopa Uhenduse Reederite Uhingu
(ECSA) ja Euroopa Liidu Transporditooliste Ametithingute Liidu (FST) sGlmitud
kokkulepet meremeeste tédaja korralduse kohta®. Samuti lisatakse sellega taiendav
maarus, milles kasitletakse merendussektorit valdkonnas, mida hdlmab néukogu 22.
juuni 1994. aasta direktiiv 94/33/EU noorte tookaitse kohta.

Valdavat osa tottajate tervishoiu ja kaitse valdkonda kasitlevatest Glhenduse sétetest,
mis on vastu vdetud EU asutamislepingu artikli 137 alusel, kohaldatakse téies ulatuses
ettepanekuga ja eelkdige ndukogu 12. juuni 1989. aasta direktiivi 89/391/EMU
(t6ota ate tobohutuse ja tootervishoiu parandamist soodustavate meetmete kehtestamise
kohta) ja selle Uksikdirektiivide sdtetega hdlmatud valdkonna suhtes, k&nealuse
direktiivi artikli 16 16ikes 1 maaratletud téhenduses. Sama kehtib nGukogu 31. mérts
1992. aasta direktiivi 92/29/EMU (ohutuse ja tervishoiu miinimumnduete kohta, et
osutada paremaid raviteenuseid laevadel), ndukogu 19. septembri 1983. aasta direktiivi
83/477/EMU (t66tajate kaitsmise kohta asbestiga kokkupuutest tulenevate ohtude eest
t6ol), muudetud direktiividega 91/382/EMU ja 2003/18/EU, sitete kohta.

EelkBige on ettepaneku sétted meremeeste meditsiinilise abi kohta ning tervise ja
ohutuse kaitsmise ning dnnetuste ennetamise kohta hélmatud vastavalt direktiividega
92/29/EMU ja 89/391/EMU.
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e Kooskdla Euroopa Liidu muudele pdhimdtete ja eesmarkidega

Kéaesolev ettepanek kuulub uuendatud Lissaboni strateegia raamistikku ja selle eesmark
on soodustada majanduskasvu ja toohdivet, luues sel eesmérgil eelkdige rohkem ja
paremaid tookohti diinaamilisema ja konkurentsivimelisema Euroopa jaoks.

Euroopa Liidu integreeritud merepoliitika® reguleerimisala piires ndustus komisjon
samuti kiitma téaielikult heaks , sotsiaalse dialoogi Rahvusvahelise To6organisatsiooni
(ILO) meretébnormide konventsiooni |6imimise Ule Ghenduse digusesse.”

Lisaks r6hutas komigon dokumendi KOM(2007) 591 |8ppversioonis, et komigon
»jatkab t60d rahvusvahelise reguleeriva korra tugevdamise nimel, eelkdige toetades
rahvusvaheliste normide ratifitseerimist ja joustamist ning sdlmides kolmandate
riikidega5 rahvusvahelised lepingud, mis sisaldavad sotsiaalklauslit ja vordse kohtlemise
klauglit™>.

2) KONSULTEERIMINE HUVITATUD ISIKUTEGA JA MOJU HINDAMINE
e Konsulteerimine huvitatud isikutega
Asutamislepingu artikli 139 16ige 1 annab sotsiaal partneritele Uhenduse tasandil soovi
korral vdimaluse alustada dialoogi, mis vdib tuua kaasa lepingusuhted, sealhulgas

kokkulepete sdlmimise. Sellisel juhul e kehtestata asutamislepinguga eelneva
konsulteerimise nduet.

e Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine
Vélisekspertide arvamusi @ olnud vaja kasutada.
e MOJju hindamine

Ei kohaldata

3) ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG

e Kavandatud meetmete kokkuvote

Kéesoleva ettepanku eesmérk on rakendada meretranspordisektori t66turu osapooli
esindavate organisatsioonide ECSA ja ETF vahel 19. mail 2008. aastal sdlmitud
kokkulepet 2006. aasta meretdonormide konventsiooni kohta.

Komigoni teatis Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa majandus- ja sotsiaalkomiteele ning
regioonide komiteele — Euroopa Liidu integreeritud merenduspoliitika (KOM (2007) 0575 (16plik))
Komigoni teatis Euroopa Parlamendile, nGukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning
Regioonide Komiteele — Sotsiaal 6igusliku raamistiku tmberhindamine eesmérgiga luua ELis rohkem ja
paremaid tookohti merenduse valdkonnas (asutamislepingu artikli 138 16ike 2 kohane
sotsiaal partneritega tihenduse tasandil konsulteerimise esimene etapp)
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Ettepanekuga muudetakse ka ndukogu 21. juuni 1999. aasta direktiivi 1999/63/EU ning
kénealuste muudatuste reguleerimisala piirdub Uksnes 2006. aasta meretédnormide
konventsiooniga regul eeritud kiisimustega.

o Oigudlik alus

Asutamislepingu artikli 139 I8ikega 2 on ette nahtud, et , Uhenduse tasandil sdimitud
kokkulepped rakendatakse ... artiklis 137 kasitletud kiusimustes allakirjutanute Uhisel
taotlusel nBukogu otsusega komigjoni ettepaneku pdhjal.” ECSA ja ETF sdlmitud
kokkuleppes 2006. aasta meretéonormide konventsiooni kohta on osutatud
tootingimustele ja see sisaldab sétteid tootajate tervise ja ohutuse kohta, s.t valdkonna
kohta, mida reguleeritakse asutamislepingu artikli 137 |Gikega 1. Tegemist on Uhe
valdkonnaga, mille puhul saab ndukogu otsused vastu votta kvalifitseeritud
hédlteenamusega. Artikli 139 IGige 2 on seega komigoni ettepanekule sobivaks
oiguslikuks aluseks.

Oma teatises pealkirjaga , Sotsiaalse dialoogi kohandamine ja edendamine Uhenduse
tasandil”® réhutas komisjon, et , enne, kui seadusandlik ettepanek ndukogule esitatakse,
viib komigjon 18bi hindamise, mille kdigus kaal utakse |epinguosaliste esindajastaatust,
nende volitusi jaiga kollektiivlepingus sisalduva klausli seaduslikkust Uhenduse 8iguse
suhtes ning vaikese ja keskmise suurusega ettevotteid kasitlevate sétete suhtes.”

K &nealune hindamine viiakse |18bi jargmiselt.
1. Lepinguosaliste esindatus ja nende mandaat.

Sotsiaal partnerite 6igus osaleda konsultatsioonides ja pidada |8birddkimisi kokkulepete
Ule, mis tdendoliselt ndukogu otsuse vOi direktiiviga rakendatakse, pdhineb nende
esindatusel. Komigoni 2006. aasta uuringu kohaselt, mis késitleb mere- ja
rannatranspordisektori sotsiaal partnerite esindatust, vastavad ETF ja ECSA komigoni
20. mail 1998. aasta teatises KOM(1998)322 18plik kehtestatud kriteeriumidele ja
kinnitatakse seega selle sektori puhul Euroopa sotsiaal partneriteks.

a) ETF

Uuringu tulemused néitavad, et igas vaadeldavas riigis on vdhemat (ks
liikmesorganisatsioon. Paljudes riikides on neid organisatsioone mitu. Kokku on ETFil
vaadeldavates riikides 54 otsest liikmesorganisatsiooni. 70,7 % uuritud
liikmesorganisatsioonidest on kas otseselt v6i kaudselt (kGrgemate Uksuste kaudu)
liitunud ETFiga.

Kuivérd andmed riiklike ametithingute valdkondliku liikmelisuse kohta annavad
piisavat teavet nende suhtelise tugevuse kohta, vOib jareldada, et ETF hdlmab sektori
kdige olulisemaid tootajate esindgjaid. Erandjuhte, kus suuremad ametithingud el ole
hélmatud, esineb Kiprose ja Rootsi puhul. Isegi nendel juhtudel on hélmatud siiski
teised olulised ametitihingud. Kollektiiviabiradkimistesse kaasatakse koik ETFi

Komigoni teatis - Sotsiaalse dialoogi kohandamine ja edendamine Uhenduse tasandil, dokument
KOM(1998)322 (I6plik), 20.5.1998. Vt ka teatist sotsiaadpoliitikat kasitleva protokolli kohaldamise
kohta, mille komigon esitas ndukogule ja Euroopa Parlamendile, dokument KOM(93)600 (I6plik),
14.12.1993.
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liikmed, v.a kaks valdkondlikku liiget (Leedu LJS ja Portugali OFICIAISMAR-FSM),
mille kohta on olemas asjakohane teave.

Euroopa organisatsioonid, v.a ETF, esindavad vaid véikest osa selle valdkonnaga
seotud ametithingutest jariikidest.

Siia kuuluvad UNI Europa kuue ametitihinguga kolmes riigis; Nordic Transport
Workers Federation (NTF) viie ametithinguga kolmes riigis; European Federation of
Public Service Unions (EPSU) nelja ametitihinguga kolmes riigis; European Federation
of Trade Unions in the Food, Agriculture and Tourism Sectors and Allied Branches
(EFFAT) ja European Mine, Chemical and Energy Workers Federation (EMCEF),
mdlemal kolm ametithingut kolmes riigis; European Metalworkers Federation (EMF)
kolme ametithinguga kahes riigis; Nordic Ship Officers Congress (NFBK) kahe
ametithinguga kahe riigis; European Federation of Building and Woodworkers
(EFBWW) ja European Federation of Retired and Older People (FERPA), mdlemal
kaks ametitihingut Uhes riigis; ja European Trade Union Committee for Textiles:
Clothing and Leather (ETUFT:CL), EURO-WEA, Nording, EMPA ja Fédération des
Cadres de I'Energie et de la Recherche, mdlemal ks ametitihing.

Selle Ulevaatega rohutatakse ETF staatust valdkondliku tootgjate esindajana, seda
enam, kui votta arvesse, et paljud eespool nimetatud teiste Euroopa organisatsioonide
liilkmed kagastavad pigem liikmete kattuvaid valdkondi kui reaalset sidet
meretranspordi ja rannavete transpordi sektoriga.

b) ECSA

Anallisitud 24 riigist on ECSAs assotsieerunud liikmete kaudu esindatud 21 riiki.
Holmatud ei ole TSehhi, L&t ja Rumeenia. Liikmete puudumine kolmes litkmesriigis
voib tOstatada kahtlusi selles, kas eespool nimetatud komisjoni kriteeriumidele
vastavalt on esindatavus piisava arvu litkmesriikide kaasamisena téidetud. Liitunud ja
mitteliitunud Uhingud eksisteerivad koos lirimaal, Itaalias, Kreekas, Klprosel, Soomes,
Taanis jaRootsis.

Vorreldavate andmete puudumise téttu lilkmete kohta on liitunud ja mitteliitunud
thingute suhtelist olulisust vastavates riikides raske esile tuua. V6ttes arvesse Uhingu
rolli kollektiiviabirddkimistel kui marki selle olulisusest, on selge, et liitunud on kdige
olulisemad Itaalia, Klprose, Soome ja Taani thingud. lirimaal, Kreekas ja Rootsis el
kuulu ECSAsse mdni oluline tédandjate Uhendus (nt EEA ja Union of Domestic
Ferries, IBEC ja SARF), mis korraldavad kollektiivlgbirédkimisi.

On kaselliseid riike (nt Eesti, lirimaa, Leedu, Malta, Poola, Portugal, Rootsi, Sloveenia
ja Uhendkuningriik), kus ECSA liikmed kollektiivlabiraakimistes ei osale. Kui liri ja
Roots vélja arvata, e ole nendes riikides Uhtegi muud dhingut, mis oleks kaasatud
kollektiivlidbiraakimistesse. Seda seetOttu, et selles riikide rihmas (v.a Rootsl) el
eksisteeri valdkondlikku mitut t6dandjat hdlmavat kollektiividbirddkimist ning
kollektiivlidbirdgkimisi korraldavad ettevotted ise. lirimaal (UksikettevGtete nimel) ja
Rootsis (mitut todandjat hdlmavate kollektiiviabiragkimiste kujul) korraldab
kollektiivlabirégkimisi liikmestaatuseta tddandjate thendus.

ETFiga vorreldes on kollektiivlabiraakimisesse kaasamata ronkem ECSAsse kuuluvaid
lilkmeid. T60suhted e ole seega nende Uihenduste peamiseks probleemiks. Teatavatel
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ECSA liikmetel vdib toosuhetes roll olla ainult konsultatsiooniprotsessis ja
kolmepoolsetes asutustes osalemise kaudu. Nad vdivad ise ennast tegelikult pidada
pigem kaubandusettevotete Uhendusteks kui t6Gsuhetega tegel gjateks. ECSA liikmetest
tegelevad kollektiivldbirdakimistega kimme riiki (st Austria, Belgia, Hispaania,
Holland, Itaalia, Kupros, Prantsusmaa, Saksamaa, Soome ja Taani).

Tooandjate liitude liikmete vaatlus néitab, et valdkondlike tddandjate liitude ja
Euroopa liitude, v.a ECSA, vahel puuduvad organisatsioonilised sidemed. Liikmed on
registreeritud vaid rahvusvahelise tasandi liitude puhul, néiteks International Chamber
of Shipping (ICS), International Shipping Federation (ISF), Baltic and International
Maritime Council (BIMCO), INTERTANKO jaINTERCARGO.

See kinnitab ECSA téhtsust valdkonna to0andjate Euroopa sotsiaalpartnerite
esindajana.

c) Léabir&akimiste pidamise volitus

Nii ETFil kui ka ECSA-I on volitus pidada labirédkimisi Euroopa sotsiaaldialoogiga
hélmatud kisimustes. ETFil e ole siiski selleks alalist volitust. Pigem antakse ETFile
gjutine volitus pidada oma liikmete nimel 1&birédkimisi iga juhtumi puhul eraldi.

2. Kokkuleppe klauslite 6iguspérasus.

Komigion on kontrollinud kdiki kokkuleppe klausleid ega ole leidnud Uhtegi, mis oleks
vastuolus tUhenduse digusega. Liikmesriikidele pandud kohustused e tulene otseselt
sotsiaalpartneritevahelisest kokkuleppest, vaid kokkuleppe rakendamise Kkorrast
direktiivi kohaldamisel.

Kokkuleppe sisu jadb asutamislepingu artikli 137 regul eerimisal asse.

Kui kokkuleppe osade puhul on ndutav praegu kehtivate Euroopa Liidu digusaktide
muutmine, lisatakse muudatused ettepanekusse.

Nende osade kohta, mis kasitlevad Uhenduse Gigusaktide kehtivate sitetega juba
hélmatud kisimusi, on kokkuleppe |8ppsétetes kehtestatud, et need e mdjuta mingite
seaduste, tavade vOi kokkulepete kohaldamist, millega néhakse meremeestele ette
soodsamad tingimused. Samuti lisati ettepanekusse Uhenduse Gigustiku vaalikud
kaitsemeetmed, seal hulgas eelkdige soodsama kohtlemise klausel.

Komigon leiab seetfttu, et kdik tingimused on téidetud selleks, et esitada ettepanek
selle kokkul eppe rakendamise kohta ndukogu otsuse abil.

3. Vaikese ja keskmise suurusega ettevotteid kasitlevad sétted.

Asutamislepingu artikli 137 [6ike 2 tingimuste alusel tuleb sotsiaalkiisimusi kasitlevate
Oigusaktidega hoiduda haldus-, finants- ja diguslike piirangute kehtestamisest viisil,
mis pidurdaks véikeste ja keskmise suurusega ettevotete (VKEd) loomist ja arengut.
Sellega seoses @ eristata kokkuleppes VKEdes té6tavaid todtajaid ega teis todtgjaid,
samuti e kehtestata tdiendavaid haldus-, finants- ja Giguslikke piiranguid, mis Uletaksid
kehtivas Uhenduse Oiguses sdtestatud piiranguid. Seetdttu jareldab komigon, et
kokkulepe vastab vaikese ja keskmise suurusega ettevotteid kasitlevatel e sétetele.
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Artikli 139 l6ikega 2 ei ole sotsiaalpartnerite poolt komisjonile tehtud taotluste puhul
ette nahtud konsulteerimist Euroopa Parlamendiga. Komisjon on siiski edastanud oma
ettepaneku, et Euroopa Parlament saaks soovi korral teatada oma arvamuse komisjonile
ja ndukogule. Sama kehtib Euroopa Maandus- ja Sotsiaalkomitee ning Regioonide
Komitee puhul.

e Subsidiaar suse pohimdte

Subsidiaarsuse pohimotet kohaldatakse juhul, kui ettepanek e kuulu Uhenduse
ainupédevusse.

Liikmesriigid el saa ettepaneku eesmérke téielikult téitajargmistel pohjustel.

Vaadust Uhenduse meetmete jarele e pdhjenda mitte Uksnes agaolu, et
sotsiaalpartnerid on kooskOlas artikli 139 |dikega 1 veendunud, et asaomases
kisimuses on vaa Uhenduse meetmeid, ega agaolu, et nad on edukalt sdlminud
Uhenduse tasandil kokkuleppe ja on palunud selle kokkulepe rakendamist néukogu
otsusega komigjoni ettepaneku kohta vastavalt asutamislepingu artikli 139 I6ikele 2,
vaid ka vgjadus anda merendussektorile standardite kogum, mis on sobiv selle Gleilmse
tegevusvaldkonna jaoks.

Ettepanek votta vastu direktiiv on téienduseks ka liikmesriikide digusaktidele, sest
sellega kehtestatakse miinimumstandard eesmargiga parandada meremeeste
tootingimusi. See raamistik tagab sektori ettevotjatele selguse ja l&bipaistvuse,
soodustab diglast konkurentsi siseturul ning aitab kaotada selliseid ilminguid nagu
sotsiaalne dumping.

Ettepaneku eesmérgid on paremini saavutatavad Uhenduse tasandil jargmistel
pdhjustel.

Ettepanekuga viiakse olemasolevatesse Euroopa Liidu &igusaktidesse kiired
muudatused, et gakohastada neid vastavalt 2006. aasta meretbonormide
konventsioonile. Seda eesmérki ei ole voimalik riiklike 6igusaktidega saavutada.

Ettepanekuga aidatakse saavutada selles osutatud 2006. aasta meretddnormide
konventsiooni standardite Uheaegse joustumise ja Uhtse UlevBtmise kdoigis
liikmesriikides.

Samuti téiendab ettepanek kokkulepet Euroopa Liidu seadustele vastavate konkreetsete
jOustami smeetmetega.

Seega on ettepanek kooskdlas subsidiaarsuse p&himdttega.
e Proportsionaalsuse p6himote

NOukogu direktiiv vastab proportsionaalsuse ndudele saavutatavate eesmérkide
kehtestami se ul atuses.

Seetbttu jatab ettepank konkreetsete rakendusmeetmete valiku suhtes ruumi
paindlikkusele. Lisaks sellele piirdub see rangelt 2006. aasta meret6onormide
konventsioonis sisalduvate agakohastatud standardite Ulevdtmisega Euroopa Liidu
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0igusesse.

o Oigusaktide valik

Kavandatavad 6igusaktid: direktiiv.

Muud vahendid ei oleks sobivad jargmistel pohjustel.

Ettepanekuga muudetakse praegu kehtivaid Euroopa Liidu Gigusakte ning selleks on
vaja Gigusaki.

Lisaks sellele kasutatakse asutamislepingu artikli 139 16ike 2 mdistet ,otsus’ selle
Uldises tdhenduses, et digusakti saaks valida kooskdlas asutamislepingu artikliga 249.
Komigoni Ulesanne on pakkuda néukogule vélja, milline kolmest nimetatud artiklis
margitud Gigusaktist (maarus, direktiiv voi otsus) on kbige asakohasem. Kdnealusel
juhul, vottes arvesse sotsiaalpartnerite kokkuleppe liiki ja sisu, on selge, et seda on
parim kohaldada kaudselt sétete kaudu, mis vOetakse liikmesriikide ja/voi
sotsiaal partnerite poolt tle litkmesriigi siseriiklikku digusesse. K dige sobivam digusakt
on seega ndukogu direktiiv. Komigon leiab ka, et selle kohustuse kohaselt e tuleks
kokkulepet inkorporeerida, vaid ettepanekule lisada.

4) MOJU EELARVELE

Ettepanek ei mojuta Uhenduse eelarvet.

5) TAIENDAV TEAVE

e Vastavustabel

Liikmesriigid peavad komigonile edastama direktiivi riigi digusse Ulevotvate Sitete
tekstid ning 6igusnormide ja kdesoleva direktiivi vastavustabeli.

e Euroopa M ajanduspiirkond

Kavandatavas 0Oigusaktis késitletakse Euroopa Maganduspiirkonnaga seonduvat
valdkonda ja seet6ttu tuleks seda laiendada ka Euroopa M g anduspiirkonnale.

e Ettepaneku Uksikagalik selgitus
Ettepaneku Ulesehitus on jargmine:
Artikkel 1

Artikkel 1 piirdub sotsiaalpartnerite vahelise lepingu siduvaks tegemisega ning see on
asutamislepingu artikli 139 |6ike 2 alusel vastu voetud ndukogu otsuse eesmark.

Artikkel 2

Artikliga 2 muudetakse sotsiaalpartnerite kokkuleppe kohaselt ndukogu direktiivi
1999/63/EU.



ET

Artikkel 3

Artiklis 3 sitestatakse, et direktiiviga ndhakse ette Uksnes miinimumnduded ning
liikmesriikidele jéetakse vabad k&ed votta vastu meetmed, mis on asaomases
piirkonnas tottajate jaoks soodsamad. Artikli eesmérk on tagada selgestnaliselt
toGtgjate jaoks juba saavutatud kaitstuse tase ja kindlustada, et kohaldatakse ainult
soodsamaid tookaitse standardeid. Ettepaneku artikli 3 16ike 4 eesmark on seoses
sellega tagada, et tooandja vastutuse Uldpdhimdtet, mis on ette nahtud raamdirektiivi
89/391/EMU artiklis 5, & mdjuta kokkuleppe standardi punkt A4.285b, millega
teatavatel agaoludel lubatakse piirata reederi vastutust.

Artiklid 4-7

Artiklid 4-7 sisaldavad tavapdraseid sétteid liikmesriikide siseriiklikku 6igusesse
Ulevétmise kohta, sealhulgas kohustust néha ette tdhusad, proportsionaalsed ja
hoiatavad Kkaristused. Artiklis 6 osutatakse eelkdige direktiivi joustumiskuupaevale.
Sotsiaal partnerite kokkulepe ei jdustu enne 2006. aasta meretdonormide konventsiooni
jOoustumist. Selleks, et téita sotsiaalpartnerite soovi, peaks kéesolevas ettepanekus
osutatud direktiivi joustamiskuupdev olema sama 2006. aasta meret6onormide
konventsiooni joustumiskuupéevaga. Arvestades, et see kuupaev tuleb ved kindlaks
madrata, jaetakse seetbttu ettepanekusse tiihi koht koos | tihikese selgitusega.
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Ettepanek:

NOUKOGU DIREKTIIV,

millega rakendatakse Eur oopa Uhenduse Reederite Uhingu (ECSA) ja Euroopa Liidu

Transporditooliste Ametithingute Liidu (FST) sdlmitud kokkulepet 2006. aasta

mer etoonor mide konventsiooni kohta ja muudetakse direktiivi 1999/63/EU

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vittes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle artikli 139 18iget 2,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut

ning arvestades jargmist:

D

)

©)

(4)

©)

(6)

Asutamislepingu  artikli 139 |6ike 2 kohaselt vdivad td6turu osapooled
(,sotsiaalpartnerid”) Uhiselt taotleda, et Uhenduse tasandil sdlmitud kokkuleppeid
rakendataks ndukogu otsusega komigjoni ettepaneku pdhjal.

Rahvusvaheline Tooorganisatsioon vottis 23. veebruaril 2006. aastal vastu 2006. aasta
meretdonormide konventsiooni, soovides luua Uhtse, sidusa vahendi, mis h&lmab
vOimalikult suurel hulgal kehtivate rahvusvaheliste meretonormide konventsioonide
gjakohaseid standardeid ning samuti muudes rahvusvahelistes t60d kasitlevates
konventsioonides sisalduvaid aluspdhimatteid.

Komigon konsulteeris kooskdlas asutamislepingu artikli 138 18ikega 2 t66turu
osapooltega vaaduse Ule tdiustada Uhenduse kehtivat Gigustikku, kohandades,
konsolic7|eerides ja téiustades seda 2006. aasta meretdtnormide konventsiooni silmas
pidades’.

Euroopa Liidu Transporditodliste Ametitihingute Liit (ECSA) ja Euroopa Reederite
Uhing (ETF) teavitasid 29. septembril 2006. aastal komisoni oma soovist alustada
vastavalt asutamislepingu artikli 138 16ikele 4 18birdakimisi.

Soovides aidata luua Uleilmsed vordsed voimalused kogu merettostuses, sdlmisid
nimetatud organisatsioonid 19. mail 2008. aastal kokkuleppe 2006. aasta
meretdonormide konventsiooni kohta; kdnealune kokkulepe ja selle lisad sisaldavad
Uhistaotlust komigjonile, milles palutakse need dokumendid rakendada ndukogu
otsusega komigjoni ettepaneku pdhjal kooskolas asutamislepingu artikli 139 |6ikega 2.

Kokkulepet kohaldatakse meremeeste suhtes, kes to6tavad lilkmesriigis registreeritud
jalvai liikmesriigi lipu all sitvatel laevadel.

7

K OM (2006) 287 (16plik)

11

ET



ET

(7)

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

17

K okkuleppega muudetakse Euroopa Uhenduse Reederite Uhingu (ECSA) ja Euroopa
Liidu Transporditdoliste Ametithingute Liidu (FST) poolt 30. septembril 1998. aastal
Brusselis sdlmitud Euroopa kokkulepet meremeeste totaja korral duse kohta.

NGukogu 21. juuni 1999. aasta direktiivi 1999/63/EU, milles kasitletakse Euroopa
kokkulepet meremeeste tédgja korralduse kohta,® ja selle lisa tuleks seetéttu vastavalt
muuta.

Asutamislepingu artikli 249 kohaldamisel on kokkuleppe rakendamiseks sobiv
Oigusakt direktiiv.

Kokkulepe joustub samal gjal kui 2006. aasta meretbonormide konventsioon ning
sotsiaalpartnerid soovivad, et direktiivi joustavad siseriiklikud meetmed e joustuks
enne 2006. aasta meretdonormide konventsiooni joustumise kuupéeva.

Kokkuleppes kasutatud ja konkreetselt médratlemata terminite puhul lubatakse
ké&esoleva direktiiviga liikmesriikidel méaratleda need kooskdlas siseriikliku diguse ja
tavadega nagu seda tehakse ka muude sotsiaalpoliitikat kasitlevate samu mdisteid
kasutatavate direktiivide puhul, tingimusel et need méaratiused on kokkuleppe sisuga
kooskdlas.

Arvestades, et vOetavate meetmete eesmérke e ole liikmesriikidel voimalik piisaval
maaral saavutada ja neid on seega vdimalik tegevuse ulatuse voi mdju tttu paremini
saavutada Uhenduse tasandil, vOib komison votta meetmeid kooskdlas
asutamislepingu artiklis 5 kehtestatud subsidiaarsuse pohiméttega. Kdnealuses artiklis
sétestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt e 1éhe k&esolev direktiiv nimetatud
eesmérkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Komigon on koostanud ettepaneku direktiivi kohta vastavalt oma 20. mai 1998. aasta
teatisele sotsiaalse dialoogi kohandamise ja edendamise kohta Uhenduse tasandil,
vottes arvesse alakirjutanute esindgjastaatust ning kokkuleppe iga klaudli
seaduslikkust.

Kooskdlas paremat 6igusloomet kasitleva institutsioonidevahelise kokkuleppe |Gikega
34 julgustatakse liikmesriike koostama enda ja thenduse huvides oma vastavustabelid,
mis kirjeldavad voimalikult suures ulatuses kéesoleva direktiivi ja tlevotmismeetmete
vastavust, ning need avalikustama.

Litkmesriigid vOivad kéesoleva direktiivi rakendamise usaldada t66turu osapooltele
nende Uhise taotluse alusel, tingimusel, et nad votavad kdik vajalikud meetmed, et igal
g al tagada k&esoleva direktiiviga ndutud tulemused.

Kéaesoleva direktiivi sitetega el piirata selliste kehtivate Ghenduse sétete kohaldamist,
mis on konkreetsemad ja/vdi millega tagatakse meremeestele kdrgema kaitstuse tase
ning samuti e piirata eelkdige thenduse 6igusaktides sisalduvate sdtete kohaldamist.

Tuleks tagada raamdirektiivi 89/39/EMU® artiklis 5, eriti selle I8igetes 1 ja 3
sdtestatud t66andja vastutuse Ulepdhimotte jargimine.

EUT L 167, 2.7.1999
EUT L 183, 29.6.1989
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(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

Ké&esolevat direktiivi el saa kasutada selleks, et pohjendada tootajate kaitstuse Uldise
taseme vahendamist direktiivile lisatud kokkuleppega hdlmatud val dkondades.

Ké&esoleva direktiivi  ja kokkuleppega kehtestatakse miinimumstandardid;
liikmesriikidel ja/lvdi sotsiaalpartneritel peaks olema véimalik séilitada soodsamaid
sétteid voi need vastu votta.

Komigjon teavitas vastavalt oma 14. detsembri 1993. aasta teatisele sotsiaa poliitika
kokkuleppe kohaldamise kohta Euroopa Parlamenti ning magandus- ja
sotsiaalkomiteed, saates neile direktiivi ettepaneku ja kokkul eppe teksti.

Kéesolev direktiiv on kooskdlas pohidiguste ja eeskétt Euroopa Liidu pohidiguste
hartas, eriti selle artiklis 31 sdtestatud pdhimdtetega, millega on ette ndhtud, et igal
toGtajal on digus tootingimustele, mis on tematervise, ohutuse ja véérikuse kohased ja
et igal tootajal on digus maksimaase todaja piirangule ning igapaevastele ja -
nédal astel e puhkeaegadel e ja iga-aastasel e palgalisel e puhkusel e.

Kokkuleppe rakendamine aitab kaasa asutamislepingu artikli 136 eesmérkide
Saavutamisele,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Kéesoleva direktiiviga rakendatakse meretranspordisektori to6turu osapooli esindavate
organisatsioonide (ECSA ja ETF) vahel 19. mall 2008. aasta solmitud kokkulepet
meretéonormide konventsiooni kohta.

Artikkel 2

N&ukogu direktiivi 1999/63/EU lisa muudetakse jargmiselt.

1. Klaudlisse 1 lisatakse jargmine [Gige 3:

»3. Kui esineb kahtlusi, kas teatavat isikukategooriat tuleb kéesoleva lepingu
téhenduses kasitada meremeestena, lahendab kiisimuse iga liikmesriigi padev asutus
parast konsulteerimist reederite ja meremeeste organisatsioonidega, kes kénealuse
kisimusega tegelevad. Seoses sellega  vdetakse nduetekohaselt  arvesse
Rahvusvahelise Tooorganisatsiooni Uldkonverentsi 94. merendusvaldkonda kasitleva
istungi resolutsiooni ametialade esindajaid kasitleva teabe kohta.”

2. Klaudlis 2 asendatakse punktid ¢ jad jargmistega:

» C) meremees — k&esoleva lepingu kohaldamisalasse kuuluva laeva pardal t66tav voi
sellise laeva pardale mis tahes Ul esannetes t6dl e voetud isik;

» d) reeder — laeva omanik vii muu organisatsioon voi isik, naiteks juhataja, agent

vOi laevapereta prahtija, kes sellist vastutust vottes on ndustunud endale votma
k&esoleva lepinguga laevaomanikele kehtestatud Ulesanded ja vastutuse, olenemata
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sellest, kas muu organisatsioon voi isikud taidavad laevaomaniku nimel teatavaid
ulesandeid vOi vastutust.”

3. Klausel 6 asendatakse jargmisega:

(@)

(b)

» 1. Alla 18aastastele meremeestele on 06t00 keelatud. Kéesoleva standardi kohaselt
on 06 madratletud kooskdlas riigi Giguse ja tavadega. See hdlmab vahemalt
Uheksatunnist perioodi, mis algab kdige hiljem keskodl ja |6peb kbige varem kell 5
hommikul.

2. Erandeid 66t60 piirangu rangest jargimisest voib teha padev asutus, kui:

see parsib asaomaste meremeeste tohusat valjadpet kehtestatud programmide ja
kavade kohaselt voi

Ulesande eriline olemus vOi akrediteeritud koolituskava nduab, et erandi alla
kuuluvad meremehed téidavad Ulesandeid 60sel ja asutus teeb parast agaomaste
reederite ja meremeeste organisatsioonidega konsulteerimist kindlaks, et t60 e
kahjusta nende tervist ja heaolu.

3. Alla 18aastaste meremeeste t66levétmine ja tootamine on keelatud, kui t60 voib
ohustada nende tervist voi heaolu. Sellise td6 liigid maaratakse kindlaks riigi 6igus-
vdi haldusnormidega vdi padeva asutuse poolt parast agaomaste reederite ja
meremeeste  organisatsioonidega  konsulteerimist  vastavalt — agakohastele
rahvusvahelistele standarditele.”

4. Klausel 13 asendatakse jargmisega:

. 1. Meremehed e vOi laeval t66tada, kui e nell ole arstitdendit tervise korrasoleku
kohta nende Uil esannete t&itmiseks.

2. Erandid on lubatud ainul k&esolevas kokkul eppes ettenahtud korras.

3. Padev asutus nduab, et meremeestel on enne laeval t60leasumist kehtiv arstitdend,
mis tdendab, et nende tervis on korras nende Ulesannete téaitmiseks merel.

4. Sleks et arstitdendid kajastaksid tOepéaraselt meremeeste tervislikku seisundit,
madrab nende Ulesannete seisukohast padev asutus parast asaomaste reederite ja
meremeeste organisatsioonidega konsulteerimist ja vottes nduetekohaselt arvesse
kehtivaid rahvusvahelisi suuniseid, arstliku |&bivaatuse ja tdendi laadi.

5. Kéesolev kokkulepe e piira meremeeste véljadppe, diplomeerimise ja
vahiteenistuse aluste rahvusvahelise konventsiooni (1978), nagu seda on muudetud
(STCW), kohaldamist. STCW nBuete kohaselt valjastatud ar stitBend vastab kéesoleva
klausli 18igete 1 ja 2 kohaselt padeva asutuse nduetele. Meremeeste puhul, kelle
suhtes el kohaldata STCWAd, on sisuliselt nendele nduetele vastav arstitdend samuti
vastuvoetav.

6. Arstitdendi valjastab nbuetekohaselt kvalifitseeritud arst voi, kui tegemist on
ainult silmandgemise tbendiga, pédeva asutuse tunnustatud isik, kes on
kvalifitseeritud sellist tBendit valjastama. Arstid peavad olema oma ameti Ul esannetes
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b)

b)

b)

taiesti sSOltumatud arstlike labivaatuste teostamisel meditsiinialaste otsuste
tegemises.

7. Meremehed, kellele tdendi valjastamisest keelduti voi kelle t66voimele kehtestati
piirang, eelkbige t6baja, tddvaldkonna voi tegevusala piirang, antakse voimalus 18bi
teha taiendavaid labivaatus teiste SOltumatute arstide voi  sOltumatu
meditsiinieksperdi juures.

8. Igale arstitdendile margitakse konkreetselt, et:

meremehe kuulmine ja ndgemine ja varvindgemine meremehe puhul, kes voetakse
toole Ulesannetes, kus puudulik varvindgemine voib valistada tervisliku sobivuse
maéaratud t6o6 jaoks, on rahuldavad; ja

meremehel e esine tervisehaireid, mida teenistus merel voib slivendada voi mis
voivad muuta meremehe sellise teenistuse jaoks sobimatuks vdi ohustada teiste
isikute tervist pardal.

9. Kui agaomase meremehe erikohustuste téttu voi STCW kohaselt ei ole nbutav
|Ghem periood:

kehtib arstitdend maksimaalselt kaks aastat, valja arvatud juhul, kui meremees on
alla 18aasta vanune, millisel juhul on maksimaal ne kehtivusaeg Uks aasta;

varvinagemistdend kehtib maksimaalselt kuus aastat.

10. Kiireloomulistel juhtudel vbib péadev asutus lubada meremehel todtada ilma
kehtiva arstitdendita kuni jargmise kilastatava sadamani, kus meremees saab
hankida kvalifitseeritud arstilt arstitendi, tingimusel et:

sellise loa puhul kehtestatud kehtivusaeg ei ole pikem kui kolm kuud; ja
asjaomasel meremehel on olemas hiljutine aegunud ar stitéend.

11. Kui t@endi kehtivusaeg |0peb reis ajal, jadb tdend jOusse kuni jargmise
kil astatava sadamani, kus meremees saab hankida kvalifitseeritud artilt arstitGendi,
tingimusel et tdendi puhul kehtestatav kehtivusaeg el ole pikem kui kolm kuud.

12. Tavapéraselt rahvusvahelistel reisidel sditvatel laevadel toGtavate meremeeste
arstitdendid peavad olema vahemalt ingliskeelsed .

13. Tervisekontrolli laad ja arstitbendil kajastatavad andmed méaratakse kindlaks
parast konsulteerimist agiaomaste meremeeste ja reederite organisatsioonidega.

14. Kdik meremehed peavad labima korraparase tervisekontrolli. Vahiteenistuses
osalevad meremehed, kellel on terviseprobleeme, mis arsti valjastatud tdendi
kohaselt on tekkinud 60t60 tottu, viiakse vdimaluse korral Ule neile sobivale
paevasele todle.

15. LOigetes 13 ja 14 nimetatud tervisekontroll peab toimuma tasuta ning
arstisaladust hoides. Sdllist tervisekontrolli voib teha riikliku tervishoiusiisteemi
raames.”
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5. Klausel 16 asendatakse jargmisega:

» KOigil meremeestel on Oigus saada iga-aastast tasulist p&hipuhkust. Tasuline
pdhipuhkus arvutatakse minimaalselt 2,5 kalendripaeva alusel iga ttétatud kuu
kohta ja proportsionaal selt mittetéielike kuude kohta.

Minimaalset iga-aastast tasulist puhkust e vi asendada hivitise maksmisega, vélja
arvatud juhul, kui t6osuhe |Opetatakse.”

Artikkel 3

1. Liikmesriigid voivad sdilitada vOi kehtestada kéesoleva direktiivi sétetest soodsamad
sétted.

2. Kéesoleva direktiivi rakendamine el Gigusta to6tajate Uldise kaitstuse taseme alandamist
direktiiviga reguleeritavas valdkonnas. See e piira liikmesriikide ja/vli t66turu osapoolte
digust kehtestada olukorra muutudes teistsuguseid diguslikke, halduslikke véi lepingulisi
meetmeid kui need, mis kehtivad kéesoleva direktiivi vastuvotmise gjal, tingimusel, et alati
téi detakse direktiiviga ettendhtud miinimumndudeid.

3. Kéesoleva direktiivi kohaldamise ja/voi tblgendamisega e piirata selliste thenduse vai
riiklike sétete, tavade vBi meetmete kohaldamist, millega néhakse agaomastele meremeestele
ette soodsamad tingimused.

4. Standardi A4.2 16ike 5 punktis b sisalduv sdte el mdjuta tédandja vastutuse pohimatet, mis
on ette nahtud direktiivi 89/391/EMU artiklis 5.

Artikkel 4

Litkmesriigid mééaravad kindlaks karistused, mida kohaldatakse k&esoleva direktiivi kohaselt
joustatud riiklike sétete rikkumise korral. K&nealused karistused peavad olema téhusad,
proportsionaalsed ja hoiatavad. Liikmesriigid teatavad neist sétetest komigonile hiljemalt
artikli 5 16ikes 1 kindlaksméaratud kuupdevaks ja annavad aegsasti teada nende edaspidistest
muudatustest.

Artikkel 5

1. Liikmesriigid joustavad kéesoleva direktiivi taitmiseks vajalikud 6igusnormid hiljemalt 12
kuu jooksul pérast kéesoleva direktiivi jOustumist voi tagavad, et t66turu osapooled on selle
gajooksul kehtestanud vajalikud meetmed kokkuleppe teedl.

2. Kui liikmesriigid normid vastu voétavad, lisavad nad nendesse vGi nende ametliku
avaldamise korral nende juurde viite kéesolevale direktiivile. Viitamise viis ndevad ette
liikmesriigid. Nad edastavad kdnealuste normide teksti ning kdnealuste normide ja kéesoleva
direktiivi vahelise vastavustabeli viivitamata komigonile.

3. Liikmesriigid edastavad komisonile ka&esoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas
nende poolt vastuvdetud pohiliste siseriiklike Gigusnormide teksti.
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Artikkel 6
Kéesolev direktiiv joustub [*] [,*” tdhistab meret6onormide konventsiooni joustumise
kuupaeva, 2006].

Artikkel 7
Direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, [..]

Noukogu nimel
eesistuja

[.-]
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LISA: Euroopa Uhenduse Reederite Uhinqu (ECSA) ja Euroopa Transpor ditdotaj ate
Foderatsiooni (ETF) kokkulepe mer etd6nor mide konventsiooni kohta, 2006

PREAMBUL
Allakirjutanud:

arvestades, ILO meretéonormide konventsioonis (2006) (edaspidi ,, konventsioon™) ndutakse,
et iga liige kontrollib, et tema Gigus- ja haldusnormides austatakse konventsiooniga seoses
pohidigus Uhinemisvabadusele ja kollektiivlidbirédkimiste Giguse tegelikku tunnustamist,
téidetakse sunni- ja kohustusliku t66 kdigi vormide kaotamise, 1apstdojdu tegeliku kaotamise
ning to6ohodiveal ase ja téokohas diskrimineerimise kaotamise nduet;

arvestades, et konventsioonis on sétestatud, et igal meremehel on digus ohutusstandarditele
vastavale ohutule ja kindlale totkohale, diglastele t6olevotmise tingimustele, rahuldavatele
t6o- ja elutingimustele, tervisekaitse-, arstiabi- ja hoolekandemeetmetele ning muudele
sotsiaalkaitse vormidele;

arvestades, et konventsioonis ndutakse, et liikmed tagaksid oma jurisdiktsiooni piires, et
kdesoleva preambuli eelmises |0igus sdtestatud meremeeste t06hdive- ja sotsiaalGigusi
rakendatakse téiel maédral kooskdlas kdnealuse konventsiooni nBuetega. Kui konventsioonis ei
ole sdtestatud teisiti, vOib neid Oigus rakendada riikide &igus- ja haldusnormide,
kohaldatavate kollektiiviepingute vai teiste meetmete voi praktika vahendusel;

arvestades, et kokkuleppele allakirjutanud soovivad juhtida erilist téhelepanu selgitavale
markusele meretéonormide konventsiooni eeskirjade ja seadustiku kohta, milles on sétestatud
konventsiooni vorming ja ulesehitus,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut (edaspidi , asutamisleping”), eriti selle
artikleid 137, 138 ja 139;

arvestades, et asutamislepingu artikli 139 16ikes 2 on sétestatud, et Euroopa tasandil sdlmitud
kokkuleppeid vdib rakendada alakirjutanute Uhisel taotlusel nbukogu otsusega komisjoni
ettepaneku pohjal;

arvestades, et kéesolevaga all akirjutanud seda taotlevad;

arvestades, et kokkuleppe rakendamiseks sobiv Gigusakt on direktiiv asutamislepingu
artikli 249 tdhenduses, mis on saavutatava tulemuse seisukohalt liikmesriikidele siduv, jéttes
samas vormi ja meetodite valiku riikide ametiasutustele; konventsiooni artiklis V1 lubatakse
ILO liikmetel rakendada meetmeid, mis on nende nduete kohaselt sisuliselt samavéarsed
konventsiooni standarditega, mille eesmédrk on nii konventsiooni Uldeesmérgi ja otstarbe
taielik saavutamine kui ka nimetatud konventsiooni sdtete joustamine; kokkuleppe
rakendamine direktiiviga ja sisulise samavéaarsuse pdhimdte konventsioonis on seega méeldud
selleks, et vOimaldada litkmesriikidel rakendada Oigusi ja pOhimdtteid konventsiooni
artikli V1 18igetes 3 ja 4 sdtestatud viisil,

on leppinud kokku jargmises:

MOISTED JA KOHALDAMISALA
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1. Kui konkreetsetes sétetes el ole sdtestatud teisiti, kasutatakse kéesolevas kokkuleppes
jargmisi moisteid:

a) »padev asutus’ — minister, valitsusasutus voi liikmesriigi maératud muu asutus, kes
on méadratud andma ja jéustama maérusi, korraldusi véi muid seaduse jéuga juhiseid
asjaomaste satete objekti kohta;

b) »kogumahutavus’ — 1969. aasta rahvusvahelise laevade mddtmise konventsiooni
| lisas voi sellele jargnevates konventsioonides sdtestatud tonnaazi modtmise
eeskirjadele vastavalt arvutatud kogumahutavus; laevade puhul, mille suhtes kehtib
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni poolt vastu voetud tonnaazi médtmise gutine
skeem, on kogumahutavus margitud rahvusvahelise mddtekirja (1969) veerus
MARKUSED;

C) ~meremees’ — kaesoleva kokkuleppe kohaldamisalasse kuuluva laeva pardal tootav
vOi sellise laeva pardale mis tahes Ulesannetes t66le voetud isik;

d) »meremeeste tooleping” — hdlmab nii t6dlepingut kui ka kaesoleva kokkuleppe
artikleid;
e) .laev” —igalaev, v.alaev, mis sbidab Uksnes sisevetes, kaitstud vetes voi nendega

vahetult piirnevates vetes ja adadel, kus kohal datakse sadama eeskirju;

f) »reeder” —laeva omanik vdi muu organisatsioon voi isik, nditeks juhataja, agent vOi
laevapereta prahtija, kes sellist vastutust vottes on ndustunud endale vitma kéesoleva
kokkul eppega laevaomanikel e kehtestatud Ulesanded ja vastutuse, olenemata sellest,
kas muu organisatsioon voi isikud tédavad laevaomaniku nimel teatavaid tlesandeid
vOi vastutust.

2. Kéesolevat kokkulepet kohaldatakse koikide meremeeste suhtes, vélja arvatud juhul, kui on
otseselt sétestatud teisiti.

3. Kui esineb kahtlusi, kas teatavat isikukategooriat tuleb k&esoleva kokkuleppe téhenduses
kdsitada meremeestena, lahendab kisimuse iga liikmesriigi pédev asutus pérast
konsulteerimist reederite ja meremeeste organisatsioonidega, kes kdnealuse kisimusega
tegelevad. Sellega seoses voetakse nGuetekohaselt arvesse Rahvusvahelise Todorgani satsiooni
uldkonverents 94. merendusvaldkonda kasitleva istungi resolutsiooni ametialade esindajaid
kasitleva teabe kohta.

4. Vdja arvatud juhul, kui on konkreetselt sdtestatud teisiti, kohaldatakse k&esolevat
kokkulepet koikide, nii riigi- kui eraomandisse kuuluvate laevade suhtes, mis tegelevad
tavapéraselt kaubandusliku meresdiduga, v.a kalaptiligiga tegelevad ja samal aadse tegevusega
seotud laevad ning traditsioonilise ehitusega laevad, nagu daud ja dzonkid. Kaesolevat
kokkulepet el kohaldata sbjalaevade ja merevéae abilaevade suhtes.

5. Kui esineb kahtlusi, kas ké&esolevat kokkulepet kohaldatakse laeva vOi konkreetse
laevakategooria suhtes, lahendab kisimuse iga liikmesriigi padev asutus pérast
konsulteerimist asjaomaste reederite ja meremeeste organi satsioonidega.

EESKIRJAD JA STANDARDID
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| JAOTIS. MEREMEESTELE LAEVALIOC)TAMISEKS ESITATAVAD
MIINIMUMNOUDED

Eeskiri 1.1 — Vanuse alampiir
1. Laevale el tohi palgatavdi toole vottaisikuid, kelle vanus jaéb alla vanuse alampiiri.
2. Kéesolevas kokkuleppes sétestatud asjaoludel ndutakse kdrgemat vanuse alampiiri.
Sandard Al.1 — Vanuse alampiir

Vanuse aampiiri reguleeritakse ndukogu 21.juuni 1999. aasta direktiiviga 1999/63/EU
(kuulub muutmisele), milles kasitletakse Euroopa kokkulepet meremeeste ttdaja korralduse
kohta (kuulub muutmisele vastavalt kéesoleva kokkuleppe A lisale).

Eeskiri 1.2 — Arstitéend

Arstitdendeid reguleeritakse ndukogu 21. juuni 1999. aasta direktiiviga 1999/63/EU (kuulub
muutmisele), milles kasitletakse Euroopa kokkulepet meremeeste ttdaja korralduse kohta
(kuulub muutmisele vastavalt kéesoleva kokkuleppe A lisale).

Eeskiri 1.3 — Koolitus ja kvalifikatsioonid

1. Meremehed el vOi laeval to6tada, kui neil el ole vastavat valjadpet voi kutsetunnistust voi
muud kvalifikatsiooni oma Ul esannete taitmiseks.

2. Meremeestel e ole lubatud t66tada laeval, kui nad e ole edukalt |dbinud laeva pardal
isikliku ohutuse kursuse.

3. Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni poolt vastu vOetud kohustuslikele Gigusaktidele
vastavat koolitust ja tunnistuste véljastamist loetakse kaesoleva eeskirja |0igetes1 ja 2
sétestatud nduete taitmiseks.

1 JAOTIS. TEENISTUSTINGIMUSED
Eeskiri 2.1 — Meremeeste t66lepingud

1. Meremeeste t66levotmise tingimused sétestatakse voi neile viidatakse selges kirjalikus
seadudlikult jdustatavas lepingus ja need peavad vastama kéesolevas kokkuleppes séatestatud
standarditele.

2. Meremeeste t606lepingus lepitakse meremehega kokku tingimustel, mille puhul on tagatud,
et meremehel on vBimalus lepingu tingimused |abi vaadata ja nbustamist kasutada ning et ta
ndustub nendega vabast tahtest enne lepingule allakirjutamist.

3. Loetakse, et meremeeste t60lepingud sisaldavad liikmesriigi seadustele ja tavadele vastaval
méadral kdiki kehtivaid kollektiivkokkuleppeid.

Sandard A2.1 — Meremeeste t66lepingud

1. Igaliikmesriik votab vastu seadused voi eeskirjad, milles ndutakse, et temalipu all sditvad
laevad vastavad jargmistele nbuetel e:
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a) tema lipu al sbitvatel laevadel toOtavatel meremeestel on meremeeste t66leping,
millele on alla kirjutanud nii meremees kui ka laevaomanik v&i laevaomaniku
esindgja (voi, kui nad e ole tootaad, siis tdend lepinguliste voi samalaadsete
kokkulepete kohta), ja mis tagab neile inimvaarsed t66- ja elamistingimused laeva
pardal, nagu nduab kéesolev kokkulepe;

b) meremeeste  tdolepingut  sdlmivatele meremeestele tuleb  enne lepingule
allakirjutamist anda voimalus lepinguga tutvuda ja selle suhtes ndustamist kasutada
ning samuti vimalus kasutada teisi teenuseid, mis on vaalikud tagamaks, et nad
solmivad kokkuleppe oma vabal tahtel piisava arusaamisega oma Oigustest ja
kohustustest;

C) laevaomanik ja agaomane meremees kirjutavad molemad ala meremeeste
60l epingu originaaleksempl arile;

d) vOetakse meetmed tagamaks, et meremehed, kaasa arvatud laeva kapten, saavad
laeva pardal hélpsasti selget teavet nende t66l evdtmise tingimuste kohta, ja et selline
teave, sealhulgas meremeeste t66lepingu koopia, on |abivaatamiseks kéttesaadav ka
padeva asutuse tootajatel e, sealhulgas kil astatavates sadamates asuvatel e,

€) meremeestel e antakse dokument kannetega nende to6tami se kohta laeva pardal .

2. Kui kollektiivlabiragkimiste kokkulepe moodustab terve voi osa meremeeste t66l epingust,
peab selle kokkuleppe koopia olema pardal kéttesaadav. Kui meremeeste todleping ja
kehtivad kollektiivldbirdakimiste kokkulepped e ole ingliskeelsed, peavad need olema
kéttesaadavad kainglise keeles (valja arvatud ainult kohaliku rannasdidu laevadel):

a) standardses vormis lepingu koopia;
b) kollektiivlabiradkimiste kokkuleppe osad, mida kontrollib sadamariigi inspektsioon.

3. Kéesoleva standardi 16ike 1 punktis3 nimetatud dokument e vOi sisaldada kandeid
meremeeste t06 kvaliteedi voi palga kohta. Dokumendi vorm, sellesse kantavad andmed ja
nende kirjendamise viis madratakse kindlaks riigi seadustes.

4. Igalitkmesriik votab vastu seadused ja eeskirjad, milles maératakse, mis valdkondi peavad
kdik nende seaduste alla kuuluvad meremeeste t60lepingud sisaldama. Meremeeste
t60lepingud peavad igal juhul sisaldama jérgmisi andmeid:

a) meremehe taielik nimi, stinnikuupaev voi vanus ja stinnikoht;
b) laevaomaniku nimi ja aadress,
C) meremehe t66lepingu jdustumise koht ja kuupéev;
d) amet, milles meremees toole voeti;
€) meremehe té6tasu summavaoi vajaduse korral totasu arvestamise valem;
f) pal galise pohipuhkuse summa voi vajaduse korral tasu arvestamise valem;
0) lepingu |8petamine ja | dpetami se tingimused, seal hulgas:
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i) kui leping on sOlmitud téhtgjatult, siis tingimused, mis annavad kummalegi
poolele Giguse leping |8petada, samuti ndutav etteteatamisaeg, mis e voi olla
laevaomaniku jaoks [ihem kui meremehe jaoks;

i) Kkui leping on sBlmitud méaratud tahtajaks, siis kindlaksmaératud |8petamise
kuupéev;

iii)  kui leping on sBlmitud konkreetseks reisiks, siis sihtsadam ja aeg, mis peab
mooduma pérast saabumist, enne kui meremees to6lt vabastatakse;

h) tervise- ja sotsiaal kindlustuse kaitse, mille laevaomanik peab meremehele andma;
1) meremehe tagasi sdi dudigus;
) viited kollektiivlabiragkimiste kokkuleppel e vajaduse korral;

K) muud riigi seaduste kohaselt ndutavad andmed.

5. Iga liikmesriik votab vastu seadused vOi eeskirjad, millega kehtestatakse meremeestele ja
laevaomanikele minimaalne etteteatamisaegy meremeeste t6Glepingu  ennetdhtaegseks
| 6petamiseks. Nende miinimumperioodide kestus méaratakse kindlaks pérast konsulteerimist
agaomaste reederite ja meremeeste organisatsioonidega, kuid need e voi olla l[ihemad kui
seitse paeva.

6. Minimaalsest |Uuhema etteteatamisgja voib anda agaoludel, mis riigi digus- VoI
haldusnormide vdi kehtivate kollektiividbiradkimiste kokkulepete kohaselt 6igustavad
to0lepingu |Opetamist |Uhema etteteatamisgjaga voi ilma ette teatamata. Nende asjaolude
kindlaksmaaramisel tagab iga liikmesriik, et vOetakse arvesse meremehe vaadust |8petada
t60leping perekondlikel voi muudel pakilistel pohjustel ilmatrahvita lihema etteteatamisajaga
vOi ilma ette teatamata.

Eeskiri 2.3 — TO6- ja puhkeaeg

Meremeeste t00- ja puhkeaega reguleeritakse nGukogu 21. juuni 1999. aasta direktiiviga
1999/63/EU (kuulub muutmisele), milles kisitletakse Euroopa kokkulepet meremeeste to0aja
korralduse kohta (kuulub muutmisele vastavalt kéesoleva kokkuleppe A lisale).

Eeskiri 2.4 — Oigus puhkusele

1. Igaliikmesriik nduab, et tema lipu all sditvatel laevadel toGtavatele meremeestele antakse
palgalist pbhipuhkust nduetekohastel tingimustel kooskdlas ké&esoleva kokkuleppega ja
ndukogu 21. juuni 1999. aasta direktiiviga (kuulub muutmisele), milles kasitletakse Euroopa
kokkulepet meremeeste tb0gja korralduse kohta (kuulub muutmisele vastavalt kéesoleva
lepingu A lisale).

2. Meremeestele antakse maalemineku puhkust nende tervise ja heaolu huvides ja nende
ametikoha toost tulenevatel e vajadustel e vastavalt.

Eeskiri 2.5 — Tagasisoit kodumaale

1. Meremeestel on 6igus kodumaale tagasi sditaise kulusid kandmata.
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2. lgaliikmesriik nduab, et tema lipu all sditvad laevad annaksid finantskindluse tagamaks, et
meremehed saavad nduetekohaselt kodumaal e tagasi sbita.

Sandard A2.5 — Tagasisoit kodumaale

1. Iga liikmesriik tagab, et tema lipu all sOitvatel laevadel on meremeestel digus kodumaale
tagasi sOita jargmistel asjaoludel:

a) kui meremehe t66l eping |8peb meremehe pardal olles;
b) kui meremeeste t60lepingu | Gpetab:

i)  laevaomanik;

i) meremees Oigustatud pdhjustel; samuti juhul,

C) kui meremehed e ole enam vBimelised oma to6lepingust tulenevaid Ulesandeid
téitma voi neist el vOi eeldada Ulesannete taitmist eriagiaoludel.

2. lga liikmesriik tagab, et tema seadustes ja eeskirjades voi kollektiivlabirégkimiste
kokkul epetes on agjakohased sétted voi muud meetmed, milles on ette ndhtud:

a) agaolud, mille kohaselt on meremeestel digus kodumaale tagasi sbita kooskdlas
k&esoleva standardi 16ike 1 punktidegab jac;

b) pardateenistusperioodide maksimaalne kestus, mille jarel on meremehel digus
kodumaale tagasi sita— need perioodid peavad olema alla 12 kuu;

C) tépsed Oigused, mis laevaomanikud peavad kodumaale tagasisdiduks andma,
sealhulgas tagasisdidu sihtkoha, transpordivahendi ja hivitatavate kuluartiklite osas,
jamuud korraldused, mis tuleb laevaomanikel teha.

3. lgaliikmesriik keelab laevaomanikel nbuda, et meremehed maksaksid nende t66levotmise
alguses tagasisdidukulud ette, ja ka votta tagasisdidukulud maha meremeeste palgast voi
teistest tasudest, vdlja arvatud juhul, kui on tdendatud, et meremees on meremeeste
tookohustusi riigi  digus- vOi haldusnormide vdi muude meetmete vOi  kehtivate
kollektiivlabiradkimiste kokkul epete seisukohast tdsiselt rikkunud.

4. Riikide seadused ja eeskirjad e vOi piirata laevaomaniku 8igust tagasisdidukulusid
kolmandate pooltega sdlmitud lepinguliste kokkulepete alusel tagasi saada.

5. Kui laevaomanik ei tee korraldusi voi e maksa tagasisdidukulusid meremeestele, kellel on
0igus kodumaale tagasi sdita:

a) korraldab asaomase meremehe kodumaae tagasisdidu selle liikmesriigi padev
asutus, kelle lipu al laev sdidab; kui ta seda ei tee, vaib riik, kust meremehed koju
tagas sOidavad, voi riik, mille kodanikud nad on, korraldada nende kodumaale
tagasisoidu ja kulud sisse nduda liikmesriigilt, kelle lipu al laev sdidab;

b) liikmesriik, kelle lipu all laev sbidab, nduab meremeeste kodumaale tagasisdiduga
seotud kulud laevaomanikult sisse;
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C) tagasisdidukulud e jé& mingil juhul meremeeste kanda, véja arvatud kaesoleva
standardi |8ikes 3 sdtestatud tingimustel.

6. Vottes arvesse kehtivaid rahvusvahelisi Oigusakte, sealhulgas laevade arestimise
rahvusvahelist konventsiooni (1999), vaib tagasisdidukulud kandnud liikmesriik asjaomase
laevaomaniku laevu kinni pidada voi taotleda nende kinnipidamist, kuni kulude hivitamiseni
vastavalt kéesoleva standardi |Gikele 5.

7. lga litkmesriik lihtsustab oma sadamasse saabuvatel vdi oma territoriaalvetest voi
rahvusvahelistest vetest |dbisOitvatel laevadel teenivate meremeeste kodumaal e tagasi sditmist,
samuti uuesti laeva pardale votmist.

8. Eekdbige e keda liikmesriik Uhelegi meremehele kodumaae tagasisOitmise digust
laevaomaniku rahalistel pOhjustel vdi laevaomaniku suutmatuse voi tahtmatuse tottu
meremeest uuesti pardale votta.

9. Iga liikmesriik nbuab, et tema lipu al sditvad laevad kannavad kaasas ja teevad
meremeestele kéattesaadavaks koopia riigis kehtivatest kodumaale tagasisditu kasitlevatest
seadustest sobivas keeles.

Eeskiri 2.6 — Meremehe kompensatsioon laeva kaotuse voi pohjamineku korral

Meremeestel on Gigus piisavale hivitisele vigastuse, kahju voi t66 kaotamise korral laeva
kaotuse voi pdhjamineku tagajarjel.

Sandard A2.6 — Meremehe kompensatsioon laeva kaotuse voi pdhjamineku korral

1. Iga liikmesriik kehtestab reeglid, mis tagavad, et laevaomanik maksab igal laeva kaotuse
vOi pbhjamineku juhul igale pardal olevale meremehele hivitist laeva kaotuse VoI
pdhjamineku tagajarjel t66 kaotamise eest.

2. Kéesoleva standardi 16ikes 1 nimetatud reeglid el piira agaomase liikmesriigi 6igusest
tulenevaid meremeeste teis Gigusi laeva kaotusest voi pdhjaminekust tingitud kahjude vai
vigastuste suhtes.

Eeskiri 2.7 — Mehitustase

Laevade piisava, ohutu ja tdhusa mehitustaseme alased sétted sisalduvad nSukogu 21. juuni
1999. aasta direktiivis 1999/63/EU (kuulub muutmisele), milles kéasitletakse Euroopa
kokkulepet meremeeste tb0gja korralduse kohta (kuulub muutmisele vastavalt kéesoleva
kokkuleppe A lisale).

Eeskiri 2.8 — Meremeeste karjaari ja oskuste arendamine ning voimal used nende t66hdiveks
Igal liikmesriigil peab olema riiklik poliitika t66hdive edendamiseks merenduses ning oma
territooriumil  elavate meremeeste karjééri ja oskuste arendamise ning paremate
t66hGivevdi mal uste ergutami seks.

Standard A2.8 — Meremeeste karjaari ja oskuste arendamine ning to6haivevoi mal used

1. Igal liikmesriigil peab olema riiklik poliitika, mis ergutab meremeeste karjéari ja oskuste
arendamist ja téohdivevdimalusi merendussektori stabiilse ja padeva toojduga varustamiseks.
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2. Kéesoleva standardi 16ikes 1 osutatud poliitika eesmérk on aidata meremeestel parandada
oma oskusteadmisi, kvalifikatsiooni jatoohdivevéimalusi.

3. lga liikmesriik seab parast agaomaste reederite ja meremeeste organisatsioonidega
konsulteerimist selged kutsendustamis-, haridusalased ja koolituseesmérgid, kaasa arvatud
elukestev koolitus, meremeeste puhul, kelle Glesanded laeva pardal seonduvad peamiselt
laeva ohutu t66 ja navigeerimisega.

1 JAQTIS. ELAMISTINGIMUSED, PUHKEVOIMALUSED, TOIT JA
TOITLUSTAMINE

Sandard A3.1 — Elamistingimused ja puhkevdi mal used

1. Saéserohketes sadamates regulaarselt liiklevad laevad varustatakse agjakohaste seadistega
vastavalt padeva asutuse nduetele.

2. Laevadel peavad olema kobikide meremeeste jaoks asakohased puhkevdimalused,
mugavused ja teenused, mis vOtavad arvesse tervise- ja ohutuskaitsesdtteid ja dnnetuste
ennetamise sdtteid ning vastavad meremeeste, kes peavad e€lama ja tdotama laeval,
erivgadustele.

3. Padev asutus nduab, et kapten teostaks vOi kapteni korraldusel teostataks laevade pardal
sagedas inspektsioone tagamaks, et meremeeste elamistingimused vastavad puhtuse,
inimvaarika elamise ja heakorra nBuetele. Inspektsioonide tulemused kantakse protokolli ja
need on kontrollimiseks kéttesaadavad.

4. Laevade puhul, mille pardal on vaja diskrimineerimata arvesse vitta eri ja erinevate usu- ja
uhiskonnatavadega meremeeste huve, vOib padev asutus pérast asjaomaste reederite ja
meremeeste organisatsioonidega konsulteerimist lubada diglaselt kohaldada ké&esolevast
standardist erinevaid ndudeid, tingimusel et selliste muudatuste tottu el ole tldised tingimused
ebasoodsamad kui kéesoleva standardi kohal damisest tulenevad tingimused.

Eeskiri 3.2 — Toit ja toitlustamine

1. Iga liikmesriik tagab, et tema lipu al sbitvate laevade pardal on olemas ja serveeritakse
piisavas koguses sobiva kvaliteedi ja toitevadrtusega toitu ja joogivett, mis vastab laeva
vajadustele, vottes arvesse meremeeste erinevat kultuurilist ja usulist tausta .

2. Toit on laeva pardal meremeestele nende teenistusgjal tasuta.

3. Toidu vamistamise Ulesannetes laevakokana tottavatel meremeestel peab olema laeva
pardal oma ameti pidamiseks vajalik valjadpe ja kvalifikatsioon.

Sandard A3.2 — Toit ja toitlustamine

1. Iga litkmesriik votab vastu digus- ja haldusnormid véi muud meetmed, et sdtestada tema
lipu all sbitvatel laevadel meremeestele antava toidu ja joogivee koguse ja kvaliteedi
miinimumstandardid ning valmistatud einete suhtes kohaldatavad toitlustamisstandardid, ning
korraldab koolitust kéesolevas |Gikes osutatud standardite tundmise ja rakendamise
edendamiseks.
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2. lga liikmesriik tagab, et tema lipu al sSditvad laevad vastavad jérgmistele
miinimumstandarditele:

a) toidu- ja joogiveevarud peavad pardal viibivate meremeeste arvu, nende
toitumisalaseid usundudeid ja kultuuritavasid ning reisi kestust ja laadi arvestades
olema koguse, toitevadrtuse, kvaliteedi javaliku poolest sobivad;

b) toitlustustoimkonna t60 korraldus ja seadmed peavad vOGimaldama pakkuda
meremeestele higieenilistes tingimustes vamistatud ja serveeritud sobivaid,
mitmekillgseid jatoitvaid eineid;

C) toitlustusttotajad peavad olema oma ametikohal e vastava nduetekohase valjadppega
vOi saanud sellekohased juhised.

3. Laevaomanikud tagavad, et laevakokana tottavatel meremeestel on sellele ametile vastav
vdjadpe ja kvalifikatsioon ning nad on tdendanud oma oskusi kooskdlas asjaomase
liikmesriigi 6igus- ja haldusnormides sétestatud nduetele.

4. Kéesoleva standardi [0ikes3 sdtestatud nduded hdlmavad padeva asutuse poolt
heakskiidetud vOI  tunnustatud  koolituskursuse |&bimist, mis hdlmab praktilist
toiduvalmistamist, toidu- ja isiklikku higieeni, toidu hoidmist, varude kontrollimist ning
keskkonnakaitset ja toitlustamisalast tervishoidu ja ohutust.

5. Laevadel, mille ettendhtud mehitustase on alla kimne inimese, millelt padev asutus el saa
meeskonna suuruse vOi tegevusala tottu nduda kvalifitseeritud koka olemasolu, peab iga
laeval toiduga tegelev isik olema saanud véljadppe voi juhendust valdkondades, mis
hdélmavad toidu- ja isiklikku htgieeni, samuti toiduainete késitsemist ja ladustamist laeva
pardal.

6. Erandlike agjaolude korral vOib p&dev asutus vélja anda loa, mis voimaldab mitte téielikult
kvalifitseeritud kokal teenida konkreetsel laeval konkreetse ajavahemiku jooksul kuni
jargmise kilastatava sadamani voi mitte tle kuu ga, tingimusel et isik, kellele selline luba
vdljastati, on saanud vajadppe voi juhenduse valdkondades, mis hélmavad toidu- jaisiklikku
higieeni, samuti toiduainete kéasitsemist ja ladustamist laeva pardal.

7. Pédev asutus nduab, et kapten kontrollib ise voi kapteni korraldusel kontrollitakse sageli ja
dokumenteeritakse laevade pardal:

a) toidu- jajoogiveevarusid;

b) kdiki toidu ja joogivee ladustamiseks ja k&sitsemiseks kasutatavaid ruume ja
seadmeid;

C) kambuls ja muid toiduva mistamise ja einete serveerimise seadmeid.

8. Laevakokana ei voi t60le votta ega tobtama lubada alla 18 aasta vanust meremeest.
IV JAOTIS. TERVISEKAITSE, ARSTIABI JA HEAOLU

Eeskiri 4.1 — Arstiabi laeva pardal ja maal
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1. Iga liikmesriik tagab, et koik tema lipu all sditvatel laevadel tottavad meremehed on
kaitstud asakohaste tervisekaitsemeetmetega ja et neile on laeva pardal tootamise agjal
kattesaadav kiire ja asjakohane arstiabi.

2. lga liikmesriik tagab, et tema territooriumil laevade pardal viibivatel viivitamatut arstiabi
vajavatel meremeestel on juurdepéss litkmesriigi meditsiiniteenustele maal.

3. Laeva pardal kehtivad tervisekaitse- ja arstiabinduded sisaldavad standardeid meetmete
kohta, millega tagatakse meremeestele voimalikult samasugune tervisekaitse ja arstiabi, nagu
on uldjuhul kéttesaadav t66tajatele maal.

Sandard A4.1 — Arstiabi laeva pardal ja maal

1. Iga liikmesriik tagab, et on vastu vBetud tema lipu all sBitva laeva pardal tottavatele
meremeestel e tervisekaitse ja arstiabi, sealhulgas tarviliku hambaravi tagamise meetmed, mis:

a) tagavad kdikide nende Ulesannetes ettenahtud Uldiste tootervishoiu- ja arstiabisatete,
samuti laeva pardal tootamisele spetsiifiliste sétete kohal damise meremeeste suhtes;

b) tagavad, et meremehed saavad tervisekaitse ja arstiabi, mis on vdimalikult sarnased
dldjuhul tottajatele maal kéttesaadava tervisekaitse ja arstiabiga, sealhulgas
viivitamatu juurdepéés vajalikele ravimitele, meditsiiniseadmetele ning diagnoosi- ja
raviteenustele ja meditsiiniinfole ja -ekspertidel e;

C) annavad meremeestele diguse minna viivitamata kvalifitseeritud arsti voi hambaarsti
juurde kil astatavates sadamates, kui see on voimalik;

d) e piirdu haigete voi vigastatud meremeeste raviga, vaid hdlmavad ennetusmeetmeid,
néiteks tervishoiu- jatervisedpetusprogramme.

2. Padev asutus votab vastu standardse haigusloovormi, mida kasutavad kaptenid laeval ning
meditsiinito6tajad nii maismaal kui ka laeval. Téidetud vorm ja selle sisu hoitakse
konfidentsiaal sena ja seda kasutatakse ainult meremeeste ravimise holbustamiseks.

3. lga litkmesriik votab vastu Gigus- ja haldusnormid, millega kehtestatakse haigla- ja
arstiabiteenuste ja -seadmete ning -véljadppe nduded tema lipu all sditvate laevade pardal.

4. Riikide digus- ja haldusnormides sétestatakse vahemalt jargmised nbuded:

a) kdikidel laevadel peab olema ravimikapp, arstivarustus ja arstijuhend, mille
erijooned méadrab ja mida kontrollib regulaarselt padev asutus; riiklikes nduetes
vOetakse arvesse laeva tlupi, pardal olevate inimeste arvu ning reiside laadi,
sihtkohta ja kestust ning asaomaseid riiklikke ja rahvusvahelisi soovitatavaid
meditsiinistandardeid;

b) 100 voi ule 100 inimesega jatavaliselt Ule 72 tundi kestvatel rahvusvahelistel reisidel
sOitvatel laevadel peab olema arstiabi eest vastutav kvalifitseeritud arst; riigi digus-
vdi haldusnormides peab samuti olema t@psustatud, millistel teistel laevadel peab
olema arst, kuguures muu hulgas voetakse arvesse selliseid tegureid nagu reis
kestus, laad ja tingimused ning pardal viibivate meremeeste arv;
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d)

laevadel, millel arsti e ole, peab olema pardal kas vdhemalt Uks meremees, kes
vastutab oma tavapéraste Ulesannete osana arstiabi ja ravimite manustamise eest, voi
olema pardal vdhemalt Uks meremees, kellel on meditsiinilise esmaabi andmise
oskused; pardal arstiabi eest vastutavad isikud, kes e ole arstid, peavad olema
rahuldaval tasemel |abinud arstiabialase véljadppe, mis vastab muudetud 1978. aasta
meremeeste véljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelise
konventsiooni (STCW) nduetele; meditsiinilist esmaabi andma maératud meremehed
peavad olema rahuldaval tasemel |dbinud meditsiinilise esmaabi véaljadppe, mis
vastab STCW nduetele; riigi 6igus- vOi haldusnormides peab olema tdpsustatud
ndutav akrediteeritud vajadpe, kusuures muu hulgas voetakse arvesse selliseid
tegureid nagu reisi kestus, laad ja tingimused ning meremeeste arv pardal;

padev asutus peab tagama, et meditsiiniline nduanne, kaasa arvatud spetsialisti
nduanded, on merel viibivatele laevadele eelnevalt ettevalmistatud raadio- vOi
satelliitsidestisteemi teel OOpadevaringselt kéttesaadavad; meditsiiniline nBuanne,
kaasa arvatud meditsiinisbnumite edasine edastamine raadio- voi satelliitside teel
laeva ja maal olevate ndustajate vahel, peab olema kdikide laevade kasutuses tasuta,
olenemata sellest, misriigi lipu all nad sdidavad.

Eeskiri 4.2 — Laevaomanike vastutus

1. Igaliikmesriik tagab, et tema lipu all sOitvatel laevadel on vbetud meetmed, mis annavad
laevadel to6tavatele meremeestel e Giguse saada laevaomanikult meremeeste t66lepingu alusel
teenistuses viibimise gja haigusest, vigastusest voi surmast tingitud voi sellise lepingu alusel
t6Gtami sest tulenevate rahaliste tagaj&rgedega seotud materiaal set abi ja toetust.

2. Kéesolev eeskiri el piirameremeestel teiste Giguskaitsevahendite kasutamist.

Sandard A4.2 — Laevaomanike vastutus

1. Iga liikmesriik v6tab vastu Gigus- ja haldusnormid, mis nduavad, et tema lipu all sbitvate
laevade omanikud vastutavad kdikide laeva pardal tootavate meremeeste tervisekaitse ja
arstiabi eest kooskdlas jargmiste miinimumstandarditega:

a)

b)

d)

laevaomanikud vastutavad nende laevadel tOGtavate meremeeste eest, kandes
meremeestel nende teenistuskuupdeva ja nduetekohaselt kodumaale tagasisdidu
kuupéeva vahelisel gjal esinevate voi sellel perioodil nende tdost tingitud haiguse ja
vigastusega seonduvad kulud;

laevaomanikud annavad finantskindluse, et vastavalt riigi Gigusele, meremeeste
todlepingule voi kollektiivkokkuleppele on tagatud hivitis meremehe t660nnetusest,
kutsehaigusest v8i ohust tingitud surmavoi pikagjalise toovoimetuse korral;

laevaomanikud kannavad arstiabi, sealhulgas ravi ja vagadike ravimite ja
raviseadmete kulud ning haige vi vigastatud meremehe majutus- ja toitlustuskulud
kodust eemal kuni tema paranemiseni voi kuni tuvastatakse, et haigus voi
t66voimetus on aaline;

laevaomanikud kannavad meremehe teenistusgjal pardal v6i maal saabunud surma
korral matusekulud.
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2. Riigi 0igus- vOi haldusnormidega voib sitestada, et laevaomaniku vastutus kanda
arstiabikulud ning majutus- ja toitlustuskulud piirdub perioodiga, mille kestus on véhemalt 16
nédal at alates vigastuse tekkimise vOi haiguse alguse kuupaevast.

3. Kui haiguse vai vigastuse taggjarjel tekib to6voimetus, on laevaomaniku vastutuses:

a) maksta taispalka, kuni haige vOi vigastatud meremees viibib pardal voi kuni
meremees on kodumaal e tagasi saadetud kooskdlas kaesol eva kokkul eppega;

b) maksta vastavalt riigi digus- ja haldusnormidele voi kollektiivkokkulepetele téis- voi
osalist palka alates kuupaevast, mil meremees saadetakse kodumaale tagasi VOi
meremees on maale lainud, kuni paranemiseni voi juhul, kui see juhtub varem, siis
seni, kuni meremehel on 6igus saada hlvitist agaomase litkmesriigi seaduste alusel.

4. Riigi 6igus- ja haldusnormidega vOib sétestada, et laevaomaniku vastutus maksta téis- voi
osalist palka meremehele, kes e viibi enam pardal, piirdub perioodiga, mille kestus
on vahemalt 16 nadal at alates vigastuse tekkimise vOi haiguse alguse kuupéevast.

5. Riigi 6igus- ja haldusnormidega voib védlistada laevaomaniku vastutuse seoses.
a) mujal kui laeval teenistuses olles saadud vigastusega;

b) haige, vigastatud vdi hukkunud meremehe tahtlikult ebadigest kaitumisest tingitud
vigastuse voi haigusega;

C) teenistusse asumise gjal tahtlikult varjatud haiguse voi puudega.

6. Riigi Gigus- ja haldusnormidega voib ette ndha erandi laevaomaniku vastutusest kanda
arstiabikulud ja majutus- ja toitlustuskulud véi matusekulud juhul, kui selle vastutuse vétavad
enda peal e ametiasutused.

7. Laevaomanikud vdi nende esindgjad votavad meetmed pardale jéetud haigete, vigastatud
voi hukkunud meremeeste omandi kaitsmiseks ja selle tagastamiseks vOi omastele
Uleandmiseks.

Eeskiri 4.3 — Tervise ja ohutuse kaitse ning dnnetuste ennetamine

1. Iga liikmesriik tagab, et tema lipu all sOitvatel laevadel on meremeestele tagatud
tootervishoid ning nad elavad, tootavad ja saavad laeva pardal valjadppe ohutus ja
hiigieenilises keskkonnas.

2. lga liikmesriik arendab, koostab ja sdtestab pdrast reederite ja meremeeste
organisatsioonide esindgjatega konsulteerimist ja kehtivaid seadustikke, suuniseid ja
rahvusvaheliste organisatsioonide, riigiasutuste ja merendusorganisatsioonide soovitatud
standardeid arvesse véttes riiklikud téoohutuse ja -tervishoiu juhtimise suunised, mis kehtivad
temalipu all sOitvate laevade pardal.

3. lga litkmesriik votab agaomaseid rahvusvahelisi digusakte arvesse vottes vastu Gigus- ja
haldusnormid ning muud meetmed k&esolevas kokkuleppes tdpsustatud kisimuste
lahendamiseks ning tddohutus- ja tervisekaitsestandardid ja 6nnetuste ennetamise standardid
temalipu all sOitvatel laevadel.
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Sandard A4.3 — Tervise ja ohutuse kaitse ning dnnetuste ennetamine

1. Eeskirja 4.3 16ike 3 kohaselt vastuvbetavad Gigus- ja haldusnormid ning muud meetmed
hdlmavad jargmisi valdkondi:

a) liikmesriigi lipu all sOitvatel laevadel tooohutus- ja tervishoiupoliitika ja -
progranmide vastuvGtmine ja tdhus rakendamine ja edendamine, sealhulgas
riskihindamine ning samuti meremeeste valjadpe ja juhendamine;

b) parda elluviidavad t660nnetuste, vigastuste ja haiguste ennetamise ning téoohutuse
ja tervisekaitse pideva parandamise programmid, millesse on kaasatud meremeeste
esindajad ja koik teised nende rakendamisega seotud isikud, kuguures voetakse
arvesse ennetusmeetmeid, sealhulgas tehnilise lahenduse ja projekteerimise kontroll,
this- ja individuaalsete Ulesannete puhul protseduuride ja korra asendamine ning
isikukaitsevahendite kasutamine;

C) ohtlike olukordade inspekteerimise, nendest testamise ja nende parandamise ning
t660Nnetuste pardal uurimise ja nendest teatami se nGuded.

2. Kéesoleva standardi 18ikes 1 osutatud sétetes tuleb:

a) arvesse votta Uldist tdoohutust ja tervisekaitset ja eririske kasitlevaid asjakohaseid
rahvusvahelis digusakte ning kasitleda kdiki t660nnetuste, vigastuste ja haiguste
ennetamise kisimusi, mis vlivad olla kohadatavad meremeeste t6dle, ja eriti
merenduses to6tamise spetsiifilisi kisimusi;

b) tépsustada kapteni voi kapteni méératud isiku véi mdlema kohustust vétta erivastutus
laeva tobohutus- ja tervishoiumeetmete ja -programmi rakendamise ja jargimise eest;

C) tépsustada laeva meremeeste maaratud voi valitud ohutusesindajate digust osaleda
laeva ohutuskomitee koosolekutel; selline komitee asutatakse laeva pardal, kus on
vahemalt viis meremeest.

3. Eeskirja4.3 |0ikes 3 nimetatud digus- ja haldusnormid ning muud meetmed vaadatakse
reederite ja meremeeste organisatsioonide esindajatega konsulteerides regulaarselt 1&bi ja
vgaduse korral muudetakse, et votta arvesse tehnika ja teaduse arengut, et lihtsustada
t60ohutus- ja tervishoiumeetmete ja -programmide pidevat téiustamist jaluua liikmesriigi lipu
all sditvatel laevadel meremeestel e ohutu téokeskkond.

4. Laevade pardal t660nnetuste ohuga kokkupuutumise lubatud taset ja laevade toGohutus- ja
tervishoiupoliitika ja -programmide arendamist ja rakendamist kéasitlevate kehtivate
rahvusvaheliste Gigusaktide nbuetele vastavust loetakse ké&esoleva kokkuleppe nduetele
vastavaks.

5. Padev asutus tagab, et:
a) t600Nnetustest, vigastustest ja haigustest antakse nbuetekohaselt aru;
b) selliste Onnetuste ja haiguste igakilgset statistikat kogutakse, anallilsitakse ja

avadatakse ning vagaduse korral viiakse jarelmeetmetena &bl Uldiste
arengusuundade ja tuvastatud ohtude uuringud;
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C) t600nnetuste korral viiakse 1&bi uurimine.

6. Tooohutus- ja tervishoiukisimuste alane aruandlus ja uurimine toimub nii, et on tagatud
meremeeste isikuandmete kaitse.

7. Pédev asutus teeb koosttdd reederite ja meremeeste organisatsioonidega, et votta meetmed
kdikide meremeeste teavitamiseks erilistest ohtudest laevade pardal, néiteks pannes vélja
ametlikud teadaanded asjaomaste juhistega.

8. P&dev asutus nduab, et tédohutuse ja -tervishoiu juhtimise aast riskihindamist [8biviivad
laevaomanikud juhinduksid asjakohasest statistilisest teabest oma laevade kohta ja padeva
asutuse antud Uldisest statistikast.

Eeskiri 4.4 — Juurdepaas heaolu- ja olmeteenustel e kaldal

lga liikmesriik tagab, et kaldal asuvad heaolu- ja olmeasutused, kui need on olemas, on
kergesti kéttesaadavad. Liikmesriik edendab ka heaolu- ja olmeteenuste arendamist selleks
méaratud sadamates, et tema sadamates ol evate laevade meremeestel oleks nendele.

Sandard A4.4 — Juurdepaés heaolu- ja olmeteenustel e kaldal

1. Iga litkmesriik nduab, et heaolu- ja olmeasutused, mis on tema territooriumil olemas,
oleksid kasutamiseks kéttesaadavad koikidele meremeestele, olenemata nende rahvusest,
rassist, varvist, soost, usust, poliitilistest vaadetest vOi sotsiaalsest péritolust ja olenemata selle
laevalipuriigist, millele nad on palgatud voi t66le voetud.

2. lgaliikmesriik edendab heaolu- ja olmeasutuste arendamist riigi agjakohastes sadamates ja
maédrab parast agaomaste reederite ja meremeeste organisatsioonidega konsulteerimist
kindlaks, milliseid sadamaid peetakse sobivaks.

3. Igaliikmesriik ergutab sotsiaalkiisimuste nGukogude asutamist, et need vaataksid heaolu- ja
olmeasutused ning teenused regulaarselt [8bi, tagamaks, et need on nduetekohased ning
vOtavad arvesse meremeeste vajadustes toimuvaid muutusi tulenevalt tehnilistest, to6al astest
jamuudest arengutest laevanduses.

V JAOTIS. EESKIRJADE TAITMINE JA JOUSTAMINE
Eeskiri 5.1.5 — Kaebuste esitamise kord pardal

1. Iga liikmesriik nBuab, et tema lipu all sditvate laevade pardal kehtib konventsiooni nbuete
rikkumise (kaasa arvatud meremeeste Gigused) kohta meremeeste poolt esitatud kaebuste
oiglane, thus jakiire kasitlemise kord.

2. lgaliikmesriik keelab meremeeste tagakiusamise kaebuse esitamise eest ja karistab seda.

3. Kéesoleva eeskirja sétted e piira meremehe Gigust taotleda kaebuste lahendamist mis tahes
Oigusvahendite kaudu, mida meremees peab asjakohaseks.

Sandard A5.1.5 — Kaebuste esitamise kord pardal

1. llma et see piiraks riigi seaduste vdoi eeskirjade voi kollektiivkokkulepete kohaldamisala
vOimalikku suuremat ulatust, voivad meremehed pardal kehtivat korda kasutada kaebuste
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esitamiseks igasugustes kusimustes, milles nad vaidavad konventsiooni (sealhulgas
meremeeste 6iguste) nduete rikkumist.

2. lga litkmesriik tagab, et tema Gigus- ja haldusnormides on ette néhtud asjakohane pardal
kehtiv kaebuste esitamise kord eeskirja5.1.5 nduete taitmiseks. Selline kord on md&eldud
kaebuste lahendamiseks voimalikult madalal tasandil. Sellegipoolest on meremeestel igal
juhul digus kaevata otse kaptenile ja, kui nad peavad vaalikuks, vastavatele
véalisametiasutustele.

3. Kaebuste esitamise kord pardal peab hdlmama meremehe Gigust ndustamisele voi
esindamisele kaebamismenetluses, samuti meremeeste kaitset voimaliku tagakiusamise vastu
kaebuse esitamise parast. Tagakiusamise mdiste h6lmab meremehe suhtes vaenulikku
tegevust kaebuse parast, mis e ole ilmselgelt esitatud pahatahtlikult voi kellegi arritamiseks.

4. Lisaks meremeeste toolepingu koopiale antakse kdikidele meremeestele laeva pardal
kehtiva kaebuste esitamise korra koopia. See sisaldab lipuriigis ja juhul, kui see on erinev,
meremeeste elukohariigis asuva padeva asutuse kontaktinfot ja laeva pardal méaéaratud isiku
vOi isikute nime, kes vOivad anda meremeestele konfidentsiaalselt erapooletut ndu nende
kaebuse agus janeid muul viisi| abistada laeva pardal kehtiva korrajargimisel.

LOPPSATTED

K &esoleva kokkul eppe kohaldamine vaadatakse |18bi pérast iga meretéonormide konventsiooni
(2006) sétete muutmist jajuhul, kui seda nbuab tkskdik kumb kéesoleva kokkuleppe pool.

Sotsiaalpartnerid sdlmivad kaesoleva kokkuleppe tingimusel, et see e joustu enne ILO
meretoonormide konventsiooni (2006) joustumist, mille kuup&evaks on méaratud 12 kuud
parast seda, kui Rahvusvaheline Tooblroo registreerib ratifitseerimiskirjad, mille esitavad
vahemalt 30 liiget, kelle laevade kogumahutavus moodustab 33 % kogu maailma laevade
kogumahutavusest.

Liitkmesriigid jalvOi sotsiaalpartnerid voivad séilitada voi kehtestada meremeeste jaoks
k&esol eva kokkul eppe sétetest soodsamad sétted.

Kéesolev kokkulepe e piira rangemate ja/lvOi spetsiaalsete olemasolevate Uhenduse
0i gusaktide kohaldamist.

Kéesolev kokkulepe e mojuta seadusi, tavasid voi kokkuleppeid, millega sétestatakse
asaomastele meremeestele soodsamad tingimused. Naiteks e piira kdesoleva kokkuleppe
tingimused ndukogu direktiivi 1989/391 (td6taate toGtervishoiu ja téoohutuse parandamist
soodustavate meetmete kehtestamise kohta), ndukogu direktiivi 92/29 (ohutuse ja tervishoiu
miinimumnduete kohta, et osutada paremaid raviteenuseid laevadel) ja n6ukogu
direktiivi 1999/63 (milles kasitletakse kokkulepet meremeeste tdGgja korralduse kohta
(Kuulub muutmisele kooskol as kéesoleva kokkuleppe A lisaga) kohal damist.
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K&esoleva kokkuleppe rakendamine e Gigusta meremeeste Uldise kaitse taseme alandamist
kokkul eppega regul eeritavas valdkonnas.

EUROOPA TRANSPORDITOOTAJATE FODERATSIOON (ETF)
EurROOPA UHENDUSE REEDERITE UHINGUD (ECSA)
MERETRANSPORDI VALDKONDLIKU DIALOOGI KOMITEE ESIMEES

BRUSSEL, 19. mAl 2008
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ALISA

30. SEPTEMBRIL 1998 AASTAL SOLMITUD MEREMEESTE TOOAJA
KORRALDUSE KOKKUL EPPE MUUDATUSED

Meretoonormide konventsiooni kokkuleppe sdlmimisele (2006) eelnenud aruteludes vaatasid
sotsiaalpartnerid labi ka 30. septembril 1998 sdlmitud meremeeste todagja korralduse
kokkuleppe, et kontrollida selle vastavust konventsiooni sétetele, ja ndustuvad kdikide
vajalike muudatustega.

Sellest tulenevalt on sotsiaalpartnerid kokku leppinud jargmistes meremeeste tH0aja
korral duse kokkuleppes tehtavates muudatustes:

1 Klausel 1
Lisatakse uus16ige 3:

»3. Kui esineb kahtlusi, kas teatavat isikukategooriat tuleb kdesoleva kokkuleppe téhenduses
kdsitada meremeestena, lahendab kisimuse iga liikmesriigi pédev asutus pérast
konsulteerimist reederite ja meremeeste organisatsioonidega, kes kdnealuse kiisimusega
tegelevad. Sellega seoses voetakse nBuetekohaselt arvesse Rahvusvahelise Todorgani satsiooni
uldkonverentsi 94. merendusvaldkonda késitleva istungi resolutsiooni ametialade esindajaid
kasitleva teabe kohta.”

2. Klaudli 2 punkt ¢
Klausli 2 punkt ¢ asendatakse jargmisega:

»,C) meremees — kaesoleva kokkuleppe kohaldamisalasse kuuluva laeva pardal tottav voi
sellise laeva pardale mis tahes Ulesannetes t6dle voetud isik;”

3. Klausli 2 punkt d

Klausli 2 punkt d asendatakse jargmisega:

»d) reeder — laeva omanik v8i muu organisatsioon vOi isik, néditeks juhataja, agent voi
laevapereta prahtija, kes on votnud endale laevaomanikult vastutuse laeva kasutamise eest
ning kes sellist vastutust vottes on ndustunud endale votma kéesoleva kokkuleppega

laevaomanikel e kehtestatud Ulesanded ja vastutuse, olenemata sellest, kas muu organisatsioon
vOi isikud téidavad laevaomaniku nimel teatavaid Ulesandeid voi vastutust.”

4, Klausel 6
Klausel 6 asendatakse jargmisega:

» 1. Alla 18aastastele meremeestele on 66t60 keelatud. Kaesoleva klausli kohaldamisel on 66
méaratletud kooskdlas riigi Biguse ja tavadega. See hdlmab vahemalt Uheksatunnist perioodi,
mis algab kdige hiljem keskddl jal6peb kdige varem kell 5 hommikul.

2. Erandeid 66t00 piirangu rangest jargimisest voib teha padev asutus, kui:
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a) see parsib asaomaste meremeeste tbhusat véljadpet kehtestatud programmide ja
kavade kohasdlt;

b) Ulesande eriline olemus vOi akrediteeritud koolituskava nduab, et erandi ala
kuuluvad meremehed taidavad Ulesandeid 06sel ja asutus teeb pérast asaomaste
reederite ja meremeeste organisatsioonidega konsulteerimist kindlaks, et t60 e
kahjusta nende tervist ja heaolu.

3. Alla 18aastaste meremeeste t66levotmine ja tobtamine on keelatud, kui t66 voib ohustada
nende tervist voi heaolu. Sellise t60 liigid madratakse kindlaks riigi Gigus- VoI
haldusnormidega v0i padeva asutuse poolt pérast asaomaste reederite ja meremeeste
organisatsioonidega konsulteerimist vastavalt agjakohastel e rahvusvahelistel e standarditele.”

5. Klausel 13
Klaudli 13 16ike 1 esimene lause asendatakse jargmisega:

1. Meremehed e voi laeval todtada, kui e nell ole arstitdendit tervise korrasoleku kohta
nende Ulesannete taitmiseks.

2. Erandid on lubatud ainul k&esolevas kokkul eppes ettendhtud korras.

3. Padev asutus nduab, et meremeestel on enne lagval todleasumist kehtiv arstitdend, mis
tdendab, et nende tervis on korras nende Ul esannete téitmiseks merel.

4. Selleks et ardtitdendid kajastaksid toeparaselt meremeeste tervislikku seisundit, maarab
nende Ulesannete seisukohast pédev asutus parast agaomaste reederite ja meremeeste
organisatsioonidega konsulteerimist ja vottes nduetekohaselt arvesse kehtivaid rahvusvahelisi
suuniseid, arstliku labivaatuse jatdendi laadi.

5. Kéesolev kokkulepe el piira meremeeste valjadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste
rahvusvahelise konventsiooni (1978), nagu seda on muudetud (STCW), kohaldamist. STCW
nduete kohaselt véjastatud arstitdend vastab kéesoleva klaudli [8igete 1 ja 2 kohaselt padeva
asutuse nduetele. Meremeeste puhul, kelle suhtes ei kohaldata STCWd, on sisuliselt nendele
nduetele vastav arstitdend samuti vastuvoetav.

6. Ardtitbendi vdjastab nduetekohaselt kvalifitseeritud arst voi, kui tegemist on ainult
silmandgemise téendiga, padeva asutuse tunnustatud isik, kes on kvalifitseeritud sellist tdendit
vdljastama. Arstid peavad olema oma ameti Ul esannetes téiesti sdltumatud arstlike |&bivaatuste
teostamisel meditsiinial aste otsuste tegemises.

7. Meremehed, kellele tdendi valjastamisest keelduti voi kelle toovOimele kehtestati piirang,
eelkdige t60gja, toovaldkonna voi tegevusala piirang, antakse voimalus l&ébi teha téiendavaid
|abivaatusi teiste sOltumatute arstide voi sOltumatu meditsiinieksperdi juures.

8. Igale arstitbendile mérgitakse konkreetselt, et:

a) meremehe kuulmine ja ndgemine ja varvinagemine meremehe puhul, kes voetakse
toole Ulesannetes, kus puudulik varvindgemine voib vdlistada tervisliku sobivuse
méaaratud too jaoks, on rahuldavad,
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b) meremehel e esine tervisehdireid, mida teenistus merel vOib slivendada voi mis
vOivad muuta meremehe sellise teenistuse jaoks sobimatuks voi ohustada teiste
isikute tervist pardal.

9. Kui agaomase meremehe erikohustuste tottu voi STCW kohaselt e ole nGutav [Uhem
periood:

a) kehtib arstitbend maksimaalselt kaks aastat, vélja arvatud juhul, kui meremees on
alla 18aasta vanune, millisel juhul on maksimaal ne kehtivusaeg Uks aasta;

b) varvinagemistdend kehtib maksimaal selt kuus aastat.

10. Kiireloomulistel juhtudel vOib p&dev asutus lubada meremehel tOttada ilma kehtiva
arstitdendita kuni jargmise kilastatava sadamani, kus meremees saab hankida kvalifitseeritud
arstilt arstitdendi, tingimusel et:

a) sellise loa puhul kehtestatud kehtivusaeg ei ole pikem kui kolm kuud;

b) agjaomasel meremehel on olemas hiljutine aegunud arstitdend.

11. Kui tdendi kehtivusaeg 186peb reisi gjal, jd8b tdend jOusse kuni jargmise kilastatava
sadamani, kus meremees saab hankida kvalifitseeritud arstilt arstitdendi, tingimusel et tdendi

puhul kehtestatav kehtivusaeg el ole pikem kui kolm kuud.

12. Tavapéraselt rahvusvahelistel reisidel sditvatel laevadel tootavate meremeeste arstitbendid
peavad olema vahemalt ingliskeel sed.”

Jargmised klaudli 13 16igete 1 ja 2 laused muudetakse 18igeteks 13-15.

6. Klausel 16:

Esimene lause asendatakse jargmisega:

,KOigil meremeestel on Gigus saada iga-aastast tasulist pohipuhkust. Tasuline pdhipuhkus

arvutatakse minimaalselt 2,5 kalendripdeva alusel iga tootatud kuu kohta ja proportsionaal selt
mittetdielike kuude kohta.”

36

ET



	1) ETTEPANEKU TAUST
	2) KONSULTEERIMINE HUVITATUD ISIKUTEGA JA MÕJU HINDAMINE
	3) ETTEPANEKU ÕIGUSLIK KÜLG
	4) MÕJU EELARVELE
	5) TÄIENDAV TEAVE

