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SELETUSKIRI

ETTEPANEKU TAUST
e Ettepaneku pohjused ja eesmirgid

2001. aastast saadik on EL-i liiklusohutuspoliitika eesmdrk olnud vdhendada
2010. aastaks liiklusdnnetustes hukkunute arvu poole vorra. 2001. aastal hukkus
praegu EL-i litkkmeteks oleva 27 riigi teedel 54 000 inimest ja sellest ajast peale on
voetud hulgaliselt meetmeid, et seda arvu 50 % vorra vidhendada. 2007. aastal ei
onnestunud esimest korda pdrast 2001. aastat liiklussurmade arvu EL-is vdhendada.
Surmajuhtumite arv vdhenes 2004. aastal 6 %, 2005. aastal 5 % ja 2007. aastal 0 %.
2007. aastal hukkus liiklusonnetustes 43 000 inimest, mis on sama, kui EL-is kukuks
iga nddal alla 5 keskmise suurusega reisilennukit. Ajavahemikul 2001-2007 on
litklussurmade arv langenud 20 %, kuid selleks, et liiklusdnnetustes hukkunute arvu
poole vorra vihendada, oleks vajalik olnud 37 %-line vihenemine. Kuna liiklusnduete
rikkumise eest mddratud karistuste tditmine on osutunud vdga tohusaks vahendiks
litklussurmade vdhendamisel, on komisjon 2007. aasta to0programmi raames votnud
vastu direktiivi ettepaneku selles valdkonnas.

Praegu jadvad liiklusnduete rikkumised tihti karistamata, kui need toimuvad mones
muus litkmesriigis kui see litkmesriik, kus sdiduk registreeritud on. Eriti terav on see
probleem rikkumiste puhul, mis tuvastatakse automaatselt statsionaarsete
litkluskaamerate abil ning mille puhul puudub otsene kontakt juhi ja politseitdotajate
vahel. Avalikkuse heakskiit karistuste tditmisele on hukkunute arvu vdhendamise
jatkuvate pingutuste seisukohast eluliselt tdhtis ja see, kui teistes riikides elavad juhid
vastutusest padsevad, v3ib avalikkuse heakskiitu ndrgendada.

Mitteresidentidest liiklejate osakaal on umbes 5 % nendes riikides, kus selle kohta
andmed saadaval on'. Mitteresidendist autojuhtide osakaal lubatud sdidukiiruse
iiletamisel ulatub 2,5 %-st 30 %-ni’. Nendest niitajatest jareldub, et mitteresidendist
autojuhid iiletavad lubatud séidukiirust suhteliselt rohkem kui kohalikud elanikud’.

Liikmesriigid on sdlminud omavahel hulga kahepoolseid kokkuleppeid, kuid nende
rakendamine on osutunud keeruliseks. Kui liiklusalaste siiiitegude eest méératud
karistuste tditmist ei tagata piiriiileselt koikjal EL-is, ei tdhenda see mitte ainult seda,
et kahepoolsete kokkulepetega hdlmamata teistes litkmesriikides elavad liiklusnduete
rikkujad tegutsevad karistamatult, vaid sellega ka diskrimineeritakse samas
litkmesriigis elavaid liiklusnduete rikkujaid.

Allikas: Eurostat. 5 % pd&hineb viljavalitud riikide rithmalt saadud andmetel. See tdhendab, et teedel
labitud sdidukikilomeetritest 1dbitakse umbes 5 % teistes riikides registreeritud sdidukitega. Tulemused
on jargmised: 5,5% Prantsusmaal (30 miljardit soidukikilomeetrit), 3,9 % Saksamaal, 4,1 %
Madalmaades ja 3,9 % Uhendkuningriigis.

2,5 % Taanis, 4 % Soomes, 6 % Madalmaades, 8 % Kataloonias (Hispaania), 14 % Belgias, 15 %
Prantsusmaal ja 30 % Luksemburgis.

Prantsusmaal on mitteresidendist autojuhte 5,5 %, kuid digusrikkumistes on nende osakaal 15 %.
Vastavad niitajad Madalmaades on 4,1 % osakaal liikluses ja 6 % osakaal digusrikkumistes (Centraal
Justitieel Incasso Bureau, Madalmaad).
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Kéesoleva ettepaneku eesmirk on holbustada sellistele sdidukijuhtidele madratud
karistuste tditmist, kes on toime pannud digusrikkumise muus litkmesriigis kui see
litkkmesriik, kus on registreeritud nende soiduk. Siisteemi eesmirk on tagada, et
litklusnduete rikkujad voetakse selliste digusrikkumiste puhul vastutusele olenemata
sellest, kus Euroopa Liidus digusrikkumine toimus ja millises riigis on registreeritud
oigusrikkumise toimepannud sdiduk.

Ettepaneku reguleerimisalasse kuuluvad sellised o&igusrikkumised nagu lubatud
soidukiiruse Ttletamine, sdiduki juhtimine alkoholijoobes, turvavod kinnitamata
jitmine ja foori punase tule eiramine. Need liiklusalased siiliteod pohjustavad meie
teedel kdige rohkem Onnetusi ja surmajuhtumeid.

Ettepaneku eesmirk on EL-i elektroonilise andmevahetusvorgu loomine sdiduki
omaniku isiku kindlakstegemiseks, nii et selle litkmesriigi ametiasutused, kus
Oigusrikkumine toime pandi, saaksid saata teatise rikkumises osalenud soiduki
omanikule.

Konealune siisteem on eriti kasulik seoses automaatsete liiklusjdrelevalve seadmete
abil tuvastatud liiklusnduete rikkumistega, mille puhul ei ole vdimalik digusrikkuja
isikut kohe kindlaks teha, nagu néiteks lubatud sodidukiiruse iiletamine voi foori
punase tule eiramine. See on kasulik ka selliste digusrikkumiste menetlemisel, mille
puhul on vaja kontrollida sdiduki registreerimisandmeid, kui sdiduk on peatatud,
eelkdige sdiduki alkoholijoobes juhtimise puhul.

Kéesoleva ettepaneku eesmérk ei ole iihtlustada liikluseeskirju ega liiklusalaste
stilitegude eest madratavaid karistusi, kuna need kiisimused tuleks jétta liikmesriikide
padevusse. Ettepanek sisaldab iiksnes haldusalaseid sitteid mojuva ja tdhusa siisteemi
loomiseks liiklusnduete rikkumise eest miidratud karistuste piiriiileseks tditmiseks.
Ettepanek ei mojuta seda, kuidas litkmesriikides konealuseid siilitegusid
klassifitseeritakse, st kas nende eest midratakse kriminaal- voi halduskaristus. Samuti
ei mojuta see liikmesriikide digusnorme selles suhtes, kes Oigusrikkumise eest
vastutama peaks.

Kiesolevat ettepanekut kohaldatakse olenemata sellest, kas konealuseid siiiitegusid
karistatakse kriminaal- voi halduskorras, kuna see on eri litkmesriikides erinev.
Ettepanekut saab kohaldada ilma sellise eristuseta klassifikatsioonis.

Koiki neid piiranguid silmas pidades saab Oelda, et ettepaneku puhul on
subsidiaarsuse pohimotet tdielikult arvesse voetud.

Kavandatav silisteem on kooskdlas ka oigusrikkumiste piiritilese késitlemise
traditsiooniliste tavadega — digusrikkumist menetleb liikmesriik, kus digusrikkumine
toime pandi. Siisteemi lisandvairtus on praegu puuduva mehhanismi loomine, mille
abil saavad asjaomased ametiasutused kindlaks teha teisest riigist périt oigusrikkuja
isiku ja tagada talle méératud karistuse tditmise.
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Kéesolev ettepanek ei mojuta ndukogu raamotsuse 2005/214/JSK (rahaliste karistuste
vastastikuse tunnustamise pohimdtte kohaldamise kohta) kohaldamist (kolmas
sammas). Kavandatud direktiivis kdsitletakse 10pliku karistuse maddramisele eelnevat
tegevust ning raamotsust hakatakse kohaldama siis, kui digusrikkuja keeldub trahvi
maksmast ja tehtud on 10plik otsus, millega teda kohustatakse seda tegema.

e Uldine taust

Liiklussurmade arvu vdhendamine on ajavahemikul 2001-2007 aeglustunud.
2007. aastal ei toimunud mingit positiivset arengut — liikluses hukkunute arv EL-is
vihenes 0 %.

Olemasolevatest andmetest ilmneb, et surmaga 16ppevate dnnetuste peamised pohjused
on lubatud sdidukiiruse iiletamine, sdiduki juhtimine alkoholijoobes ja turvavoo
kinnitamata jatmine. Nii oli see juba aastal 1999 ja olukord ei ole sellest ajast alates
muutunud.

2007. aastal koostatud mojuhinnangu kohaselt, kus on esitatud hinnangud 2004. aasta
kohta, pdhjustas 30 % liiklussurmadest lubatud sdidukiiruse iiletamine, 25 % sdiduki
juhtimine alkoholijoobes, 17 % turvavod kinnitamata jdtmine ja umbes 4 % foori
punase tule eiramine. Teiste sonadega — umbes 75% liiklussurmadest pdhjustab iiks
(vO1 mitu) neljast nimetatud rikkumisest.

21. oktoobril 2003 vottis komisjon vastu soovituse liiklusohutuse tagamise kohta
(2004/345/EU), milles on esitatud digusaktide nduete tiitmise tagamise parimad tavad
kolme pohilise rikkumise puhul. Vottes arvesse liiklusonnetustes hukkunute arvu
viimaste aastate 10ikes, tundub, et kdnealusest soovitusest (mis ei ole siduv) ei piisa
litklussurmade vdhendamiseks poole vorra.

Kui midagi ette ei voeta, on ddrmiselt toendoline, et seda eesmarki ei saavutata.

e Ettepaneku valdkonnas kehtivad oigusnormid

Komisjoni 21. oktoobri 2003. aasta soovituses liiklusohutuse tagamise kohta on
tdhelepanu podratud peamiselt liiklusnduete tditmise tagamise parimatele tavadele
lubatud soidukiiruse tiletamise, sdiduki joobes juhtimise ja turvavod kinnitamata
jatmise puhul ning vidiksemas ulatuses on késitletud liiklusnduete rikkumise eest
méadratud karistuste piirililest tiitmist. Kéesolevas ettepanckus késitletakse peamiselt
litklusnouete rikkumiste eest madratud karistuste piiritilese tditmisega seotud kiisimusi
ja liiklusohutuse tagamise tavad kui niisugused on korvale jaetud. Peamine sarnasus on
see, et molemad digusaktid kdsitlevad samade liiklusnduete tditmise tagamist.

e Kooskola Euroopa Liidu muude tegevuspohimotete ja eesmirkidega

Kavandatav meede on kooskodlas EL-i tegevuspdhimotetega inimeste tervise ja
keskkonnapoliitika  valdkonnas. Samuti tdiendab see ndukogu raamotsust
2005/214/JSK rahaliste karistuste vastastikuse tunnustamise pohimdtte kohaldamise
kohta, milles on sitestatud piiriiilese tunnustamise ja joustamise mehhanism rahalisi
karistusi, sealhulgas ka liiklusnduete rikkumiste eest mddratud karistusi, késitlevate
16plike otsuste puhul.
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KONSULTEERIMINE HUVITATUD ISIKUTEGA JA MOJU HINDAMINE
e Konsulteerimine huvitatud isikutega

Konsultatsioonimeetodid, peamised sihtvaldkonnad ja vastajate iildiseloomustus

Sidusriihmadega konsulteeriti alates ettepaneku véljatootamise algstaadiumist.
2004. aastal kiisiti projekti ,,SARTRE 3” (Social Attitude to Road Traffic Risks in
Europe — ihiskonna suhtumine liiklusohtudesse Euroopas) raames 24 000 EL-i
kodanikult nende arvamust liiklusohutuse nduete tiitmise kohta.

20. juulil 2006 toimus koosolek pérast komisjoni 21. oktoobri 2003. aasta soovituse
(liikklusohutuse tagamise kohta) vastuvotmist moodustatud eksperdirithmaga, kus
arutati meetmete eesmirke ja ulatust EL-i tasandil.

Lisaks sellele on toimunud mitmesugused kahepoolsed kohtumised paljude
sidusriihmadega, eelkdige liikmesriikide ja tditevasutuste esindajatega.

6. novembrist 2006 kuni 19. jaanuarini 2007 toimus komisjoni Europa veebisaidi
kaudu avalik arutelu vastavalt kehtivatele komisjoni nduetele. Erinevatelt
sidusrithmadelt saadi kokku 54 vastust. Kdik vastused on avaldatud komisjoni Europa
portaali liiklusohutuse veebisaidil.

27. veebruaril 2007 toimus sidusriihmade kohtumine, kuhu olid kutsutud kdik vastajad
ja koigi litkmesriikide esindajad.

Komisjon koostas Euroopa liikluspolitseiasutustele mdeldud kiisimustiku, et koguda
teavet liiklusohutuse nduete tditmise tagamise kohta Euroopas. Kiisimustikule vastas
21 riiki ja nendest vastustest ldhtudes viidi ldbi arutlusring, kuhu olid kutsutud
litkluspolitseiasutuste esindajad, et nad saaksid esitada oma seisukohad meetmete
votmise kohta Euroopa tasandil.

Vastuste kokkuvote ja nende arvessevotmine

Koik osalejad noustusid probleemi maiiratlusega ja kavandatava tegevusega EL-i
tasandil: liiklusohutuse suurendamine parema tditmistegevuse abil nii sisulistes kui ka
menetluskiisimustes. Lahkarvamusi oli kiisimuses, mis oleks asjakohane &iguslik
raamistik. Osalejate seisukohti on arvesse voetud.

Internetis toimus avalik arutelu 6. novembrist 2006 kuni 19. jaanuarini 2007. Komisjon
sai 54 vastust, mis on avaldatud veebiaadressil
http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/enforcement/introduction _en.htm#consultation.

e Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Asjaomased teadus- ja ekspertiisivaldkonnad

Liiklusohutus ja liiklusohutuse nduete tditmise tagamine.
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Kasutatud metoodika

Kohtumised liikmesriikide  ekspertidega,  konsultatsioonid ja  kohtumised
sidusriihmadega, mitmesugused teadusprojektid ning muud projektid ja uuringud.

Peamised organisatsioonid/eksperdid, kellega konsulteeriti

Liikmesriikide transpordipoliitika valdkonna ametnikud ja liiklusnduete tditmise
tagamise eest vastutavad ametnikud, TISPOL (Euroopa liikluspolitseinike vorgustik)
ning Euroopa Transpordiohutuse Noukogu.

Mdirkused ja nende arvessevotmine

Voimalike pdordumatute tagajirgedega tosiseid ohte ei nimetatud.

Koik osalejad olid arvamusel, et kui liiklusohutuse nduete tditmise tdhustamiseks
edasisi meetmeid ei vOeta, siis ei ole voimalik vihendada hukkunute lubamatult suurt
arvu teedel kooskodlas kdigi EL-i institutsioonide iihise eesmérgiga. Lahkarvamusi
esines selle lile, mis oleksid selle eesmirgi saavutamiseks sobivad diguslikud vahendid.

Eksperdiarvamuse avalikustamiseks kasutatud vahendid

Sidusriihmade tdhelepanekud aruteludokumendi kohta on avaldatud komisjoni
veebisaidil aadressil

http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/enforcement/introduction_en.htm#consultation
e Moju hindamine

Mojuhinnangus késitleti viit tegevusvoimalust seoses karistuste piiriiilese tditmisega ja
litkkmesriikides rakendatavate heade tditmistavadega.

Esimene vdimalus seisneb praeguse olukorra sdilitamises muutmata kujul.

Teise vOimaluse puhul vdetakse liiklusnduete mitteresidendist rikkujad vastutusele
koostods oOigusrikkuja elukohariigiga, kui nad pdorduvad tagasi litkmesriiki, kus
oigusrikkumine aset leidis. See vdoimalus hdolmab mitteregulatiivseid meetmeid, mille
jaoks ei oleks vaja muuta olemasolevaid digusakte ega votta vastu uusi digusakte EL-i
tasandil. Komisjoni soovituses liiklusohutuse tagamise kohta (2004/345/EU)
julgustatakse liitkmesriike kasutama héid tavasid liiklusohutuse nduete tditmise
tagamisel. Liiklusnduete rikkumise eest midratud karistuste piiriiilese tditmise
valdkonnas muutuvad riikide eeskirjad paremaks.

Kolmas ja neljas voimalus hdlmavad samuti kehtival komisjoni soovitusel pdhinevaid
mitteregulatiivseid meetmeid liiklusohutuse tagamise meetodite valdkonnas. Karistuste
piiritilese  tditmise osas sisaldab kolmas vdimalus EL-i elektroonilise
andmevahetusvorgu loomist sdiduki omaniku isiku kindlakstegemiseks. Neljas
vOimalus on tdendite vastastikune tunnustamine ja asjakohaste andmete edastamine
soiduki registrijirgse riigi ametiasutustele, kelle iilesandeks jddb siis ka
digusrikkumiste eest midratud trahvide sissendudmine ja karistuste rakendamine.
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Viies vOimalus pohineb samuti tdendusmaterjali edastamisel odigusrikkuja
elukohariigile, kes korraldab karistuse piirililese tditmise. Teisest, kolmandast ja
neljandast voimalusest erineb see selle poolest, et sisaldab regulatiivseid meetmeid
likklusohutuse tagamise heade tavade kohaldamiseks koigis liikmesriikides. Viienda
voimaluse juurde kuuluvad ka meetmed liiklusjirelevalve seadmete standardimiseks.

Viimase tegevusvOoimalusega saaksime rohkem sotsiaalset, majanduslikku ja
keskkonnakasu kui teiste voimaluste puhul (sotsiaalne kasu: liikluses hukkuks ja saaks
viga vdhem inimesi; majanduslik kasu: maérkimisvddrne rahaline kasu, kuna
litkklusonnetusi oleks vdhem, seega vdheneks ka isiku- ja varaline kahju, ning
lackumised rahatrahvide niol; keskkonnakasu: kiiruseiiletamist oleks vdhem, seega
viaheneksid ka saastamine ja kiitusetarbimine).

Uhenduse diguse praeguses arengustaadiumis ei ole viies tegevusvdimalus siiski
otstarbekas, kuna sisuliselt on see vastuolus subsidiaarsuse pohimottega ja menetluse
seisukohast kattub ndukogu raamotsusega 2005/214/JSK rahaliste karistuste
vastastikuse tunnustamise pohimotte kohaldamise kohta. Sellest tulenevalt pohineb
kavandatav meede kolmandal tegevusvdimalusel. Meetme eesmirk on luua siisteem
asjakohaste andmete vahetamiseks liikmesriikide vahel, et hdlbustada karistamist
teatavate litklusnouete rikkumiste eest, mis on toime pandud thes liikmesriigis
soidukiga, mis on registreeritud teises liikmesriigis. Vastupidiselt neljandale
tegevusvOimalusele jdetakse digusrikkumiste menetlemine selle liikmesriigi kanda, kus
oigusrikkumine toime pandi. Meetmes késitletakse tegevust alates sellest, kui
oigusrikkumine on  tuvastatud, kuni rikkumisteatise = saatmiseni  sdiduki
registreerimistunnistuse omanikule. Meetmes ei késitleta juhtumeid, kus adressaat
keeldub maksmast ja teda sunnitakse seda tegema Idpliku otsusega, kuna eelnimetatud
noukogu raamotsuses 2005/214/JSK on sétestatud selliste 10plike otsuste vastastikune
tunnustamine ja tiitmine.

Komisjon korraldas mdju hindamise, nagu on maérgitud téokavas. Mdju hindamise
aruanne on kéttesaadav numbri SEK(2007) XXX all.

ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG

e Kavandatud meetmete kokkuvote

Kéesolevas ettepanekus esitatakse karistuste piiriiilese tditmise teostamiseks vajalikud
tehnilised mehhanismid ja diguslikud vahendid selliste liiklusalaste siiiitegude puhul,
mis kahjustavad liiklusohutust.

Kavandatav kord nideb ette, et teabevahetus liikmesriikide vahel algab siis, kui iihes
litkmesriigis on toime pandud o&igusrikkumine teises liikmesriigis registreeritud
soidukiga. Liikmesriik, kus Oigusrikkumine aset leidis, saadab sdiduki
registreerimisnumbri ja muu olulise teabe teisele liikkmesriigile voi elukohariigile, kui
seda on vdimalik kindlaks teha, ja kiisib teavet sdiduki omaniku kohta. Teabevahetus
litkmesriikide vahel toimub elektroonilise andmevahetusvorgu kaudu. Kui liikmesriik,
kus digusrikkumine aset leidis, on saanud kiisitud teabe, saadab kdnealune liikmesriik
soiduki omanikule rikkumisteatise, kasutades lisas esitatud tiilipvormi.
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Rikkumisteatis sisaldab vajalikku teavet tasumisele kuuluva summa maksmise kohta
ning teatise vaidlustamise ja selle peale kaebuse esitamise voimaluste kohta. Kui
oigusrikkuja keeldub maksmast, saab viimase abinduna kohaldada ndukogu raamotsust
2005/214/JSK rahaliste karistuste vastastikuse tunnustamise pdhimdtte kohaldamise
kohta. Ettepaneku reguleerimisalasse kuuluvad sellised digusrikkumised nagu lubatud
soidukiiruse tiletamine, sdiduki juhtimine alkoholijoobes, turvavod kinnitamata jatmine
ja foori punase tule eiramine.

Komisjoni abistab liiklusohutuse tagamise komitee, mis hakkab tegelema
elektroonilise teabevahetuse iihiste eeskirjade véljatootamisega. Konealune komitee
hakkab tegelema ka rikkumisteatise nédidise voimalike kohandustega.

o Oiguslik alus

Oiguslik alus EL-i tasandil meetmete vdtmiseks liiklusohutuse valdkonnas on EU
asutamislepingu artikli 71 Idige 1, milles on sitestatud, et: ,,Noukogu, toimides
vastavalt artiklis 251 sdtestatud menetlusele..., kehtestab...: ¢) meetmed transpordi
ohutuse tohustamiseks;”.

e Subsidiaarsuse pohimote

Subsidiaarsuse pohimotet kohaldatakse ettepaneku selles osas, mis ei kuulu ithenduse
ainupddevusse.

Liikmesriigid ei suuda ettepaneku eesméirke tiielikult saavutada jargmistel pohjustel.

Hoolimata komisjoni soovitusest liiklusohutuse tagamise parimate tavade kohta
(oktoober 2003), ei suuda EL-i litkmesriigid saavutada iihist eesmirki —vdhendada
teedel hukkunud inimeste arvu poole vorra 2010. aastaks. Praegu on mdnes
litkkmesriigis oht liikluses surma saada peaaegu viis korda suurem kui teistes
litkmesriikides. Riikides, kus liiklusohutuse tagamisel kohaldatakse héid tavasid, on
litklusohutuse niitajad tildiselt paremad kui riikides, kus neid tavasid ei kohaldata.

Automaatsed liiklusjédrelevalve seadmed on liiklusnduete tditmise parandamisel olulise
tadhtsusega ja nende kasutamist tuleb holbustada. Naiteks lubatud sdidukiiruse
iiletamise puhul on riikides, kus kasutatakse palju automaatseid kiirusemodteseadmeid,
nagu niiteks Madalmaad ja Uhendkuningriik, liiklussurmade arv suhteliselt viike
(vastavalt 46 ja 56 hukkunut miljoni elaniku kohta), samal ajal kui riikides, kus
selliseid modteseadmeid on véhe vdi ei ole iildse, nt Poolas ja TSehhi Vabariigis, on
surmajuhtumeid {ildiselt palju rohkem (vastavalt 143 ja 126 miljoni elaniku kohta).
(Néitajad 2005. aasta kohta.) Sama olukord on sdiduki joobeseisundis juhtimise puhul
— riikides, kus viiakse 14bi palju joobes juhtimise kontrolle, on liiklusohutuse néitajad
iildiselt paremad kui riikides, kus viiakse l14bi vihem kontrolle.
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Kuid kuna subsidiaarsuse pohimotte kohaselt on digusnormide rakendamise tavade
kohaldamine liikmesriikides eelkdige litkmesriikide endi padevuses, ei ole kéesoleva
ettepaneku eesmirk kehtestada ndudeid liiklusohutuse tagamise meetoditele kui
niisugustele. Ettepaneku eesmirk on hodlbustada piiritilest karistuste tditmist, mida
litkkmesriigid ei ole siiani {ihe- ja kahepoolse tegevusega suutnud saavutada.
Olemasolevatest andmetest (mis ei ole kaugeltki tdielikud) selgub, et digusrikkumiste
arv on markimisvddrne, kuid need jddvad karistamata, norgendades seega
automatiseeritud liiklusjérelevalve tdhusust ja usaldusvairsust.

Ilma automatiseeritud sdidukiiruse kontrolli ja tShusate jarelmeetmeteta ei ole voimalik
tagada arvukate kiiruseiiletamiste eest médratud karistuste piiriiilest tditmist. Sama kéib
soiduki joobes juhtimise eest mdidratud karistuste tditmise kohta ilma pistelise
alkomeetrikontrollita.

Nagu mdjuhinnangus 6eldud, eeldatakse, et piirililest tditmist kisitlevate ettepaneku
satete rakendamise tulemusena hakkavad litkmesriigid ka nende territooriumil toime
pandavate siseriiklike Oigusrikkumiste eest karistuste tditmisel tohusaid meetodeid
kasutama.

Piiriiilese tditmise seisukohast ei ole olemasolevad kahepoolsed kokkulepped ja muud
litkkmesriikide valitsustevahelised algatused piisavalt tohusad. Kui ainult nendega
piirduda, on tulemuseks siseriiklike digusnormide ebapiisav kohaldamine, haldusalane
ebatdhusus ja rahaliste vahendite ebaotstarbekas kasutamine. Kuigi mdned konealustest
kokkulepetest aitavad kaasa karistuste piirililese tditmise tOhustamisele asjaomaste
riikide vahel (eelkdige kokkulepped Madalmaade ja Saksamaa ning Madalmaade ja
Belgia vahel), on teistel kokkulepetel véiga vdhe lisandvidirtust. Tulemuseks on
ebapiisav liiklusohutuse tase koigis liikmesriikides ning ebavdrdsus mitteresidendist
oigusrikkujate (kes pddsevad karistuseta) ja residendist Oigusrikkujate (keda
karistatakse) vahel. Kiesoleva ettepaneku eesmdrk on luua kogu EL-i hdlmav
karistuste piirililese tditmise siisteem, mis lahendaks kehtivate kokkulepetega
kaasnevad probleemid ja aitaks véltida edasist arengut erineva tasemega kahepoolsete
ja muude valitsustevaheliste kokkulepete sdlmimise suunas, mis oleks aegandudev ja
ressursimahukas ning kokkuvdttes vihem tdhus.

Lisaks sellele on liiklusohutuse valdkonnas veel arenguruumi kdigis litkmesriikides,
eelkdige liikmesriikides, kus liiklusohutuse néitajad on siiani suhteliselt halvad olnud,
aga ka nendes litkmesriikides, kus olukord konealuses valdkonnas on parem.
Kavandatud meetmete vastu votmata jdtmine oleks vastuolus koigi liikmesriikide
huviga vihendada tunduvalt litkluses hukkuvate inimeste arvu.

Kui koik litkmesriigid kohaldaksid tohusaid tditmismeetodeid, oleks nende meetodite
abil voimalik oluliselt kaasa aidata kokkuporgete ja tosiste liiklusdnnetuste arvu
vihendamisele poole vorra. Mojuhinnangu raames ldbiviidud uuringus leiti, et
konealuste meetodite rakendamisega oleks vdimalik igal aastal pddsta kuni 5000
inimelu.

Uhenduse tegevus aitab eesmirke paremini saavutada jirgmistel pdhjustel.
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Ainult EL-1 digusaktiga on vdimalik saavutada liiklusnduete rikkumise eest maaratud
karistuste tohus ja jirjepidev piirililene tditmine kdikjal EL-is asjakohase teabe
vahetamise teel elektroonilise siisteemi kaudu.

Kéesoleva ettepaneku eesmérk ei ole iihtlustada liikluseeskirju ega liiklusalaste
siilitegude eest madratavaid karistusi, kuna need kiisimused tuleks jitta liikmesriikide
padevusse. Ettepanek sisaldab iiksnes haldusalaseid sétteid mdjuva ja tShusa siisteemi
loomiseks liiklusnduete rikkumise eest midratud karistuste piiritileseks tditmiseks.
Ettepanek ei mojuta seda, kuidas liikmesriikides konealuseid —siilitegusid
klassifitseeritakse, st kas nende eest méidratakse kriminaal- voi halduskaristus. Samuti
ei mdjuta see litkmesriikide Oigusnorme selles suhtes, kes oigusrikkumise eest
vastutama peaks. Liikmesriikide Gigusnormid késitlevad niiteks vastutust lubatud
soidukiiruse iiletamise eest erinevalt — osades litkmesriikides vastutab soiduki
registreerimistunnistuse omanik ja osades litkkmesriikides sdiduki juht. Liikmesriigid
peaksid tegema kdik voimaliku tagamaks, et teistest litkmesriikidest périt juhid oleksid
nende territooriumil sdites teadlikud peamistest kehtivatest liikluseeskirjade nduetest,
nagu néiteks kiirusepiirangud ja lubatud alkoholisisaldus veres.

Soiduki registreerimistunnistuse omanikule saadetava rikkumisteatisega kiisitakse
andmeid isiku kohta, kes sodidukit digusrikkumise toimepaneku ajal juhtis, juhul kui
soiduki omanik keeldub trahvi maksmast. Kui sdiduki registreerimistunnistuse
omaniku vastusest selgub, et Oigusrikkumise pani toime keegi teine (mitte auto
omanik), tuleb selle litkmesriigi ametiasutustel, kus oOigusrikkumine toime pandi,
otsustada, kas alustada menetlust sdiduki juhi karistamiseks voi mitte.

e Proportsionaalsuse pohimate
Ettepanek on proportsionaalsuse pohimdttega kooskolas jargmistel pdhjustel.
Direktiiv on kdige lihtsam moodus kéesoleva ettepaneku eesmérkide saavutamiseks.

Kiesolevas ettepanekus kisitletakse ainult liiklusnduete rikkumiste eest miératud
karistuste tditmist, mitte liikluseeskirjade, kriminaalmenetluste voi Kkaristuste
iihtlustamist, kuna see ei ole oodatud tulemuste saavutamiseks vajalik. Ettepanekus ei
késitleta juhtumeid, kus adressaat keeldub rahatrahvi maksmast ja teda sunnitakse seda
tegema 10pliku otsusega, kuna ndukogu raamotsuses 2005/214/JSK (rahaliste karistuste
vastastikuse tunnustamise pohimdtte kohaldamise kohta) on sitestatud selliste 1oplike
otsuste vastastikune tunnustamine ja tiitmine.

Modjuhinnangust selgub, et kdesoleva ettepanekuga seotud rahaline ja halduskoormus
on véga viike. Lisaks sellele hakatakse karistuste piiriiilese tditmisega seotud teabe
vahetamiseks kasutama juba olemasolevat EL-i infoslisteemi ja seda ka laiendatakse.
See vihendab samuti kulusid.
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4)

)

o Oigusakti valik
Kavandatud Gigusakt: direktiiv.
Muud meetmed ei oleks asjakohased jargmistel pohjustel.

Kehtiv komisjoni soovitus ei oma piisavat mdju eesmirgi saavutamiseks. Uhis- ja
isereguleerimise moju oleks veelgi viiksem. Maérus oleks liiga normatiivne ja oleks
kiisitav, kuidas see seonduks riikides kehtivate digusnormidega.

MOJU EELARVELE
Ettepaneku mdju eelarvele on seotud direktiivi haldamise komitee loomise ja t66

korraldamisega.

LISATEAVE
e Simulatsioon, katsejirk ja iilleminekuperiood
Teabevahetussiisteemi arendatakse ja katsetatakse hiljemalt kahe aasta jooksul pérast
direktiivi joustumist.
e Lihtsustamine

Ettepaneku rakendamine lihtsustab (EL-i ja liitkmesriikide) ametiasutuste jaoks
haldusmenetluse korda, niiteks luues iihtse teabevahetussiisteemi.

Selleks et tohusalt karistada arvukate liikluseeskirjade rikkumiste eest, néiteks lubatud
soidukiiruse iiletamise eest, tuleb kehtestada lihtsustatud kord, et konealustele
oigusrikkumistele jargneksid siistemaatiliselt asjakohased karistused. Praegu ei ole
paljudes liitkmesriikides sellist korda kehtestatud voi on kehtestatud erinevad korrad
vastavalt kehtivatele kahe- v0i mitmepoolsetele kokkulepetele. Neid litkmesriike
argitatakse konealust korda kehtestama kavandatud meetme vastuvOtmise tagajirjel
oodatava automaatsete kiirusemdoteseadmete kasutuse laienemise lisatulemusena.

e Vastavustabel
Liikmesriigid peavad komisjonile edastama direktiivi iilevotmiseks vastuvoetud

riiklike Oigusnormide teksti ning tabeli nende digusnormide ja direktiivi vahelise
vastavuse kohta.

e Euroopa Majanduspiirkond

Kavandatud oigusakt kisitleb EMP-ga seotud kiisimust ning seetdttu tuleks seda
laiendada EMP-le.
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2008/0062 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV,
millega holbustatakse karistuste piiriiilest tiditmist liiklusohutuse valdkonnas

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle artikli 71 1dike 1 punkti c,
vottes arvesse komisjoni ettepanekut’,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust’,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust®,

olles konsulteerinud Euroopa andmekaitseinspektoriga,

toimides asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras’

ning arvestades jargmist:

(D) Euroopa Liit jdrgib liiklusohutuse parandamise poliitikat eesmérgiga vidhendada
likkluses hukkunute ja vigastatute arvu ning varalist kahju. Selle eesmairgi
saavutamiseks on tdhtis vahend karistuste jarjepidev tditmine selliste liiklusalaste

stititegude eest, mis liiklusohutust olulisel médral kahjustavad.

2) Kuid teatavate liiklusalaste siilitegude eest madratud rahalised karistused jddvad tihti
tditmata, kui kdOnealune siilitegu on toime pandud sdidukiga, mis on registreeritud
muus liitkmesriigis kui siiliteo toimepanemise litkmesriik, kuna selleks puudub

asjakohane mehhanism.

3) Selleks et parandada liiklusohutust koikjal Euroopa Liidus ja tagada residendist ja
mitteresidendist Oigusrikkujate vOrdne kohtlemine, tuleks hdlbustada karistuste
tditmist olenemata sellest, millises litkmesriigis on registreeritud Sigusrikkumises

osalenud sdiduk. Sel eesmirgil tuleks luua piiriiilese teabevahetuse siisteem.

4 ELTCI[...1,[...]. Ik [...].
> ELTCI[...1,[...]. Ik [...].
6 ELTCI[...],[...]. Ik [...].
! ELTCI[...1,[...]. Ik [...].
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4)

)

(6)

(7

®)

©)

(10)

(I

Konealune siisteem on eriti kasulik seoses automaatsete liiklusjdrelevalve seadmete
abil tuvastatud liiklusnduete rikkumistega, mille puhul ei ole vdimalik Gigusrikkuja
isikut kohe kindlaks teha, nagu néiteks lubatud sdidukiiruse iiletamine vdi foori punase
tule eiramine. See on kasulik ka selliste digusrikkumiste menetlemisel, mille puhul on
vaja kontrollida sdiduki registreerimisandmeid, kui sdiduk on peatatud. See kehtib
eelkdige sdiduki alkoholijoobes juhtimise puhul.

Teabevahetuse siisteem peaks holmama liiklusnduete rikkumisi, mis tdsiselt
kahjustavad liiklusohutust ja mida késitatakse liiklusalaste stilitegudena kdigi
litkkmesriikide oOigusaktides. Seetottu on asjakohane hdlmata kidesoleva direktiivi
sdtetega jargmised Sdigusrikkumised: lubatud sdidukiiruse iiletamine, sdiduki juhtimine
alkoholijoobes, turvavod kinnitamata jatmine ja foori punase tule eiramine. Komisjon
jélgib arengusuundi EL-is seoses liiklusohutust tdsiselt ohustavate liiklusnduete
rikkumistega ja kaalub vajadusel direktiivi ldbivaatamist, et holmata need selle
reguleerimisalasse, eelkdige sellised Oigusrikkumised nagu sdiduki juhtimine
narkojoobes, mobiiltelefoni kasutamine juhtimise ajal ja litkluskindlustuseta sdiduki
juhtimine.

Selleks et tagada karistuste tditmise siisteemi tdhusus, peaks see hdlmama tegevust
alates sellest, kui oOigusrikkumine on tuvastatud, kuni tiilipvormil pdhineva
rikkumisteatise saatmiseni asjaomase soiduki registreerimistunnistuse omanikule. Kui
10plik otsus on tehtud, kohaldatakse ndukogu raamotsust 2005/214/JSK rahaliste
karistuste vastastikuse tunnustamise pdhimétte kohaldamise kohta®.

Lisaks sellele peaks piirililene teabevahetus toimuma kiiresti elektroonilisel teel. Sel
eesmargil tuleks luua EL-i elektrooniline andmevahetusvork.

Kuna liiklusnduete rikkuja isiku kindlakstegemisega on seotud tema isikuandmed,
peavad litkmesriigid vOotma meetmed, et tagada vastavus Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 24. oktoobri 1995. aasta direktiivile 95/46/EU iiksikisikute kaitse kohta
isikuandmete to6tlemisel ja selliste andmete vaba liikumise kohta’.

Kéesoleva direktiivi rakendamiseks vajalikud meetmed tuleks vastu votta kooskdlas
ndukogu 28. juuni 1999. aasta otsusega 1999/468/EU, millega kehtestatakse komisjoni
rakendusvolituste kasutamise menetlused'’.

Eelkodige tuleks komisjonile anda volitused meetmete votmiseks seoses direktiivi lisa
kohandamisega. Kuna tegemist on iildmeetmetega, mille eesmirk on kiesoleva
direktiivi vahem oluliste sitete muutmine, tuleb need vastu votta otsuse 1999/468/EU
artiklis 5a sdtestatud kontrolliga regulatiivmenetluse kohaselt.

Kuna kavandatava meetme eesmérki, mis on teatavate liiklusalaste siilitegude eest
madratud karistuste piiriiilese tditmise holbustamine, ei suuda litkmesriigid piisavalt
saavutada ning meetme ulatuse ja mdju tdttu on seda parem saavutada iihenduse
tasandil, v3ib lihendus votta meetmeid kooskdlas asutamislepingu artiklis 5 sitestatud
subsidiaarsuse pohimdttega. Konealuses artiklis sétestatud proportsionaalsuse

ELT L 76, 22.3.2005, Ik 16.

EUTL 281, 23.11.1995, Ik 31.

EUT L 184, 17.7.1999, Ik 23. Otsust on muudetud otsusega 2006/512/EU (ELT L 200, 22.7.2006, 1k
11).
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pohimotte kohaselt ei ldhe kidesolev direktiiv nende eesmérkide saavutamiseks
vajalikust kaugemale.

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

I PEATUKK

ULDSATTED

Artikkel 1
Sisu ja reguleerimisala

1. Kéesoleva direktiiviga kehtestatakse siisteem jargmiste liiklusalaste siilitegude eest
méidratud karistuste piiriiilese tditmise holbustamiseks:

a) lubatud sdidukiiruse iiletamine;

b) sdiduki juhtimine alkoholijoobes;

¢) turvavoo kinnitamata jatmine;

d) foori punase tule eiramine.
2. Kéesolevat direktiivi kohaldatakse ainult juhul, kui digusrikkumise eest madratud karistus
on rahaline karistus voi sisaldab rahalist karistust.

Artikkel 2
Moisted
Kéesolevas direktiivis kasutatakse jairgmisi moisteid:
(a) »omanik” — asjaomase sdiduki registreerimistunnistuse omanik;

(b) ,oigusrikkumise toimumise riik” — liikmesriik, kus &igusrikkumine
toime pandi;

(©) »elukohariik” — litkmesriik, kus digusrikkumises osalenud sdiduk on
registreeritud,

(d)  ,padev  asutus” — ametiasutus, kes haldab  sdidukite
registreerimisdokumentide riiklikku andmebaasi;

(e) »lubatud sdidukiiruse iiletamine” — digusrikkumise toimumise riigis
asjaomasel teel vOi asjaomase sodidukitiitibi puhul kehtiva lubatud
suurima sOidukiiruse iiletamine;
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®

(2

(h)

,,s01duki juhtimine alkoholijoobes” — sdiduki juhtimine olekus, kus
alkoholisisaldus juhi veres {iletab digusrikkumise toimumise riigis
lubatud suurima alkoholisisalduse veres;

Hturvavod kinnitamata jatmine” — turvavod kinnitamise voi lapse
turvaslisteemi kasutamise nodude eiramine juhtudel, mil sellise
varustuse kasutamine on kohustuslik vastavalt ndukogu direktiivile
91/671/EMU"" v5i digusrikkumise toimumise riigi digusaktidele;

»foori punase tule eiramine” — liiklusnduete rikkumine foori punase
tule alt 14bi sditmise teel vastavalt konealuse &igusrikkumise
médratlusele digusrikkumise toimumise riigi digusaktides.

II PEATUKK

KARISTUSTE PIIRIULESE TAITMISE HOLBUSTAMISE SATTED

Artikkel 3
Liikmesriikidevahelise teabevahetuse kord

1. Kui iihes litkmesriigis on toime pandud Gigusrikkumine sdidukiga, mis on registreeritud
teises litkkmesriigis, ning Oigusrikkumise toimumise riigis konealuste Oigusrikkumiste
uurimisega tegelev ametiasutus ei midra kohe Oigusrikkumise eest karistust ega l0peta
menetlust, saadab konealuse riigi padev asutus sdiduki registreerimisnumbri ning andmed
oigusrikkumise koha ja kuupideva kohta péddevatele asutustele teistes liikmesriikides voi
elukohariigis, kui seda on vdimalik kindlaks teha. Pddev asutus teeb seda samadel juhtudel ja
vastavalt samadele tingimustele, mil pddev asutus kdnealust digusrikkumist menetleks, kui
see oleks toime pandud digusrikkumise litkmesriigi territooriumil registreeritud sdidukiga.

2. Elukohariigi padev asutus edastab ainult digusrikkumise toimumise riigi padevale asutusele
viivitamata jargmised andmed:

a) asjaomase registreerimisnumbriga soiduki mark ja mudel;

b) kui asjaomase sdiduki registreerimistunnistuse omanik on fiilisiline isik — isiku nimi,
aadress, siinnikuupdev ja —koht;

c) kui asjaomase sdiduki registreerimistunnistuse omanik on juriidiline isik — nimi ja aadress.

3. Teiste litkmesriikide pddevad asutused ei sdilita digusrikkumise toimumise riigi poolt

saadetud andmeid.

Noukogu direktiiv 91/671/EMU, 16. detsember 1991, alla 3,5tonnistes sdidukites turvavoode

kohustuslikku kasutamist kisitlevate liikmesriikide oigusaktide iihtlustamise kohta (EUT L 373,
31.12.1991, Ik 26), muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2003/20/EU (ELT L 115,

9.5.2003, 1k 63).
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Artikkel 4
Elektroonilise andmevahetusvorgu kasutamine

1. Liikmesriigid votavad koik vajalikud meetmed, et tagada artiklis 3 kirjeldatud
teabevahetuse toimimine elektroonilisel teel. Sel eesmérgil vdtavad litkmesriigid koik
vajalikud meetmed, et tagada {ihistel eeskirjadel pohineva EL-1 elektroonilise
andmevahetusvorgu loomine hiljemalt 12 kuud pérast artikli 9 15ikes 1 nimetatud kuupéeva.

2. Komisjon votab vastu tlihised eeskirjad 10ike 1 rakendamiseks hiljemalt artikli 9 18ikes 1
nimetatud kuupéevaks artikli 8 1dikes 2 sdtestatud regulatiivkomitee menetluse kohaselt.

Kodnealused iihised eeskirjad sisaldavad eelkdige jargmisi valdkondi késitlevaid sétteid:
a) vahetatavate andmete vorming;
b) tehniline kord andmete elektrooniliseks vahetamiseks litkmesriikide vahel.
Artikkel 5
Rikkumisteatis

1. Kui oOigusrikkumise toimumise riigi ametiasutus, mis tegeleb kédesoleva direktiiviga
holmatud digusrikkumiste uurimisega, on saanud artikli 3 16ikes 2 osutatud andmed, saadab
konealune ametiasutus omanikule rikkumisteatise. Teatis kehtestatakse lisas esitatud néidise
alusel.

2. Rikkumisteatis sisaldab asjaomase oOigusrikkumise liksikasjalikku kirjeldust ja rahalise
karistuse summat, mille omanik peab tasuma, omaniku vOimalusi rikkumisteatise sisu
vaidlustada ja rahalise karistuse méidramise otsuse peale kaebus esitada ning teavet
vaidlustamise ja kaebuse esitamise korra kohta.

3. Rikkumisteatisega teavitatakse omanikku sellest, et juhul kui ta ei kavatse trahvi maksta,
peab ta tditma vastuse vormi.

4. Rikkumisteatis saadetakse omanikule elukohariigi ametlikus keeles v3i ametlikes keeltes,
mis on konealuse riigi poolt méératletud.

5. Komisjon voib rikkumisteatise ndidist kohandada, et votta arvesse tehnika arengut.
Konealused meetmed, mis on kavandatud kéesoleva direktiivi vdhem oluliste sétete
muutmiseks, vOetakse vastu artikli 8 10ikes 3 sitestatud kontrolliga regulatiivmenetluse
kohaselt.

Artikkel 6
Keskasutused
1. Iga litkmesriik méérab keskasutuse, mis aitab kaasa kdesoleva direktiivi kohaldamisele.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kédesoleva artikli kohaselt méddratud keskasutuste
nimed ja aadressid kuue kuu jooksul pérast kdesoleva direktiivi joustumist.

3. Komisjon edastab 1dikes 2 osutatud teabe teistele liikkmesriikidele.
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Artikkel 7
Oigus andmetega tutvuda, neid parandada ja kustutada

1. Asjaomasel isikul on digus teada saada, millised elukohariigis sdilitatavad tema kohta
kdivad isikuandmed edastati andmeid taotlenud litkmesriigile, ilma et see piiraks
andmesubjektide digusi siseriiklike digusaktide alusel kooskdlas direktiivi 95/46/EU artikli 12
punktiga a.

2. Asjaomasel isikul on digus lasta viivitamata parandada vigased isikuandmed voi kustutada
ebaseaduslikult sdilitatavad andmed, ilma et see piiraks asjaomase litkmesriigi
edasikaebamise menetlusnouetest kinnipidamist voi hiivitusmehhanismide kasutamist.

3. Andmesubjekt vib teostada 1dikes 2 nimetatud digusi oma elukohariigi keskasutuse kaudu.

III PEATUKK
KOMITEEMENETLUS

Artikkel 8
Komitee

1. Komisjoni abistab liiklusohutuse tagamise komitee.

2. Kui viidatakse kiesolevale 1ikele, kohaldatakse otsuse 1999/468/EU artikleid 5 ja 7, vottes
arvesse konealuse otsuse artikli 8 satteid.

Otsuse 1999/468/EU artikli 5 1ikes 6 sitestatud tihtajaks kehtestatakse kolm kuud.

3. Kui viidatakse kidesolevale 1dikele, kohaldatakse otsuse 1999/468/EU artikli 5a 16ikeid 1
kuni 4 ja artiklit 7, vottes arvesse kdnealuse otsuse artikli 8 sitteid.

IV PEATUKK
LOPPSATTED

Artikkel 9
Ulevétmine

1. Liikmesriigid joustavad kéesoleva direktiivi tditmiseks vajalikud digusnormid
hiljemalt kaheteistkiimne kuu jooksul pédrast selle joustumist. Nad edastavad
konealuste sidtete teksti ning konealuste sitete ja kéesoleva direktiivi vahelise
vastavustabeli viivitamata komisjonile.

Kui litkmesriigid need meetmed vastu vdtavad, lisavad nad nendesse meetmetesse
vOi nende meetmete ametliku avaldamise korral nende juurde viite kiesolevale
direktiivile. Viitamise viisi ndevad ette litkkmesriigid.

17

ET



ET

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kéesoleva direktiiviga reguleeritavas
valdkonnas vastuvoetud pdhiliste digusnormide teksti.

Artikkel 10

Kaéesolev direktiiv joustub jargmisel pieval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 11

Kaesolev direktiiv on adresseeritud litkmesriikidele.

Briissel, [...]
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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LISA
Rikkumisteatise VORM

(millele on viidatud artiklis 5)
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[ESILEHT]

[Saatja nimi, aadress ja telefoninumber] [Adressaadi nimi ja aadress]
TEATIS
liiklusnouete rikkumise kohta .......... [liikmesriigi nimi, kus 6igusrikkumine toime
pandi]

[iilalesitatud tekst on esilehel koigis EL-i ametlikes keeltes]
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lehekiilg 2

... [kuupidev] tuvastas ... [vastutava asutuse nimi] liiklusnduete rikkumise, mis pandi toime
soidukiga, mille registreerimisnumber on ......... ,mark .......... jamudel ...............

Teie olete registreeritud kdnealuse sdiduki registreerimistunnistuse omanikuna.
Tapsemad andmed Sigusrikkumise kohta on esitatud lehekiiljel 3.
Oigusrikkumise eest méiratud rahatrahv on ..... eurot / omavéiringus.

Tasumise tdhtpdevon .......................

Kui Te ei maksa konealust rahatrahvi, olete kohustatud tiitma lisatud vastuse vormi (lk 4)
ja saatma selle osutatud aadressil.
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lehekiilg 3
Oigusrikkumise asjaolud
a) Andmed soiduki kohta, millega oigusrikkumine toime pandi
Registreerimisnumber:
Riik, kus sdiduk on registreeritud:
Mark ja mudel:
b) Andmed oigusrikkumise kohta
Oigusrikkumise toimumise koht, kuupéev ja kellaaeg:
Oigusrikkumise olemus ja diguslik koosseis:

lubatud sdidukiiruse iiletamine, sdiduki juhtimine alkoholijoobes, turvavod voi lapse
turvavarustuse kinnitamata jatmine, foori punase tule eiramine'”

Oigusrikkumise iiksikasjalik kirjeldus:
Viide asjakohase digusakti sétetele:

Oigusrikkumise tdendusmaterjali kirjeldus voi viide sellele:
c) Andmed digusrikkumise tuvastamiseks kasutatud seadme kohta”

Lubatud sdidukiiruse iiletamise, alkoholijoobes juhtimise, foori punase tule eiramise
voi turvavod kinnitamata jatmise tuvastamise seadme tiiiip'*:

Seadme spetsifikatsioon:
Seadme identifitseerimisnumber:
Viimase kalibreerimise kehtivuse 10ppkuupéev:
d) Seadme kasutamise tulemus
[ndide lubatud soidukiiruse liletamise kohta, teised rikkumised lisatakse]
Suurim lubatud sdidukiirus:
Moddetud sodidukiirus:

Modddetud sdidukiirus, mida on korrigeeritud vastavalt vea ilemmairale:

Mittevajalik 14bi kriipsutada.
Ei kohaldata, kui seadet ei kasutatud.
Mittevajalik 14bi kriipsutada.
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lehekiilg 4
Vastuse vorm

(Palun taitke triikitdhtedega ja mirkige asjakohane vastus)

A. Juhi isik:

- Perekonna- ja eesnimi:

- Siinnikoht ja —aeg:

- Juhiloa number: ..., vélja antud ... (kuupéev), ... (koht)
- Aadress:

B. Kiisimused:

(1)  Kas sdiduk, mille mark on ... ja registreerimisnumber ..., on registreeritud Teie
nimel? jah/ei

Kui ei, siis soiduki registreerimistunnistuse omanik on:
(perekonna- ja eesnimi, aadress)

(1)  Kas Te tunnistate, et panite toime digusrikkumise?
jah/ei

(2)  Kui Te ei tunnista digusrikkumise toimepanekut, palun selgitage, miks:

Palun saatke tdidetud vorm 60 pdeva jooksul kiesoleva rikkumisteatise kuupdevast
jargmisele asutusele:

jargmisel aadressil:

TEAVE

Juhtumi vaatab 14bi selle riigi pddev asutus, kus digusrikkumine toime pandi.
Kui juhtumi suhtes ei algatata menetlust, teavitatakse Teid sellest 60 pdeva jooksul pérast
vastuse vormi kéttesaamist.

Kui juhtumi suhtes algatatakse menetlus, kohaldatakse jargmist korda:

[tdidetakse oOigusrikkumise toimumise riigi poolt — teave menetluse korra, sealhulgas
menetluse algatamise otsuse peale kaebamise voimaluste ja korra kohta. Konealune teave
holmab igal juhul jargmist: juhtumit menetleva asutuse nimi ja aadress, maksetdhtaeg, selle
asutuse nimi ja aadress, kellele saab otsuse peale edasi kaevata, kaebuse esitamise tihtpdev].
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FINANTSSELGITUS

ETTEPANEKU NIMETUS:

Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv, millega hdlbustatakse
karistuste piiriiilest tditmist litklusohutuse valdkonnas

TEGEVUSPOHISE JUHTIMISE JA EELARVESTAMISE RAAMISTIK
Asjaomased poliitikavaldkonnad ja nendega seonduvad meetmed:

Maismaatransport — liiklusohutus

EELARVEREAD

Eelarveread (tegevusassigneeringute read ja nendega seonduvad tehnilise ja
haldusabi read (endised B..A read)), sh jirgmised nimetused:

Meetme ja finantsméju kestus:
Maiidramata kestus

Eelarve tunnusjooned:

. e eer . Finantspers
Eelarveri . EFTA Taotlejariikide Spersp
Kulu liik Uus ektiivi
da osamaks osamaksud ..
rubriik
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4. ULEVAADE VAHENDITEST
4.1. Rahalised vahendid
4.1.1.  Ulevaade kulukohustuste assigneeringutest ja maksete assigneeringutest

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Jao nr
2017
Kulu liik ..
Aasta | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | jj | Kokku
2012
Tegevuskulud"
Kulukohustuste
. . 8.1. a
assigneeringud
Maksete assigneeringud b
Vérdlussummas sisalduvad halduskulud'®
Tehniline ja  haldusabi
(liigendamata 8.2.4. c
assigneeringud)
VORDLUSSUMMA KOKKU
Kulukohustuste
. . atc
assigneeringud
Maksete assigneeringud b+c
Vérdlussummast vilja jaivad halduskulud"’
Personalikulud ja nendega 0,0585 | 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585
sqgnduvad kulud 825, d
(liigendamata
assigneeringud)
Vordlussummast vilja 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351
jddvad  halduskulud, v.a
personalikulud ja nendega
seonduvad kulud 8.2.6. ©
(liigendamata
assigneeringud)

Meetme soovituslik finantskulu kokku

15
16
17

Kulud, mis ei kuulu asjaomase jaotise xx peatiiki xx 01 alla.
Kulud, mis kuuluvad jaotise xx artikli xx 01 04 alla.
Kulud, mis kuuluvad peatiiki xx 01 alla, vélja arvatud artiklid xx 01 04 ja xx 01 05.
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Kulukohustuste atc | 00936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936
assigneeringud (sh +d
personalikulud) KOKKU +e
Maksete  assigneeringud btc | 00936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936
(sh personalikulud) +d
KOKKU

+e

4.1.2.

4.1.3.

Kaasrahastamise andmed

Kui ettepanek holmab litkmesriikide voi muude asutuste (palun tdpsustada) poolset
kaasrahastamist, peaks allpool esitatud tabelis nditama, milline on selle
kaasrahastamise hinnanguline tase (kui kaasrahastajaid on mitu, voib lisada
tdiendavaid ridu):

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Kaasrahastav asutus
2017
Aasta | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | Jj Kokku
2012
EI f
Kulukohustuste atc | 0:0936 | 00936 | 0,0936 | 00936 | 0,0936 | 0.0936
assigneeringud (sh | 44
kaasrahastamine) KOKKU te
+f
Kooskola finantsplaneeringuga
X  Ettepanek vastab olemasolevale finantsplaneeringule
O  Ettepanekuga kaasneb finantsperspektiivi asjakohase rubriigi

iimberplaneerimine

[0 Ettepanekuga seoses vdib olla vajalik institutsioonidevahelise kokkuleppe'®
sitete kohaldamine (st paindlikkusinstrumendi voi1 finantsperspektiivi
labivaatamine).

Finantsmoju tuludele
X  Ettepanekul puudub finantsmdju tuludele

[0  Ettepanekul on finantsmdju; moju tuludele on jargmine:

18

Vt institutsioonidevahelise kokkuleppe punktid 19 ja 24.
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4.2.

5.1.

5.2.

miljonites eurodes (iiks koht parast koma)

Enne Olukord parast meetme rakendamist
meetme
. rakenda
Eelarverida Tulud mist [aast [n+1] [n—|—2] [n+3 [n—|—4] [n+5]
[aasta| | an] ] 19
n-1]
a) Tulud absoluutvddrtuses
b) Tulude muutus A

Tiistooajale taandatud personal (sh ametnikud, ajutine personal ja
koosseisuviline personal), vt tipsemalt punktist 8.2.1.

Aastane vajadus Aasta | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
2012 i
Personal kokku 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5

TUNNUSJOONED JA EESMARGID
Liihi- voi pikaajalises perspektiivis tiidetav vajadus

Komitee abistab komisjoni mitme direktiivis kirjeldatud iilesande puhul, nimelt EL-i
elektroonilise andmevahetusvorgu iihiste eeskirjade vastuvotmisel, digusrikkumises
osalenud sodiduki omanikule saadetava rikkumisteatise ndidist sisaldava lisa
kohandamisel.

Uhenduse meetme lisandviirtus, ettepaneku seotus ja kooskdla muude
finantsmeetmetega ning voimalik koostoime

Et parandada liiklusohutust kd&ikjal Euroopa Liidus ja tagada residendist ja
mitteresidendist digusrikkujate vordne kohtlemine, on ettepaneku eesmirk luua
siisteem teatavate liiklusalaste siilitegude eest méératud karistuste piiritilese tditmise
holbustamiseks. Ettepanekus kisitletakse tegevust alates sellest, kui digusrikkumine
on tuvastatud, kuni rikkumisteatise saatmiseni sdiduki registreerimistunnistuse
omanikule ning kui I0plik otsus on tehtud, kohaldatakse ndukogu raamotsust
2005/22014/J SK rahaliste karistuste vastastikuse tunnustamise pohimdtte kohaldamise
kohta™.

19
20

Vajaduse korral, st kui meede kestab iile kuue aasta, lisage tdiendavaid veerge.
24.2.2005, ELT L 76, 22.3.2005, 1k 16.
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5.3.

54.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Ettepaneku eesmirgid, oodatavad tulemused ja nendega seonduvad niitajad
tegevuspohise juhtimise raames

Eesmark: aidata kaasa liiklussurmade vihendamisele EL-is 50 % vdrra aastaks 2010
ja pérast seda. Direktiivi mdju jdlgitakse. Oodatav tulemus: liiklusnduete rikkumiste
vihenemine, eelkdige mitteresidendist oOigusrikkujate poolt, aga ka residendist
oigusrikkujate poolt, kuna soidukijuhid saavad {ildiselt teadlikumaks sellest, et
liiklusnouete rikkumised ei jaa karistamata.
Rakendusmeetod (soovituslik)
Ll Tsentraliseeritud haldamine

Ll  otse, haldajaks on komisjon

[0  kaudselt, haldamine on delegeeritud:

O tiditevasutustele

O dhenduste asutatud asutustele, millele on osutatud finantsméairuse
artiklis 185

O  riigi avalik-Oiguslikele asutustele voOi avalikke teenuseid
osutavatele asutustele

X  Haldamine detsentraliseeritult voi koostoos
X litkmesriikidega
[0  kolmandate riikidega
U Haldamine iihiselt rahvusvaheliste organisatsioonidega (palun tipsustage)

Asjakohased markused:

JARELEVALVE JA HINDAMINE
Jarelevalvekord

Komiteed haldavad ja juhatavad asjaomased komisjoni ametnikud. Seega jilgitakse
komitee tegevust ja edusamme pidevalt.

Hindamine
Eelhindamine

Direktiivi  eelndu kohta on koostatud moju hindamise aruanne ja
mdjuhindamiskomiteega on selle iile konsulteeritud.
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6.2.2.

6.2.3.

Vahe- ja jdrelhindamise jdrel voetavad meetmed (varasematest samalaadsetest
kogemustest saadud oppetunnid)

Edasise hindamise tingimused ja sagedus

Komitee tuleb kokku kaks korda aastas.

PETTUSEVASTASED MEETMED

Komiteed haldavad ja juhatavad asjaomased komisjoni ametnikud. Seega jalgitakse
komitee tegevust ja edusamme pidevalt.
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8. ANDMED VAHENDITE KOHTA
8.1. Ettepaneku eesmiirgid nende finantskulu jirgi

Fi kohaldata

Kulukohustuste assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

(Esitada Viljundi liik Kesk aasta 11 aasta N1 aasta N2 aasta N3 aasta N+4 aasta N5 ji KOKKU

eesmirkide, mine

meetmete ja kulu
viljundite Viljund | Kulud | Viljund | Kulud | Viéljund | Kulud | Véljund | Kulud | Véljund | Kulud | Véljund | Kulud | Viljund | Kulud

nimetused) ite arv kokku | itearv kokku | itearv kokku | itearv kokku | itearv kokku | itearv kokku | itearv kokku

TEGEVUSEESM
ARK NR 1% ...

Meede 1....

1. vdljund

2. véljund

Meede 2....

1. véljund

1. eesmérk kokku

TEGEVUSEESM
ARKNR2' ...

Meede 1....

1. véljund

o Vastavalt punktis 5.3 kirjeldatule.
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2. eesmirk kokku

TEGEVUSEESM
ARKNRn' ...

n eesmark kokku

KULUD
KOKKU
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8.2

Halduskulud

8.2.1.  Ametikohtade arv ja liigid
Ametikoha Meetme haldamiseks vajalik olemasolev ja/vdi tdiendav personal
litk (tdistooajale taandatud ametikohtade arv)
Aasta Aasta Aasta Aasta Aasta Aasta
2012 2013 2014 2015 2016 2017
Ametnikud | A*/AD | 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
vOi ajutine
personal* B*,
(XX 0101) | C*AST
Art XX 01 02 kohaselt
rahastatav personal®
Art XX 04/05
kohaselt rahastatav muu
personal®
KOKKU 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
8.2.2.  Meetmest tulenevate iilesannete kirjeldus

8.2.3.

Komitee juhtimine

Komitee abistab komisjoni mitme direktiivis kirjeldatud tilesande puhul, nimelt EL-i
elektroonilise andmevahetusvorgu iihiste eeskirjade vastuvotmisel, digusrikkumises

osalenud sOiduki omanikule saadetava rikkumisteatise néidist sisaldava lisa

kohandamisel.

Ametikohtade jaotus (koosseisuline personal)

L0  Ametikohad, mis on asendatava voi pikendatava programmi haldamiseks
praegu ette ndhtud

L0  Ametikohad, mis on poliitilise strateegia / esialgse eelarveprojekti rakendamise

raames eelnevalt aastaks n ette ndhtud

X Ametikohad, mida tuleb taotleda jérgneva asjakohase poliitilise strateegia /
esialgse eelarveprojekti menetlemise kdigus

[0  Ametikohad, mis tuleb olemasolevaid vahendeid kasutades asjaomases

haldustalituses timber paigutada (talitusesisesed timberpaigutused)

22
23
24

Ametikoha kulud EI OLE kaetud vordlussummast.
Ametikoha kulud EI OLE kaetud vordlussummast.

Mille kulud sisalduvad vordlussummas.
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[0  Ametikohad, mis on aastal n ndutavad, kuid ei ole konealuse aasta poliitilise
strateegia / esialgse eelarveprojekti rakendamise raames ette ndhtud

8.2.4. Vordlussummas  sisalduvad  muud  halduskulud (XX 01  04/05 -

Halduskorralduskulud)

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Eelarverida Aasta
2017
(number ja nimetus) Aasta | Aasta | Aasta | Aasta | Aasta KOKK
2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 ja U
jargne
vad

1 Tehniline ja haldusabi (sh sellega
seonduvad personalikulud)

Tiitevasutused®

Muu tehniline ja haldusabi

sise—

vilis—

Tehniline ja haldusabi kokku

8.2.5.  Vordlussummast vilja jddvad personalikulud ja nendega seonduvad kulud

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Aasta
Aasta Aasta Aasta Aasta Aasta 2017

Ametikoha liik 2012 2013 2014 2015 2016

]

Ametnikud ja ajutine personal | 0,058 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585
(XX 0101)

Art XX 01 02 kohaselt
rahastatav personal
(abiteenistujad, ritkide
lahetatud eksperdid,
lepinguline personal jne)

(tdpsustada eelarverida)

(Vard]ussummast VALJA 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585
jadvad) personalikulud ja
nendega seonduvad kulud
kokku

» Viidata tuleb konkreetsele asjaomas(t)e tiitevasutus(t)e finantsselgitusele.
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Arvestus — Ametnikud ja ajutine personal

0,5 ajutine tdotaja x 117 000 EUR: 58 500 EUR (0,0585 miljonit eurot) aastas

Arvestus — Art XX 01 02 kohaselt rahastatav personal

Ei kohaldata

8.2.6. Vordlussummast vdlja jddvad muud halduskulud

miljonites eurodes (kolm kohta péirast koma)

Aasta
Aasta | Aasta | Aasta | Aasta | Aasta | 2017 | KOKK
2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 U
Jj
XX 0102 11 01 — Lahetused
XX 0102 11 02 — Koosolekud ja konverentsid
XX 0102 11 03 — Komiteed™ 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351
XX 01 02 11 04 - Uuringud ja
konsultatsioonid
XX 01 02 11 05 — Infosiisteemid
2 Muud halduskulud kokku (XX 01 02
11)
3 Muud haldusliku iseloomuga kulud
(tdpsustage, lisades viite
eelarvereale)
Halduskulud kokku, v.a 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351
personalikulud ja nendega seonduvad 0.0351
kulud (jaavad vordlussummast |
VALJA)

Personali- ja halduskulude vajadused peavad olema kaetud olemasolevatest
vahendites vOi juhtiva peadirektoraadi eraldisest iga-aastase eraldamismenetluse
raames, vottes arvesse eelarvepiiranguid.

26 Noukogu otsusele 2006/512/EU vastav komitee (komiteemenetlus). Summa (0,0351 miljonit eurot)

arvestati jargmiselt: 650 EUR eksperdi kohta x 27 liikmesriiki x 2 koosolekut aastas.
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Eelarve peadirektoraat vOtab arvesse viidet, et ,,...karistuste piirililese tditmisega
seotud teabe vahetamiseks hakatakse kasutama juba olemasolevat EL-i infosiisteemi
ja seda ka laiendatakse” ning teeb sellest jarelduse, et olemasoleva siisteemi
kohandamist rahastatakse vajadusel samalt eelarverealt, millelt on varem rahastatud
stisteemi arendamist.
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