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KOMISIONI TEATISEUROOPA PARLAMENDILE JA NOUKOGULE

Olemasoleva veer emi raudteemir a vahendamist kasitlevad meetmed

1. SISSEJUHATUS

Raudteemtira probleem

Miura on toostusriikides tks levinumaid ohte rahvatervisele. Mira véhendamine on seega
vaiaik mitte Uksnes heaolu seisukohast, vaid ka selleks, et vdhendada selle halba mdju
tervisele, nagu néiteks stidame-veresoonkonna vaevused ja meel eelundite kahjustused.

Raudteetransporti on Uldiselt peetud kdige keskkonnastbralikumaks transpordiliigiks. Sellest
hoolimata on raudteetranspordi osatahtsus murareostuses kullalt kaalukas — ligi 10 %
elanikkonnast puutub kokku markimisvaérse miiratasemega’.

Mdnes Euroopa piirkonnas on raudteemira suhtes markimisvéarne avalikkuse vastusais, mis
nduab poliitilisi algatus mira vahendamiseks. Juhul kui parandusmeetmeid ei vOeta, voib see
viia eelkdige kaubarongide osas raudteeliikluse piiranguteni Euroopa koige olulisemates
raudteekoridorides, ning piirangutest tulenevad kitsaskohad avaldaksid kahjulikku maju
Euroopa majandusele. Lisaks tooks vdimalik dleminek konealustes koridorides
raudteetranspordilt maanteetranspordile kaasa Uha suurema keskkonnamdju, eelkdige
kasvuhoonegaasi de heitkoguste suurenemise, kuna raudtee-kaubaveost tulenevad spetsiifilised
susinikdioksiidi heitkogused on méargatavalt vaiksemad kui maanteevedude puhul. See leiaks
aset gal, mil Uhendus kaalub vBimalust to6tada véja pohiliselt kaubavedudeks kasutatav
raudteevorgustik®.

Juba voetud meetmed

Euroopa Uhendus on selles kiilsimuses juba samme astunud, véttes meetmeid keskkonna ja
raudtee koostalitlusvdime valdkonnas.

K eskkonnamiira direktiiviga 2002/49/EU® nahakse ette miirakaardid (peavad olema koostatud
2007. aasta juuniks) ning tegevuskavad (2008. aasta juuniks) pohiraudteede ja suurte
linnastute jaoks.

Eksperdid® leidsid 2003. aastal, et suurim raudteemira allikas on kaubavagunite
veeremismira. Praegu kasutatavad pidurististeemid (valumalmist piduriklotsid, mis toimivad
ratta veeremispinnale) tekitavad rattapinna karedust ning pohjustavad sellega rodbaste ja

! Euroopa Keskkonnaagentuur: TERM 2001. Selle véljaande kohaselt héirib maanteemira tdsiselt 30 %
elanikkonnast.

2 Komigjoni teatis KOM (2007) 608 ,, Pohiliselt kaubaveoks kasutatava raudteevérgustiku suunas’.

3

Direktiiv 2002/49/EU (ELT L 189, 18.7.2002, Ik 12)

Euroopa Komisjoni raudteemira tooriihm: Seisukohavdtt raudteemiira véhendamist kasitlevate Euroopa
strateegiate ja prioriteetide kohta, Briissel 2003.
http://ec.europa.eu/transport/rail/ws/doc/position-paper.pdf.
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rataste suurt vibratsiooni. Kaubarongide mira on eriti problemaatiline, kuna need liiguvad
sageli 60sel.

Eksperdid soovitasid esmajéarjekorras mira tekitgjate (sdidukid ja raudteerotpad) |aheduses
vBetavaid meetmeid, kuna need on kéige kulutasuvamad. Viimaste andmete kohaselt®
kulutatakse Euroopas siiski 150—-200 miljonit eurot aastas miratokete ehitamiseks. Vaaduse
korral vBivad miratbkked kahtlemata moodustada mira vahendamise programmide t6husa
osa naiteks tihedasti asustatud linnapiirkondades. Kui miratbkked kombineeritakse
kohapealsete meetmetega, voib tdkete pikkust jalvdi korgust vahendada, hoides seega
markimisvaarselt kulusid kokku.

Selleks et lahendada probleeme koha peal ja saavutada raudteede koostalitlusvdime, vottis
komigon 2005. aasta detsembris vastu koostalitluse tehnilised kirjeldused (miraalased
KTKd),® milles sitestatakse piirangud Euroopa Liidus kasutatavale veeremile. Neid
piiranguid kohaldatakse uue ja uuendatud veeremi suhtes, sealhulgas kaubavagunid, mis
peavad olema varustatud vahest mira tekitavate piduriklotsidega, mis véhendavad mira
ligikaudu 50 %.

Vajadus votta Eur oopa tasandil tdiendavaid meetmeid

Arvestades veeremi pikka t00iga, votab Uldise murasaaste mérgatav vahendamine aega mitu
aastat, kui ei voeta olemasol eva veeremiga seotud lisameetmeid.

Tanapdeva on ligikaudu 50 % raudtee-kaubaveost rahvusvaheline ning suur hulk vaguneid
liigub riikide arvukate raudteevorgustike vahel. Kuna isegi Uksikud morarikkad vagunid
avaldavad méarkimisvadrset moju ja madravad mirataseme, e piisa probleemi asjakohaseks
lahendamiseks ainutks riiklikest vdhendamise strateegiatest. Samuti voivad riikide erinevad
ldhenemisviisid mdjutada negatiivselt piiritleseid koridore ning anda monedele osalistele
teiste ees konkurentsieelise.

Seega saaks raudteemira tohusalt vahendada, tédiendades liikmesriikide voetud meetmeid
raudteemira véhendamist kasitlevate Uhenduse meetmetega.

2. UHENDUSE MEETMETE EESMARGID JA KOHALDAMISALA

Uhenduse meetmete eesméark on vahendada inimeste kokkupuudet raudteemiiraga, edendades
raudteemira vahendamise programme, millega piirataks kaubarongide muirareostust,
halvendamata segjuures raudtee-kaubaveo konkurentsivBimet, peamiselt seeldbi, et kdige
kulutasuvama meetmena asendatakse kaubavagunite pidurisiisteemid véhest mira tekitavate
pidurislisteemidega.

Pidurisisteemi  moderniseerimine peaks pohimotteliselt hbélmama  kdiki  Euroopa
kaubavaguneid, mille aastane labisdit on Ule 10 000 km ja mille eeldatav allegdanud td6iga
on vahemalt viis aastat. Juhusliku kasutamise tottu on aastas véhem kui 10 000 km |&bivate
vagunite (15 % veeremist) osakaal kaubaveoveeremi Uldisest transpordisuutlikkusest alla 3 %.
Seepérast tuleks esmatahtsaks pidada suure aastase |&bisdiduga vaguneid, et vahendada mira

° UIC: Mravahendamine Euroopa raudteeinfrastruktuuris. 2007. aasta aruanne.

http://www.ui c.asso.fr/downl oad. php/environnement/reductionbruitinfra_en.pdf.
6 Komisjoni otsus 2006/66/EU, 23. detsember 2005 (ELT L 37, 8.2.2006, |k 1).
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maksimaalselt juba vargjases staadiumis. Konealuse kahe erandi abil vahendataks oluliselt
moderniseerimiskulusid, ohustamata segjuures mira vahendamise eesmarki.

Moderniseerimise |8petamise tahtajaks seatakse aasta 2015. M&ju hindamisest’ nahtus, et
Euroopa vaguneid on vBimalik selleks tahtajaks moderniseerida, tingimusel et kasutatakse
sobivaid moderniseerimistehnoloogiaid.

Kuigi mdju hindamises keskenduti 1435 mm-le rodpmelaiusele (Euroopa standardse
réopmel aiusega raudteevorgustikes vajatakse ELi tasandi meetmeid, kuna riiklikud meetmed
e ole piisavalt t6husad), vOib kavandatavaid meetmeid kohaldada ka laiar6bpmeliste
raudteede suhtes. Vajaduse korral tuleb tagada naaberriikide vaheline koostoo.

3. M ODERNISEERIMINE: TAKISTUSED JA KASUD

Viimase kiimne aasta jooksul on vélja to6tatud mitmesuguseid liitmaterjalist piduriklotse, et
vahetada vélja tavaparased valumalmist klotsid, mis on rdtpa ja ratta ebatasasuse peamine
alikas. Need piduriklotsid vBimaldavad vahendada kuuldavat veeremismura kuni 50 %. Nn
K-klotside® tehnoloogia on téestatud ja neid kasutatakse uute vagunite puhul, kuid nende
paigaldamine olemasolevatele vagunitele on kulukas. Teist tiitpi, nn LL-klotse” to6tatakse
pargasti vélja Uksnes pidurististeemi moderniseerimise eesmargil. 2008. aasta alguses sai Uks
K-klotside liik UICi I8pliku tutbikinnituse™ ning kolme liiki LL-klotsidel on esiagne
tudbikinnitus.

M&ju hindamise kohaselt on vaja moderniseerida kuni 370 000 vagunit, millest ligikaudu kaks
kolmandikku kuulub gjalooliselt vajakujunenud raudtee-ettevitjatele ja Uks kolmandik on
eraomanduses  (sealhulgas kombineeritud veoteenuseid osutavad ettevGtjad ja
vaikeettevotjad).

Tanapdevase tehnoloogiaga oleksid moderniseerimise investeeringukulud vahemikus 200—
700 miljonit eurot (LL-klotsid) ja 1,0-1,8 miljardit eurot (K-klotsid) ning sellele lisanduksid
halduskulud vahemikus 200400 miljonit eurot (kulud kokku kuni 2025. aastani mdlema
tehnol oogia 0sas).

PriceWaterhouseCoopersAdvisory: Maju hindamise uuring olemasoleva veeremi raudteemira
vahendamist kasitlevate meetmete kohta. L 8pparuanne, detsember 2007.
http://ec.europa.eu/transport/rail/studies/index_en.htm.

K-klotsid on valmistatud orgaanilisest liitmaterjalist ja neil on tavapérastest piduriklotsidest erinevad
pidurdusomadused. Pidurisiisteemi vahetus nduab seega pidurisiisteemi kohandamist, mist6ttu algsed
lisakulud ulatuvad kuni 10 000 euroni vaguni kohta. K-klotsid on mira vahendamisel vaga t6husad
(mira vaheneb kuni 10 dB ehk 50 %) ja neid kasitatakse Uldiselt uute sdidukite puhul lisakuludeta
voimalusena.

LL-klotside puhul vajab pidurisiisteem Uksnes véikesi kohandusi. Need on kavandatud nii, et nende
pidurdusomadused on Usna sarnased valumamist klotside omadustega. Neid valmistatakse kas
orgaanilisest liitmaterjalist vdi paagutatud metallist ning need vaéhendavad miira samas ulatuses kui K-
klotsid. Kuigi LL-klotse hakati vélja tbédtama juba 1999. aastal, ei ole need vaga ndudliku tehnoloogia
tottu 2008. aasta alguseks veel [8plikku tldbikinnitust saanud.

10 Kui puuduvad asjaomased Euroopa tehnilised kirjeldused, annab piduriklotsidele tiiibikinnituse UIC —
Rahvusvaheline Raudteeliit. UIC testib piduriklotse kirjelduste p8hjal, vottes arvesse pidurdustéhusust,
ohutust ja kasutust (nt karme talvetingimusi). Esialgne ttbikinnitus antakse siis, kui tehnilised katsed
on edukalt 18pule viidud; segdrel vGib alustada ulatuslike kasutusaegsete katsetega ning kui
kasutuskogemus on positiivne, jargneb sellele 18plik thdbikinnitus.

ET



ET

Moderniseerimisest saadav peamine kasu on kaubarongide mura vahendamine kuni 50 % ja
sellest tulenevalt markimisvaarse miratasemega kokkupuutuvate inimeste arvu véhenemine
ligikaudu 16 miljoni vOrra. Tasuvusuuringu tulemustest néhtub, et moderniseerimise netotulu
oleks 3-10 korda suurem kui kulu. Segjuures ei vOeta arvesse moderniseerimisest tulenevat
kasu, mida e saanud kvantifitseerida, nagu infrastruktuuriga seotud mira vahendamise
programmide vaiksemast arvust tulenev kokkuhoid, raudteeinfrastruktuuri vaiksemad
hool duskulud ning veeremi tdhusam haldamine.

Kaubavagunite ulatusliku moderniseerimise peamine takistus on rahastamine, sest kuigi
Uldiselt tbdetakse, et moderniseerimine on kdige kulutasuvam viis mira markimisvaarseks
vahendamiseks, el ole sidusriihmadel piisavalt vahendeid ega stiimuleid selle [8biviimiseks.

4, MEETMED MODERNISEERIMISE RAKENDAMISEKS JA TOETAMISEK S

Moderniseerimise takistuste Uletamiseks anallilsis komison eri meetmeid ning joudis
jareldusele, et poliitiliste vahendite kombineerimine on sobivam ja tbhusam kui
tksikmeetmed (vt m&ju hindamise kokkuvote).

Murajéargi diferentseeritud raudtee kasutustasude, mirataseme Ulemméaérade ja vabatahtlikult
vOetud kohustuste kombineerimist peeti kdige sobivamaks lahenduseks. Selle valiku
peamised eelised on suurim kasu seoses mura vahenemisega (kusjuures tulude ja kulude suhe
on kuni 10), potentsiaalselt vaiksemad kulud kui muude valikuvBimaluste, nagu otsetoetuste
puhul ning laialdane kohaldamine eri litkmesriikides voi koguni véljaspool ELi registreeritud
vagunite suhtes. TurupShine vahend diferentseeritud raudtee kasutustasude néol pakub
stiimuleid tihedas kasutuses olevate vagunite eelistamiseks. Lisaks vOivad mirataseme
Ulemmédrad aidata raudtee kasutustasusid tohusamalt diferentseerida, kuna raudtee-
ettevotjatel on moderniseerimiseks ronkem stiimuleid.

4.1. Diferentseeritud raudtee kasutustasude kasutuselevétmine

Kooskdlas Sigete hindade kehtestamise pdhimétte™ kui transpordi t6husa maksustamise
peamise eeldusega on diferentseeritud raudtee kasutustasude kehtestamine vagunite
moderni seerimise edendamismeetmete peamine osa.

Euroopa tasandil on maksustamise pdhimétted thtlustatud direktiiviga 2001/14/EU*. Uks
pohimdtetest on, et infrastruktuuri kasutustasude kehtestamisel vOib votta arvesse rongide
kaitamisega seotud keskkonnamdjudest, sealhulgas mirast tulenevaid kulusid. Tasude
diferentseerimine peaks pohimatteliselt kagjastama keskkonnamdju ulatust. Stiimulina voiks
rakendada kolme pohilist diferentseeritud raudtee kasutustasude mudelit:

e lisakuludeta bonus-malus-siisteem, kus alandatakse vahest mira tekitavate vagunite tasusid
jasuurendatakse mira tekitavate vagunite tasusid;

e bonus-sisteem, kus olemasolevate mira tekitavate vagunite moderniseerimise
vOimaldamiseks on kehtestatud madalamad tasud; infrastruktuuriettevotja saab
litkmesriigilt majanduslikku havitist;

1 Komisjoni teatis , K eskkonnahoidlik transport”.
12 Direktiiv 2001/14/EU raudteeinfrastruktuuri 1&bilaskevdimsuse jaotamise, raudteeinfrastruktuuri
kasutustasude kehtestamise ja ohutustunnistuste andmise kohta (EUT L 75, 15.3.2001, Ik 29).
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e malus-siisteem, kus mira tekitavatel e vagunitele on kehtestatud kdrgemad tasud.

Kuna direktiivi 2001/14/EU kohaselt e ole kogutulu suurenemine lubatud (vélja arvatud
juhul, kui konkureerivatele transpordiliikidele on kehtestatud sarnased tasud), on malus-
Sisteem teostatav Uksnes siis, kui autokaubavedude suhtes kehtestatakse sarnane tasu.
Kavandatava Eurovignettei direktiiviga®® kehtestatakse autokaubavedudele valiskuludel
pohinev tasu ning seega on voimalik raudtee kasutustasusid laiemalt kohandada, tingimusel et
autotranspordi suhtes kohal datakse vorreldaval tasemel tasusid.

Bonus-siisteemiga seoses osutati moju hindamise kokkuvottes, et kéivitusetapis oleks vajalik
pakkuda vaguniomanikele vagunite moderniseerimiseks agjakohaseid majanduslikke
stiimuleid. See oleks pdhjendatud eesmérgiga piirata tleminekut raudteetranspordilt muudele
transpordiliikidele raudteetranspordisektori poolt kantavate veeremi moderniseerimiskulude
tottu.

Tuleks kontrollida bonus-stisteemi kooskdla riigiabi eeskirjadega, kuna infrastruktuuritasude
soodustused hiivitatakse riiklikest vahenditest. Seepérast peaks kdnealust slisteemi rakendama
selgetel jalabipaistvatel tingimustel:

- seda tuleks rakendada piiratud ga jooksul, et alustada moderniseerimist ja
vOimaldada algse investeeringu tagasisaamist;

- kdik kasutgjad peaksid saama ststeemi kasutada vordsel ja mittediskrimineerival
viisil;

— Susteemi osatahtsus peaks olema sobivas suhtes selle eesmérgiga, milleks on
pakkuda majanduslikku stiimulit moderniseerimisprogrammi kaivitusetapiks.

Bonus-siisteemid vOivad kujutada endast riigiabi ning sellistest juhtudest tuleb teavitada
komisoni vastavalt EU asutamislepingu artikli 88 IGikele 3 ja neid tuleb anallilisida
agjaomaste suuniste pdhjal.

Pérast kaivitusetappi, mis voib |8ppeda siis, kui suurem osa vaguneid on moderniseeritud, ei
ole bonus-stisteemi enam vaja. Selle asemel vaiks lisakuludeta bonus-mal us-siisteem pakkuda
stiimuleid moderniseerimisprogrammide jatkamiseks ja edendada selliste innovatiivsemate
vahest mira tekitavate tehnoloogiate kasutuselevottu, mis ldhevad kehtivatest koostalitluse
tehniliste kirjelduste piirvaartustest kaugemale.

Miraga seotud raudtee kasutustasud méaératakse Uksikute vagunite voi nende telgede kohta
teataval liinil labisdidetud kilomeetrite pdhjal. Preemia tuleks anda kdikidele vahest mira
tekitavatele vagunitele (sealhulgas need, mis on juba koostalitluse tehniliste kirjeldustega
kooskdlas) nii, et oma veeremi uuendamisse investeerivad vaguniomanikud e satuks
ebasoodsasse olukorda ning et edendataks vahest mira tekitavate vagunite kasutamist, kuna
vaid sel viisil on véimalik mira vahendada. Lisaks vB8iks muratundlikes piirkondades asuvate
raudteeliinide jalvdi 66sel toimuva transpordi puhul anda vahest mira tekitavatele vagunitele
lisapreemiaid, mis motiveeriks raudtee-ettevotjaid kohandama oma veeremi haldamist
kdnealuste piirkondade vajadustele. Vaaduse korral voiks maksustamiskavadesse kaasata
reisivaguneid.

13 Ettepanek direktiivi kohta, millega muudetakse direktiivi 1999/62/EU raskete kaubaveokite
maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest.
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Mdju hindamises sOnastati diferentseeritud raudtee kasutustasudega seonduv praktiline
probleem: mirapreemiaid saavad raudtee-ettevGtjad e ole tingimata samad isikud kui
moderniseerimiskulusid kandvad ettevdtjad. Kuna vagunite renti voib ké&sitada toimiva turuna,
oodatakse rendihindade vastavat kohandamist: vahest mira tekitavatel vagunitel, mis
pohjustavad vahem kulusid raudtee kasutustasudena, on turul kdrgemad rendihinnad, kuna
maksmisvalmidus suureneb. Siiski voiksid asaomaste osalgjate vabatahtlikult vdetud
kohustused seda protsessi toetada, kuna need toovad kaasa moderniseerimise ja tasudega
seonduvate finantsvoogude | 8bi pai stvuse.

Diferentseeritud raudtee kasutustasud vajavad automaatset identifitseerimissiisteemi ning
maksustamisalast tarkvara, mis on seotud identifitseerimissiisteemi ja riiklike raudteeveeremi
registritega. Mirameetmeid e vaata. Raudtee-kaubaveo teenuste telemaatiliste seadmete
kasutamine vastavalt asjaomasele koostaitluse tehnilisele kirjeldusele (TAF KTK)* looks
kdneal usel e automaatsel e identifitseerimisel e tehnilise aluse.

Raudteesektoris vastu voetud Euroopa strateegilise arenduskava kohaselt rakendatakse kdik
funktsioonid, sealhulgas Uksikute vagunite liikumist kasitlevad funktsioonid 2014. aasta
jaanuariks. Lisaks on hulgaliselt funktsioone kéattesaadavad juba varem.

Miura jargi diferentseeritud raudtee kasutustasude Uhtlustamata kasutuselevdtt liikmesriikide
tasandil vdib osutuda ebatdhusaks, kuna raudtee-ettevitjatele pakutav stiimul el pruugi olla
piisav, kui ainult moned litkmesriigid votavad sellised skeemid kasutusele, gjakavad e ole
kooskdlas ning vahest miira tekitavaid eri liiki vaguneid kasitletakse erinevalt. Uhtlustamata
skeemide halduskulud oleksid samuti tarbetult korged. Seet6ttu tuleks moderniseerimiseks
vgalikku stiimulit pakkuvad meetmed rakendada kd&ikides asaomastes liikmesriikides
Uheaegselt ning kohustuslikus ja dhtlustatud korras. Lisaks maksustamisskeemide
pdhielementide Uhtlustamisele on vaja vélja tottada ka Gihtne vagunite mira liigitussiisteem.

Diferentseeritud raudtee kasutustasude rakendamiseks on vaja raudteesektori, litkmesriikide ja
Euroopa Komigjoni Uhiseid j6upingutusi.

Direktiivi 2001/14/EU uuestisdnastamise kaigus teeb komigon ettepaneku mira jargi
diferentseeritud raudtee kasutustasude rakendamiseks vaj alike 6igusnor mide kohta.

Infrastruktuuriettevotjad kohandavad maksustamisskeeme vastavalt Uhenduse Gigusaktidele.
Lisaks vastutavad nad identifitseerimissiisteemide ja vaalike infotehnoloogiliste vahendite
paigaldamise eest. Moderniseerimisprogrammid kavandatakse 18pule viia 2015. aasta |6puks,
vottes arvesse piduriklotside vahetamiseks ettendhtud kolmeaastast ajavahemikku.

Selleks et mira jargi diferentseeritud raudtee kasutustasude rakendamist ette valmistada,
kdivitab komigon uuringu konealuste skeemide pdhielementide véljatootamiseks ja
uhtlustamiseks.

4.2. Teine etapp: murataseme tlemmaarade kasutuselevotmine

Murataseme Ulemmé&iradega piiratakse keskmist murataset kindlaksméaratud ajavahemiku
jooksul teatavates kohtades raudtedliinil. Praeguse mirataseme vOiks néiteks vdtta
piirmaaraks, et ennetada mura suurenemist juhul, kui raudtee-kaubavedu kasvab. Direktiivi

1 Magrus (EU) nr 62/2006, 23. detsember 2005 (ELT L 13, 18.1.2006, Ik 1).
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2002/49/EU  kohaselt on liikmesriigid padevad kehtestama selliseid  keskkonnamiira
kasitlevaid piiranguid.

Mirataseme Ulemmé&drade rakendamisel j88b parimate lahenduste leidmine raudteesektori
Ulesandeks: raudtee-ettevotja voib kasutada vdhem mira tekitavat veeremit, et suurendada
rongide arvu ja/vOi kiirust mira piirméarasid Uletamata. M Urataseme Ulemmaarad toimiksid
seega stiimulina vahest mira tekitava veeremi kasutamiseks. Murataseme Ulemmaérade abil
vOib kasitleda nii Euroopa raudteevorgustiku probleemseid punkte kui ka tundlikke 6htuseid
ja Oiseid gavahemikke. Kénealune meede hélmab ka infrastruktuuriga seotud meetmeid,
aidates j6uda raudteemira vahendamist kasitleva tervikliku [&henemisviisini.

Selleks et sailitada moderniseerimise abil saavutatud mura vahenemist, soovitab
komigion liikmesriikidele votta kasutusele mirataseme Glemmaarad peamiste raudteede
kaubaveoliinide jaoks, mis on teine etapp parast algsete moder niseerimisprogrammide
IGpuleviimist. Siiski oleks vaga enne konealuse meetme kasutuselevotmist 18bi viia
tasuvusuuring, et kaaluda mira vahenemist, mis on moderniseerimise ja muude meetmete abil
selleks gjaks juba saavutatud.

4.3. Raudteesektori vabatahtlikult voetud kohustused

Vabatahtlikult vdetud lisakohustustega saab tagada diferentseeritud raudtee kasutustasude
t6hususe ja kiirendada nende rakendamist juba enne, kui 6igusnormid jéustuvad.

Raudtee-ettevotjate vabatahtlikult voetud kohustus edastada infrastruktuuriettevotjatelt saadud
mirapreemiad vaguniomanikele (juhul kui nad e kasuta oma vaguneid) aitab
turumehhanismidel tagada, et murapreemiaid vOidakse kasutada moderniseerimiskulude
rahastamiseks.

Lisaks aitab sektori vabatahtlikult voetud kohustus koostada ja rakendada viivitamatult
individuaalsed moderniseerimisprogrammid jouda Uksikmeetmete parema koordineerimiseni
ning suurendab meetmete ndhtavust.

Selleks et védhendada raudteemira voimalikult Kkiiresti, soovitab komigon lisaks
seadusandlikule tegevusele rakendada vabatahtlikult diferentseeritud raudtee
kasutustasusid (vastavalt punktile 4.1). Eesrinnas olijate poolt kasutusele voetud
vabatahtlikke kavasid tuleb koordineerida Euroopa tasandil. Sel eesmérgil vGib komigon
avaldada asjakohased suunised ja luua eksperdirihmad.

Euroopa Komigion kutsub raudteesektorit tles vétma viivitamata selliseid vabatahtlikke
kohustusi.

4.4, M oder niseerimiskulude véhendamine

Moderniseerimise peamisteks takistusteks peetakse investeeringute ja tdiendava haldamise
méarkimisvadrseid kulusid. Siiski osutab kaubavagunite piduriklotside véljavahetamine (ilma
UICi tudbikinnituseta) liitmaterjalist piduriklotside vastu Uhendkuningriigis ja Portugalis, et
lisakuludeta moderniseerimine on voimalik.

Praegu kéttesaadavat tehnoloogiat e saa pidada Euroopa tasandil moderniseerimise
labiviimisel piisavaks. Komigon kutsub seepédrast toostusharu Ules jatkama
liitmaterjalist piduriklotside valjatootamist tihedas koost0ds raudtee-ettevitjate ja
vaguniomanikega, et vahendada markimisvaarselt kulusid. Komigon toetab jatkuvalt
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agakohaseid uurimis- ja tutvustusprojekte selliste olemasolevate programmide raames
nagu seitsmes raamprogramm ja LI FE+.

Liitmaterjalist piduriklotside tuadbikinnitusmenetluste selgitamist, hindamist ja kiirendamist
peeti avaliku arutelu kédigus taas kord oluliseks tédiendavaks meetmeks, mis aitaks kaasa
moderniseerimiskulude vdhenemisele. Komigon kavatseb seetGttu tihedas koost6os
Euroopa Raudteeagentuuriga |abi vaadata praeguse loaandmismenetiuse, et muuta see
tdhusamaks, labipaistvamaksjakiiremaks.

45, Moder niseerimise ja selle mgjude jarelevalve

Direktiivi 2002/49/EU kohast miirakaardistamist ja liikmesriikide poolt komisjonile edastatud
teavet  tuleks kasutada  moderniseerimisprogrammide  edukuse  hindamiseks:
moderniseerimisprogrammide tohusust jagitaks 2007. aasta murakaartide alusel ning nende
pdhjal saaks kaaluda vajadust mirataseme Ulemméaérade jarele.

Liikmesriikidel soovitatakse kaaluda diferentseeritud raudtee kasutustasude abil teostatavaid
moderni seerimisprogramme direktiivi 2002/49/EU kohaste mira hdlmavate tegevuskavade
raames.

Lisaks jagib komigon kavandatud meetmete rakendamise ning moderniseerimise edenemist.
Hiljemalt kolm aastat parast kéesoleva teatise vastuvétmist avaldab komigon aruande
raudteesektoris voetud meetmete kohta.

4.6. Eksperdirihmade moodustamine

Kuna mura jérgi diferentseeritud raudtee kasutustasude rakendamiseks on vaja tdpsustada ja
dhtlustada mitmed tehnilised probleemid, moodustab komigon asjakohased
eksperdirihmad ja tagab nende koostto, et saada toetust suuniste vajattotamisel.
Eksperdirihmade péadevusse kuuluvad valdkonnad hdlmavad vagunite liigitusstisteeme,
identifitseerimissiisteemide kirjeldusi, miraga seotud maksustamissiisteemide Uhtlustamist
ning moderniseerimise edusammude ja mdjude jéreleval vet.

5. MUUD MEETMED RAUDTEEMURA VAHENDAMISEK S

Kéesolevas algatuses keskendutakse raudteemira vahendamise konkreetsele meetmele:
kaubavagunite piduriklotsid asendatakse vahest mira tekitavate piduriklotsidega. Kuigi seda
meedet meetakse Uldiselt vaga tbhusaks, el suudeta sellega lahendada koiki raudteemirast
tulenevaid probleeme Euroopas.

Seepdrast kavatseb komigon hinnata ka muid, kéesoleva algatuse kohaldamisalast vélja
jéavaid meetmeid, arutada neid ekspertide ja sidusriihmadega ning vajaduse korral need
rakendada. Naiteks:

e Nagu osutasid eksperdid,* on infrastruktuuriga seotud meetmed (nt raudteerdtbaste
lihvimine, rédpasummutite kasutamine) ja lisameetmed oluliseks téienduseks veeremit
késitlevatele meetmetele (,tasased rattad tasastel roobastel”). Komigon ©&hutab
liikmesriike ja raudteesektorit neid meetmeid samaaegselt rakendama.

e Muraaaste KTKde korraparast |8bivaatamist peetakse oluliseks tehniliste edusammude
arvessevotmisel, kuna lisaks liitmaterjalist piduriklotsidele on kaubaveoks ette ndhtud
veeremi jaoks vélja tottatud ka muid vahest muratekitavaid tehnoloogiaid.
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Uhtlasi v8ib anda koostalitlusvéime jaoks ette nahtud riigiabi,® juhul kui see aitab
eemaldada tehnilisi takistusi Euroopa raudteeteenuste turult. Sellistel juhtudel hdlmavad
abikdlblikud kulud kdiki nii raudteeinfrastruktuuri kui ka veeremiga seonduvaid, mira
vahendamiseks tehtud investeeringuid. Teise vOimalusena vOib rakendada ka
keskkonnakaitseks antavat riigiabi'®.

15

16

Uhenduse suunised raudtee-ettevdtjatele antava riigiabi kohta, vastu vétnud Euroopa Komison 30.
aprillil 2008.
Uhenduse suunised keskkonnakaitsele antavariigiabi kohta, ELT C 82, 1.4.2008, Ik 1.
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