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SELETUSKIRI

1) ETTEPANEKU TAUST
Ettepaneku pohjused ja eesmérgid

Ettepaneku eesmirk on kehtestada mootorsdidukite ehituse iihtlustatud eeskirjad, et tagada
siseturu toimimine, kindlustades dhusaastet silmas pidades keskkonnakaitse korge taseme.

Euroopa Liidu iihtse turu nduetekohaseks toimimiseks on vaja iihtsete normidega piirata
mootorsdidukitest lihtuvaid Shusaasteainete heitkoguseid. Uhenduse tasandil rakendatava
meetmega vélditakse erinevusi eri litkmesriikide tootestandardites, mis pdhjustavad siseturu
killustumist ja tarbetute tokete kehtestamist iihendusesisesele kaubandusele.

Liikmesriikidele ja nende kodanikele teevad muret Ghusaastest tingitud ohud inimeste
tervisele ja keskkonnale. Kuigi viimase aastakiimne jooksul on ohukvaliteet paranenud, on
kogu Euroopa Liidus endiselt maéarkimisvdiarseid Ohukvaliteedi probleeme, eriti
linnapiirkondades ja tiheasustusaladel.

Uldine taust

Euro IV heitkoguste piiranguid veoautodele ja bussidele kohaldatakse alates 9. novembrist
2006 ja Euro V heitkoguste piiranguid kohaldatakse mdlemal juhul uute tiiiibikinnituste'
suhtes alates 1. oktoobrist 2008.

Kui raskeveokite heidete tasemete vihendamise pdhimdtteid ei muudeta, tekib suur oht, et
litkkmesriikide piitided votta tihepoolseid meetmeid votta kahjustavad siseturu toimimist. Ka
ohu halva kvaliteedi probleem Euroopa Liidus jadks piisima ja Shu saastatus kahjustaks ka
edaspidi inimeste tervist.

Ettepaneku valdkonnas kehtivad digusnormid

Noudeid raskeveokite ja mootorite heidetele reguleerib praegu direktiiv 2005/55/EU’, mida
rakendatakse direktiiviga 2005/78/EU?.

Kooskdla Euroopa Liidu muude pohimotete ja eesmérkidega

Ettepanek tootati vélja programmi ,,Puhas dhk Euroopale® (CAFE) raames, millega loodi
tehniline baas Ghusaaste vihendamise temaatilise strateegia® ettevalmistamisele. CAFE

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2005/55/EU, 28. september 2005, liikmesriikide digusaktide
tihtlustamise kohta, mis késitlevad meetmeid, mida vOetakse soidukite diiselmootoritest eralduvate
gaasiliste ja tahkete osakeste heitmete vastu ning soidukites kasutatavatest maagaasil voi veeldatud
naftagaasil tootavatest ottomootoritest eralduvate gaasiliste osakeste heitmete vastu (ELT L 275,
20.10.2005, 1k 1).

Komisjoni direktiiv 2005/78/EU, 14. november 2005, millega rakendatakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2005/55/EU (liikmesriikide seaduste iihtlustamise kohta, mis kisitlevad meetmeid,
mida vOetakse sdidukite diiselmootoritest eralduvate gaasiliste ja tahkete osakeste heidete vastu ning
soidukites kasutatavatest maagaasil voi veeldatud naftagaasil toGtavatest ottomootoritest eralduvate
gaasiliste osakeste heidete vastu) ja muudetakse selle lisasid I, II, III, IV ja VI (ELT L 313, 29.11.2005,
Ik 1).

3 KOM (2005) 446 15plik, 21.9.2005
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raames hinnati heitkoguste taset, olemasolevat ja tuleviku ohu kvaliteeti ning dhu kvaliteedi
parandamiseks vOetavate edasiste meetmetega seotud kulusid ja neist saadavat kasu. Nende
tulemuste pohjal méairas komisjon kindlaks meetmed, mis tuleks votta vajaliku dhu kvaliteedi
taseme saavutamiseks. Euro IV on iiks nendest paljudest meetmetest, mis on olulised osooni
eellaste (nditeks ldmmastikoksiidide - NOx ja siisivesinike — HC) ning tahkete osakeste
heidete vihendamiseks.

Ettepanek on tdielikult kooskdlas Euroopa Liidu sddstva arengu strateegia eesmérkidega ja
annab olulise panuse Lissaboni strateegia eesmérkide saavutamisse.

2) KONSULTEERIMINE HUVITATUD ISIKUTEGA JA MOJU HINDAMINE
Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Asjaomased teadusalad ja eriteadmiste valdkonnad

Ettepaneku koostamiseks oli vaja analiiiisida heitkoguste vihendamiseks kasutatavat sdidukite
tehnoloogiat, ja heitkoguste piirvdartustega seotud Euro VI erinevate stsenaariumide
elluviimisega kaasnevaid kulusid.

Kasutatud metoodika

Komisjoni talitused saatsid 2004. aastal huviriihmadele kiisimustiku raskeveokite uute Euro
VI heitkoguste piirmidrade kohta. Kiisimustikus esitati mitu stsenaariumit uute piirvaartuste
kohta ning selle eesmirk oli saada andmeid nende védrtuste saavutamiseks vajaliku
tehnoloogia ja sellega kaasnevate kulude kohta. Kiisimustiku vastuste ldbivaatamisse kaasati
soltumatutest konsultantidest koosnev ekspertide rithm. Eesmérk oli hinnata ja kinnitada
huviriihmade vastuseid ning jouda iihisele seisukohale vajaliku tehnoloogia ja iga
stsenaariumi kulude suhtes. Seda teavet kasutati selleks, et luua mudelid heitkoguste
piirmddradega seotud erinevate stsenaariumide voimalike mdjude kohta.

Peamised organisatsioonid ja eksperdid, kellega konsulteeriti

Andmeid koguti mitmesugustelt autotodstuse huviriihmadelt ning need andmed koondas
kokku konsultantide rithm Hollandis asuva organisatsiooni TNO juhtimisel.

Saadud ja kasutatud nouannete kokkuvote

Konsultantide rithm tegi kokkuvotte huviriihmade esitatud andmetest kulude kohta. Komisjon
kasutas konsultantide riihma aruannet heitkoguste piirvéértustega seotud erinevate
stsenaariumide analiiiisimisel. Eelistatud piirvdirtused valiti vélja nende tehnilise teostatavuse
ja tasuvuse pdhjal.

Eksperdiarvamuste avalikustamiseks kasutatud vahendid
Ekspertide riihma aruanne on kittesaadav ettevotluse ja toostuse peadirektoraadi veebilehel”.

Méju hindamine

4 http://europa.eu.int/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/pollutant_emission/index.htm
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Praegu on teostamisel moju hindamine, mille kdigus kaalutakse viite voimalikku pohimdtet:

(1) Senise poliitika pohimotete muutmata jdtmine: raskeveokitele jadvad kehtima Euro V
(muudetud direktiiv 2005/55/EU) heitkoguste piirvéértused.

Kui mootorsdidukite heitkoguste tasemete vihendamise pohimdtteid ei muudeta, on suur oht
kahjustada siseturu toimimist. Rangemate heitkogusenormide puudumisel Euroopa tasandil
hakkaksid liikmesriigid tdenéoliselt ise vastu votma digusakte vOi rakendama muid meetmeid,
nditeks keelama teatavat tiilipi sOidukite sisenemise linnadesse vO0i moodustama madala
heitkoguste tasemega tsoone.

Ohu halva kvaliteedi probleem jiab Euroopa Liidus piisima, sest saastatud dhk kahjustab ka
edaspidi inimeste tervist. Programm CAFE niitas, et hoolimata olukorra paranemisest
saasteainete heitkoguste alal prognoositakse, et 2020. aastal mdjutab saastatud ohk ininmeste
tervist kogu Euroopa Liidus siiski mérkimisvédrselt.

Seepirast ei peeta seda voimalikku pohimotet elujouliseks.

(2) Reguleeriv ldhenemine Euroopa tasandil: kehtivate Euro V Gigusaktide muutmine
Euroopa Liidu tasandil uute Euro VI heitkoguste piirvdirtuste kehtestamise teel.

Vorreldes stsenaariumiga, mille puhul senist poliitikat ei muudeta, on reguleerival
lahenemisviisil selged eelised siseturu nouetekohase toimimise tagamisel ja dhu kvaliteedi
parandamisel. Sellega paraneb rahva tervis ja vahenevad seeldbi kulutused tervishoiule.

Reguleerival variandil voib olla kaudseid positiivseid mdjusid ELi t66stuse rahvusvahelisele
konkurentsivoimele, eriti turgudel, kus kehtivad ranged keskkonnaeeskirjad.

Selle ldhenemise raames kaaluti voimalust kohaldada Euro VI staadiumi ithe sammuna voi
kahe sammuna, kuid arvestades avaliku arutelu kdigus valdava enamuse vastajate avaldatud
toetust otsustati kehtestada Euro VI staadium uhe sammuna.

Seega taotletakse ettepanekus reguleeriva ldhenemisviisi rakendamist.

3) Oigusaktide vastuvétmine liikmesriikides: liikmesriigid to6tavad vilja enda
heitkogusenormid ja/vdi kehtestavad muud poliitilised meetmed (nt ajutised
soidupiirangud sdidukitele, mis ei vasta rangematele normidele)

Sellel ldhenemisel voib olla kahjustav mdju siseturu toimimisele nditeks kommertsveokite
turu osas, kuid ka nende soidukitega veetavate kaupade vabale liikumisele. Seepirast liikati
see ldhenemisviis tagasi.

4) Liikmesriikide — maksusoodustused:  litkmesriigid kehtestavad  vabatahtlikult
maksusoodustusi sdidukite suhtes, mis vastavad Euro V-ga vorreldes rangematele
heitkoguste piirviirtustele.

Kiisitav voib olla ka nende meetmete jitkusuutlikkus pikema aja véltel. Seepérast v3ib see
pohimdte tekitada tootjatel keskkonnapuhtamate sdidukite ndudluse suhtes iisna suurt
ebakindlust.
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Peale selle voivad naaberriikide erinevat liiki soodustuste siisteemid tekitada etteaimamatuid
piiriiileseid mdjusid nii sdidukite ostmise suundumustele kui ka dhu saastatusele. See voib
ohustada sdidukite iihtse turu piisimist.

Seega ei tagata selle variandiga poliitiliste eesmérkide saavutamist ja see voib modjutada
siseturu toimimist isegi negatiivselt, vihendades kindlustunnet teatavat tiilipi soidukite
ndudluse suhtes.

Seepirast ei tuleks seda ldhenemisviisi rakendada.

(5) Mittereguleeriv ldhenemisviis: iseregulatsioon autotdostuse voetavate kokkulepitud
kohustuste kaudu vihendada uute sdoidukite heitkoguseid.

Ei ole selge, kas endale vdetavate kohustustega tagatakse teatava heitkoguste taseme
saavutamine piisava kindlusega vdi voetud kohustuste rikkumise eest piisavate sanktsioonide
kehtestamine. Peale selle ei ole selge, kas vabatahtlik lihenemisviis pakuks tddstusele,
valitsustele vai lildsusele tdiendavaid eeliseid.

Heitkoguste eeskirjade Euro-seeriat rakendatakse laialdaselt paljudel uutel turgudel. Seepérast
mojutab Euroopa Liidus heitkoguste suhtes kehtestatud digussiisteemi areng oluliselt kogu
maailma. Uleminek reguleerivalt lihenemisviisilt vabatahtlikule hiiriks seega iilemaailmset
iihtlustamisprotsessi.

Seepérast mittereguleeriva ldhenemisviisiga ei arvestata.

3) ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG
Kavandatud meetmete kokkuvote

Kéesoleva méédruse peamine eesmirk on muuta rangemaks sdidukite heitkogustes leiduvate
tahkete osakeste (PM) ja ldammastikoksiidide (NOx) piirmédérad.

Diiselmootoriga sdidukite tahkete osakeste heitkoguste massi tuleb vihendada 66 %. Kuigi
selle heitkoguste madalama piirmddraga ei ndhta ette konkreetse tehnoloogia kasutamist,
noutakse sellega faktiliselt diislikiituse tahkete osakeste filtrite (DPF) kasutuselevotmist.

Seda tahkete osakeste jaoks valitud heitkoguste piirmddra saab tdita avatud voi suletud
filtritega. Suletud filtrite eeliseks on see, et nad vidhendavad tervisele eriti kahjulikuks
peetavate iilipeente osakaste hulka. Viltimaks vOimalust, et tulevikus tootatakse tahkete
osakeste uue piirmddra tditmiseks védlja avatud filtrid, mis lasevad ldbi suurel hulgal
ilipeeneid osakesi, on ette ndhtud kehtestada hiljem uus norm, millega piiratakse atmosfaéri
paisatavate osakeste lubatud arvu. Praegu ei ole kohane kehtestada arvulist normi, sest
URO/Euroopa Majanduskomisjoni tahkete osakeste mddtmise programmi (PMP) raames alles
viiakse l4bi sellealast uuringut. URO/Euroopa Majanduskomisjoni tooriihm alles uurib seda
kiisimust. Kui PMP-programmi tulemused saavad teatavaks, tuleb kehtestatada arvuline norm.

Diiselmootoriga sdidukitele kavandatakse NOx vihendamist 80 %. Selle heitkoguse piirmiéra
tditmiseks oleks praeguste mootorite puhul vaja kohaldada mootorisiseseid meetmeid (nt
heitgaasitagastus — EGR) ja jareltootlusseadmeid (nt valikulist kataliiiitilist redutseerimist —
SCR). Ettepanek holmab ka ottomootorite heitkoguste vihendamist.
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Ettepanekus sisaldub ka nodue, et veebilehtedel tuleks avaldada sdidukite pardadiagnostika
(OBD) teave ning remondi- ja hooldusteave standardses vormis, mille t&otab vilja
huviriithmade tehniline komitee (nn OASISe standard).

Uhtsete iilemaailmsete nduete kehtestamine on oluline selleks, et vihendada autotdodstuse
testimiskulusid ja see tdstab Euroopa mootori- ja sdidukitootjate konkurentsivoimet. Seoses
sellega kehtestatakse kéesoleva ettepanekuga nduded, mis on vélja tootatud sdidukeid
kisitlevate eeskirjade iihtlustamise iilemaailmse foorumi UN-ECE WP.29 raames ning on
seotud:

1. Ulemaailmsete iihtlustatud piisivate (WHSC) ja muutuvate (WHTC) sdidutsiiklite
kasutamisega saasteainete heitkoguste hindamiseks.

2. Heitkoguste testimis- ja modotmismeetoditega.

3. Ulemaailmsete iihtlustatud sdidukite pardadiagnostika (WWH-OBD) siisteemidega

Ettepanekuga kehtestatakse ka heitgaaside jareltootluse komponentide, nagu nditeks
kataliisaatorite ja diisliosakeste filtrite (DPFd) tiiiibikinnituse nduded.

Oiguslik alus

Ettepaneku diguslik alus on asutamislepingu artikkel 95.

Subsidiaarsuse pohimote

Subsidiaarsuse pohimdte on kohaldatav, sest ettepanek ei kuulu ithenduse ainupddevusse.

Ettepaneku eesmérke ei saa tdielikult saavutatada litkmesriikide meetmetega, kuna tuleb
viltida tihtse turu tokete tekkimist, ning seetdttu, et dhusaaste mojud on piiriiilesed.

Atmosfddri mdotmine nditab, et Ulhes liikmesriigis tekitatud saaste suurendab teises
litkmesriigis mdddetava saaste kogust, seega on Ohusaaste probleemi lahendamiseks vajalik
kooskolastatud meetmete kohaldamine ELi tasandil.

Ettepaneku eesmérgid on paremini saavutatavad ithenduse meetmega, sest sellega vilditakse
siseturu killustumist, mis vastasel korral tekiks. Mootorsdidukite heitkoguste tasemele iihtsete
normide kehtestamisega tagab ettepanek ohukvaliteedi paranemise Euroopa Liidus ja piire
iiletava ohusaaste probleemi vihendamise.

Seega vastab ettepanek subsidiaarsuse pohimottele.
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Proportsionaalsuse pohimote

Ettepanek vastab proportsionaalsuse pohimottele, sest see ei ldhe kaugemale, kui on vaja
siseturu nduetekohase toimimise tagamiseks, tagades samal ajal keskkonnakaitse korge
taseme.

Ettepaneku modju hindamise raames ldbiviidud kulude-tulude analiiiis nditab, et valitud
heitkoguste piirviértused toovad kasu tihiskonnale tervikuna.

Oigusakti valik
Kavandatav digusakt on madrus. Muud digusaktid ei oleks asjakohased jargmisel pdhjusel:

— madruse kasutamist peetakse sobivaks sellepdrast, et see tagab vajaliku kindluse
tditmise suhtes, sest seda ei ole vaja litkkmesriikide digusaktidesse iile votta.

Ettepanekus kasutatakse paralleelset ldhenemisviisi, mida on kasutatud ka muudes
digusaktides, niiteks raskeveokite heiteid kisitlevas direktiivis’. Lahenemisviisi kohaselt
toimub ettepaneku tegemine ja digusakti vastuvotmine kahel erineval, kuid paralleelsel viisil:

— esiteks kehtestavad Euroopa Parlament ja ndukogu kaasotsustamismenetluse teel EU
asutamislepingu  artiklil 95 pohinevas maéaédruses pohisitted (ettepanek
kaasotsustamismenetluseks);

— teiseks kehtestab komisjon koostdds regulatiivkomiteega vastuvoetavas midruses
tehnilised tingimused pohisdtete rakendamiseks (ettepanek komiteemenetluseks).
4) MOJU EELARVELE

Ettepanek ei mdjuta ihenduse eelarvet.

5) TAIENDAV TEAVE
Simulatsioon, katsejirk ja iileminekuperiood

Ettepanek sisaldab {ildisi {ileminekuperioode, et voOimaldada soidukitootjatele piisav
tileminekuaeg.

> Direktiiv 2005/55/EU (ELT L 275, 20.10.2005, 1k 1), mida rakendatakse direktiiviga 2005/78/EU (ELT
L 313,29.11.2005, 1k 1)
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Lihtsustamine

Ettepanekus ndhakse ette digusaktide lihtsustamine.

Komisjoni teatises ndukogule, FEuroopa Parlamendile, FEuroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide Komiteele pealkirjaga ,,Uhenduse digustiku
ajakohastamine ja lihtsustamine“® nimetatakse ithe prioriteedina iithenduse &igusaktide
lihtsustamisel mootorsdidukite tiiiibikinnituste siisteemi. Direktiivid 2005/55/EU, 2005/78/EU
ja 2006/51/EU tunnistatakse kehtetuks. Lisaks sellele tunnistatakse kehtetuks mootorsdidukite
mootori vdimsust kisitlev direktiiv 80/1269/EMU’ ja selle muudatused ning selle tehnilised
nouded viiakse sisse kdesolevasse ettepanekusse.

Ettepanekus nihakse ette (ELi v0i riigi tasandi) ametiasutuste haldusmenetluste lihtsustamine.
Ettepanek kuulub komisjoni iihenduse digustiku ajakohastamise ja lihtsustamise programmi
ning seadusandlikku t66programmi viitenumbriga 2007/ENTR/009.

Kehtivate digusaktide kehtetuks tunnistamine

Ettepaneku vastuvotmise tulemusena tunnistatakse kehtetuks kehtivaid digusakte Seda on
iiksikasjalikult kdsitletud ettepaneku artiklis 15.

Euroopa Majanduspiirkond

Pakutav Oigusakt kisitleb Euroopa Majanduspiirkonnaga seotud kiisimust ja peaks olema
seetottu seal kohaldatav.

6 KOM (2003) 71 18plik, 11.2.2003
Noukogu direktiiv 80/1269/EMU, 16. detsember 1980 mootorsdidukite mootori vdimsust kisitlevate
litkmesriikide digusaktide iihtlustamise kohta (EUT L 375, 31.12.1980, 1k 46).
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2007/0295 (COD)
Ettepanek
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

milles kasitletakse mootorsoidukite ja mootorite tiiiibikinnitust seoses raskeveokite
heidetega (Euro VI) ning séidukite remondi- ja hooldusteabe kiittesaadavust

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle artiklit 95,
vottes arvesse komisjoni ettepanekut *,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust°,
toimides vastavalt asutamislepingu artiklis 251 sitestatud menetlusele'
ning arvestades jargmist:

(D) Siseturg on sisepiirideta ala, kus peab olema tagatud kaupade, isikute, teenuste ja
kapitali vaba liikkumine. Selleks on loodud pdhjalik iithenduse mootorsdidukite
tiilibikinnituse  siisteem. Seepdrast on vaja iihtlustada mootorsdidukite
tilibikinnitusele seoses heidetega esitatavad tehnilised nduded, et viltida nouete
erinevusi litkmesriigiti ning tagada keskkonnakaitse korge tase.

2) Kéesolev méérus on eraldiseisev digusakt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2007/46/EU (millega kehtestatakse raamistik millega kehtestatakse raamistik
mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks mdeldud siisteemide,
osade ja eraldi seadmestike kinnituse kohta (raamdirektiiv)'") alusel kohaldatavas
tihenduse tiitibikinnitusmenetluses. Seepérast tuleks nimetatud direktiivi IV, VI ja XI
lisasid vastavalt muuta.

3) Euroopa Parlamendi taotluse alusel on EU sdidukeid kisitlevates digusaktides
kasutusele voetud uus reguleeriv ldhenemisviis. Seepérast peaks kédesoleva
midrusega kehtestama vaid pohisdtted sdiduki heidete kohta, kusjuures tehnilised
niitajad tuleb kehtestada komiteemenetluse jirel voetavate rakendusmeetmetega.

(4) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. juuli 2002. aasta otsusega nr 1600/2002/EU
vastu voetud lihenduse kuuenda keskkonnaalase tegevusprogrammiga kehtestatakse
vajadus védhendada saaste tasemeni, mis minimeerib kahjustavat mdju inimeste

8 ELTC,, k.
o ELTC,, k.
10 EUTC,, k.

i ELT L 263, 9.10.2007, 1k 1.
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tervisele, poorates erilist tdhelepanu tundlikele elanikegruppidele ja kogu
keskkonnale. Uhenduse digusaktidega on kehtestatud vajalikud normid vilisdhu
kvaliteedile inimeste ja eelkdige tundlike inimeste tervise kaitseks, samuti riigisiseste
Ohusaasteainete iilemmaéadrad. Programmi "Puhas dhk Euroopale" (CAFE) tulemusel
voeti vastu Ghusaastet kisitlev temaatiline strateega'’. Uks temaatilise strateegia
jéreldusi on, et ELi Ohukvaliteedile seatavate eesmdrkide saavutamiseks on vaja
transpordisektori (Ohu-, mere- ja maismaatransport), kodumajapidamiste ning
energia-, poOllumajandus- ja toOstussektori heitkoguseid veelgi vidhendada.
Mootorsdidukite heitkoguste vihendamisele tuleb seega ldheneda kui osale iildisest
strateegiast. Euro VI normid on iihed meetmetest, mille eesmérk on vdhendada
tahkete osakeste ja osooni eellaste, nagu ldmmastikoksiidide ja siisivesinike
heitkoguseid.

ELi dhukvaliteedi eesmirkide saavutamiseks tuleb jitkata sdiduki heitgaaside koguse
vihendamiseks. Selleks tuleb tdostusharule anda selget teavet tulevaste heitkoguse
piirvadrtuste kohta.

Ohukvaliteedi parandamiseks ja saaste piirviirtuste ning riigisiseste dhusaasteainete
iilemmairade jargimiseks on eelkdige vaja vihendada raskeveokite ldmmastikoksiidi
heitkoguseid. Lammastikoksiidi heitkoguste piirvdértuste kehtestamine varases
staadiumis peaks tagama kogu Euroopa sdidukitootjatele kindlustunde pikaajaliseks
planeerimiseks.

Heitkoguste normide kehtestamisel on téhtis arvesse votta nende moju turgude ja
tootjate konkurentsivoimele, ettevotete otseseid ja kaudseid kulusid ning kasu, mis
viljendub uuenduste ergutamises, Ohu kvaliteedi paranemises, tervishoiukulude
vidhenemises ja rahvastiku eluea pikenemises.

Siseturu  toimimise parandamiseks, eelkdige kaupade vaba liikumise,
asutamisvabaduse ja teenuste osutamise vabaduse kindlustamiseks on vaja tagada
vaba ja standarditud juurdepdds soidukite remonditeabele tehniliste andmete
saamiseks ning tohus konkurents sdidukite remondi ja teabeteenuste turul. Suur osa
sellest teabest kidsitleb pardadiagnostikasiisteeme ja nende koostoimet sdiduki muude
stisteemidega. On vaja kehtestada tehnilised tingimused, millele peaksid tootjate
veebilehed vastama, ning sihtmeetmed, et tagada véike- ja keskmise suurusega
ettevotetele (VKEdele) piisav juurdepéids teabele.

Komisjon peaks jdlgima heiteid, mida veel ei reguleerita ja mis tekivad uue
koostisega kiituste, uute mootoritehnoloogiate ja saastekontrollislisteemide
laialdasema kasutuselevotu tulemusena, ning vajadusel esitama Euroopa
Parlamendile ja ndukogule ettepaneku selliste heidete reguleerimiseks.

Tuleks julgustada alternatiivkiitust kasutavate sdidukite kasutuselevottu, mille
lammastikoksiidide ja tahkete osakeste heitekogus on madal. Seega tuleks kehtestada
stisivesinike, muude siisivesinikele kui metaan ja metaani piirvéértused.

Et tagada {ilivdikeste tahkete osakeste (PM 0,1 um ja alla selle) heitkoguste
vihendamine, peaks komisjonile andma volituse tahkete osakeste heitkoguste

12
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21

arvulise arvestuse kasutuselevotuks lisaks praegu kasutatavale massil pohinevale
arvestusele. Tahkete osakeste heitkoguste arvuline arvestus peaks tuginema URO
Euroopa Majanduskomisjoni tahkete osakeste mdootmise programmi tulemustele ja
olema kooskdlas praeguste ambitsioonikate keskkonnaeesmérkidega.

Komisjon peaks kasutusele vOtma {ilemaailmsed Thtlustatud soidutsiiklid
katsemenetluses, mis on aluseks heidete tiiiibikinnitust kisitlevatele EU maiirustele.
Tuleks kaalutleda ka kaasaskantavate heitkoguste mootmise siisteemide kasutamist
tootavate sdidukite tegelike heitkoguste kontrollimiseks ja tsiikli mittetddtava osa
heidete (OCE) kontrollimenetluse kasutuselevotmist.

Heitkoguste  kontrollimisel — sdiduki  kasutamise ajal on  tdhtis  roll
pardadiagnostikasiisteemidel. Et tegelike heitkoguste kontrollimine on tdhtis, peaks
komisjon jdlgima sellistele siisteemidele kehtestatud ndudeid ja kontrollimisvigade
tolerantsi piirvaartusi.

Et jélgida konealuse sektori osa globaalses kasvuhoonegaaside (GHG) heites, peaks
komisjon vOtma kasutusele raskeveokite kiitusetarbimise ja silisinikdioksiidi
heitkoguste mddtmise.

Et paremini kontrollida to6tavate soidukite tegelikke heitkoguseid, sealhulgas tsiikli
mittetdotava osa heiteid, ning soodustada kasutusel olevate sdidukite vastavuse
kontrolli, tuleks kasutusele votta katsetusmetoodika ja tehnilistele nduetele vastavuse
kontroll kaasaskantavate heitkoguste modtmise siisteeme (PEMS) kasutades.

Ohukvaliteedi eesmirkide tditmisecks peaks komisjon kehtestama iihtsed
oigusnormid, et tagada piisav kontroll raskeveokite mootorite ja sdidukite tsiikli
mittetdotava osa heidete lile erinevate mootorite ja véliskeskkonna tingimuste korral.

Jareltootlusstisteemi korralik toimimine konkreetselt NOx puhul on kehtivate
saasteainete heidete normide tditmise peamine eeldus. Sellega seoses tuleks
kehtestada meetmed, mis tagaksid reaktiivide kasutamisel pdhinevate silisteemide
korraliku toimimise.

Liikmesriigid saavad finantssoodustuste abil kiirendada {ihenduse tasandil
vastuvoetud nduetele vastavate soidukite turuleviimist. Kédesolev maidrus ei tohiks
mojutada litkmesriikide digust kasutada heitkoguseid iihe alusena mootorsdidukite
maksude madramisel.

Liikmesriigid peaksid kehtestama trahvieeskirjad, mida kohaldatakse kéesoleva
méiiruse sitete rikkumise korral, ning tagama nende rakendamise. Need trahvid
peavad olema tdhusad, proportsionaalsed ja hoiatavad.

Direktiivis 80/1269/EU sisalduvad nduded mootorsdidukite mootori vdimsusele
tuleb sisse viia kiiesolevasse miirusesse ja miirusesse (EU) nr 715/2007. Seepirast
tuleks miirust (EU) nr 715/2007 vastavalt muuta ja direktiiv 80/1269/EU tuleb
tunnistada kehtetuks.

Miiruse (EU) nr 715/2007 artikli 14 1dige 6 tuleks kustutada, sest kiesoleva
médrusega tunnistatakse kehtetuks direktiiv, millele on viidatud. Seetdttu tuleks
méirust (EU) nr 715/2007 vastavalt muuta.
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(22) Uhenduse digussiisteemi lihtsustamiseks on asjakohane asendada kehtivad direktiivid
médrusega. Médruste kasutamisega peaks olema tagatud iiksikasjalike tehniliste
sdtete otsene kohaldatavus tootjatele, tiilibikinnitusasutustele ja tehnilistele
talitustele, samuti vOimalus neid kiiresti ja tohusalt ajakohastada. Kehtivad
raskeveokite heiteid kisitlevad direktiivid 2005/55/EU, 2005/78/EU ja 2006/51/EU
tuleks tunnistada kehtetuks.

(23) Kéesoleva madruse rakendamiseks vajalikud meetmed tuleb vétta kooskdlas
ndukogu 28. juuni 1999. aasta otsusega 1999/468/EU, millega kehtestatakse
komisjoni rakendusvolituste kasutamise menetlused'’.

(24) Komisjonile tuleks eelkdige anda volitused kehtestada I lisas tahkete osakeste
heitkoguste arvuline piirvddrtus, méidratleda NO, komponendi lubatud tase NOx
piirvéirtuses, kehtestada erimenetlused, katsed ja nduded tiiiibikinnituseks, samuti
tahkete osakeste arvu modtmise kord, ja votta meetmed tsiikli mittetootava osa
heidete, sdidukite remondi- ja hooldusteabe kittesaadavuse ning heidete mdotmiseks
kasutatavate katsetustsiiklite kohta. Et need meetmed on iildise reguleerimisalaga ja
on ette ndhtud kédesoleva médruse tdiendamiseks uute vidhemoluliste osade
lisamisega, tuleb need vastu votta kooskdlas otsuse 1999/468/EU artikli 5 1dikes a
sitestatud digusliku kontrollmenetlusega.

(25) Et kdesoleva médruse eesmirke, nimelt arendada vilja siseturgu mootorsdidukite
heidetele iihtsete tehniliste nduete kehtestamise teel ning tagada soltumatute
ettevotjate juurdepdds sdoiduki remondi- ja hooldusteabele volitatud edasimiiiijate ja
remonditdokodadega vordsel alusel, ei ole piisavalt vdimalik saavutada
litkkmesriikide tasemel ning seetSttu on neid parem saavutada lihenduse tasandil, voib
tthendus votta meetmeid kooskolas asutamislepingu artiklis 5  sdtestatud
subsidiaarsuse pohimdttega. Samas artiklis sdtestatud proportsionaalsuse pohimdtte
kohaselt ei ldhe see médrus kaugemale, kui on vajalik nimetatud eesmaérkide
saavutamiseks,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Sisu

Kéesoleva méidrusega kehtestatakse iihtsed tehnilised nduded mootorsdidukite, mootorite ja
varuosade tiilibikinnitusele seoses nende heidetega.

Peale selle kehtestatakse kéesoleva méddrusega eeskirjad kasutusel olevate sdidukite ja
mootorite vastavuse kontrollimise, saastetorjeseadmete kulumiskindluse,
pardadiagnostikasiisteemide (OBD), kiitusekulu, siisinikdioksiidi (CO;) heidete ja diislisuitsu
modtmise ning sdidukite pardadiagnostikasiisteemide andmete ning remondi- ja hooldusteabe
kéttesaadavuse kohta.

1 EUT L184, 17.7.1999, Ik 23. Otsust on muudetud otsusega 2006/512/EU (ELT L200, 22.7.2006, 1k 11).
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Artikkel 2

Reguleerimisala

Kéesolev méidrus on kohaldatav M1-, M2-, N1-, ja N2-kategooriate sodidukite (tuletatud
massiga iile 2610 kg) suhtes, nagu on mératletud direktiivi 2007/46/EU 1I lisas ja kdigi selles
lisas madratletud M3- ja N3-kategooriate mootorsdidukite suhtes.

Kiesoleva miiruse kohaldamine ei piira miiruse (EU) nr 715/2007 artikli 2 1dike 2
kohaldamist.

Artikkel 3

Moisted

Kéesolevas médruses kasutatakse jargmisi moisteid:

(1

2

3)

“
)

(6)

()

®)

©)

,mootor” — sdiduki litkumapaneva jou allikas, millele saab anda tiiiibikinnituse eraldi
tehnilise seadmestikuna, nagu on méiratletud direktiivi 2007/46/EU artiklis 3 punktis
25;

»gaasilised heited” — heitgaasid, mis koosnevad siisinikmonooksiidist,
lammastikoksiididest, véljendatuna ldmmastikdioksiidi (NO,) ekvivalendina, ja
siisivesinikest;

»tahkete osakeste heited” — heitgaasi komponendid, mis kogutakse summutitorust
véljuvate heitgaaside keskmiste koguste kontrollimise katsemenetluses kirjeldatud
filtritesse pérast heitgaasi lahjendamist temperatuuril kuni 325 K (52 °C);

,summutitoru heitgaasid” — gaasiliste ja tahkete osakeste heited;

,karter” — mootori sees vOi véljaspool mootorit asuv ruum, mis on iihendatud
karteripdhjaga sisemise vOi vélimise torustiku abil, mille kaudu véljuvad gaasid ja
aur;

»saastetorjeseade” — soiduki osad, mis reguleerivad ja/vdi piiravad summutitoru
heitgaaside eraldumist;

»pardadiagnostikasiisteem ehk OBD-siisteem” — siisteem saaste kontrollimiseks, mis
voimaldab kindlaks méédrata rikke arvatava asukoha arvutiméllu salvestatud veakoodi
abil;

,katkestusstrateegia” — heidete kontrollistrateegia, mis vdhendab heitekontrolli
tohusust véliskeskkonnas v0i mootori to6tamise ajal, mis voib tekkida sdiduki
tavapdrasel to6tamisel voi véljaspool tiilibikinnituse katsemenetlust;

»originaal-saastetOrjeseade” — saastetorjeseade vOi selliste seadmete koost, mille
suhtes on asjaomasele sdidukile antud tiilibikinnitus;
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(10)

(In

(12)

(13)

(14)

,varu-saastetorjeseade” — saastetorjeseade voi selliste seadmete koost, mis on ette
ndhtud originaal-saastetOrjeseadme asendamiseks ja millele saab kinnituse anda
eraldi seadmena, nagu see on kindlaks médratud direktiivi 2007/46/EU artiklis 3;

,»s0idukite remondi- ja hooldusteave” — kdik andmed sdidukite diagnoosimise,
teenindamise, kontrollimise, perioodilise jarelevalve, remondi,
limberprogrammeerimise vOi taasldhtestamise kohta, mille tootja esitab oma
volitatud edasimiiiijatele/remonditdokodadele; sealhulgas koik nende andmete
hilisemad muudatused ja tdiendused. See teave sisaldab sdidukitele osade voi
seadmete paigaldamiseks noutavat teavet;

»soltumatu ettevotja” — mootorsdidukite remondi ja hooldusega otseselt vai kaudselt
tegelev muu ettevotja, v.a volitatud edasimiilijad ja remonditéokojad, eelkdige
remontijad, remondiseadmete, tooriistade vOi varuosade tootjad voi hulgimiitijad,
tehnilise teabe kirjastajad, autoklubid, autoabi ettevotjad, kontrollimis- ja
katsetamisteenuseid pakkuvad ettevotjad ja alternatiivkiitust kasutavate sodidukite
seadmete paigaldajatele, tootjatele ja remontijatele koolitust pakkuvad ettevotjad;

,alternatiivkiituseid kasutav soiduk” — soiduk, mille konstruktsioon lubab todtada
viahemalt iiht liiki kiitusega, mis on kas gaaskiitus atmosfadritemperatuuril ja -rohul
voi kiitus, mille peamine koostisosa ei ole mineraaldli;

»tuletatud mass” — tookorras sdiduki mass, millest on lahutatud juhi {ihtne mass 75
kg ning millele on liidetud iihtne mass 100 kg.

Artikkel 4

Tootjate kohustused

Tootjad tdendavad, et koik thenduses miilidavad, registreeritavad voi
kasutuselevoetavad  uued  sOidukid, koik  ihenduses mitdavad  voi1
kasutuselevoetavad mootorid ja koik uued varu-saastetdrjeseadmed, mis vajavad
tiitibikinnitust vastavalt artiklile 8 ja mida iihenduses miiliakse vOi vdetakse
kasutusele, saavad tiitibikinnituse vastavalt kdesolevale méérusele.

Tootjad tagavad, et tootmise vastavuse, saastetdrjeseadmete kulumiskindluse ja
kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavuse kontrollimisel jirgitakse
tiiibikinnitusmenetlust.

Tootja vodetavad tehnilised meetmed peavad tagama summutitoru heitgaaside
tegeliku piiramise vastavalt kdesolevale madrusele sdidukite normaalse kasutusaja
jooksul normaalsetes kasutustingimustes.

Selleks peavad 1dbisdit ja periood, mille kohta saastetdrjeseadmete kulumiskindluse
tiitibikinnituse saamiseks tehtavad katsetused ja kasutusel olevate sdidukite voi
mootorite nduetele vastavuse kontrollimine tuleb 1dbi viia, olema jargmised:

(@) 160 000 km vai viis aastat, olenevalt sellest, kumb tditub esimesena M1-, N1-
ja M2-kategooria sdidukitesse sobivate mootorite puhul;
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(b) 300 000 km voi kuus aastat, olenevalt sellest, kumb tditub esimesena N2-, N3-
kategooria soidukitesse sobivate mootorite puhul, mille maksimaalne tehniliselt
lubatav mass ei lileta 16 tonni ning M3 I klassi, II klassi ja A klassi ning B
klassi soidukitesse sobivate mootorite puhul, mille maksimaalne tehniliselt
lubatav mass ei tileta 7,5 tonni;

(c) 700000 km voi seitse aastat, olenevalt sellest, kumb tditub esimesena N3-
kategooria soidukitesse sobivate mootorite puhul, mille maksimaalne tehniliselt
lubatav mass iiletab 16 tonni ning M3 III klassi ja B klassi sdidukitesse
sobivate mootorite puhul, mille maksimaalne tehniliselt lubatav mass iiletab
7,5 tonni.

Komisjon kehtestab vastavalt direktiivi 2007/46/EU artikli 39 1ikes 9 viidatud
menetlusele erimenetlused ja nduded kdesoleva artikli 1digete 1 ja 2 rakendamiseks.
Artikkel 5
Nouded ja katsetused
Tootjad tagavad vastavuse I lisas sdtestatud heitkoguse piirmééradele.

Tootjad varustavad mootorid ja sdidukid selliselt, et komponendid, mis vdivad
mojutada heiteid, oleksid konstrueeritud, valmistatud ja kokku monteeritud selliselt,
et mootor vOi sdiduk on normaalse kasutamise korral kooskdlas kéesoleva
madrusega.

Keelatud on kasutada katkestusstrateegiaid, mis vihendavad
saastekontrollisiisteemide tohusust.

Komisjon vdtab vastavalt direktiivi 2007/46/EU artikli 39 1dikes 9 viidatud
menetlusele meetmed kéesoleva artikli rakendamiseks. Need meetmed on seotud:

(a) summutitorust véljuvate heitgaasidega, sealhulgas katsetsiiklite, tsiikli
mittetootava osa heidete, tahkete osakeste arvu, tithikdigul véljuvate heidete,

heitgaaside  suitsususe ja  saastetOorjeseadmete  Oige toimimise ja
regenereerimisega;

(b) karteri heitgaasidega;

(c) OBD siisteemidega ja saastetorjeseadmete todomadustega kasutusel olevates
soidukites;

(d) saastetorjeseadmete kulumiskindluse, varusaastetorjeseadmete, kasutusel
olevate mootorite ja sdidukite vastavuse kontrollimise, tootmise nduetele
vastavuse ja soiduki tehnoseisundiga;

(e) siisinikdioksiidheidete ja kiitusekuluga;
(f) tiilibikinnituste laiendamise lubamisega;

(g) Kkatseseadmetega;
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(h) etalonkiitustega;
(i) mootori vdimsuse mootmisega;

(j) erisdtetega NOx kontrollimeetmete korraliku toimimise tagamiseks, nagu
nditeks meetmed, millega tagatakse, et sOidukeid, mille puhul on NOx
heitkoguste piirvadrtuste jargimiseks vajalik reaktiivi kasutamine, ei saa
kasutada ilma sellise reaktiivita.

Komisjon v&ib vastavalt direktiivi 2007/46/EU artikli 39 1dikes 9 viidatud
menetlusele votta teisi meetmeid, mis on seotud erimenetluste, katsete ja nduetega
tiitibikinnituseks.

Artikkel 6

Teabe kittesaadavus

Tootjad tagavad soltumatutele ettevotjatele pardadiagnostika (OBD) andmete ning
soidukite remondi- ja hooldusteabe piiranguteta ja standardses vormis
kéttesaadavuse.

Kohaldatakse méiruse (EU) nr 715/2007 artikleid 6 ja 7.

Komisjon kehtestab ja ajakohastab vastavalt direktiivi 2007/46/EU artikli 39 15ikes 9
viidatud menetlusele kédesoleva artikli 10ike 1 rakendamiseks OBD andmete ning
soidukite remondi- ja hooldusteabe esitamise tehnilised tingimused.

Komisjon vdib vastavalt direktiivi 2007/46/EU artikli 39 1dikes 9 viidatud
menetlusele votta teisi meetmeid, mis on vajalikud kéesoleva artikli 1dike 1
rakendamiseks.

Artikkel 7

Realktiivi kasutavate siisteemidega seotud kohustused

Tootjad, remontijad ja sdidukite kasutajad ei tohi voltsida reaktiive kasutavaid
stisteeme.

Soidukite kasutajad tagavad, et sdidukit ei juhitaks ilma reaktiivi kasutamiseta.

Artikkel 8
Soidukite ja mootorite tiiiibikinnituseks kohaldatav ajakava

Alates artikli 16 teise 10ike esimeses lauses sdtestatud kuupdevast keelduvad
riigiasutused heidetega seotud pdhjustel EU vai siseriikliku tiiiibikinnituse andmisest
uut tiitipi mootoritele vai soidukitele, mis ei ole kooskdlas kdesoleva midrusega.
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Euro VI-le eelnevatele heitestaadiumidele vastavaid tiilibikinnituse tehnilisi
tunnistusi vOib anda sdidukitele ja mootoritele, mida kavatsetakse kasutada
kolmandatesse riikidesse eksportimiseks tingimusel, et need tunnistused kinnitavad
selgelt, et kdnealuseid sdidukeid ja mootoreid ei saa viia tihenduse turule.

2. Alates 1. oktoobrist 2014 loevad riigiasutused direktiivi 2007/46/EU artikli 26
tdhenduses kehtetuks nende uute sodidukite vastavustunnistuse, mis ei ole kooskolas
kdesoleva madrusega ja keelavad heidetega seotud pdhjustel nende registreerimise,
miiligi ja kasutuselevotmise.

Alates samast kuupdevast keelavad riigiasutused kidesolevale maédrusele
mittevastavate uute mootorite, védlja arvatud kasutusel olevate soidukite
varumootorid, miiligi voi kasutamise.

3. Ilma et see piiraks kédesoleva artikli 15igete 1 ja 2 kohaldamist ja artikli 4 15ikes 3,
artikli 5 10ike 4 esimeses alaldikes ja artikli 6 10ike 2 esimeses alaldikes viidatud
rakendusmeetmete joustumisel vdivad riigiasutused tootja palvel mitte keelduda
sdidukite heidetega seotud pdhjustel EU vdi siseriikliku tiiiibikinnituse andmisest uut
tiilipi soidukitele voi mootoritele, mitte keelata uue sdiduki registreerimist, miitiki voi
kasutuselevottu ja uute mootorite miiiiki voi kasutamist, kui asjaomased sdidukid voi
mootorid on kooskdlas kéesoleva midrusega.

Artikkel 9

Liikmesriikide kohustused seoses varuosade tiiiibikinnitusega

Riigiasutused keelavad kdesoleva mairuse alusel tiilibikinnituse saanud sodidukitele ettendhtud
uute varusaastetorjeseadmete miiligi voi paigaldamise, kui need seadmed ei ole seda tiiiipi,
millele on antud kdesoleva méaruse kohaselt tiilibikinnitus.

Artikkel 10
Finantssoodustused

1. Kéesoleva mééruse rakendusmeetmete joustumisel voivad litkmesriigid ette ndha
kidesoleva maiddrusega kooskodlas olevate mootorsdidukite seeriatootmisele
kohaldatavaid finantssoodustusi.

Need soodustused kehtivad koikide kdesolevale miirusele vastavate uute sdidukite
suhtes, mida pakutakse miiligiks asjaomase liikmesriigi turul. Kuid nende
soodustuste kehtivus 16peb hiljemalt 1. oktoobril 2014.

2. Kéesoleva maéddruse rakendusmeetmete joustumisel voivad liikmesriigid anda
finantssoodustusi kasutusel olevate sdidukite ajakohastamiseks, et need vastaksid I
lisas sdtestatud heitkoguste piirvdirtusele, ning kidesolevale miirusele mittevastavate
soidukite lammutamiseks.

3. Loigetes 1 ja 2 osutud finantssoodustused peavad olema igat tiilipi mootorsdidukite
puhul viiksemad summa vorra, mis kulub I lisas mérgitud heitkoguste piirviértustele
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vastamiseks kasutusele voetud tehnilistele seadmetele, kaasa arvatud seadmete
soidukile paigaldamise kulu.

Loigetes 1 ja 2 viidatud finantssoodustuste algatamise voi muutmise kavadest tuleb
komisjoni teavitada.
Artikkel 11
Trahvid

Liikmesriigid kehtestavad digusaktidega trahvid kidesoleva mééruse sitete rikkumise
eest ja votavad koik vajalikud meetmed nende rakendamise tagamiseks. Trahvid
peavad olema tohusad, proportsionaalsed ja hoiatavad. Liikmesriigid teatavad
komisjonile neist digusaktidest hiljemalt [KRUUPAEV kaheksateistkiimne kuu jooksul
alates kdesoleva mddruse joustumisest| ja annavad viivitamata teada koikidest nende
hilisematest muudatustest.

Karistatavad tootjatepoolsed rikkumised on:

(a) valeandmete esitamine tiilibikinnituse andmise menetlusel voi tithistamiseni
viival menetlusel;

(b) thibikinnituse saamiseks vOi kasutusel olevate soidukite vastavuse
kontrollimiseks katsetulemuste voltsimine;

(c) selliste andmete voi tehniliste kirjelduse esitamisest hoidumine, mis vdib tuua
kaasa tlitibikinnituse andmisest keeldumise voi tiihistamise;

(d) katkestusstrateegiate kasutamine;
(e) teabele juurdepddsu tagamisest keeldumine.

Tootjate, remontijate ja sdidukite kasutajate toimepandud karistatav rikkumine on ka
reaktiive kasutavate silisteemide voltsimine.

Soidukite kasutajate poolt toimepandud karistatav rikkumine on ka ilma reaktiivita
soiduki juhtimine.
Artikkel 12
Piirvidrtuste iitmbermddratlemine

Pérast seda, kui sdidukeid késitlevate eeskirjade iihtlustamise lilemaailmse foorumi
egiidi all libiviidava URO Euroopa Majanduskomisjoni tahkete osakeste mddtmise
programm 16pule jouab, vdotab komisjon iithenduse keskkonnakaitse taset
vihendamata jargmised meetmed:

(a) kehtestab tahkete osakeste heitkoguste arvulise piirvddrtuse ja méératleb
vajadusel NO, komponendi lubatud taseme NOx piirvdirtuses kooskdlas
direktiivi 2007/46/EU artikli 39 1dikega 2;
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(b) vdtab vastu tahkete osakeste arvu modtmiskorra.

Komisjon miirab korrelatsioonitegurid direktiivis 2005/55/EU kirjeldatud Euroopa
siirdekatsetsiikli ja Euroopa statsionaarse katse tsiikli vahel ning iilemaailmsete
tihtlustatud piisivate ja muutuvate sdidutsiiklite vahel ning kohandab piirvéértused
vastavalt.

Komisjon jélgib artikli 5 1dikes 4 viidatud menetlusi, katseid ja ndudeid, samuti
heidete mootmiseks kasutatavaid katsetsiikleid.

Kui leitakse, et need menetlused, katsed, nduded ja katsetstiklid ei ole enam piisavad
vOi ei kajasta enam tegelikke heitkoguseid, kohandatakse neid nii, et nad
peegeldaksid piisavalt tegelikus liikluses tekkivaid heitkoguseid.

Komisjon jalgib artikli 3 16ikes 2 loetletud saasteaineid. Kui komisjon jéreldab, et on
asjakohane reguleerida tdiendavate saasteainete heitkoguseid, muudab ta kdesolevat
méadrust vastavalt.

Artikkel 13

Miidruse (EU) nr 715/2007 muutmine

Miirust (EU) nr 715/2007 muudetakse jirgmiselt:
1. Artikli 5 16iget 3 muudetakse jargmiselt:
(1)  pérast punkti h tiihistatakse sona ,,ja”;
(i) lisatakse jargmine punkt j:
»(j) mootori voimsuse mootmisega”.

2. Artikli 14 13ige 6 tiihistatakse.

Artikkel 14

Direktiivi 2007/46/EU muudatused

Direktiivi 2007/46/EU 1V, VI ja IX lisa muudetakse vastavalt kiiesoleva méiruse II lisale.

Artikkel 15
Kehtetuks tunnistamine

Noukogu direktiiv 80/1269/EMU, komisjoni direktiivid 88/195/EMU, 97/21/EU,
1999/99/EU ja 2005/78/EU ning direktiiv 2005/55/EU tunnistatakse kehtetuks alates
1. oktoobrist 2014.
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2. Viiteid kehtetuks tunnistatud direktiividele tdlgendatakse viidetena kdesolevale
méidrusele.
Artikkel 16
Joustumine

Kéesolev mairus joustub kahekiimnendal pdeval pédrast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Mairust kohaldatakse alates 1. aprillist 2013, kuid artikli 8 16iget 3 ja artiklit 10 kohaldatakse
nende joustumisest alates ning II lisa punkte 1(a)(i), 1(b)(i), 2(a), 3(a)(i), 3(b)(i), 3(c)(i) ja
3(d)(i) kohaldatakse alates 1. oktoobrist 2014.

Kéesolev miirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koigis litkkmesriikides.

Briissel, [...]
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
eesistuja eesistuja
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I LISA

Euro VI kohased heitkoguste piirviartused

Piirvairtused

(CO)

(mg/km)

Kogu
siisivesinik
€ mass
THC

(mg/km)

Mittemeta
ansete
siisivesini
ke mass
NMHC

(mg/km)

CH4

(mg/km)

NOx (3)

(mg/km)

NH;3

(ppm)

Tahkete
osakeste
mass PM

(mg/km)

Tahket
e
osakest

e (1)
arv PM

(mg/k
m)

Euroop
a
statsio
naarne
katse
tsiikkel
ESC
(CD

1500

130

400

10

10

Euroop
a
siirdek
atsetsi
kkel
ETC
(CDh

4000

160

400

10

10

Euroop
a
siirdek
atsetsii
kkel
ETC
(P)

4000

160

500

400

10

10

Ulema
ailmse
d
ihtlust
atud
plisiva
d
soiduts
uklid
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WHSC
(2)

Ulema
ailmse
d
tihtlust
atud
muutu
vad
soiduts
iklid
WHTC
(2)

Mirkus:

PI = ottomootor,

CI = diiselmootor

(1) Arvuline norm mééaratakse kindlaks hiljem.

(2) Ulemaailmsete iihtlustatud piisivate ja muutuvate sdidutsiiklite piirvésrtused vdetakse kasutusele hiljem, kui on masratud
korrelatsioonitegurid pracguste Euroopa statsionaarse katse tsiikli ja Euroopa siirdekatsetsiikli vahel.

(3) NO2 komponendi lubatud taseme NOx piirvdértuses v3ib kindlaks méérata hiljem.
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II LISA

Direktiivi 2007/46/EU muudatused

Direktiivi 2007/46/EU muudetakse jargmiselt:
1. IV lisa I osa muudetakse jargmiselt:
(a) tabelit muudetakse jargmiselt:
(1) punkt 40 kustutatakse;

(i1) lisatakse jargmine punkt 41a:

Viide Viide  Euroopa Kohaldatavus
Teema Oigusaktile |[Liidu Teatajale
M1 M2 M3 N1 N2 N3 01 02 03 04
4la  Heitkogusd | [EU) nr|[L..., L XP XXX X2 X

(Euro  VI)|.../... lisada|p....lisada viide
raskeveokid/ | kdesoleva | kdesolevale
teabe madruse mddrusele]
kittesaadavu | number]
s

(iii) lisatakse jargmine markus:

»12 Tiitibikinnituseta sdidukite puhul, mille tuletatud mass on iile 2610 kg (tootja taotlusel ja tingimusel,

et nende tuletatud mass ei iileta 2840 kg) méiruse EU nr 715/2007 alusel.
(b) liite tabelit muudetakse jargmiselt:
(1) punkt 40 kustutatakse;

(i1) lisatakse jargmine punkt 41a:

Viide Euroopa |M;

Teema Viide digusaktile Liidu Teatajale

4la Heitkogused (Euro VI)|[EU) nr .../...|[L..., LA
raskeveokid, vélja | lisada kiiesoleva |p....lisada viide
arvatud vilja arvatud | mddruse number] | kdesolevale
hulk maérusele]
pardadiagnostikasiistee
midega (OBD) seotud
ndudeid  ja teabe
kéttesaadavus/Teabe
kéttesaadavus

2. VI lisa liite tabelit muudetakse jargmiselt:

(a) punkt 40 kustutatakse;

% ET



(b) lisatakse jargmine punkt 41a:

Teema

Viide digusaktile

Muudetud
aktiga

Kohaldatav
jérgmiste
variantide
suhtes

VI)

41a Heitkogused (Euro
raskeveokid/teabe
kittesaadavus

[EU) nr
lisada
mddruse number|

e

kiiesoleva

3. XI lisa muudetakse jargmiselt:

(a) 1. liite tabelit muudetakse jargmiselt:

(1) punkt 40 kustutatakse;

(i1) lisatakse jargmine punkt 41a:

Teema

Viide digusaktile[M,; < 2 500" kg

M, > 2 500" kg

M,

M;

41a

4]la
(Euro
raskeveokid/teabe
kéttesaadavus

Heitkogused
VI)

[EU) nr .../..
lisada
kdesoleva
mddruse
number|

G+H

G+H

G+H

G+H

(b) 2. liite tabelit muudetakse jargmiselt:

(1) punkt 40 kustutatakse;

(i1) tabelisse lisatakse jargmine punkt 41a:

Nr

Teema

Viide
Oigusaktile

M,

M; [Ny N2

N;

O,

0,

0Os

O4

41a

4la Heitkogusd
(Euro VI)
raskeveokid/teabe
kattesaadavus

kdesoleva
mddruse
number]

(c) 4. liite tabelit muudetakse jargmiselt:

ET

(1) punkt 40 kustutatakse;

(i1) lisatakse jargmine punkt 41a:
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Nr

Teema

Viide
Oigusaktile

M;

N, N>

N;

0,

0,

0O;

04

41a

41a Heitkogusd (Euro|[EU) nr .../...|H

VI) raskeveokid/teabe | lisada
kéattesaadavus kdesoleva
mddruse
number]

(d) 5. liite tabelit muudetakse jargmiselt:

(1) punkt 40 kustutatakse;

(i1) lisatakse jargmine punkt 41a:

Teema

Viide digusaktile

N;-kategooria
litkkurkraana

41a

41a Heitkogusd (Euro
VI) raskeveokid/teabe
kéttesaadavus

[EU) nr .../..
kdesoleva
number|

lisada
mddruse

X
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