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KOMISIONI TEATISNOUKOGULE JA EUROOPA PARLAMENDILE

Pohiliselt kaubaveoks kasutatava raudteevor gustiku suunas

TAusT

Raudteekaubaveo vaike turuosa ja suured voimalused

Kaubaveo maht on gjavahemikul 1995-2005 kasvanud igal aastal 2,8 %, mis Uletab SKP
kasvu samal gavahemikul. Veonduse tehniline pool (infrastruktuurid ja sOidukid) on
méarkimisvédrselt edas arenenud, samuti on muutunud lastiomanike suhtumine, kes on
veoettevotjate suhtes jarjest ndudlikumad. Raudteekaubaveo osakaal kdigist veoliikidest on
jétkuvalt vahenenud ning jasnud alates 2005. aastast™ piisima ligikaudu 10 % juurde, mis on
aates 1945. aastast madalaim osakaal (vt | lis&?).

Praegu esineb raudteekaubaveo puhul mitmeid probleeme, mis selgitab osaliselt asjaomase
valdkonna suutmatust oma turuosa suurendada. Probleemid on peamiselt seotud veonduse
usaldusvéarsuse, pakutava veomahu, teabe haldamise, keskmise kiiruse ja paindlikkusega.

Samas tundub, et on tekkimas uus vOimalusi. Nuudsest konkurentsile avatud
raudteekaubavedu on hakanud teatavates liikmesriikides uuesti kiiremini arenema, mille
pohjuseks on eeskétt arvukamad kaubandussuhted, maanteede Ulekoormus, kituse hinna tdus
ja keskkonnakaitsega seotud murekisimused. Samuti kasvab endiselt konteinerveo ja
pikamaaveo maht, mille puhul raudteel onilmselgeid eeliseid (vt | jall lisa).

1.2

Uhenduse juba voetud meetmed

Euroopa Uhendus on juba viisteist aastat rakendanud poliitikat, mille eesméark on anda
raudteesektorile uut diinaamikat; poliitika on koondunud eeskétt kolme telje imber:

esimese® ja teise® raudteepaketiga loodi (ileeuroopaline kaubaveoturg. Raudteekaubaveo
turu jarkjargulise ja alates 2007. aasta jaanuarist téieliku avanemisega kaasnes
traditsiooniliste ettevotete Umberkorraldamine. Ajavahemikul 2001-2004 véhenesid
raudteekaubaveoga seotud kulud 2 % vorra aastas ning selle veoliigi suhtes kehtivad
maksuméaarad 3 % vérra aastas’;

tehnilise koostalitlusvdime ja Uhiste ohutuseeskirjade véljaarendamine. Siin voib loetleda
hiljutised Euroopa rongijuhiluba kasitlevad algatused ja 2006. aasta |6pus komisjoni tehtud
ettepanek veeremi ristkasutuse lubamise kohta.

EU 25, aluseks on jéudlus (tonne km kohta)

Lisad on koondatud komigoni talituste tdddokumenti , Teatise ,PGhiliselt kaubaveoks kasutatava
raudteevorgustiku suunas’ lisa’.

26. veebruari 2001. aasta direktiivid 2001/12, 2001/13 ja 2001/14. Vt aruanne esimese raudteepaketi
ellurakendamise kohta— KOM (2006)189, 3.5.2006.

Direktiivid 2004/49/EU, 2004/50/EU, 2004/51/EU ja 29. aprilli 2004. aasta maarus nr 881/2004/EU.
CER (Euroopa Raudteede Uhendus), The Future of Rail Freight in Europe (Euroopa raudteekaubaveo
tulevik).
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— Raudteevorgustiku arvamine Uleeuroopalise transpordivorgustiku (TEN-T) hulka
Mitmetele raudteeprojektidele anti rahalist toetust TEN-T vahenditest. TEN-T programmi
raames toetas ja julgustas komisjon ka thise kontrolli-, juhtimis- ja signaalimisstisteemi
ERTMS véljaarendamist, millega kavatsetakse asendada olemasolevad riiklikud stisteemid.
Uhendus annab raudteesektorile olulist rahalist toetust ka oma uhtekuuluvuspoliitika
kaudu.

L oetletud algatused ei ole siiani andnud loodetud tulemusi. Liikmesriigid peavad viima |Gpule
raudtee valdkonda hdlmavate Euroopa Oigusaktide rakendamise. Edusammud
koostalitlusvbime aa on aeglased, probleemid piiridel jétkuvad. Seetbttu esineb
raudteekaubaveos endiselt olulis kvaliteediprobleeme. Rahvusvahelise
Raudtee/M aanteetranspordifirmade Liidu andmetel jdudis maantee-raudtee tihendveo® puhul
2006. aastal’ Sigeaegselt kohale vaid 53 % rongidest.

Uldises plaanis nahtub ihenduse tegevuse tulemuste anal ilisist, et riikide tasandil on olukord
parem kui rahvusvahelisel tasandil. Euroopa Liidu algatused e ole siiani suutnud vaalikul
maééral vahendada Euroopa raudteeturu killustatust.

1.3 Uhise transpordipoliitika suunised

Valges raamatus Euroopa transpordipoliitika kohta aastani 2010, milles sétestatakse eesmark
minna maanteeveolt Ule raudteeveole, ndhakse ette ,pohiliselt kaubaveoks kasutatavate
multimodaal sete koridoride” loomist. Valge raamatu 2006. aasta vahekokkuvottes keskenduti
Euroopa Liidu eesmérgile arendada koosmodaalsust, st ,, veoliikide t6husat kasutamist tUhe-
v8i mitmeliigilises veos’® ning otsustati uuesti kaivitada ,raudtee kaubaveovdrgustiku”
edendamise projekt (vt 111 lisa).

Ka komisjoni 2006. aasta juuni teatises’ ,Kaubaveologistika Euroopas — jatkusuutliku
litkuvuse voti” rohutati vajadust votta meetmeid pohiliselt raudteekaubaveoks kasutatava
vOrgustiku loomise toetamiseks. Sellise vorgustiku loomine on jétk asutamislepingus
sdtestatud Uhtse turu arendamisele ning Lissaboni kavas pustitatud majanduskasvu ja téohdive
edendamise eesmérkidele. Lisaks sellele toetab see Euroopa ametiasutuste rakendatavat
jatkusuutliku arengu poliitikat.

2. POHILISELT KAUBAVEOKS KASUTATAVA RAUDTEEVORGUSTIKU EESMARGID JA
VOIMALUSED

2.1 K desoleva teatise eesmérk on Euroopa struktuur se raudteevdr gustiku rajamine,
mis oleks TEN-T osa ja mis vBimaldaks suurendada kaubaveo usaldusvaar sust
jakvaliteeti

Jarjest t6husama autoveo kontekstis peab raudteevedu muutuma konkurentsivoimelisemaks,
seda eeskétt just kvaliteedi mottes. Logistikateenuste klientide jaoks tdhendab kvaliteet
eeskétt konkurentsivBimelist veoaega, kaubaveo usaldusvéérsust ja vaadustele vastavat

6 Uhendveod moodustavad ligikaudu 15 % raudteekaubaveo mahust.

! Rahvusvaheline Raudtee/Maanteetranspordifirmade Liit (UIRR) peab lubatavaks maksimaalselt
30minutilist hilinemist.

K oosmodaal suse méaratlus transpordipoliitikat kasitleva Valge raamatu vahekokkuvéttes.

° K OM (2006) 336 (18plik).
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veomahtu. Selle eesmérgi saavutamiseks tuleb Uheaegselt rakendada mitut 18henemisviis,
mille puhul ké&sitletakse kogu Euroopa Liidu territooriumi tegevuskorda ja koordineeritud
tegevusi. Siia kuulub kainfrastruktuuri kéttesaadavus.

Ké&esoleva teatise eesmérk on toetada Euroopa struktuurse raudteevorgustiku rajamist, mille
vahendusel pakuks kaubavedu praegusest kvaliteetsemat teenust nii veoaegade,
usaldusvaarsuse kui ka veomahu maistes. Teenuse kvaliteedi paranemine kogu vorgustikus
peaks avaldama positiivset mdju kaubaveoturu segmentidele tervikuna, seahulgas ka
vagunilastile. Eesmark asetub komigioni nende algatuste konteksti, mis on tehtud Euroopa
raudteekaubaveo kvaliteedi parandamise nimel. Pérast seda, kui komigoni poolt kolmanda
raudteepaketi raames esitatud maaruse ettepanek tagasi |ikati, on komigon vétnud kohuseks
jalgida téhelepanelikult asaomases valdkonnas tehtavaid edusamme ning teha voimalikke
uusi ettepanekuid, et toetada ja julgustada sektoris tehtavaid pingutusi.

Vorgustik voiks lahtuda olemasolevatest Uleeuroopalistest transpordivorgustikest, sealhulgas
kaubaveovorgustikust, mida kirjeldatakse direktiivis 2001/12/EU, ning ERTMSi
vdljaarendamiseks esmatdhtsatest voi Euroopa uurimisprojektide (Eufranet, Trend, Reorient ja
New Opera) raames kindlaks méaaratud koridoridest. Jargmisel joonisel on visandatud
Ulevaade koridoridest, mis voiksid olla osutatud vorgustikuga hélmatud.
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2.2 Pohiliselt raudteekaubaveoks kasutatava Euroopa vorgustiku rajamiseks juba
tehtud algatused

Sektoris tegutsevad ettevdtted ja litkmesriigid, keda ménikord on innustanud ka komisjon, on
juba varem votnud mitmeid meetmeid rahvusvaheliste raudteetel gede véljaarendamiseks, mis
tagaksid kaubaringluseks head tingimused, ning arendanud koost6dd eri infrastruktuuri
haldgjate vahel investeeringute kavandamiseks ja rahvusvahelise kaubaliikluse haldamise
parandamiseks.

Sellistest algatustest voiks nimetada jargmisi (vt 1V lisa):

— koostalitlusvdime arendamine eeskétt liikluskorralduse koostalitusvdime tehnilise
kirjelduse (OPE KTK) kaudu ja kogu kontinendi ulatuses rongiliiklust kasitleva teabe
paremaks haldamiseks kavandatud kaubaveo teenuste telemaatiliste seadmete koostalituse
tehnilise kirjelduse (TAF KTK)* véljaarendamine;

— slisteemi Europatirails™ rakendamine. See on siisteem, mis teatavates liikmesriikides
teavitab kasutgjaid reaal g as rongide asukoha ja nende voimaliku hilinemise kohtg;

— struktuuri RailNetEurope® (RNE) rajamine, mis pakub oma klientidele rahvusvahelisi
rongiliine ja mille puhul on tegemist vaga kasuliku vahendiga enamiku infrastruktuuri
hal dgjate tegevuse koordineerimiseks;

— TEN-T vorgustiku olulise infrastruktuuri, nagu ,, Betuwe line”, véljaehitamine;

— ERTMSi véjaarendamise kaigus piki kuut olulist Euroopa kaubaveotelge™® kulgevate
koridoride tugistruktuuri loomine liikmesriikide ja infrastruktuuri haldajate poolt. See
algatus hdlmab iga koridori jaoks ministrite alkirjastatud pédrdumiskirja ja iga koridori
jaoks on komisjon mééranud Euroopa koordinaatori. K&esolevas teatises esitatud peamised
meetmed rajanevad sellel kogemusel.

Koik nimetatud meetmed aitavad koos TEN-T programmiga kaasa pohiliselt kaubaveoks
kasutatava Euroopa raudteevorgustiku loomisele. Komison soovib neid toetada, soodustada
nende levitamist ja neid téiendada.

2.3 Valitud stsenaarium — votta uus meetmeid kaubaveole orienteeritud vorgustiku
loomiseks

Pohiliselt kaubaveoks kasutatava Euroopa raudteevorgustiku loomiseks uuriti mitmeid
stsenaariume — lasta sektori ettevotjatel ja liikmesriikidel tegutseda ilma tdiendava
thendusepoolse ergutuseta; votta rida uus meetmeid selleks, et luua pdhiliselt kaubaveoks

10 TAF KTK ja selle véjaarendamise kava eesmark on arendada raudteekaubavedu késitleva teabe

haldamise koostalitlusvdimelisi siisteeme.

Europtirails on komigoni toetusel infrastruktuuride haldajate rihma poolt véljatootatud tarkvara. See

vBimaldab neil reaalgjas jél gida riikidevaheliste rongide marsruuti.

12 RNE, infrastruktuuri haldajate algatusel loodud struktuur, mis pakub eeskdtt rahvusvahelisi
»kasutamisvalmis’ rongiliine ja annab operaatoritel e rahvusvaheliste veokanalite asukoha maaramiseks
Uhtse |&htekoha.

13 Kuus ERTMSi koridori on: A (Rotterdam-Genova), B (Stockholm—Napoli), C (Antwerpen-Basel—
Lyon), D (Vaencia-Lyon-Ljubljana—Budapest) , E (Dresden—Praha—Budapest), F (Duisburg-Berliin—
Varssavi).
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kasutatav vorgustik, mis koosneks téielikult kaubaveoks ette ndhtud rongiliinidest ning nii
kauba kui ka reisjate vedu vOimaldavatest rongiliinidest; kéivitada eriprogramm
raudteevorgustiku loomiseks, mida kasutatakse téielikult kaubaveoks.

Viimane stsenaarium tundub olevat komigioni varem pustitatud eesmérgi saavutamiseks kdige
tbhusam lahendus. Samas vOib see lahendus olla Ulemaara optimistlik, liialt kulukas ja
realiseeritav vaid pikagjalises plaanis. Analliisides juba voetud meetmeid, tundub, et esimene
stsenaarium ehk praeguse olukorra séilitamine Uhenduse tasandil ei ole piisav.

Teine stsenaarium, mis hdlmab agatuste tegemist eeskétt selleks, et paremini koordineerida
eri lilkmesriikide infrastruktuuri haldajate tegevust ning soodustada ja toetada koridoride
rgjamist, tundub keskpikas perspektiivis olevat pustitatud eesméarkide saavutamiseks
tasakaalustatud lahendus. See peab tdiendama juba kéimasolevaid algatusi ja hdlmama nii
oiguslikke, rahanduslikke kui poliitiliss meetmeid. Vaaminev rahaline toetus on selle
lahenduse korral vaiksem kui téielikult kaubaveoks ettendhtud vorgustiku puhul. Samas ei
tohi alahinnata seda, kui oluline on kindlaks méaérata voimalikud rahastamisallikad.
Pikemaagjalises plaanis vOib see to0 viia vélja kas osaliselt voi téidikult kaubaveoks méeldud
raudteevorgustiku véljakujunemisele.

3. KAUBAVEOLE ORIENTEERITUD EUROOPA RAUDTEEVORGUSTIKU MOODUSTAMINE —
VALJAPAKUTUD TEGEVUSED

Kaubaveole orienteeritud vorgustiku moodustamiseks on ks vdimalikke l&henemisviise
rahvusvaheliste koridoride vdjaarendamine. See tdiendaks ERTMS véljaarendamiseks
vOetud meetmeid, keskendudes haldamise ja kasutamise probleemidele. Kindlaksméaératud
koridorid taiendaksid korralikult piiritletud infrastruktuuri koridoride haldamist ja kasutamist
kasitlevate meetmete rakendamise |abi. Koridoride kindlaksméaéramine ja to6lerakendamine
eeldab nii infrastruktuuri haldajate kui ka litkmesriikide ja komigoni tegutsemist. Kavandatu
kohaselt hdlmab iga koridor eraldi tugistruktuuri eeskétt koridori haldamiseks, infrastruktuuri
joudluse suunamiseks infrastruktuuri joudiuse koordineeritud ja kaubavedu eelistavat
haldamist, liikluse Ulekoormatuse puhul kaubaveole eedligarjekorra andmist, raudtee
kdrvalteenustele juurdepaésu parandamist ning teenuse osutamise kvaliteeti (vt ka V lisa,
milles on esitatud iga alljargneva teema kohta tdpsemini praeguse etapi problemaatika ja
méadratletud eesméargid). Praegu kavatseb komison lUlitada mdned tegevuskavas osutatud
Oigusaktid 2008. aastaks kavandatud esimese raudteepaketi imbersdnastamise ettepanekusse.

3.1 Kaubaveole orienteeritud koridori loomine

Liikmesriikide loogikale phinevast tegutsemisest tulenev infrastruktuuride liiat killustatud
haldamine piirab finantsinvesteeringute tdhusust ja rahvusvahelise liikluse operatiivset
haldamist. TEN-T programmi raames juba tehtud algatused ja ERTMS véljaarendamine
vaarivad seda, et neid toetatakse ja téiendatakse. Liikmesriikide ja infrastruktuuri haldajate
juhitavad koridoride tugistruktuurid vOimaldavad infrastruktuuri operatiivset haldamist
koordineerida oluliselt paremini kui praegu, seda ka maksustamise, rongiliikluse ja
investeerimisvajaduste valjasel gitamise seisukohast. Need tugistruktuurid aitavad optimeerida
investeerimiseks suunatud rahaliste vahendite kasutamist, lihtsustada piiritletamise haldus- ja
tehnilis menetlusi, parandada |8bitavate liikmesriikide infrastruktuurides teenuse katkematust
ja pakkuda tanu sellele rahvusvahelise raudteekaubaveo ettevitjatele kokkuvottes hdl psasti
juurdepaésetavat teenust.
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Komigon teeb ka kaubaveole orienteeritud koridori tugistruktuuride kohta Gigusliku
madr atlemise ettepaneku, milles tapsustatakse eeskétt selle koridoriliigiga seotud
peamis eeskirju.

Komigon julgustab liikmesiike ja infrastruktuuri haldajaid looma kaubaveole
orienteeritud riikidevahelis koridore. 2012. aastaks peab iga liikmesriik osalema
vahemalt Uheskoridoristruktuuris.

Komigon votab vaatluse alla koridori struktuuride tegevuseks vajalikud véimalikud
rahastamisallikad olemasolevate programmide raames.

3.2 Teenuse kvaliteedi mddtmine koridori ulatuses

Tundub, et kvaliteet on raudteekaubaveo puhul endiselt Uks valupunkte ja et kliendid nduavad
selles valdkonnas suuremat puhendumust ja |8bipaistvust. Komisjon leiab, et kvaliteet peab
kogu kaubaveole orienteeritud raudteevorgustiku ulatuses olema esmaklassiline. Teenuse
kvaliteedi paranemine selles Uleeuroopalises vorgustikus peaks avaldama positiivset moju
raudteekaubaveole laiemalt. Hiljem vdiks kaubaveole orienteeritud koridoride puhul
saavutatud kvaliteet kujuneda teetdhiseks kogu sektori jaoks Euroopas.

Parast mdju hindamist teeb komigon ettepaneku kvaliteedinéitajate avaldamist
kasitleva 6igusliku vahendi kohta.

Uldises plaanis jatkab komison kdikide selliste meetmete toetamist, mille eesmark on
suurendada raudteekaubaveo teenuste kvaliteeti kasitleva teabe labipaistvust.

Komison avaldab enne 2008. aastat aruande meetmetest, mida raudtee-ettevotjad on
votnud oma kaubaveoteenuste kvaliteedi parandamiseks.

3.3 Koridori infrastruktuuri jéudlus

Moned 18igud on praegu Ulekoormatud, eeskétt teatavate Euroopa Liidu keskmes paiknevate
piirkondade suured kaubaveoteljed. Eri uuringud raudteeliikluse prognooside kohta Euroopas
néitavad, et tekkimas on taiendavad liikluse kitsaskohad, mis vdivad muutuda 2020. aasta
paiku véga problemaatiliseks. Kui selle nahtusega piisavalt tbhusalt e vdidelda, voib
kaubaveole orienteeritud koridorides toimuv liiklus olukorda veelgi raskendada. Kaubaveo
konkurentsiviimet saab suurendada veel iga rongi veomahu suurendamisega. See eeldab
infrastruktuuri vastuvotuvdime suurendamist rongide pikkuse, médtmete, teljekoormuse ja
maksimaalse kiiruse osas. Neist agjaoludest néhtub, et kaubaveole orienteeritud koridorides
tuleb rakendada koordineeritud ja l&bimdeldud sihtinvesteeringuid, et tagada voimalikult
sujuv liiklus ja konkurentsivdimelisem raudtee.
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Komigon nduab, et koridoride tugistruktuuride osas to6tataks valja investeerimiskava,
mille eesmark on likvideerida liikluse kitsaskohad ning Uhtlustada ja parandada
infrastruktuuri vastuvotuvoimet eeskatt rongide pikkuse ja mddtmete abil.

Komigon uurib vdimalust laiendada Uhenduse diguslikku raamistikku tehnilistele
nduetele, millele kaubaveole orienteeritud koridorid peavad vastama.

Komigon tutvub nende investeeringute vimalike rahastamisallikatega olemasolevate
programmide raames.

34 Rongiliinide jaotamine — rohkem koordineerimist ja eelisdiguse andmine
rahvusvahelisele kaubaveole

Praegu otsustab rongiliinide jaotamise Ule iga infrastruktuuri haldaja, lahtudes liikmesriikides
kehtivatest eri eeskirjadest. Erinevused vbivad hdlmata jaotamise menetlus vOi kaubaveo
eelistamist vorreldes teiste veoliikidega. Iga koridori rongiliinide eraldamise eeskirjad tuleks
uhtlustada, et muuta koridor tdeliselt kaubaveole orienteerituks ning jagada veomahud viisil,
et kaubaveol, eeskétt rahvusvahelisel, oleks kasutada jdudsad ja usaldusvaarsed rongiliinid.
See voib néditeks hdlmata veomahtude jagamise Uhist kavandamist kdikide koridori haldajate
poolt, mille puhul vOetakse arvesse kohaliku ja Uleriigilise reisijateveoga seotud piiranguid,
vOimaldades segjuures optimeerida veomahtude haldamist suurema rahvusvahelise koostoo
abil. Veelgi enam — et suurendada raudteekaubaveo atraktiivsust klientide jaoks, vdib ka
teistel ettevotjatel peale raudtee-ettevotjate lubada taotleda rongiliine kaubaveol e orienteeritud
vorgustikus. Praegused Uhenduse 6igusaktid h&lmavad juba seda kisimust kasitlevaid
meetmeid. Agaomaseid Oigusakte tuleks tdpsustada voi tugevdada, et toetada senisest
suuremal maaral infrastruktuuri haldajate vahelist koosttédd ja parandada rahvusvahelise
liikluse haldamist.

Komigon teeb taiendavaid digusakti ettepanekuid rongiliinide rahvusvahelise jaotamise
jarahvusvahelise kaubaveo eelistamise kohta.

Komigon teeb ettepaneku anda kinnitatud kandidaatidele digus taotleda rongiliine kogu
kaubaveole orienteeritud vorgustiku ulatuses.

Komigon julgustab infrastruktuuri haldajaid pakkuma senisest enam suure joudlusega
rahvusvahelis rongiliine ja slvendama juba kamasolevaid t6id RailNetEurop€'i
raames.

Komigon esitab selgemad piirid rahvusvahelise liikluse korraldamisega seotud
ametiasutuste padevuse kiisimuses ja soodustab nende asutuste koost66 edendamist.

35 Tahtsusejéarjekorrakindlaksmaaramine liikluse hairete korral

Nagu osutati 2. peatiikis, on teatav hulk vorgustiku I8ike sageli Ule koormatud. Muud 18igud
vOivad olla jérgnevate aastate jooksul sama probleemi ees. Telgede puhul, kus sellises
olukorras antakse eelis kaubaveole, tuleks tdpsustada kehtivaid digusakte, milles sétestatakse
liikluse jérjestamine rongiliini héirete korral. Raudteekaubaveo jOudlust ja kvaliteeti e ole
vOimalik parandada, kui seda jdavad md@jutama probleemid, mida v6ib mdnikord pdhjustada
moni muu veoliik, eeskétt suurte linnastute 18heduses. Selleni jéudmiseks peavad rongiliinid
olema usaldusvdarsemad. Selleks tuleb paremini Uhtlustada eeligarjekorra andmise eeskirju
kaubaveole orienteeritud koridorides.
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Komigon teeb ettepaneku tugevdada olemasolevaid Oiguslikke meetmeid, milles
kasitletakse vorgustiku hairete korral rahvusvahelise kaubaveo rongiliinidele
eeligarjekorraandmist.

Komigon palub koridori tugistruktuuridel ja agjaomastel infrastruktuuri haldajatel
Uhtlustada eelig arjekorra eeskirju kogu nende vastutusala ulatuses.

3.6 Raudteega  seotud téiendavad teenused  (eeskatt terminalid ja
sor teerimigaamad)

Taiendavad raudteeteenused, eeskétt terminalid ja sorteerimigaamad on raudteekaubaveo
tanapéevase mudeli olulised sdlmpunktid. Seepérast tuleks taiustada meetmeid, mille eesmérk
on koordineerida ja parandada kaubaveole orienteeritud koridoride kasutust; selleks viiakse
ellu algatusi, mis toetavad terminaide ja sorteerimigaamade suutlikkuse suurendamist
kaubaveole orienteeritud raudteevOrgustikus. See hdlmab kahte tahku: julgustada
investeerimist terminalide ja sorteerimigaamade vastuvdtuvdime suurendamiseks ning muuta
juurdepdads terminalidele ja sorteerimisaamadele koikide koridore kasutavate raudtee-
ettevotjate jaoks ldbipaistvamaks ja mugavamaks. Erilist tdhelepanu tuleb poorata
juurdepaasul e sadamates asuvatel e raudtee infrastruktuuridel e ja nende haldamisele.

Komigon kutsub koridoride tugistruktuurejainfrastruktuuri haldajaid looma koost66s
asaomaste ettevitjatega hasti toimiv ja kohandatud terminalide ja sorteerimisaamade
vOrgustik.

Komigon votab vaatluse alla agaomaste investeeringute véimalikud rahastamisallikad
olemasolevate programmide raames.

Samuti uurib komigon vf@imalust tdiustada olemasolevaid Oigusakte, et parandada
taiendavate raudteeteenuste |abipaistvust ja nendele juur depaasu.

4, ETTEPANEKUS SISALDUVATE MEETMETE JARELEVALVE

Koikide osutatud meetmete Ule teostab struktureeritud arutelu raames jarelevalvet
strateegiline to6drihm koos litkmesriikide, infrastruktuuri haldajate ja raudtee infrastruktuuride
kasutgjate esindajatega. Toorihmal on muu hulgas volitused méérata kindlaks koridorid ja
nende tunnused, tapsustada voetavaid Giguslikke ja tegevuslikke meetmeid ning méaarata
kindlaks koridoride tugistruktuuride pédevus- ja vastutusalad. T60rihm peab |6petama oma
t60 2008. aasta esimesel poolaastal.

ERTMS vdjaarendamisega seotud t66d pohiliselt kaubaveoks kasutatavatel Euroopa
raudteetelgedel jatkuvad Euroopa koordinaatori jérelevalve all samaaegselt kaesolevas
teati ses esitatud algatustega, neid tdiendades.

Tuleb méarkida, et kdesolev teatis kuulub komigoni tdtkavasse, mis hélmab mitmeid tegevusi,
millest mdned toetavad suuremal voi vahemal mééral otseselt kaubaveole orienteeritud
Uleeuroopalise vorgustiku kiireloomulist valjaehitamist. Nende hulgas tasub nimetada:

— Oigusakti ettepanek veeremi ristkasutuse voimal damise kohta;

— algatus raudteemira vahendamise kohta;
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— mottevahetus liikmesriikide infrastruktuuri haldagjate vahel mitmeaastaste |epingute
solmimise kohta;

— teatis Euroopa | ogistikaga seotud tegevuskava kohta;

— teatisraudteeturu seirekava (Rail Market Monitoring Scheme — RMMS) kohta;

— Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteemi (ERTMS) arendamiskava koostamine;

— TEN-T vérgu véljaehitamine, mis hdlmab otsuses 884/2004/EU maératletud eelisprojekte;
— ké&imasolevad t66d véliskulutuste arvessevotmiseks.

Mitmed esitatud meetmed on seotud liikmesriikide ja kdigi raudteesektori ettevotjate
algatustega, ettepanekus sisalduva tegevuskava dnnestumine eeldab nende algatuste lUlitamist
kaubaveol e orienteeritud raudteevorgustiku projekti ja nende aktiivset kaasamist selle projekti
elluviimisesse. Tegevuskava Gnnestumine eeldab samuti juba tehtud putdluste jatkamist, eriti
tehnilise koostalitluse arendamise ning halduslike ja tehniliste menetluste lihtsustamise
valdkonnas liikmesriikidevahelistel piiridel. Ja 16puks peavad riikide, regioonide ja avalike
voi eradiguslike poolte algatused raudteekaubaveo arendamiseks piirkondlikul voi kohalikul
tasandil tdiendama tihenduse tegevust Uleeuroopalise struktuurse raudteevorgustiku loomisel.
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