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KOMMENTEERITUD KOKKUVOTE

Kéesolevas teatises visandatakse tulevase mootorsdidukipoliitika siht. Parema digusliku
reguleerimise vaimus on selle eesmérgiks edendada erinevate poliitikavaldkondade uhtset
koostoimimist, tagada prognoositavus ja avalike huvide (nt keskkond ja ohutus) kaitse, samal

ajal Uritades véhendada t66stuse blrokraatlikku koormust.

Selles esitatakse komisjoni seisukoht seoses CARS 21 kdrgetasemelise toorihmaga, mille
raames kogunesid 2005. aasta peamised sidusrihmad, et vaadata ldbi peamised
poliitikavaldkonnad, mis mdjutavad Euroopa mootorsdidukitddstust, ning anda soovitusi

tulevase riikliku poliitika ja reguleeriva raamistiku kohta.

CARS 21 todérihma alguses valjendas toostus muret Oigusaktidest tulenevate suurte
kumulatiivsete kulude Gle. CARS 21 tdoriihma tehtud l&bivaatamise kaigus jareldati, et
praegune tudbikinnitusststeem on tdhus ja see tuleks séilitada ning et enamik digusaktidest on
vajalikud ja kasulikud tervisekaitse, ohutuse, tarbijate ja keskkonna kaitsmise huvides. CARS
21 t66rilhm méaratles siiski 38 EU direktiivi, mille vdib asendada rahvusvaheliste UNECE
(URO Euroopa Majanduskomisjoni) eeskirjadega. See maaratles ka 25 direktiivi ja UNECE
eeskirja, millesse vOib lisada satted tootjapoolsete ja virtuaalsete katsete kohta. Komisjon
toetab nimetatud soovitusi, kuid tagab selle, et URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjadele
tuginedes jadb (hendusele padevus vajadusel vastu votta OGigusakte URO Euroopa

Majanduskomisjonist séltumatult.

Keskkonnakisimustes toetab komisjon saasteainete heitkoguste edasist piiramist kooskdlas
Ohusaastet kasitleva temaatilise strateegiaga. Lisaks Kirjeldatakse selles komisjoni tulevase
autode susinikdioksiidiheidete vahendamise strateegia pdhielemente, mis on satestatud
teatises praeguse Uhenduse strateegia labivaatamise tulemuse kohta. Tulevane strateegia
pohineb integreeritud lahenemisel, mille abil plutakse ELi ja liikmesriikide meetmeid
kombineerides saavutada ELi eesméark, milleks on heitkoguste tase 120 g/km 2012. aastaks.
Komisjon  teeb  ettepaneku  Oigusaktide  kohta,  keskendudes  kohustuslikule
sUsinikdioksiidiheidete vahendamisele, et saavutada eesmark — uue autopargi keskmine
heitkoguste tase 130 g/km sOidukite mootoritehnoloogia parandamise abil ja
susinikdioksiidiheidete vahendamine veel 10 g/km voi samavéérse koguse vorra, kui see on

tehniliselt vajalik, muude tehnoloogiliste taiustuste ja biokituste suurenenud kasutamise abil.
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Strateegiat tuleb vaadelda, vottes aluseks hiljuti vastuvGetud komisjoni teatise Euroopa

energeetika kohta.!

Teatises on madratletud rida maanteede ohutuse valdkonnas kaalutavaid meetmeid. On vélja
pakutud mitmeid s@idukitega seotud meetmeid, millest kdige olulisem on uutes sdidukites
kasutatav  elektrooniline stabiilsuskontroll. Teatises rbhutatakse vajadust votta
maanteeohutuse valdkonnas vastu terviklik lahenemisviis, mis hélmab s6iduki omadusi,

infrastruktuuri ja liiklejaid.

Teatisega viiakse mootorsoidukisektori peamised probleemid koosk6lla kaubanduspoliitikaga.
Sellega tehakse ettepanek hinnata kahepoolsete kaubanduskokkulepete kasutamise
vOimalusi (eriti Aasia puhul) turulepddsu parandamiseks ning r6hutatakse vajadust

ulemaailmselt joustada intellektuaalomandi Gigused.

Teatises madratletakse  teadus- ja  arendustegevuse valdkonna teadustegevuse
pohiprioriteetidena puhtad taastuvad kitused ning intelligentsed s6idukid ja maanteed.
Selles voetakse vastu tulevikku suunatud lahenemine ja réhutatakse komisjoni kavatsust
panna alus vesiniku- ja kutuseelementide alasele tehnoloogia thisalgatusele ning esitada

maarus, milles kasitletakse sdidukeid, mis kasutavad kitusena vesinikku.

Kéesolev teatise aluseks on ulatuslikud konsultatsioonid ja dialoog sidusriihmadega
mootorsOidukite teemadel ning komisjon loodab, et see annab oma panuse

poliitikakujundamise kultuuri ja metoodikasse edaspidi.

! KOM(2007) 1 (16plik).
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1. SISSEJUHATUS

Maanteevedude abil voimalikuks tehtud liikuvus on praeguse eurooplaste -eluviisi
eeltingimus. Sdidukid on aluseks meie elustiilile, hdlbustades thiskondlikku l&bikaimist ja

tookindlat kaupade levitamist kogu mandril.

Mootorsdidukitoostuse kompleksne vaartusahel mangib Euroopa majanduses vaga olulist
osa ning selle tahtsus tuleneb suures osas sidemetest riigisisestes ja rahvusvahelistes

majandusstruktuurides.

Soidukitéostus toimib kogu maailmas ja on Uks Uleilmastumise liikumapanijatest. Seda
iseloomustab kiire tGlemaailmsete turgude avamine ning sellega seonduv kapitali liikumise
suurenemine ja  mitmekesisus. Kadimasolev tehnikarevolutsioon on  muutmas
mootorsOidukitdostust  tavapérasest  tootmisel  pOhinevast  sektorist Uha  enam
teadmistepOhiseks sektoriks. Omamaisel tasandil votab sGidukitédstus olulisi ja tihtipeale
keerulisi meetmeid oma maksude kulubaasi ja tootmisprotsesside optimeerimiseks, mis

on tekitanud kartusi seoses Umberkorraldamise ja Umberpaigutamisega.

Nimetatud tegurid ja vajadus kaitsta looduskeskkonda, inimese tervist ja elu ning tegutseda
kdrge naftahinna tingimustes on tekitanud olukorra, kus td0stust ootavad ees uued
probleemid, vastutusvaldkonnad ja v@imalused, mis vdivad kaasa tuua muudatusi nii

toostuses kui ka selle toodangus.

Poliitilises koostods toostusega tuleks otsida vOimalusi parandada sGidukitootmise
raamtingimusi ning hoolikalt analtiiisida tulevaste reguleerivate meetmete mdju kulutustele ja
konkurentsivbimele. Komisjon usub, et riiklik poliitika peaks olema prognoositav, vottes
korrektselt arvesse (hiskonna (ha komplekssemaid ndudmisi ning aimates ette
maailmaturgude suundumusi. Koosk6las parema Oigusliku reguleerimise algatusega
kaivitas komisjon igakilgse mootorsdidukitega seotud reguleerimise ja poliitika
labivaatamise, luues CARS 21 korgetasemelise to6rihma, mille raames kogunesid

peamised sidusriihmad, et anda komisjonile ndu edasiste poliitiliste v8imaluste asjus.?

Lisateavet leiate veebisaidilt:
http://europa.eu.int/comm/enterprise/automotive/pageshackground/competitiveness/cars21.htm
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Ké&esolevas teatises esitatakse komisjon hinnang ja tema vastus seoses CARS 21 t66rihma
esitatud aruande riikliku poliitikaga.® Selles antakse iilevaade Euroopa Parlamendile ja
ndukogule, millises suunas kavatseb komisjon tulevast mootorsdidukipoliitikat kujundades
liikuda.

Kéesolevas teatises sisalduvate ettepanekute ja algatuste eesmérgiks on:

jatkuvalt parandada siseturu toimimist

e jatkuvalt lihtsustada mootorsdidukeid késitlevaid digusakte ja jatkata mootorsdidukeid

regulatiivse keskkonna rahvusvaheliseks muutmist
e jatkuvalt edendada keskkonda séastvaid maanteevedusid
e jatkuvalt parandada liiklusohutust Euroopa teedel
e panustada Euroopa mootorsdidukitdostuse ausa tlemaailmse tegevuskeskkonna tagamisse

e innustada teadus- ja arendustegevuse laiendamist strateegilist huvi pakkuvatesse

piirkondadesse

2. ULEMINEKUJARGUS TOOSTUS?

Hiljutised autotootjate katsed parandada tootlikkust ja vahendada kulusid on témmanud
avalikku tahelepanu ja tdstatanud kusimusi koérgete tootmiskulude ja védhese vGi olematu
sOidukite ndudluse suurenemisega Laane-Euroopa majandusruumi mootorsdidukitootmise
tuleviku suhtes. Kardetakse, et mootorsdidukitootmine vdidaks Ule viia kolmandatesse
riikidesse, sest to0stuses otsitakse madalat kulubaasi ja tdendoliselt tulevikus Kiiresti
kasvavaid turge. ELi liigne tootmisv@imsus ning paindliku tootmise ja tootmistGhususe
parandamiseks kasutatava automatiseerimise rolli suurenemine koos investeeringutega
lisatootmisvdimsusesse mdnedes liikmesriikides tekitab mootorsdidukitdostusega seonduva

t66hdive vahenemise ohu.

3 CARS 21 I8pparuande leiab veebilehelt:
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars21.htm
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Mdned praegused Umberkorraldused on reaktsioon struktuuriprobleemidele, mis on tddstuse
teatavates osades esinenud juba mdnda aega. Hoolimata Uksikute tootjate vahelistest
erinevustest, on enamiku tootjate probleemid seotud tootlikkuse tasemete, kulude ja to6turgu
kasitlevate digusnormide haldamisega. Suured pusikulud, liigne struktuuriline tootmisvdimsus
ja hiljuti maailma tootmeturgudel registreeritud hinnad koos tootjatevahelise tiheda
hinnakonkurentsiga on kaasa toonud paljude arithingute keskendumise oma pikaajalisele
konkurentsivbimele, pannes rohku tootlikkuse suurendamisele ja kulustruktuuride
optimeerimisele. See omakorda on viinud tootmisprotsesside Umberkorraldamiseni ja
suundumuseni vahendada t66jéudu. Uldmdju voib osutuda veelgi tdsisemaks, mdjudes

kaudselt mootorsdidukite tarneahelale, arvestades tarnijate lahutamatut osa séidukiehituses.

Keskpikal perioodil néib tdendoline, et Euroopa turu jaoks sdidukite monteerimine hakkab
suures osas toimuma Euroopas. Kuigi nimetatud to0stus on jarjest enam muutumas
ulemaailmseks, jaéb erinevatel turgudel néudluse iseloom suhteliselt eriomasteks ja enamus
autotootjaid hoiab markimisvéarse osa oma toodangust kohapeal. Kérged pdérdumatud kulud
praegustesse tootmisrajatistesse, paindliku tootmise suurenemine ja Euroopa t0otajate oskuste
tase ndib seda jareldust toetavat. Tihedama rahvusvahelise konkurentsiga seotud probleemid
tdendoliselt siiski suurenevad pikema aja jooksul. Mis puutub tootmispaika, siis Euroopa
sbidukitootjate seas pakuvad markimisvéarset huvi Kiiresti arenevad odavad piirkonnad, mis

asuvad EL.ist valjaspool.

Kooskdlas majanduskasvu ja tookohtade loomise komisjoni strateegiaga® plilitakse selle
teatisega luua uuendusliku ja toimiva mootors6idukitddstuse jaoks soodsad raamtingimused ja
ndnda vahendada umberkorraldamisvajadust. Kui &ritihing vdtab siiski vastu otsuseid oma
organisatsiooni ja tookorralduse kohta, siis ei peaks komisjon enda arvates selliste driotsuste
puhul sekkuma. Kdik sellest tulenevad tegevuse Uleviimised peaks siiski toimuma kooskdlas
Uhenduse tOo6tajate teavitamist ja ndustamist, kollektiivseid koondamisi ja Euroopa
toondukogu asutamist Kasitlevate direktiividega.* Peale selle vdib piirkondlik poliitika
mangida pikemas perspektiivis rolli tleviimiskulude minimeerimises, soodustades vajalikke
struktuurimuutusi. Uleviimiste liihiajaliste sotsiaalsete kulude leevendamises v@ivad osaleda
Euroopa Sotsiaalfond, Euroopa Regionaalarengufond ja &sja asutatud Euroopa

Globaliseerumisega Kohanemise Fond, nt vGimaldades to6tajatele uute todkohtade leidmiseks

Komisjoni teatis KOM (2005) 474 (16plik): Uhenduse Lissaboni programmi rakendamine: raampoliitika
EL.i tootmise tugevdamiseks — sivendada integreeritumat lahenemisviisi todstuspoliitikale.
> Nt direktiiv 2002/14/EU, 98/59/EU ja 94/45/EU.
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koolitust. Neil vahenditel on oluline osa ka majandustegevuse jaoks paremate
struktuuritingimuste loomises, mis omakorda loob uusi téévdimalusi. Lisaks sellele peaks
komisjon piudlema soodsate raamtingimuste poole, mis vodimaldavad drithingutel
prognoosida konkurentsiga seonduvaid probleeme juba varajases jargus ja neile sotsiaalselt
vastutustundlikul ~ viisil ~ reageerida.  Sellega  seoses  kutsub  komisjon  kokku
umberkorraldamisalase arutelu seoses mootorsdidukitoostusega, et lahendada probleeme ning

paremini prognoosida muutusi ja kohaneda nendega.”

Euroopa mootorsdidukitoostust iseloomustab praegu halastamatu hinnakonkurents, kdrged
tooraine- ja energiahinnad, suur tahelepanu kulude haldamisele ja tootmisprotsesside
umberkorraldamine. Poliitika seisukohalt tdéhendab surve toohdivele ja keskendumine kulude
kontrollile seda, et komisjon analliisib hoolikalt tulevase reguleeriva tegevuse moju

toohdivele ja konkurentsivbimele.

3. TOOSTUSE REGULEERIVA RAAMISTIKU PARANDAMINE
3.1. Siseturg: sdidukite tuubikinnitus

Mootorsdidukite siseturupoliitikaga reguleeritakse praegu kohustuslikult kolme kategooria
sbidukeid (sGiduautod, mootorrattad ja traktorid). See reguleerimine pdhineb EU sGidukite
titbikinnituse siisteemil,® mis on osutunud vaga tdhusaks. Komisjon usub, et see tuleks
sédilitada ja kasutada selle eeliseid ka muude autotodstuse toodete puhul (nt véikeste

tarbesdidukite, busside ja veokite puhul).

Komisjoni arvates peaks siseturg toimima téhusamalt, kui séiduk on juba kord turule
joudnud. Eelkdige panevad kodanikke ja ettevotteid muretsema probleemid tehnoseisundi ja

registreerimismenetlusega.

Komisjon:’

- on vastu vtnud uue mootorsdidukite kinnitamise raamdirektiivi,® et laiendada EU

soidukite tlubikinnituse ststeem kohustuslikult kdigile sdidukikategooriatele, ning

6 Vt komisjoni teatist imberkorralduste ja to6hdive kohta, KOM(2005) 120.

! Noukogu direktiiv 70/156/EMU, EUT L 42, 23.2.1970, Ik 1-15.

Olgu margitud, et meetmed, mille kohta on juba tehtud ettepanek vdi mida juba rakendatakse, on
esitatud taanetena; meetmed, mille kohta komisjon kavatseb ettepaneku teha tulevikus, on kogu teatises
jarjestikuliselt nummerdatud.

° KOM(2003) 418 (I6plik).
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soovitab Euroopa Parlamendil ja ndukogul nii kiiresti kui véimalik k&esolev

ettepanek vastu votta

- on lisanud uue raamdirektiivi ettepanekusse satte, mis késitleb lubade andmise
skeemi ohutushinnangu ja keskkonnamdju seisukohalt Kkriitilistele osadele ja

seadmetele

Lisaks sellele

komisjon:

1. ajakohastab 2007. aastal komisjoni tdlgendavat teatist eelnevalt teises liikmesriigis

registreeritud séiduki tutibikinnituse ja registreerimise menetluse kohta®

3.2. Regulatiivse keskkonna lihtsustamine ja rahvusvaheliseks muutmine

Uks pdhjuseid CARS 21 loomiseks oli toostuse mure, et reguleerimise kumulatiivsed kulud
avaldavad negatiivset modju konkurentsivdimele ja muudavad soidukid tarbetult kalliks.
CARS 21 osana loodi eraldi alltdoriihm, et kontrollida reguleerivat raamistikku™ ja

maéaratleda vBimalused kehtivaid Gigusakte kehtetuks tunnistada vai lihtsustada.

Parast labivaatamist tegi CARS 21 toorihm jarelduse, et enamik kehtivatest Gigusaktidest
tuleks séilitada, sest see on vajalik tervisekaitse, ohutuse, tarbijate ja keskkonna kaitsmise
huvides. Siiski soovitab CARS 21 t66rihm seda silmas pidades, et Ghendus on Uhinenud
URO Euroopa Majanduskomisjoni egiidi all vastu vGetud tile 100 rahvusvahelise sdidukitega
seotud eeskirjaga mida kohaldatakse alternatiivsetena vastavatele thenduse Gigusaktidele,
asendada 38 direktiivi UN/ECE eeskirjadega, ilma et see tooks kaasa kaotusi ohutustaseme
ja keskkonnakaitse osas. Lisaks sellele maaratles CARS 21 t66rihm the direktiivi, mille vdib
kehtetuks tunnistada,'! ja 25 direktiivi ja UN/ECE eeskirja, millesse vdib lisada satted
tootjapoolsete ja virtuaalsete katsete kohta, et vahendada tédstuse jaoks Gigusnormidele

vastamisele tehtavaid kulutusi, muutes haldusmenetlused vahem kulukaks ja aegandudvaks.

Komisjon toetab neid soovitusi, kuid teadvustab vajadust jatta ELile vdimalus URO Euroopa

Majanduskomisjoni siisteemist sGltumatuks digusloomeks, kui on vaja téita ELi eesmarke

10 C 1996/143/04, EUT C 143, 15.5.1996, Ik 4-16.
1 Nimetatud labivaatamise Uksikasjad on esitatud CARS 21 I6pparuande II lisas.
12 N&ukogu direktiiv 72/306/EMU (EUT L 190, 20.8.1972, Ik 1-23).
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seoses tervise ja keskkonnaga voi teisi poliitikaeesmérke; ta Uritab saavutada selle, et
nimetatud vajadusi vOetakse arvesse URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjade suunas

litkumisel.

Komisjon:

2. teeb ettepaneku asendada 38 EU direktiivi'? vastavate UN/ECE eeskirjadega niipea,
kui on vastu vdetud raamdirektiiv tudbikinnituse kohta (eeldatavalt 2007. aastal)

3. teeb 2008-2009. aastal ettepaneku lisada 25 EU direktiivi ja UN/ECE eeskirja

vajalikud tehnilised satted tootjapoolsete ja virtuaalsete katsete kasutamise kohta™

4. esitab Euroopa Parlamendile iga-aastase dokumendi edusammude kohta seoses

UN/ECE ja komiteemenetlusega

5. kaalutleb  2008-2009. aastal direktiivide 71/127/EMUY,  74/297/EMU®,
76/115/EMU™ ja 78/932/EMUY ning UN/ECE eeskirja nr 122* lihtsustamist

3.3. Keskkonda saastev maanteevedu: integreeritud lahenemisviis

Autodest on tingitud 12% Euroopa kasvuhoonegaaside heitkogustest ja markimisvéarne osa
saasteainete heitkogustest. Seetdttu on kaks peamist sdidukitoostusega seotud
keskkonnapoliitika ~ valdkonda  8husaastet  kasitlev  temaatiline  strateegia'® ja
siisinikdioksiidiheidete vahendamist kasitlev iihenduse strateegia®®. Ka jaatmeid ja miira
kasitlev ELi poliitika on tihedalt seotud mootorsdidukisektoriga. Energia (seoses kulude ja
tarbimisega) ja keskkonnaga seotud probleemide suurenemine mangib tdendoliselt olulist rolli

tuleviku sdidukite kuju ja funktsioneerimist kasitlevas mottevahetuses.

13 Vastavad direktiivid on loetletud 2. lisas.

1 Vastavad direktiivid ja UN/ECE eeskirjad on logtletud 1. lisas.

15 N&ukogu direktiiv 71/127/EMU, EUT L 68, 22.3.1971, Ik 1-17.

16 N&ukogu direktiiv 74/297/EMU, EUT L 165, 20.6.1974, Ik 16-25.
e N&ukogu direktiiv 76/115/EU, EUT L 24, 30.1.1976, Ik 6-20.

18 Direktiiv 78/932/EU, EUT L 325, 20.11.1978, Ik 1-15.

19 URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskiri nr 122: {ihtsed tehnonduded, mis hdlmavad M-, N- ja O-

kategooria sBidukite tlilbikinnitust seoses kiitteseadmetega, 23. veebruar 2006.

20 KOM (2005) 446.

2 KOM(95) 689 (18plik), sGiduautode sisinikdioksiidiheidete vahendamist ja kiituseséastu suurendamist
hdlmav henduse strateegia. Vt ka: http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2_home.htm
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3.3.1. Saasteainete heitkogused

Parast esimese heite piirvadrtuste Euro-standardi vastuvotmist, on saavutatud ligikaudu 70-
90% suurune NOx ja tahkete osakeste heitkoguste véahenemine, md&ddetuna
tlubikinnitustingimuste kohaselt. Komisjon kavatseb jatkata Euro heite piirvaartuste
karmimaks muutmist kerge- ja raskeveokite puhul kooskdlas 6husaastet kasitleva temaatilise
strateegiaga ning tootab selles suunas, et heitkoguste katsetamine kajastaks paremini tegelikke
heitkoguseid.

Komisjon:

- on vastu votnud ettepaneku Euro 5% heite piirvaartuste kohta, et vahendada
sbiduautode ja kergeveokite saasteainete heitkoguseid. Ettepaneku vastuvdtmine
toob kaasa diiselsdidukite tahkete osakeste heitkoguste vahendamise veel 80% ning
diiselsdidukite ja bensiinimootoriga s6idukite NOx heitkoguste véhendamise
vastavalt 20% ja 25%

- on koos Euroopa Parlamendi ja ndukoguga panustanud sdiduautode ja kergeveokite

NOXx heitkoguste edasisesse vahendamisse (Euro 6)

- on vastu vOtnud direktiivi ettepaneku riigihangete abil keskkonnasdbralike
maanteeveokite edendamise kohta,?* mille eesmark on Shukvaliteedi parandamine
(eelkdige linnades) ning mis peaks toetama keskkonnasdbralike sdidukite

turuleviimist

- on vastu votnud ettepaneku 2007.-2013. aasta strateegiliste suuniste kohta
thtekuuluvuspoliitika ~ valdkonnas,  millega  edendatakse  investeeringuid
keskkonnasééstlikesse transpordivorkudesse ja Uhistransporditeenustesse ning

tagades alternatiivsete kituste jaotusvorgud

2 KOM(2005) 683 (I6plik).
2 KOM (2005) 634.
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Komisjon:

6. esitab 2007. aastal ettepaneku Euro IV heite piirvaértuste kohta, selleks et jouda

raskeveokite saasteainete heitkoguste edasise markimisvaarse vahenemiseni

7. tootab selle nimel, et votta vastu Uldised tehnilised normid raskeveokite heidete
katsetstkli (nii pusi- kui muutuvtsikli), tsukli mittetotava osa heidete ja

pardadiagnostikasusteemide kohta, nii et tegelikud heitkogused paremini kajastuksid

8. uurib vdimalusi tagada, et ka sGiduautode heidete katsetamise kéigus voetaks

paremini arvesse tegelikke heitkoguseid

3.3.2. Maanteevedude sektori susinikdioksiidiheidete vdhendamine

Komisjon jargib integreeritud lahenemisviisi, et saavutada ELi eesmark: 120 g
susinikdioksiidi  kilomeetri kohta 2012. aastaks. Seda on vdimalik saavutada,
kombineerides ELi ja liikmesriikide meetmeid. Komisjon teeb vdimalusel 2007. aastal,
hiljemalt aga 2008. aasta keskpaigaks ettepaneku Gigusraamistiku kohta, ELi eesmargi —
heitkoguste taseme 120 g/km - saavutamiseks, keskendudes kohustuslikule
susinikdioksiidiheidete vahendamisele, milleks on uue autopargi keskmine heitkogus 130
g/km sdidukite mootoritehnoloogia parandamise abil ja slsinikdioksiidiheidete vahendamine
veel 10 g/km vdi samavéédrse koguse vorra, kui see on tehniliselt vajalik, muude

tehnoloogiliste taiustuste ja biokUtuste suurenenud kasutamise abil, tdpsemalt:

a) kliimaseadmesiisteemidele energiatéhususe miinimumnduete kehtestamine;
b) tapsete rehviréhu seirestisteemide kohustuslik paigaldamine;
C) sbiduautode ja véikeste tarbesdidukite rehvidele maksimaalse veeretakistuse

kehtestamine ELis;

d) kéiguvahetuse ndidikute kasutamine, vottes arvesse, mil mééral kasutavad kliendid
selliseid seadmeid tegelikus sdiduolukorras;

e) vaikeste tarbesdidukite (kaubikute) kituseséastlikkuse suurendamine eesmargiga
saavutada susinikdioksiidiheidete tase 175 g CO,/km 2012. aastaks ja 160 g CO,/km
2015. aastaks;

f) biokltuste ulatuslikum kasutamine, et viia keskkonnategevuse tulemuslikkus
maksimumini.
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Eespool nimetatud meetmed peavad olema mdddetavad, kontrollitavad, péhjendatavad ja CO,

vahenduste topeltarvestuseta.

Komisjon ndustub sellega, et digusraamistik, mida rakendatakse uue autopargi keskmiste
heitkoguste suhtes, tuleb koostada nii, et tagada konkurentsi seisukohast neutraalsed ning
sotsiaalselt vordsed ja jatkusuutlikud heitkoguste vahendamise eesméargid, mis on diglased
Euroopa erinevate mootorsdidukitootjate suhtes ja millega valditakse pdhjendamatuid

konkurentsimoonutusi mootorsdidukitootjate vahel.

Oiguslik raamistik peab olema kooskdlas ldise sihiga saavutada ELi Kyoto eesmérgid ja
peab tuginema pdhjalikule m&ju hindamisele. Mdju hindamises keskendutakse erinevate
vOimaluste tuludele ja kuludele, vdrrelduna praeguse olukorraga susinikdioksiidiheidete
keskmiste heitkoguste osas, vottes autotehnoloogia keskkonnaalaste tdienduste puhul arvesse

viimast tehnoloogiat.

Lisaks 0Oiguslikule raamistikule peaks komisjoni slsinikdioksiidiheidete véhendamise
strateegia julgustama teiste transpordivahendite (raskeveokid jne) osas taiendavaid
JOupingutusi tegema nii litkmesriike (susinikdioksiidiheidetega seonduv maksustamine jm
fiskaalmeetmed, riigihanked, liikluse korraldamine, infrastruktuur jne) kui ka Kkliente

(pBhjendatud valiku tegemine ostjana, vastutustundlik sdidustiil).

Komisjon:

9. esitleb paralleelselt k&esoleva teatisega oma teatises Euroopa Parlamendile ja
ndukogule (autode stsinikdioksiidiheidete vahendamist kasitleva ihenduse strateegia
labivaatamise tulemuste kohta)® oma tulevast autode sisinikdioksiidiheidete

vahendamise strateegiat integreeritud lahenemise teel, nagu kirjeldatud eespool

10. uurib v@imalust maanteetranspordi sektori kaasamiseks 2013. aastal algavaks
kolmandaks jaotusperioodiks ELi heitkogustega kauplemise ststeemi

11. teeb 2007. aastal jatkuna biokiituste valdkonnas saavutatud edu aruande® hiljutisele
vastuvdtmisele ja osana teatisest Euroopa energeetika kohta , millega tehti ettepanek

minimaalse siduva eesmargi kohta — 10% biokdtuseid 2020. aastaks —, ettepaneku

24 KOM(2007) 19 (I18plik).
» KOM(2006) 845 (I6plik).
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direktiivi 2003/30/EU% (millega edendatakse biokiituste ja muude taastuvkituste

kasutamist transpordisektoris)labivaatamiseks.

12. hindab olemasolevaid vdimalusi poliitilise raamistiku arendamiseks, millega argitada
kasvuhoonegaaside ulatuslikumat vahendamist vdimaldavate biokutuste kasutamist,
ning jatkab teise pdlvkonna biokituste alaste teadus- ja arendustegevuses tehtavate

jOupingutuste toetamist

13. esitab 2007. aastal madruse ettepaneku mootors6idukite kohta, mis kasutavad
kltusena vesinikku, et tagada selle tehnoloogia ohutu kasutamine

14, jargib i2020-algatuse ,,Intelligentne auto“*’

raames info- ja sidetehnoloogial
pbhinevate tehnoloogiate ja rakenduste uurimist ning arengut, mis aitavad
kaasakeskkonnasdbralikumale ja energiatdhusamale liikuvusele, sealhulgas

keskkonnas6braliku sdidukijuhtimise vahendid

15. annab arukatele transpordististeemidele, k.a Galileo, keskse koha tulevases tegevuskavas
logistika kohta ja rohelises raamatus linnatranspordi kohta eesmargiga optimeerida

vedusid ning saavutada Euroopas turvaline ja saastlik liikuvus

16. julgustab Euroopa Investeerimispanka toetama thenduse susinikdioksiidiheidete
vahendamise poliitikat, aidates kaasa tbhusa kitusekasutuse ja taastuvkituste

valdkonna majanduslikult elujbuliste projektide rahastamisele

3.3.3.  Muu keskkonnapoliitika

Lisaks eespool esitatule on mootorsdidukitoostuse puhul oluline ka ELi poliitika, mis késitleb

sdidukite ringlussevGtmist, mira ja sdidukitele paigutatavaid kliimaseadmeid.

Komisjon:

- on teinud ettepaneku soOidukitesse paigaldatavates kliimaseadmetes (liikuvad

Kliimaseadmed - MACIid) kasutatavate teatavate fluoritud kasvuhoonegaaside

% Direktiiv 2003/30/EU, ELT L 123, 17.5.2003, Ik 42—-46.
2 KOM(2006) 59 (I8plik).
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jarkjarguline kaotamise kohta,?® mille on vastu v&tnud Euroopa Parlament ja

noéukogu

Tulevikku vaadates

Komisjon:

17. votab jargmise vanade autode direktiivi®® labivaatamise kaigus vaatluse alla
kisimuse nimetatud direktiivi ebaiihtlase rakendamise kohta litkmesriikides (2009)

18. uritab 2007-2009. aastal mira véhendamise piddlustes jargida terviklikku
lahenemisviisi, mis hdlmaks koiki sidusrihmi ja slsteeme (nt liikluskorraldus,

soidukijuhi kditumine, sbiduki- ja rehvitehnoloogia, teepinnad)

3.4. Liiklusohutuse suurendamine Euroopa maanteedel: Uhised putdlused

On tehtud markimisvadrseid edusamme liiklusohutuse parandamises Euroopa maanteedel:
viimase 30 aasta jooksul on Euroopa maanteede liiklus kolmekordistunud, samal ajal kui
onnetusjuhtumite arv on poole vorra véhenenud. Siiski tuleb eurooplaste Uha suureneva
liilkuvuse eest maksta kérget hinda: viimased hinnangud nditavad, et 2005. aastal sai Euroopa
maanteedel surma umbes 41 600 inimest.*® Komisjoni eesméargiks on vahendada 2010.

aastaks surmajuhtumite arvu Euroopa maanteedel 50% vérra. *

Komisjon usub, et tdhus maanteeohtusstrateegia peaks pdhinema sdidukitehnoloogia
parandamise, teede infrastruktuuri, sdidukijuhtide Kkaitumise ja 0igusaktide

kohaldamise vastastikmojul.

Komisjon:

- on vastu vétnud soovituse 2004/345/EU joobes juhtimist, kiirust ja turvavoo

Kinnitamist kasitlevate eeskirjade jargimise kontrolli alaste parimate tavade kohta

2 Direktiiv 2006/40/EU, ELT L 161, 14.6.2006, |k 12-18.

2 Direktiiv 2000/53/EU, EUT L 269, 21.10.2000, Ik 34-43.

%0 Euroopa liiklusohutuse tegevusprogrammi vahearuanne: KOM(2006) 74 (16plik).

3 KOM(2001) 370 (I6plik). Euroopa Komisjoni 2001. aasta transpordipoliitika valge raamatu
vahekokkuv6te valmis 2006. aastal, KOM (2006) 314 (16plik).

% Komisjoni 6. aprilli 2004. aasta soovitus, ELT L 111, 17.4.2004, Ik 75-82.
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on tihinenud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 104*® ja on muutnud
URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 48** raskeveokite nahtavamaks

tegemise eesmargil

on vastu votnud teatise ,Kodanikele hadaabikénede lihemale toomine“>® mille

eesmargiks on kiirendada automaatsete hadaabikdnede (eCalls) kasutuselevdtmist,

mis on méaaratletud algatuse ,,eSafety* (e-ohutus) prioriteedina

on vastu vétnud ,,Intelligentse auto* algatuse teatise,*® mille eesmark on edendada
korgetasemelise  ohutustehnoloogia  kasutuselevottu, et aidata kaasa

onnetusjuhtumite arvu vahenemisele ELi maanteedel

on vastu votnud direktiivi ettepaneku maanteede infrastruktuuri ohutuse

korraldamise kohta®’

on vastu votnud direktiivi ettepaneku (henduses registreeritud raskeveokitele
tagantjarele peeglite paigaldamise kohta, mille eesmérk on valtida vaatevalja

takistusi tagumises vaatevaljas®

on vastu votnud ettepaneku 2007.—2013. aasta tGhenduse strateegiliste suuniste kohta
uhtekuuluvuspoliitika valdkonnas, mis koos soovitatud tegevussuunistega hélmab
investeeringuid keskkonnasaastlikku transporti, mille puhul pdoratakse erilist

tdhelepanu ohutusele

Vottes arvesse CARS 21 t6drihma soovitusi, on komisjon vastu votnud maanteede ohutust

kasitleva tulevikku suunatud lahenemisviisi ja hinnanud véimalikke edaspidiseid algatusi

vastavas valdkonnas. Seetottu:

2007-2009 aasta vahel hindab komisjon vdimalust esitada jargmised ettepanekud:

34
35
36
37
38

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskiri nr 104: ihtsed sitted, millega kaésitletakse rasketele ja
pikkadele veokitele ja nende haagistele ettendhtud valgustpeegeldava maérgistuse tlubikinnitust, 22.

jaanuar 1998.

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskiri nr 48: valgustus- ja valgussignaalseadmete paigaldamine.
KOM(2005) 431 (Ioplik).

KOM(2006) 59 (I6plik)

KOM(2006) 569 (Ioplik).

KOM(2006) 570 (Ioplik).
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19.

20.

21.

22.

23.

24,

teha kohustuslikuks Isofix lapse turvastusteemide paigaldamine uutele M1-kategooria

soidukitele

muuta kohustuslikuks pdevaste sbidutulede kasutamine (1. augustil 2006 algatati

sellel teemal avalik arutelu)

muuta elektroonilise stabiilsuskontrolli paigaldamine kohustuslikuks esmalt
raskeveokite puhul ning seejarel, parast katsemeetodi véljaarendamist, sdiduautode ja
kergeveokite puhul

muuta turvavod kinnitamise meeldetuletus kohustuslikuks kdigi uute sdidukite puhul

muuta jalakdijate kaitse direktiivi Il etapi ndudeid, et parendada direktiivi
2003/102/EU* sitteid

parandada teises ELi liikmesriigis liikluseeskirjade rikkumise eest méaratud
karistuste piiritlest joustamist (6. novembril 2006 algatati sellel teemal avalik

arutelu)

Lisaks sellele komisjon:

25.

26.

27.

28.

uurib sdidukitele (eelkdige raskeveokitele) hadapidurdussusteemide paigaldamise
kulusid, tulusid ja teostatavust. Komisjon uurib nimetatud siisteeme ja on selles

abistamiseks moodustanud sidusriihmade tooriihma

jatkab i2020-algatuse ,,Intelligentne auto* raames t60d autosiseste ohutussiisteemide
ning veoki ja infrastruktuuri omavahelise koosk&lastamise susteemide edendamiseks,

kasutuselevotmiseks ja kasutamiseks

vOtab 2006. aastal vastu kolmanda teatise eSafety kohta, milles juhitakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu tahelepanu edasistele meetmetele, mille eesmérk on

automaatsete hadaabikdnede (eCalls) taielik kasutuselevdtmine alates 2010. aastast

julgustab ja toetab (henduse rahalise toetuse andmist maanteeveosektoris tksnes

neile projektidele, mis jargivad liiklusohutuse parimaid tavasid

39

Direktiiv 2003/102/EU, EUT L 321, 6.12.2003, Ik 5-15.
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29. kutsub liikmesriike (les veelgi parandama joobes juhtimise keelu jargimist,
Kiiruspiirangutest kinnipidamist, mootorratturikiivri kandmise kohustuse taitmist

ning edendama turvavodde kasutamist ja tagama nende kasutamisndude taitmise

3.5. Kaubandus ja tilemereturud: piiidlused ausa tilemaailmse konkurentsi poole®

Toostustoodete lemaailmse ndudluse kasv jargneva kimnendi véltel tuleneb suures osas
Kiiresti areneva majandusega riikidest (nt Hiina, India, Venemaa jne) ja rahvusvaheline

mddde on Euroopa mootorsdidukituru konkurentsivdime seisukohast aarmiselt oluline.

Komisjon usub, et mitmepoolsed labirdakimised kujutavad endast vdimalust parandada
Euroopa toostuse turulepdésu ning et samal ajal tuleb kaubandussuhetes kolmandate riikidega
vastavalt vajadusele jargida kahepoolseid vOi piirkondlikke lahenemisviise

(vabakaubanduslepingute v6i muude sarnaste kokkulepete abil).

Ulemaailmses toostuses on véalismaiste otseinvesteeringute ja kolmandates riikides oma
kohaliku tootmise rajamisega seonduvad tingimused sama tahtsad kui tavaparasemad
ekspordi-impordivood. Euroopa poliitikas tuleks leida vdimalus tagada, et Euroopa

ariuhingute tegutsemist tlemeremaades ei diskrimineeritaks.

Komisjon on votnud tlesandeks thustada ja laiendada regulatiivset juhtimist rahvusvahelisel
tasandil, eelkdige URO Euroopa Majanduskomisjoni raames (nagu kirjeldatud punktis 3.2),*
et véhendada mittetariifseid kaubandustokkeid ja edasi arendada thtset reguleerimise taset
kogu maailmas. Mootorsdidukitédstus on samuti avaldanud tésist muret intellektuaalomandi

diguste joustamise tle ménedes maailma piirkondades.

Komisjon tunneb muret turulepddsu pérast Hiinas ja sealsete tegutsemistingimuste péarast.
Nimetatud kiisimused ei ole olulised tiksnes Hiina turupotentsiaali tdttu, vaid ka probleemide

tottu, mis vOivad tekkida teiste suurte uute turgude puhul.

Komisjon:

40 Komisjoni kaubanduspoliitiline lahenemine on esitatud hiljutises teatises ,,Globaalne Euroopa:

konkurentsivéime maailmas*, KOM(2006) 567 (16plik).

Nagu réhutatud punktis 3.2, otsib komisjon vdimalust suunata rahvusvahelist Ghtlustamist viisil, mis
vBimaldaks ELil votta sdltumatult vastu digusakte, kui on vaja taita ELi eesméarke seoses tervise ja
keskkonnaga, kui see peaks tulevikus vajalikuks osutuma.

41
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on vastu votnud poliitika, millega edendada mootorsGidukite valdkonna eeskirjade
suuremat rahvusvahelist tehnilist Gihtlustamist URO Euroopa Majanduskomisjoni nii
1958. aasta kui ka 1998. aasta kokkulepete raames

On ametlikult néudnud WTO vaidlusi lahendava eririhma loomist, et tegelda
lahendamata kusimustega seoses imporditud s6idukiosade kaitlemisega Hiinas.

Ameerika Uhendriigid ja Kanada on esitanud samasugused kaebused

Seoses edasise poliitilise suunaga

Komisjon:

30.

31.

32.

hindab iga tksikjuhtumi pohjal eraldi voimalust sGlmida vabakaubanduslepinguid
kolmandate riikidega (eelkdige Kagu-Aasias) ja alustab vajaduse korral vastavaid

labiraakimisi

jatkab Hiina &ri ja Gigusnormide arengu jalgimist, et olla kindel selles, et Hiina
WTOga Uhinemisest tulenev paranenud turulepaas on reaalne

jatkab ametlikku dialoogi Hiinaga teemadel, mis seonduvad Hiina regulatiivse
keskkonnaga, et tagada ettevotjate vordsed vBimalused ja diguskindlus sealsel turul.
Sellega seoses jatkab komisjon Hiina monopolidevastase seaduse eelndu arengu
jalgimist

33. jatkab ELi-Venemaa uhise majandusruumi raames mootorsOidukialaste sidemete

tihendamist Venemaaga

34. jatkab oma poliitikat, millega tagatakse, et kogu maailmas edendataks ja joustataks
kehtivate rahvusvaheliste lepingute abil intellektuaalomandi &igusi, ja lisab
intellektuaalomandi Oigusi ké&sitlevad uldsatted kahepoolsetesse lepingutesse
tulevikus

3.6. Teadus- ja arendustegevus: tulevase konkurentsivoime voti

Mootorsdidukitdostus investeerib teadustegevusse ning tootearendusse ligikaudu 20 miljardit

eurot (umbes 5% todstusharu kéibest), olles absoluutnéitajais seega suurim teadus- ja

arendustegevusse investeeriv toostusharu Euroopas.
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Tehnoloogiaplatvormidel on tahtis roll tddstuse jaoks oluliste teadusvajaduste maaratlemises.
Euroopa maanteetranspordi alaste uuringute nduandekomisjoni (ERTRAC) véljato6tatud
,»Vision of road transport in 2020 (ndgemus maanteetranspordist aastal 2020), strateegiliste
teadusuuringute  programm  (Strategic Research Agenda) ja teiste asjaomaste
tehnoloogiaplatvormide®* raames valja tootatud programmid on olnud kesksel kohal

maanteetranspordialase teadus- ja arendustegevuse suuna kindlaksméaaramises.

Komisjon:

- on 7. teadusuuringute raamprogrammis teinud ettepaneku luua eraldi prioriteetne
teema ,,Transport (sh lennundus)”, mille kavandatud eelarve (4180 miljonit eurot
jooksevhindades) suurendaks olulisel méaéral mootorsdidukitoostuse

uuendustegevusse suunatavaid henduse rahalisi vahendeid

- on 7. teadusuuringute raamprogrammis info- ja sidetehnoloogia teema raames teinud
ettepaneku jatkata uuringuid liikuvuse, keskkonnasaastlikkuse ja energiatbhususega
seotud info- ja sidetehnoloogia valdkonnas, toetudes 5. ja 6. raamprogrammis tehtud

uuringutele.

Komisjon usub, et 7. teadusuuringute raamprogrammis peab Euroopa teadustegevus
keskenduma nii téiendavatele tehnoloogiatele (nt keskkonnastbralike ja energiatdhusate
soojusmootorite tehnoloogia, integreeritud turvasusteemid) kui ka
labimurdetehnoloogiatele (nt vesiniku- ja kituseelemendid, laaditavate hubriidide
arendus, teise pdlvkonna biokitus). Peale selle peab komisjon tahtsaks juhtivate turgude
loomist kdnealuse toodstusharu jaoks olulistes valdkondades (vdimalikud valdkonnad on

vesiniku- ja kutuseelemendid, biokutused jne).

Laiemast perspektiivist moodustab uus, turvalisem, tdhusam ja véhem saastavam
mootors6idukitehnoloogia 0sa arukate transpordisuisteemide kontseptsioonist.
Mootors6idukitddstus on aktiivselt seotud mitme tehnoloogiaplatvormiga,*® mis aitavad
otseselt vOi kaudselt kaasa mootorsdidukitoédstuse konkurentsivbimele ja paremate

transpordisusteemide arendamisele.

42 Naiteks vesiniku- ja kituseelementide platvorm, edasiarenenud ehitusmaterjalide ja tehnoloogia

platvorm, arukate suisteemide integratsiooni platvorm, jne.

43 Nt tarkvaraplatvorm NESSI ja integreeritud infotehnoloogiasisteemide platvorm ARTEMIS.
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Komisjon:

35.

36.

jatkab teadus- ja arendustegevuse alase koostdo tugevdamist ELi ja todstusharu vahel

(peamiselt 7. teadusuuringute raamprogrammi kaudu)

pldab susteemi l&henemisviisi raames tugevdada ELi, liikmesriikide ja
mootorsOidukitoostuse  vahelist  Uhtset  teaduskoostddéd  ning  kasutada
mootorsdidukitddstuse teadus- ja arendustegevuse toetamiseks erinevaid vahendeid,

sh koostodprojekte ja padevusvorgustikke

37.

38.

39.

keskendub teadusprogrammides maanteetranspordististeemi tdhusamaks muutmisele,
rohutades samal ajal keskkonnasdbralikkust ja turvalisust. Erilist t&helepanu
pOoratakse puhastele taastuvkitustele, intelligentsetele sGidukitele ning teedele (nt

i2010-algatuse ,,Intelligentne auto” raames)

seab eesmargiks kasutada avaliku ja erasektori partnerlust kui téostusuuringute,
tehnoloogiaarenduse  ja  -esitluse uut vahendit. Ta valmistab  koos
mootorsOidukitdostusega (ja muude sidusrihmadega) ette tehnoloogiaalaste

uhisalgatuste loomist vesiniku- ja kituseelementide valdkonnas

julgustab Euroopa finantsasutusi, nt Euroopa Investeerimispanka, jatkama toetuse
andmist mootorsdidukitoostuse teadusuuringutele ning keskendama tegevust
projektidele, millega parandatakse energiatdhusust, vahendatakse heitgaase ja

suurendatakse turvalisust, seda eelkdige uue riskijagamisrahastu abil

3.7.

3.7.1.

Maksustamine, fiskaalstiimulid ja konkurents jarelturul

Maksustamine ja rahalised stiimulid

CARS 21 tooriihmas peetud arutelude kéigus selgus, et lilkmesriikides kehtivate sdidukitega

seotud maksususteemide erinevust peeti siseturu tdhusa toimimise suurimaks takistuseks

ning et litkmesriigid peaksid kooskdlastama fiskaalstiimulite kasutamise, mille abil toetada

ELi poliitikaeesmarke naiteks keskkonna ja turvalisuse valdkonnas. Euroopa Parlament ja

ndukogu Kiitsid komisjoni ettepanekut jargides seetdttu heaks Euro 5 ja 6 maaruse™ artikli,

milles reguleeritakse fiskaalstiimulite andmise tingimusi.

44

KOM(2005) 683 (I5plik).
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Komisjon:

- on esitanud sdiduautodega seotud makse kasitleva direktiivi eelndu,*®> mis on praegu
arutlusel ndukogus ja Euroopa Parlamendis. Komisjon soovitab parlamendil ja

ndukogul kavandatud direktiiv vdimalikult kiiresti vastu votta

3.7.2.  Konkurents jarelturul

Soidukite turustamise osas jatkab komisjon joupingutusi tagamaks, et maarust nr 1400/2002
mootorsdidukite turustamise kohta®® kohaldataks kogu iihenduse territooriumil, sest
sOidukite tUha suuremat komplekssust arvestades on valtimatult vajalik, et kdigil Ghenduse
autoremonditookodadel oleks juurdepéés asjakohasele remondialasele tehnilisele teabele.
Meetmete votmisel viimati nimetatu osas jargitakse Euroopa Parlamendilt saadud volitusi,
mis on satestatud direktiivi 98/69/EU*" artiklis 4

Komisjon:

- on lisanud Euro 5 ettepanekusse®® satte, mille kohaselt peavad sdidukitootjad
veebisaitidel vdimaldama sGltumatutele remonditédkodadele piiramatu ja Uhtlustatud
juurdepdasu sOidukite remonti ja hooldust kasitlevale teabele, mis on esitatud

sidusriihmade tehnilise komitee véljatoétatud vormis (OASIS vorming).

4, JARGMISED SAMMUD

Komisjoni eesmérk on parandada diguslikku reguleerimist ning ta on veendunud, et see on
ainulaadne vdimalus luua selge toostuspoliitikat arvesse vottev poliitiliste otsuste tegemise
kultuur. Komisjon on arvamusel, et digusaktide eelndusid koostades tuleks esikohale seada
Oigusaktide kvaliteedi parandamine, lihtsustamine, md&ju hindamine, sidusrihmadega

peetavad konsultatsioonid, tahtajast kinnipidamine ja 6igusakti valik.

Sellise poliitikakujundamise protsessi kdige suuremaks véljakutseks on prognoositavuse
ning kvaliteedi ja paindlikkuse suhe. Tulevaste digusnormide pikaajalise suuna mérkimine

tekitab paratamatult kisimusi selle teabe kvaliteedi ja kéttesaadavuse kohta, mille alusel

4 KOM(2005) 261 (16plik).

46 Komisjoni maarus (EU) nr 1400/2002, 31. juuli 2002, asutamislepingu artikli 81 16ike 3 kohaldamise
kohta teatavat liiki vertikaalsete kokkulepete ja koosk®8lastatud tegevuse suhtes mootorsdidukisektoris.

4 Direktiiv 98/69/EU, EUT L 350, 28.12.1998, Ik 1-57.

8 KOM(2005) 683 (I6plik).
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keskmises ja pikemas perspektiivis jareldusi tehakse. Seega tuleks kasutusele votta

Oigusaktide korraparase labivaatamise mehhanism.

Et Euroopa Parlament ja ndukogu saaksid korraparaselt teavet URO Euroopa
Majanduskomisjoni t60 kohta, on komisjonil kavas esitada Euroopa Parlamendile igal aastal

dokument, milles antakse tilevaade UN/ECE ja komiteemenetluse raames tehtavast toost.

Komisjon:

40. teeb 2009. aasta jooksul koost6os kdigi asjaomaste sidusrihmadega vahekokkuvotte
kéesolevas teatises esitatud meetmete kohta, et jalgida arengut, ning vajaduse korral
nimetatud kokkuvdtte tulemuste pdhjal kohandada mootorsdidukitoostust késitleva
poliitika raamistikku

41. teavitab kaasseadusandjaid korrapéraselt muudatustest mootorsdidukitoostust
késitlevates digusaktides, koostades igal aastal toddokumendi UN/ECEs tehtu kohta

LISAD

1. Loetelu direktiividest, mille puhul tehakse ettepanek tootjapoolsete ja virtuaalsete katsete

lisamise kohta

2. Loetelu direktiividest, mille puhul tehakse ettepanek need asendada UN/ECE eeskirjadega
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1. lisa. Loetelu direktiividest, mille puhul tehakse -ettepanek tootjapoolsete ja

virtuaalsete katsete lisamise kohta
Ettepanek tootjapoolsete katsete lisamise kohta:

EU direktiivid:

70/222/EMU (tagumine registreerimismark)
77/389/EMU (pukseerimiskonksud)
78/316/EMU (juhtseadiste identifitseerimine)
78/317/EMU (jaide/niiskus)

78/318/EMU (pesemine/puhastamine)
78/549/EMU (porikaitsed)

92/21/EMU (massid ja mddtmed, sdiduautod)
97/27/EU (massid ja mé6tmed)

92/114/EU (kabiinist valjaulatuvad osad)

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjad:

28 (helisignaal)

48 (valgusseadmete paigaldamine)

121 (juhtseadiste identifitseerimine)

122 (kuttestisteemid)

43 (turvaklaasi paigaldamist kasitlev osa)

55 (haakeseadised; tiksnes geomeetriliste nduete puhul)
Ettepanek virtuaalsete katsete lisamise kohta:

EU direktiivid:

77/389/EMU (pukseerimiskonksud)

77/649/EMU (ettepoole suunatud vaatevali)

78/318/EMU (pesemine/puhastamine, geomeetriliste nduete puhul)
78/549/EMU (porikaitsed)

92/114/EU (kabiinist valjaulatuvad osad)

URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjad:
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46 (tahapoole suunatud vaatevélja puhul)
21 (sisustuse geomeetriliste nduete puhul)
26 (valispinnast valjaulatuvad osad)

48 (valgusseadmete paigaldamine)

55 (haakeseadised; tiksnes geomeetriliste nduete puhul)
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2. lisa. Loetelu direktiividest, mille puhul tehakse ettepanek need asendada UN/ECE
eeskirjadega

70/157/EMU (miiratase)

70/221/EMU (kiitusepaagid)

70/311/EMU (roolimisjdud)

70/387/ EMU (uksesulgurid ja -hinged)
70/388/EMU (helisignaal)

71/127/EEC (n&htavus taha)

71/320/EMU (pidurdamine)

72/245/EMU (raadiohairete summutamine)
74/60/EMU (sisustus)

74/61/EMU (kasutamistokis ja kiivitustakistussiisteem)
74/297/EMU (kaitsemehhanismiga rooliseade)
74/408/EMU (istmete tugevus)

74/483/EMU (valispinnast véljaulatuvad osad)
75/443/EMU (kiirusemdodik/tagasikaiguseade)
76/756/EMU (valgusseadmete paigaldamine)
76/757/EMU (helkurid)

76/758/EMU (laternad)

76/759/EMU (suunatulelaternad)

76/760/EEC (tagumine numbritulelaternad)
76/761/EMU (esilaternad)

76/762/EMU (laternad)

77/538/EMU (tagumised udulaternad)
77/539/EMU (tagurdustulelaternaid)
77/540/EMU (seisutulelaternad)

77/541/EMU (turvavood)

78/316/EMU (juhtseadiste identifitseerimine)
2001/56/EU (kiitteseadmed)

80/1269/EMU (mootori v3imsus)
89/297/EMU (kiilgmised allasdidutokked)
92/22/EMU (turvaklaasid)

92/23/EU (rehvid)
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94/20/EU (haakeseadised)

95/28/EU (sittivus)

2001/85/EU (bussid)

96/79/EU (laupkokkupdrge)

96/27/EU (kulgkokkupdrge)

98/91/EU (ohtlike kaupade vedu)
2000/40/EU (eesmised allasdidutdkked)
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