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SELETUSKIRI

1 ETTEPANEKU TAUST
Ettepaneku pohjused ja eesmirgid

Kéesoleva direktiivi eesmirk on suurendada liiklejate, eelkdige vdhem kaitstud liiklejate,
nagu jalakéijate, jalgratturite ja mootorratturite turvalisust. Konealust liiklejate riihma varitseb
suur oht sattuda litklusdnnetustesse, mille voivad pdhjustada raskeveokid, mille sditjapoolsel
kiiljel on pime nurk. Juba praegu kehtivad digusaktid, mis kohustavad alates 2006./2007.
aastast paigaldama uutele raskeveokitele tdiustatud peeglikomplektid. Kuid teedele jadvad
sditma praegu kasutuses olevad veokid, mille juhtide kaudset néhtavust ei ole suurendatud.
Komisjon teeb ettepaneku laiendada kaudse kiilgndhtavuse ndudeid, mida praegu
kohaldatakse ainult uute veokite suhtes, ka kasutuses olevatele raskeveokitele.

Uldine taust

Suuremate soidukite juhid, kes ei méirka oma sdiduki korval voi vahetus ldheduses viibivaid
teisi liiklejaid, pohjustavad palju liiklusonnetusi. Need juhtuvad sageli soidurea vahetamisel
tilesditudel, ristmikel voi ringristmikel, kui juht ei nde auto vahetus iimbruses olevas pimealas
teisi liiklejaid. Hinnangute jérgi hukkub Euroopas sel pdhjusel juhtunud dnnetustes igal aastal
ligikaudu 400 inimest. Seepidrast votsid Euroopa Parlament ja ndukogu vastu direktiivi
2003/97/EU kaudse nihtavuse seadmete ja nendega varustatud sdidukite tiiiibikinnitust
késitlevate litkmesriikide Oigusaktide iihtlustamise kohta, millega muudetakse direktiivi
70/156/EMU ja tunnistatakse kehtetuks direktiiv 71/127/EMU. Konealuse direktiivi kohaselt
voivad litkmesriikide ametiasutused anda alates 2006. aastast uutele sdidukitiitipidele ja 2007.
aastast uutele sdidukitele tiitibikinnituse ainult juhul, kui need on pimeala vdhendamiseks
varustatud teatavatele nduetele vastavate peeglite ja muude kaudse nihtavuse seadmetega.

Mitu litkmesriiki on leidnud, et uutele sdidukitele ja uutele sdidukitiiiipidele esitatavatest
nduetest, mis ei hdolma praegu kasutuses olevaid sdidukeid, ei piisa. Seepidrast rakendasid
kolm litkmesriiki — Madalmaad, Belgia ja Taani — riiklikke kavasid (digusakte,
maksusoodustusi voi muid rahalisi stiimuleid), et varustada kiesolevas kontekstis eriti
ohtlikke sdidukikategooriaid, eelkdige raskeveokeid, vastavate seadmetega tagantjérele. Peale
selle julgustasid konealused litkmesriigid komisjoni algatama asjakohaseid digusakte ELi
tasandil. Selle kiitsid heaks ka paljud teised liikmesriigid.

Ettepanekus Kiisitletavas valdkonnas kehtivad digusaktid

Kaudse néhtavuse seadmete tiilibikinnituse reguleerimine Euroopa tasandil sai alguse 1971.
aastal. Esimest asjaomast direktiivi 71/127/EMU muudeti edaspidi mitme direktiiviga, mis
tdiendasid peeglite loetelu ja neile esitatavaid ndudeid ning laiendasid nende reguleerimisala
muudele sdidukikategooriatele. Konealuse direktiiviga ndhti ette tahavaatepeeglite
konstruktsioon ning nende sdidukitele paigaldamise viis. Liikmesriikide ndudeid kdnesolev
direktiiv siiski ei mdjutanud. Alles 2003. aasta direktiiviga 2003/97/EU, millega tunnistati
kehtetuks direktiiv 71/127/EMU, muudeti peeglid ja muud kaudse nihtavuse seadmed
eranditult kohustuslikuks.
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Direktiivi 2003/97/EU muudeti komisjoni direktiiviga 2005/27/EU, et laiendada IV ja V
klassi peeglite paigaldamise iildnduet soidukitele massiga 3,5 tonni; varem kehtis kdnealune
noue soidukite suhtes, mille mass oli 7,5 tonni.

Kooskola Euroopa Liidu muude pohimotete ja eesmérkidega

Valges raamatus ,,Euroopa transpordipoliitika aastani 2010: aeg otsustada“ seadis komisjon
eesmargiks vihendada liiklusonnetustes hukkunute arvu 2010. aastaks poole vorra. Kolmanda
litklusohutuse tegevusprogrammi raames vottis komisjon endale kohustuse uurida pdhjalikult
voimalusi kasutuses olevate raskeveokite tdiustamiseks kaudse ndhtavuse seadmetega, et
vihendada nende pimeala.

2005. aasta detsembris vottis CARS 21 korgetasandiline t66riihm vastu ELi
konkurentsivoimelise autotddstuse jargmise kiimne aasta tegevuskava. Liiklusohutuse suhtes
soovitas rihm integreeritud ldhenemist, millega voetakse arvesse sdidukitehnoloogiat,
infrastruktuuri ja liiklejat. Integreeritud ldhenemine holmas uute ohustusseadmete
kohustuslikku paigaldamist, muu hulgas raskeveokite pimeala védhendavate seadmete
kasutuselevottu.

2 KONSULTEERIMINE HUVITATUD ISIKUTEGA JA MOJU HINDAMINE
Konsulteerimine huvitatud isikutega

Konsultatsioonimeetodid, peamised sihtvaldkonnad ja vastajate iildiseloomustus

2004. aastal pidas uuringu tellija tasuvusuuringu kdigus ndu sidusriihmadega. Nende mirkusi
on voetud arvesse uuringu aruandes.

2006. aastal algatati Internetis avalik arutelu sidusriihmadega. Enamike vastajatega oldi juba
tasuvusuuringu kdigus iihendust voetud.

e 10 vastust saadi peeglite vdoi muude seadmete tootjatelt eesmérgiga parandada olukorda
kaudse néhtavuse alal

e & vastust saadi liiklusohutusega tegelevatelt organisatsioonidelt, sealhulgas iihelt Euroopa
Parlamendi litkmelt

e 6 vastust saadi riiklikelt ja rahvusvahelistelt transpordiorganisatsioonidelt (DK, NL, BE,
ES, UK, IRU)

e 7 vastust saadi riikide valitsustelt voi piirkondlikelt valitsustelt (CY, DE, EL, NL, FI, NO,
Saksamaa liildumaa Baden-Wiirttemberg)

e 2 vastust saadi autotootjatelt ja autotootjate lihendustelt (ACEAIt ja tootjalt, kes
modifitseerib Volvo veoautosid)

e 3 vastust saadi liiklejate iihendustelt (FEMA/mootorratturid, FIVA/vanaaegsed autod,
ECF/jalgratturid)

Vastuste kokkuvote ja nende arvessevotmine

ET



ET

Vastustest selgus, et iildiselt ollakse teadlikud eelistest, mida annab kaudse nédhtavuse ala
suurendavate seadmete paigaldamine. Eriarvamustele jdddi konealuse algatuse
lahenemisviisis ja ulatuses. Moned sidusriihmad eelistasid vabatahtlikku paigaldamist,
viiksemat vaatevélja voi leidsid, et konealuse vaatevilja saavutamiseks voiks olla rohkem
valikuvéimalusi. Teised soovisid direktiivi kdiki uute sdidukite suhtes kehtivaid ndudeid
kohaldada enamate sdidukitiitipide voi vanemate sdidukite suhtes.

Komisjon on kdiki mérkusi pohjalikult kaalunud. Téiesti vabatahtlik algatus ei taga soovitud
tulemusi. Peale selle ndeb komisjon ette lihtsa ja otsese lahenduse, mis tagab vihimad kulud
ja suurima kasu. Paljude mérkuste esitajate véljapakutud lahendused oleksid vdib-olla
kasulikud sidusrithmadele eraldivdetuna, kuid vdhendaksid ettepaneku {tildist tohusust. Lopuks
— ja mis koige olulisem — tdheldas komisjon, et viahem kaitstud liiklejate, kes on kdesoleva
meetme sihtriihm, ko&ik mirkused olid valdavalt positiivsed. Tdpsemad iiksikasjad
sidusrithmadega peetud arutelu tulemuste kohta on esitatud kéesolevale ettepanekule lisatud
moju hinnangus.

Ajavahemikul 12. aprill 2006—-24. mai 2006 viidi Internetis 14bi avalik arutelu. Komisjon sai
36 vastust. Tulemused on kittesaadavad veebisaidil:
http://ec.europa.eu/transport/road/roadsafety/index en.htm.

Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Asjaomased teadus- ja ekspertiisivaldkonnad

Turuiilevaade, tasuvusanaliiiis

Kasutatud meetod

Uuringuleping

Peamised organisatsioonid/eksperdid, kellega konsulteeriti

Riikide valitsused, peeglitootjad, autotootjad, liitklusohutusega tegelevad asutused

Kokkuvote saadud nouannetest ja nende kasutamisest

Konsultatsioonidest sidusriihmadega ei selgunud asjaolusid, mis modjutaksid kdesolevat
ettepanekut oluliselt ja podrdumatult.

Transpordiorganisatsioonid soovitasid korraldada teadlikkuse tOstmise kampaaniaid nii
autojuhtidele kui ka vdhem kaitstud liiklejatele ning see soovitus lisati ka direktiivi. Samuti
todeti, et mone litkmesriigi autopargi keskmine vanus on kdrgem kui teiste litkmesriikide
omadel. Seepérast vdivad litkmesriigid laiendada direktiivi reguleerimisala ka iile 10 aasta
vanustele sdidukitele.

FEksperdiarvamuse avalikustamiseks kasutatud vahendid

Tasuvusuuring avaldati Euroopa Liidu portaalis ning seda on vdimalik alla laadida
veebisaidilt: http://ec.europa.eu/transport/road/publications/projectfiles/mirrors en.htm

e Modju hindamine
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Esimene voimalus, mille kohaselt ,,ei tehta mitte midagi, tihendab mitte kasutada voimalust
sddsta otsese ja mitte liiga kuluka meetme abil elusid. Sdidukitele tagantjarele varustuse
paigaldamine on otstarbekas iiksnes siis, kui seda tehakse enne kdigi raskeveokite asendamist
uute veokitega, millele on juba paigaldatud direktiivis 2003/97/EU sitestatud nduetele
vastavad peeglid. Hinnangute jirgi vahetub sdidukipark vilja parast 2020. aastat. Tagantjérele
paigaldamist kisitleva direktiivi mdju on ajaliselt piiratud ning see viheneb iga aastaga.

Teine vdimalus on direktiivis 2003/97/EU sitestatud kdigi kiilgmist vaatevilja kisitlevate
nouete kohaldamine koigi raskeveokite suhtes (massiga iile 3,5 tonni). Arvestades kasutuses
olevat autoparki voib oletada, et kdnealune meede on viga kulutasuv. Siiski vdib ndutavate
seadmete paigaldamine olenevalt soidukitiilibist erineda. Mone sdidukitiiiibi puhul (eriti
vanemad sdidukitiiiibid) voib direktiivi 2003/97/EU kdigi nduete tiitmiseks olla vajalik
juhikabiini timberehitamine, sest suurematel peeglitel on suurem tuuletakistus. See voib
tekitada olulisi kulutusi, mis on suurusjirgus paar tuhat eurot.

Kolmas vdimalus on kohaldada kiilgmist vaatevilja kisitlevaid direktiivis 2003/97/EU
satestatud noudeid eranditult kdigi raskeveokite suhtes. Rohkem kui 50%-1 raskeveokitest,
mis sdidavad Euroopa teedel, on voimalik asendada vanad peegliklaasid uutega, mis vastavad
direktiivis 2003/97/EU sitestatud nduetele ning tagavad ndutava kaudse nihtavuse. Uusi
peegliklaase saaks paigaldada 25%-le raskeveokitest, kui tagantjdrele paigaldamise ndudeid
vaatevilja osas veidi vihendada (>99%). Sellistel juhtudel maksaks peeglite paigaldamine
iildjuhul alla 150 euro. Enamikule iilejadnud 20-25%-st raskeveokitest on uued peeglid
vOimalik paigaldada suuremate, kuid siiski mdistlike kuludega. Mdnel juhul (<10%) on
lubatud paigaldada lisaseadmed, et tiita viihemalt direktiivis 2003/97/EU sitestatud ndudeid,
mis hdlmavad vaatevélja. See on asjakohane juhul, kui peeglite vahetamine nduab juhikabiini
konstruktsiooni olulist muutmist voi kui nduetele vastav peegel ei ole kéttesaadav.

3 ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG
Kavandatud meetme kokkuvote

Kéesoleva direktiivi eesmirk on suurendada kasutuses olevate raskeveokite kaudset ndhtavust
ning aidata sddsta elusid Euroopa teedel. Kuna kasutuses olevate raskeveokite kaudse
nihtavuse laiendamine holmab tehnilist laadi muudatusi juba heakskiidetud ja seaduslikult
tunnustatud  siisteemis, pooratakse erilist tdhelepanu modifitseerimise tehnilisele
teostatavusele ja majanduslikule tasuvusele.

Praegu ei ole olemas tehnilist lahendust, mis tagaks sdiduki imber maapinnal toimuvat
hdlmava 100% nidhtavuse. See kehtib nii sdiduautode kui ka — ja isegi rohkem — raskeveokite
kohta. Hoolimata sellest, et peeglid on viga head abivahendid kaudse néhtavuse
parandamiseks ning neid on kasutatud peaaegu alates auto leiutamisest, on teatavate alade,
niiteks raskeveoki taga asuva ala, ndhtavus fiitisiliselt piiratud.

Kdige suurem probleem on juhi piiratud vdoimalus saada, tajuda ja tdodelda sdidu ajal erinevat
teavet. Pracgu kasutuses olevate peeglitega ja vasakpoolse juhiistmega sdiduki juht peab
parempdorde  sooritamisel lisaks ette ja vasakule vaatamisele vaatama kahte
tahavaatepeeglisse soitjapoolsel kiiljel ja ilihte ldhivaatepeeglisse sditjapoolse ukse kohal.
Pérast 2007. aastat ehitatud veokitele paigaldatakse tdiendav esipeegel, et oleks ndha ka
vahetult sdiduki ees olev maapind.
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Muude elektrooniliste seadmete paigaldamine, mis vdhendaksid nn pimeala ja nduaksid
eelkodige kasutuses olevate sdidukite puhul juhikabiini {imberehitamist ning tooksid kaasa
olulisi kulutusi, on enamikul juhtudel tdendoliselt teisejarguline. Konealuseid seadmeid vdib
siiski paigaldada, kui need vastavad direktiivis 2003/97/EU sitestatud nduetele.
Modifitseerimise aluseks on direktiivi tehniline ldhenemine uutele soidukitele, mida voib
praegu pidada parimaks lahenduseks.

Tasuvuse seisukohast ei ole otstarbekas koiki uutele sdidukitele esitatavaid ndudeid
kohaldada ka praegu kasutuses olevate sdidukite suhtes. Viikeveokitele voi bussidele
tagantjirele peeglite vdi kaamerate paigaldamise puhul on tasuvuse suhtarv igal juhul vdiksem
kui 1. Raskeveokite puhul on see suurem kui 1 ainult kiilgmise kaudse ndhtavuse korral.
Tasuvusanaliilisi tulemuste pohjal on tasuv ainult stsenaarium, mis néeb ette raskeveokite
kiilgmise vaatevilja laiendamist.

Selleks et voimalust maksimaalselt dra kasutada (meetme kasutegur véheneb aja jooksul),
voimaldada tootjatel ndoudmistega kohaneda ning olla vanemate veokite omanike suhtes
voimalikult paindlik, on mdistlik ette ndha kiesolevas tagantjdrele paigaldamist kasitlevas
direktiivis sétestatud nduete jéarkjarguline rakendamine. Pdrast 2004. aastat registreeritud
raskeveokid peavad olema modifitseeritud hiljemalt iihe, pérast 2001. aastat registreeritud
raskeveokid hiljemalt kahe ja parast 1998. aastat registreeritud raskeveokid hiljemalt kolme
aasta jooksul pérast kdesoleva direktiivi joustumist.

Kéesolev ettepanek ldhtub eelkdige kulutdhususe pohimdttest. Selleks et tagada koigi riigis
registreeritud sdidukite vastavus direktiivis sdtestatud nduetele, peavad liikmesriigid ette
ndgema usaldusvidirse, tohusa ning mdnel juhul paindliku kontrollikorra. Enamike sdidukite
modifitseerimine on vdimalik mdistlike kulutustega ning turul kittesaadavate seadmetega.
Mbonel juhul voib modifitseerimine olla tehniliselt keerukam. Eelkdige sellistel juhtudel
peaksid liikmesriigid kontrolliasutuste jaoks ette ndgema paindlikud ja juhtumipdhised
lahendused, mis voimaldaksid anda heakskiitu alternatiivsetele lahendustele.

Moned liikmesriigid on lisaks kehtivatele Euroopa Oigusaktidele juba votnud riiklikke
meetmeid, et laiendada raskeveokite kiillgmist ndhtavust. Kdnealused meetmed ei kattu kas
tiielikult voi osaliselt direktiiviga 2003/97/EU ettenshtud tehnilise lihenemisega. Siiski
voivad ka need lahenemisviisid olla tulemuslikud ning vihendada kiilgmist pimeala. Seetottu
tehakse direktiiviga erand konealustes riikides, nimelt Madalmaades, Taanis ja Belgias,
registreeritud raskeveokitele, mis on vastavalt riiklikele kavadele varustatud kaudse néhtavuse
seadmetega enne kdesoleva direktiivi joustumist. Siiski peavad kdik litkmesriigid tagama, et
koigile raskeveokitele, mida on modifitseeritud pérast kdesoleva direktiivi joustumist, on
paigaldatud sellega ette ndhtud kaudse nidhtavuse seadmed.

Rohkem kui 10 aastat enne kdesoleva direktiivi joustumist registreeritud sdidukite suhtes
kdesoleva direktiivi sdtteid ei kohaldata. Vanemate sdidukite modifitseerimiskulud on
toendoliselt suuremad kui sellest saadav kasu, mis auto vananedes, kuni selle
mahakandmiseni, pidevalt vdheneb.

Oiguslik alus

Meede on kavandatud EU asutamislepingu artikli 71 alusel.
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Subsidiaarsuse pohimote
Subsidiaarsuse pohimotet kohaldatakse juhul, kui ettepanek ei kuulu iihenduse ainupddevusse.

Liikmesriigid ei suuda ettepaneku eesmérke piisaval maéddral saavutada jargmis(t)el
pohjus(t)el.

Direktiiviga 2003/97/EU iihtlustati peeglite suhtes kehtivad nduded Euroopa tasandil.
Modifitseerimisalgatused litkmesriigi tasandil hdlmaksid ainult asjaomases litkmesriigis
registreeritud sdidukeid. Raskeveokitel on vidga oluline osa iileeuroopalises ja isegi
rahvusvahelises liikluses. Riikliku tasandi lahendus ei oleks piisav.

Liikmesriigis kehtivat peeglite paigaldamise kohustust on vdimalik késitada ka
kaubandustokkena, eriti seepérast, et olemas on Euroopa tasandil {ihtlustatud Oigusaktid.
Uhtse Euroopa lihenemisega modifitseerimisele nihakse ette vordsed vdimalused Euroopa
konkurentsivoimelisel maanteetransporditurul.

Uhenduse meetmega saavutatakse ettepaneku eesmirgid paremini jirgmis(t)el pdhjus(t)el.

Uhtne Euroopa kohustus on mastaabisiistlik. Sellega keelatakse riiklikul tasandil erinevad
tehnilised lahendused, mis vdivad tekitada probleeme juhul, kui vanad veokid miiliakse
muudesse Euroopa riikidesse, kus kehtivad teistsugused nouded.

Euroopa tasandi digusaktid vihendavad pimeala tottu toimunud liiklusdnnetuste arvu, milles
osalevad mones muus ELi litkmesriigis registreeritud raskeveokid.

Raskeveokid kuuluvad selliste sdidukite kategooriasse, mis osalevad kdige rohkem
rahvusvahelises liikluses. Kdnealune kategooria peaks olema esimene, mille tottu tuleks
kaaluda nduete tihtlustamist {ileeuroopalisel tasandil.

Seepirast on ettepanek kooskdlas subsidiaarsuse pohimdttega.
Proportsionaalsuse pohimote
Ettepanek on proportsionaalsuse pohimottega kooskdlas jargmis(t)el pohjus(t)el.

Kuna direktiiviga ndhakse ette iiksikasjalik tehniline l&henemine, jéetakse sellega
litkkmesriikidele piisavalt ruumi koostada oma kavad, et tagada nduete tditmine.

Eelistatud variant jitab litkmesriikidele piisavalt tegutsemisruumi, et leida koige
kulutdhusamad vahendid direktiivi ilevotmiseks, pidades silmas joustamist ja kontrollikorda.

Oigusakti valik
Kavandatud digusakt(id): direktiiv.
Muud Gigusaktid ei oleks asjakohased jargmis(t)el pohjus(t)el.

Alternatiivid juriidilisele kohustusele on teadlikkuse tdstmise kampaaniad ning asjaomast
sektorit hdlmavad vabatahtlikud kokkulepped. Kuna modifitseerimine on otstarbekas iiksnes
teataval ajavahemikul (4—6 aasta jooksul alates 2007. aastast), ei ole transpordisektorit hdlmav
vabatahtlik kokkulepe asjakohane. Pealegi on selge, et transpordisektor ei soovi endale vdtta
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kohustust sdlmida konealune kokkulepe. Teadlikkuse tdstmise kampaaniad on edukad
lithemas perspektiivis. Need peaksid kaasnema uute peeglite turuletoomisega.
4 MOJU EELARVELE

Ettepanek ei mojuta iithenduse eelarvet.

5 TAIENDAV TEAVE

Simulatsioon, katsejirk ja iileminekuperiood
Ettepaneku jaoks oli vdi on ette ndhtud iileminekuperiood.
Vastavustabel

Liikmesriigid peavad komisjonile edastama direktiivi siseriiklikku digusse ililevotvate sitete
tekstid ning nende sétete ja kdesoleva direktiivi vastavustabeli.
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2006/0183 (COD)
Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV

iithenduses registreeritud raskeveokitele tagantjirele peeglite paigaldamise kohta

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle artikli 71 1dike 1 punkti c,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut,’

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust,”

~ . . . 3
vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust,

toimides Euroopa Uhenduse asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras*

ning arvestades jargmist:

(1

2

3)

Raskeveokite juhid, kes ei nde oma sdiduki korval voi vahetus ldheduses viibivaid teisi
liikklejaid, pohjustavad palju liiklusonnetusi. Need juhtuvad sageli sdidurea
vahetamisel iilesoditudel, ristmikel voi ringristmikel, kui juht ei nde auto vahetus
iimbruses olevas pimealas teisi liiklejaid. Hinnangute jargi hukkub Euroopas sel
pohjusel juhtunud Oonnetustes igal aastal ligikaudu 400 inimest, enamik neist on vihem
kaitstud liiklejad, nagu jalgratturid, mootorratturid ja jalakiijad.

Oma 12. septembri 2001. aasta valges raamatus ,,Euroopa transpordipoliitika aastani
2010: aeg otsustada™ seadis komisjon eesmirgiks vihendada liiklusdnnetustes
hukkunute arvu 2010. aastaks poole vorra. Kolmanda liiklusohutuse
tegevusprogrammi® raames vottis komisjon endale kohustuse uurida pdhjalikult
voimalusi kasutuses olevate raskeveokite tdiustamiseks kaudse nédhtavuse seadmetega,
et vihendada nende pimeala ning aidata sel viisil kaasa liiklusdnnetustes hukkunute
arvu vihendamisele.

Kiimne aasta tegevuskava I0pparuandes ,21. sajandi konkurentsivdimeline
mootorsdidukite reguleerimissiisteem® soovitas CARS 21 korgetasemeline to6rithm
litkklusohutuse suhtes integreeritud ldhenemist, mis hdolmab uute ohustusseadmete,
nagu raskeveokite pimeala vihendavate peeglite, kohustuslikku paigaldamist.

[ Y N T R

ELTC,, k.
ELTC,, k.
ELTC,, k.
ELTC,, k.
KOM(2001)370 (15plik).

KOM(2003)311 (16plik).
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. novembri 2003. aasta direktiivi 2003/97/EU
kaudse ndhtavuse seadmete ja nendega varustatud sodidukite tiiiibikinnitust kdsitlevate
litkmesriikide Oigusaktide iihtlustamise kohta, millega muudetakse direktiivi
70/156/EMU ja tunnistatakse kehtetuks direktiiv 71/127/EMU,” mistottu suudetakse
sellega oluliselt vihendada selliste Onnetusjuhtumite arvu, milles osalevad ainult
hiljuti registreeritud sdidukid.

Direktiivis 2003/97/EU sitestatud kohustused ei laiene kasutuses olevatele sdidukitele.
Kasutuses olevaid sdidukeid ei vahetata hinnangute jargi tdielikult vélja enne 2023.
aastat.

Selleks et vdhendada kasutuses olevate sodidukite pohjustatud surmaga I1dppevaid
litklusdnnetusi, milles osalevad vihem kaitstud liiklejad, on vahepealseks perioodiks
asjakohane sitestada konealuste sdidukite tagantjarele varustamine tdiustatud kaudse
nihtavuse seadmetega.

Sellistele kasutuses olevatele sodidukitele tuleks paigaldada peeglid, mis vihendavad
kiilgmist pimeala ning vastavad samal ajal direktiivis 2003/97/EU sitestatud
tehnilistele nduetele. Enamiku asjaomaste sdidukite puhul on see tehniliselt teostatav.

Siiski on vajalik ja proportsionaalne ette nédha erandid sdidukitele, mille jérelejaénud
kasutusiga on lithike, mis on varustatud kiiljepeeglitega, mille vaatevélja suurus
hdlmab peaaegu sama suurt ala nagu on sitestatud direktiivis 2003/97/EU, ning
millele on tehniliselt voimatu paigaldada konealuses direktiivis sétestatud nduetele
vastavaid peegleid.

Selleks et voimaldada turul véga liihikese aja jooksul toime tulla vdga suure
ndudlusega peeglite jirele, tuleks ette ndha tileminekuperioodid.

Sellised raskeveokid, millele enne direktiivi 2003/97/EU jdustumist on paigaldatud
kaudse ndhtavuse seadmed, mis katavad enamuse kdnealuse direktiiviga ndutavast
vaatevéljast, tuleks vabastada kohustusest tdita kdesolevas Oigusaktis sdtestatud
ndudeid.

Peeglite paigaldamisega peaksid kaasnema meetmed, millega tdstetakse teadlikkust
ohtudest, mis on seotud raskeveoki pimeala olemasoluga.

Kuna vdetava meetme, milleks on kasutuses olevate, ithenduse liikluses osalevate
soidukite tagantjdrele varustamine kaudse néhtavuse seadmetega, eesméirke ei suuda
litkmesriigid riiklikul tasandil piisaval mééral saavutada ning seda on vdimalik,
arvestades kdesoleva direktiivi ulatust ja moju, paremini saavutada iithenduse tasandil,
voib iihendus votta meetmeid kooskdlas asutamislepingu artiklis 5 sdtestatud
subsidiaarsuse pohimdttega. Konealuses artiklis sétestatud proportsionaalsuse
pohimdtte kohaselt ei ldhe kdesolev direktiiv nimetatud eesmérkide saavutamiseks
vajalikust kaugemale,

ELT L 25, 29.1.2004, 1k 1. Direktiivi on muudetud komisjoni direktiiviga 2005/27/EU (ELT L 81,
30.3.2005, 1k 44.)
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Kéesolevas direktiivis sétestatakse i{ihenduses registreeritud ja noukogu direktiivis
70/156/EMU osutatud N ja N3 kategooria sdidukite kaudse nihtavuse seadmete paigaldamise
nduded.

Artikkel 2
1. Kiesolevat direktiivi kohaldatakse direktiivi 70/156/EU® 11 lisa punktis 2 osutatud N,
ja N3 kategooria sdidukite suhtes, mis ei kuulu direktiivi 2003/97/EU
reguleerimisalasse.
2. Kéesolevat direktiivi ei kohaldata jargmiste sdoidukikategooriate suhtes:

a) N ja Nj kategooria sdidukid, mis on registreeritud rohkem kui 10 aastat enne
artiklis 7 sétestatud kuupdeva;

b) N, ja N;kategooria sdidukid, millele ei ole voimalik paigaldada IV ja V klassi
peegleid viisil, mis tagab vastavuse jargmistele nouetele:

1)  mitte likski peegli osa ei ole olenemata reguleerimisasendist maapinnast
viahem kui 2 m (£10 cm) korgusel, kui sdidukil on suurimale tehniliselt
lubatud tdismassile vastav koorem,;

i1)  peeglid on juhtimiskohalt tdielikult ndhtavad;

¢) N, ja N; kategooria sdidukid, mis enne direktiivi 2003/97/EU jdustumist
kuulusid nende riiklike meetmete reguleerimisalasse, millega nduti muude
kaudse ndhtavuse seadmete paigaldamist, mis kataksid mitte vihem kui 95%
konealuses direktiivis osutatud IV ja V klassi peeglitelt maapinnal ndutavast
vaateviljast.

Artikkel 3

Pérast artiklis 7 sdtestatud kuupdeva tagavad litkmesriigid, et koikidele artikli 2 1dikes 1
osutatud sdidukitele paigaldatakse sditjapoolsele kiiljele ldhivaate- ja lainurkpeeglid, mis
vastavad direktiivis 2003/97/EU IV ja V klassi peeglitele sétestatud nduetele.

Erandina 10ikest 1 késitatakse konealuse direktiivi nGuetele vastavatena selliseid soidukeid,
mis on varustatud peeglitega, mille vaatevdljad kombineerituna katavad vdhemalt 99%
direktiivis 2003/97/EU osutatud IV ja V klassi peeglite kogu vaateviljast maapinnal.

§ EUT L 42, 23.2.1970, Ik 1. Direktiivi on viimati muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga

2006/40/EU (ELT L 161, 14.6.2006, 1k 12).
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Artikkel 4
Erandina artikli 3 16ikest 1 voivad liikmesriigid ette ndha jargmist:

1)  sodidukid, mis on registreeritud 4-7 aastat enne artiklis 7 sitestatud kuupieva,
peavad vastama kiesoleva direktiivi nduetele hiljemalt 1 aasta pérast osutatud
kuupéeva;

2)  soidukid, mis on registreeritud 7—10 aastat enne artiklis 7 sédtestatud kuupéeva,
peavad vastama kdesoleva direktiivi nduetele hiljemalt 2 aastat pérast osutatud
kuupieva.

Artikkel 5

N> ja N3 kategooria sdidukitele, millele ei saa kittesaadavate tehniliste lahenduste puudumise
tottu paigaldada kiesoleva direktiivi nduetele vastavaid peegleid, voib paigaldada muid
kaudse ndhtavuse seadmeid, tingimusel et sellised seadmed hdlmavad vihemalt sama suurt
ala, nagu on sitestatud artikli 3 1dikes 2.

Soidukid, mida on 1dike 1 kohaselt varustatud tagantjirele, peavad saama liitkmesriigi
padevalt asutuselt eraldi heakskiidu.

Artikkel 6
Liikmesriigid tdiendavad kdesoleva direktiivi kohaselt ette ndhtud meetmeid algatustega, et
tosta teadlikkust ohtudest, mida tekitab liiklejatele sdiduki pimeala.

Artikkel 7

1. Liikmesriigid joustavad kéesoleva direktiivi tditmiseks vajalikud haldus- ja
digusnormid hiljemalt [aasta pdrast kdesoleva direktiivi joustumist]. Nad edastavad
konealuste oOigusnormide teksti ning konealuste normide ja kéesoleva direktiivi
vahelise vastavustabeli viivitamata komisjonile.

Kui litkmesriigid votavad need digusnormid vastu, lisavad nad nendesse normidesse
vOi nende normide ametliku avaldamise korral nende juurde viite kéesolevale
direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette liikkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kédesoleva direktiiviga reguleeritavas
valdkonnas nende poolt vastu voetud pohiliste riiklike digusnormide teksti.

Artikkel 8

Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pdeval pirast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.
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Artikkel 9

Kaesolev direktiiv on adresseeritud litkmesriikidele.

Briissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
President eesistuja
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