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1997/0335 (COD)

KOMISJONI TEATIS
EUROOPA PARLAMENDILE

EU asutamislepingu artikli 251 I6ike 2 teise 16igu alusel

noukogu iihise seisukoha kohta,

mis Kisitleb siseveelaevade tehniliste nouete kehtestamist ja noukogu direktiivi
82/714/EMU tiihistamist kiisitleva Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiivi

vastuvotmist

1. TAUST

Euroopa Parlamendile ja ndukogule ettepaneku edastamise kuupiev
(dokument KOM(1997) 644(16plik) — 1997/0335 (COD):

Euroopa majandus- ja sotsiaalkomitee arvamuse kuupéev:
Euroopa Parlamendi arvamuse kuupéev, esimene lugemine:

Transpordisektori kaasotsustamismenetluse kehtestava Amsterdami
lepingu joustumisele jargnev digusliku aluse muutumine:

Esimesel lugemisel vastuvdetud Euroopa Parlamendi arvamuse
kinnitamine:

Muudetud ettepaneku esitamine kuupéev:
(dokument KOM(2000) 419(16plik)):

Direktiivi eelndu regulatiivosa késitlev ndukogu osaline poliitiline
kokkulepe:

Uhisseisukoha vastuvotmine:

2. KOMISJONI ETTEPANEKU EESMARK

9. detsember 1997
25. marts 1998

20. oktoober 1998

1. mai 1999

16. september 1999

19. juuli 2000

9. detsember 2004

23. veebruar 2006

Komisjoni muudatusettepanekuga Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi kohta, millega
muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. oktoobri 1982. aasta direktiivi 82/714/EMU,
millega kehtestatakse siseveelaevade tehnilised nduded, piiiitakse kohandada iihenduse
tehnilisi ndudeid Reini joel navigeerimise kdrgematele standarditele, et luua kogu Euroopa
veeteede vorgustiku ilihtne kava. Samuti peaks see tulevikus lihtsustama konealuste tehniliste
nduete kohandamist komiteemenetluse korras, pidades silmas tehnika arengut ning
rahvusvaheliste organisatsioonide, eelkdige Reini joel navigeerimise keskkomisjoni (CCNR),

toost tulenevaid arenguid.
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Siseturu ja koigil Euroopa Liidu siseveeteedel vaba navigeerimise arengu tottu on vaja
tehniliste ja ohutusnduete iihtlustamist voi kohandamist korgeimate standarditega. See
soodustab nii kaupade vaba litkumist kui ka korgeid ohutus-, keskkonna- ja sotsiaalseid
standardeid. Samal ajal parandab tehniliste nduete iihtlustamine ja sertifikaatide vastastikune
tunnustamine ausa konkurentsi tingimusi ja loob vordsed voimalused siseveetranspordi iihtsel
turul.

3. KOMMENTAARID UHISE SEISUKOHA KOHTA

1999.-2004. aastal jdid arutlused ndukogus pooleli, kuna tdstatus kiisimus Reinil
navigeerimise vOimaldamisest {ihenduse sertifikaadiga laevadele. Algselt ei olnud Reini
laevaliikluse muudetud konventsiooniga lubatud mujal kui Reini-dérsetes riikides ja Belgias
vilja antud sertifikaatide tunnustamine, see olukord muutus eespool nimetatud konventsiooni
lisaprotokolli nr. 7 vastuvotmise ja joustumisega 1. detsembril 2004. aastal. Kui oli loodud
oiguslik alus muude kui Reini-dérsete ritkide ja Belgia asutuste vilja antud sertifikaatide
tunnustamiseks, suutis ndukogu saavutada osalise poliitilise kokkuleppe direktiivi eelndu
regulatiivosa kohta ning mitu kuud hiljem ka lisade teksti kohta.

Noukogu ndustus iildjoontes komisjoni ettepanekuga, kuigi muutis veidi mdne artikli teksti
selguse huvides voi teatavate litkmesriikide poolt esile toodud probleemide arvessevotmiseks.
Komisjon on arvamusel, et konealuste muudatustega ei muudeta ettepaneku eesmaérke.

Kéesolev {ihisseisukoha tekst ei kajasta mitte ainult ndukogu praegust seisukohta, vaid
hdlmab ka peaaegu kdiki parlamendi esimesel lugemisel tehtud muudatusi.

Enamik muudatustest on vormilised ning nendega asendatakse modnikord sonu, lauseid,
16ikeid voi artikleid. Niiteks voeti iile parlamendi muudatus, mille kohaselt asendatakse
kindlaksméératud tdhtpdev, millal liikmesriigid peavad rakendama direktiivi tditmiseks
vajalikke satteid, konealuse tdhtpdeva méadratlusega avaldamispdeva suhtes. Seepérast on
artikli 3 16ike 1 punkti a, artikli 5 I6ike 5 punkti a, artikli 8 1digetesse 1 ja 2, artikli 13
16igetesse 2 ja 3, artiklitesse 22, 23 ja 25 ning samuti lisadesse lisatud viide direktiivi
joustumise kohta.

Arvestades, et tehnika areng ja muude rahvusvaheliste organisatsioonide, eelkdige Reini joel
navigeerimise keskkomisjoni t60st tulenevad arengud ei peatunud ajal, mil direktiiv oli
HKiilmutatud®, tootas ELi liikmesriikide, Reini joel navigeerimise keskkomisjoni ja Euroopa
Komisjoni ekspertide tihine to6riihm pidevalt alates 2002. aastast, et kohandada direktiivi
mahukaid tehnilisi lisasid. Selle tegevuse kdigus lisati teksti kolm uut lisa (lisad 7, 8 ja 9).
Noukogu liilitas selle t66 tulemuse iihisseisukohta.

Ndukogu ndustus ka komisjoni muudetud ettepanekust iilevoetud parlamendi muudatusega,
mille kohaselt lisatakse definitsioonide loetelus (II lisa, I osa 1. peatiikk, artikkel 1.01, 19.
jagu) viide reisipurjelaevadele. Samuti lisati direktiivi II lisasse eespool nimetatud ekspertide
riihma vilja téotatud uus peatiikk reisipurjelaevade kohta (II lisa, II osa, 15a peatiikk).

Ndukogu tehtud muudatuste arv on piiratud ning muudatusi vdib lugeda komisjoni esialgse
ettepaneku ning muudetud ettepaneku eemirkidele vastavateks.

(D) Kodige olulisemalt muudeti artiklit 3, kus késitletakse sertifikaadi olemasolu
kohustust. Konealuse artikli tekst, kus sétestatakse direktiivi II lisas méératletud
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)

3)

“

)

4.

tehniliste nduete ja Reini laevaliitkluse muudetud konventsiooni kohaldamisel
satestatud tehniliste nduete samavéirsus, on Euroopa Komisjoni ja Reini joel
navigeerimise keskkomisjoni kuuluvate ELi litkmesriikide pohjalike ettevalmistavate
arutelude tulemus. Kdnealune artikkel moodustab direktiivi nurgakivi, kuna sellega
tagatakse, et Reini joel navigeerimise Oigus konealuse iihenduse direktiivi alusel
vélja antud sertifikaatidega on samavéidrne Reini-ddrsetes riikides ja Belgias vilja
antud sertifikaatidega.

Komisjon toetab teatavatele aladele kehtivaid tidiendavaid voi vdhendatud tehnilisi
nodudeid késitleva artikli 5 muutmist, mille puhul vdeti arvesse mdonede litkmesriikide
soovi voimaldada mitte kohaldada II lisa 24a peatiiki tileminekusitteid juhtudel, kui
nende kohaldamine vdhendaks olemasolevaid siseriiklikke ohutusnorme.

Komiteemenetlust késitlevat artiklit 19 muudeti, et jargida komiteemenetluse
iildreegleid vastavalt otsuse 1999/468/EU artiklitele 3 ja 7.

Noukogu muutis ettepanekut vormiliselt niivord, et koostatakse uus versioon, millega
asendatakse kehtiv direktiiv 82/714/EMU. See tihendab, et see sisaldab ka koiki
kehtiva direktiivi artikleid, mida ei muudetud, ning et tekstile lisati uus, direktiivi
82/714/EMU asendamist kisitlev artikkel 25.

Uues, adressaate kdsitlevas artiklis 27 muudeti teksti tagamaks, et direktiiv oleks

suunatud ainult neile litkmesriikidele, kellel on siseveeteed vastavalt artikli 1 16ikele
1. Komisjon saab kdnealuse piiranguga ndustuda.

JARELDUS

Eespool kirjeldatud pdohjustel leiab komisjon, et 23.02.2006 ndukogus iihehdilselt
vastuvoetud iihisseisukohaga ei muudeta komisjoni ettepaneku eesmérke ega lahenemisviisi
ning komisjon saab seda toetada, eelkdige seepdrast, et iihisseisukohaga vdetakse
nouetekohaselt arvesse Euroopa Parlamendi esimesel lugemisel tehtud muudatusettepanekuid
ning komisjoni muudetud seisukohta.

S.

KOMISJONI DEKLARATSIOON

Uhisseisukoha vastuvdtmise puhul esitas komisjon {ihepoolse deklaratsiooni (vt I lisa).
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I LISA

Komisjoni deklaratsioon

Kéesoleva direktiivi rakendamisel kohustub komisjon tegema tihedat koostodd Reini joel
navigeerimise keskkomisjoniga nii lisade kohandamisel kui ka direktiivi kohaldamisel

litkkmesriikide poolt, samuti vdtma arvesse koiki Reini joel navigeerimise keskkomisjoni
sellealaseid algatusi.
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