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Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamus teemal “Raudteejaamade roll laienenud Euroopa
Liidu linnades ja linnastutes”

(2006/C 88/03)

10. veebruaril 2005. aastal otsustas Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee vastavalt kodukorra artikli 29
1ikele 2 tootada vilja omaalgatusliku arvamuse jargmisel teemal: “Raudteejaamade roll laienenud Euroopa

Liidu linnades ja linnastutes”.

Asjaomase tO60 ettevalmistamise eest vastutava transpordi, energeetika, infrastruktuuri ja infotihiskonna
sektsiooni arvamus vdeti vastu 31. jaanuaril 2006. Raport66r oli hr TOTH.

Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee vottis tdiskogu 424. istungjirgul 14.-15. veebruaril 2006
(14. veebruari istungil) vastu jirgmise arvamuse. Poolt héiletas 139, vastu hailetas 2, erapooletuks jai 4.

1. Soovitused

1.1 Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee nduab, et kies-
oleva arvamuse soovitused kaasataks dokumenti, mis koosta-
takse valge raamatu “Euroopa transpordipoliitika aastaks 2010:
aeg otsustada” (KOM(2001) 370) hetkel toimuva iimbertoota-
mise tulemusena.

1.2 Rahvusvaheliste raudteejaamade olukorda raudteevor-
gustikus tuleb pohjalikult uurida, sest nad ei kuulu mitte iiksnes
raudteeinfrastruktuuri hulka, vaid moodustavad ka osa linna
poolt osutatavatest teenustest ning Euroopa arhitektuurilisest
parandist.

1.3 Ekspertide ja avalikkuse koost6 abil tuleb uurida raud-
teejaamadega seotud ndudmisi, pidades silmas 21. sajandi
tehnoloogilist ja tehnilist arengut. Euroopa Liidu, litkmesriikide
ja piirkondade tasandil tuleb vilja tootada eeskirjade alterna-
tiivsed vormid, arvestades secjuures tegelike vajadustega ning
austades subsidiaarsuse pohimotet.

1.4  Uhenduse &igusaktide viljatootamisel tuleks reisijate
tildise turvalisuse suurendamine ja kaitse terroririinnakute eest
lugeda rahvusvahelistele raudteejaamadele kehtivate nouete
hulka.

1.5  Raudteejaamade arendamise projektid on eriti olulised,
sest raudteejaamad voivad toimida liikumapaneva jouna ning
nad aitavad kaasa majandusliku ja sotsiaalse iihtekuuluvuse
tagamisele uutes liikmesriikides.

1.6  Koostoos Euroopa Investeerimispangaga (EIB) tuleb
uurida rahvusvaheliste raudteejaamade struktureeritud arengu
rahastamisvdimalusi avaliku ja erasektori partnerlusprojektide
ning teiste asjakohaste mehhanismide raames.

1.7 Raudteejaamade puhul on oluline, et nad tdidaksid oma
esmast {ilesannet, milleks on transport; selle asemel et iile votta
muid iilesandeid ning toimida kaubandus- ja tarbimiskeskus-
tena.

1.8  Oluline on ka mdista, et raudteejaamade arendamine
kidib kasikdes tthelt poolt olemasolevate tookohtade sdilitamise
ja teiselt poolt uute tookohtade loomisega. Kdonealuste projek-
tide puhul tuleb ei tohi loomulikult piirduda arengute otseste

mojudega arvestamisega, arvesse tuleb votta ka kaudseid
mojusid.

1.9 Tihelepanu tuleb poorata sellele, et raudteejaamade
korrashoid ja arendamine ei ole esmase tihendusega mitte
ainult suurlinnade infrastruktuuri voi rahvusvahelisi transpordi-
liine teenindavate raudteejaamade raames, vaid ka raudteejaa-
mades, mida kasutavad kdige ebasoodsamate piirkondade
elanikud.

2. Sissejuhatus

2.1  Lihidalt oeldes on raudteejaamad raudteeliikluse
“vaateaken”.

2.2 2001. aastal avaldatud valges raamatus “Euroopa trans-
pordipoliitika aastaks 2010: aeg otsustada” ei muudeta ithen-
duse transpordipoliitika {ildiseid eesmirke, kuid pooratakse
enam tihelepanu transpordiliikide arendamisele, et vihendada
liiklust maanteedel, ning transpordipoliitika muudetakse tarbija-
kesksemaks.

2.3 Raudteejaamade roll on olulise tdhtsusega kaupade,
teenuste ja isikute vaba lilkumise tagamisel. Raudteejaamad
annavad panuse sellesse, et reisijatevedu toimiks takistusteta
ning nii kiiresti ja tohusalt kui voimalik ja oleks kittesaadav
koigile. Selle tagamiseks on tarvis siseturu sujuvat toimimist,
haldusalaste takistuste korvaldamist ja vordseid konkurentsivoi-
malusi.

2.4 Lisaks on Euroopa Liidu transpordipoliitika oluline
vahend majandusliku ja sotsiaalse tihtekuuluvuse saavutamiseks;
selle kesksed eesmirgid on diglase konkurentsi kindlustamine,
turvalisuse suurendamine liikluses ning keskkonnaaspektide ja
-mdjudega arvestamine.

2.4.1  Raudteesektori taaselavdamise asjus viidatakse konea-
luses valges raamatus sellele, et raudteetransporti iseloomustab
suur hulk vasturdikivusi. Uhel pool on korgetasemelised kiir-
raudteevorgustikud moodsate raudteejaamadega reisijate tarvis,
kuid teisel sageli vanamoelised teenused. Reisijad viibivad tihti
raudteejaamades, mille seisukord jitab soovida voi mis voivad
isegi ohtlikud olla. Lahirongidele lisanduvad iilerahvastatud ja
monikord hilinevad kaugsdidurongid.
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2.4.2  Valges raamatus toonitatakse, et kiirraudteevorgustike
ja lennuliikluse koosmdju tuleb edendada investeeringutega
ning poorata seejuures erilist tdhelepanu lennujaamu teeninda-
vatele raudteejaamadele. Komisjoni dokumendis rohutatakse
mitmel korral raudteejaamade rolli teenuste osutajana, lihtsusta-
maks reisijate edasist reisi (eelkdige pagasi transpordi puhul).

2.5 Euroopa Liidu esimese ja teise raudteepaketi vastu-
votmine (') on voimaldanud pidevaid edusamme kaubaveo libe-
raliseerimisel ning kvaliteedistandardite iihtlustamisel. Komitee
loodab, et ka kolmandal raudteepaketil on sarnane moju.
Isikute vaba liikumise iiksikute etappide 1dpetamine ja ellura-
kendamine on Euroopa Liidu tulevased iilesanded. Kdesolev
arvamus on seotud kvaliteedistandardite viljaarendamisega
rahvusvahelise reisijateveo tarvis ja nende kohaldamisega liik-
mesriikides.

3. Seadusloome

3.1  Raudteega seonduvaid kiisimusi kisitletakse mitmetes
ithenduse mdirustes ja direktiivides. Siinkohal viitame mdairu-
sele, millega asutati Euroopa Raudteeagentuur (%), ning direktii-
videle ja maddrusele raudtee ohutuse (), raudteeinfrastruk-
tuuri (%), raudteeliinide vdimsuste jaotamise (), iile-euroopalise
tavaraudteevorgustiku koostalitusvdime (°) ning thenduse raud-
teede arendamise (') kohta. Nimetatud erinevatest dokumenti-
dest ndhtub, kui vihe kisitletakse digusaktides raudteejaamade
rolli.

3.2 Komisjon tegeleb esmajoones iihtsete tehniliste standar-
dite loomisega (nt perroonide korguse iihtlustamine, et ka liik-
umispuudega inimestel oleks vdimalik neid kasutada— direktiiv

() Esimene raudteepakett: direktiiv 2001/12/E0 - EUT L 75,
15.3.2001, Ik 1 (EMSK arvamus — EUT C 209, 22.7.1999, lk 22);
direktiiv 2001/13/EU — EUT L 75, 15.3.2001, Ik 26 (EMSK arvamus
- EUT C 209, 22.7.1999, 1k 22); direktiiv 2001/14/EU — EUT L 75,
15.3.2001, Ik 29 (EMSK arvamus — EUT C 209, 22.7.1999, lk 22).
Teine raudteepakett: direktiiv 2004/51/EU — ELT L 164, 30.4.2004,
lk 164 (EMSK arvamus — ELT C 61, 14.3.2003, 1k 131); direktiiv
2004/49/EU — ELT L 164, 30.4.2004, lk 44 (EMSK arvamus — ELT
C 61, 14.3.2003, 1k 131); médrus (EU) nr 881/2004 — ELT L 164,
30.4.2004, 1k 1 (EMSK arvamus — ELT C 61, 14.3.2003, Ik 131);
direktiiv 2004/50/EU — ELT L 164, 30.4.2004, lk 114 (EMSK
arvamus — ELT C 61, 14.3.2003, Ik 131).

Kolmas raudteepakett: KOM(2004) 139 15plik; KOM(2004) 142
15plik; KOM(2004) 143 loplik; KOM(2004) 144 loplik; KOM(2004)
140 1oplik; ja SEK(2004) 236.

() Maarus (EU) nr 881/2004, ELT L 164, 30.4.2004, [k 1 (EMSK
arvamus — ELT C 61, 14.3.2003, Ik 131).

() Direktity 2004/49/E0 — ELT L 164, 30.4.2004, lk 44 (EMSK
arvamus — ELT C 61, 14.3.2003, lk 131).

() Madrus (EU) nr 881/2004, ELT L 164, 30.4.2004, Ik 1 (EMSK
arvamus — ELT C 61, 14.3.2003, 1k 131).

() Direktiiv 2001/12/EU — EUT L 75, 15.3.2001, Ik 1 (EMSK arvamus
- EUT C 209, 22.7.1999, Ik 22) ning direktiiv 2004/51/EU - ELT L
164, 30.4.2004, Ik 164 (EMSK arvamus — ELT C 61, 14.3.2003, lk
131).

(9 Direktity 2004/50/EU — ELT L 164, 30.4.2004, Ik 114 (EMSK
arvamus — ELT C 61, 14.3.2003, 1k 131).

() KOM(2004) 139 Ioplik, millega muudetakse direktiivi 91/440/EMU.

==

2001/16/EU). Koostalitusvdime edendamine hdlmab raudteed
elektriga varustavate vorgustike, turvasiisteemide ja muude
tehniliste nduete ning vedurijuhilubade viljastamise tihtlusta-
mist. Raudteesektoris hetkel valitsev ebasoodne konkurentsiolu-
kord on muuhulgas seletatav ooteajaga teatud riigipiiridel
seoses erinevate tehniliste ndudmistega (nt roopavahe, vedurite
tehnilised muutused, vedurijuhi vahetus).

3.3 Raudteejaamasid puudutavate direktiivide raskuskese
lasub ldiselt reisijate turvalisusel ja oigustel (nt direktiiv
2001/16/EU). Selle heaks niiteks on kolmanda raudteepaketi
direktiivid, mis on suunatud reisijate digustele: reisijatele taga-
takse, et nad saavad piletid kitte digeaegselt ja lihtsalt, voima-
lusel peavad nad saama pileteid iimber vahetada ning neid
teavitatakse piletite kasutamise vdimalustest. Teiste direktiivide
eesmirk on turvalisuse suurendamine raudteejaamades. Sageli
esineb suurlinnade raudteejaamades ning ka rongides vigivalda,
seda eelkdige viljaspool tipptundi. Kindlasti oleks huvi raudtee-
transpordi kasutamise vastu suurem, kui pandaks paika
rangemad nduded turvalisusele ning reisijad vdiksid olla
kindlad, et ebameeldivate juhtumite korral on véimalik abi
otsida raudteejaama ja rongi personalilt.

3.4 Komitee jalgib aktiivselt komisjoni t66d. Raudteetrans-
pordi teemal on Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee koos-
tanud arvamusi, mille raames kisitletakse muuhulgas sotsiaal-
seid aspekte, rahastamiskiisimusi, Euroopa suurlinna-alasid ning
iile-euroopalisi transpordivorke. (%)

4. Raudteejaamad ja erinevad transpordiliigid
4.1 Raudteejaam erinevate transpordiliikide sdlmpunktina

4.1.1  Kiirrongide (TVG, HST, ICE) kasutuselevott ning sama-
aegne iile-euroopaliste vorkude (TEN) rajamine andis kahaneva
rolliga raudteejaamadele tagasi nende varasema tdhenduse
linnaelus. Koos raudteetranspordi laienemisega suurematele
vahemaadele, mille iiletamiseks selle ajani kasutati iiksnes
Shutransporti  (600-800 km), kasvas raudteejaamu ldbivate
reisijate hulk ja muutus ka nende koosseis, mis tugevdas raud-
teejama rolli linna siidames.

4.1.2  Teine tegur, mis mdjutab raudteejaama kui transpor-
disdlmpunkti, ei soltu otseselt kiirliinide vorgustikest, vaid
eelkdige eeslinnade ja linnastute teistsugusest kasutamisest, sest
need voivad muutuda monofunktsionaalsetest magalatest multi-
funktsionaalseteks linnaaladeks. Kénealused muudatused ning
arusaam, et uute tdnavate chitamine ei ole tingimata lahendu-
seks seoses linnaldhedalt saabunutega suurenenud autoliiklusele,

(®) CESE 130/2005, CESE 131/2005, CESE 119/2005, CESE 120/2005,
CESE 2572005, CESE 1426/2004, CESE 225/2005, CESE
968/2004.
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toovad esile vajaduse linna- ja linnaldhedase liikluse integreeri-
miseks, reisijate liitude koostoo laiendamiseks, sdiduplaanide,
piletihindade ja piletististeemide kooskdlastamiseks ning reisija-
teveo infrastruktuuride tthiseks kasutamiseks. 2005. aasta 16pus
Pariisi eeslinnades asetleidnud ithiskondlikest rahutustest
nahtub, et sotsiaalse iihtekuuluvuse huvides tuleb pidevalt
rakendada erinevaid instrumente ning konelauseid protsesse ei
saa pidada loppenuks.

4.1.3  Linnalahiliinid moodustavad konealuste vorkude
olulise osa ning teatud juhtudel isegi nende keskse tugisamba.
Seetdttu on raudteejaamad logistiliselt vottes iilimalt sobivad
liikluskeskusteks ning nad etendavad votmerolli reisijate teavita-
mise siisteemides nendes keerukates ning iiksteisega pdimunud
transpordivorgustikes.

4.1.4 Kuigi kiirrongid {ildiselt ei peatu linnaldhirongide
peatustes, vaatleb integratsioonile suunatud kultuur neid meel-
sasti koos ning hiljuti ehitatud voi renoveeritud raudteejaa-
mades on oluliseks ndudeks nii rahvusvaheliste ja riiklike liinide
kui ka viimaste ja tihistranspordi moodne ja korgekvaliteediline
koostoimimine.

4.2 Euroopa intermodaalsuse standardi loomine

4.2.1  Praegu toimub raudteejaamadele kehtivate standardite
ja nouete viljatootamine. Varem andsid raudteejaamad panuse
rahvaste ithendamisse ning rahvusliku identiteedi véljakujune-
misse. Uhtset identiteeti ei vorminud mitte infrastruktuurid kui
sellised — kuigi roobastel on seejuures oluline osa —, vaid raud-
teejaamad, eeskirjad, mudelid ja standardid.

4.2.2  Tanapdeval ei puiita suruda iile-euroopaliste vorkude
raudteejaamu iihtsesse raamistikku. Tanapdeval tuleb ehitada
raudteejaamu, mis viljendavad Euroopa identiteeti mitte arhi-
tektuuri, vaid teenuste standardite kaudu. Uhe tihtsaima stan-
dardi peaks moodustama intermodaalsete ithenduste arenda-
mine sel moel, mis sdilitaks kohalike vahendite mitmekesisuse
ning samaaegselt vastaks kvaliteedinduetele mitmekeelses
Euroopas, eelkdige mis puudutab reisijate teavitamist ja nende
abistamist reisi jitkamisel. Siinkohal tuleb esile tdsta kolme
valdkonda: reisijate teavitamise kvaliteet, intermodaalsete iihen-
duste standardid ning liikluskeskuste rolli viljaarendamine.

4.2.3  Kuigi konealuste tarbijasobralikkust puudutavate kvali-
teedistandardite kasutuselevott peaks tulevikus muutuma asja-
omastes iile-euroopaliste vorkude raudteejaamades soovituseks
voi suuniseks, ei kehti see vaid nimetatud vorkude eelisdigu-
sena, ning tagada tuleb tiielik vastavus subsidiaarsuse pdhimot-
tele. Seetdttu ei valmista kavandatavate standardite kasutuse-
levott probleeme ka teistes raudteejaamades ning sdlmpunk-
tides: see ei kahjusta transporditeenuste kvaliteeti, vaid pigem
parandab seda.

5. Arengumudelid

5.1  Rahvusvahelisest vordlusest selgub, et raudteejaamade
renoveerimisel olid peaaegu igas riigis erinevad ldhtetingimused
(motivatsioon liikluse vdi linna arendamiseks, ametkondade voi
erasektori initsiatiiv voi koigi nimetatud elementide erinevad
kombinatsioonid). Uhendkuningriigis, kus raudteejaamade
renoveerimine toimus tdielikult turumehhanismidest lihtuvalt,
piirdusid muudatused (a) raudteejaamade territooriumi ja (b)
Londoni kesklinnaga ning need leidsid aset (c) kinnisvarabuumi
ajal ja (d) rajati peaaegu tiksnes uusi kontoriruume.

5.2 Sveitsis kéivitati keskkonnaalastel kaalutlustel riiklik
tegevuskava raudteevorgustiku ja thistranspordi (k.a linnalihi-
rongide vorgustik) kaasajastamiseks Ziirichis, Baselis ja Bernis.
Kuigi seoses Sveitsi raudtee rahaliste raskustega tuli raudtee-
jaama timbruses asuvad hooned valoriseerida, ei olnud tegemist
vaid drilise miitigioperatsiooniga, vaid raudtee-ettevottega koos-
kolastatud programmiga (nii arvestati lisaks investorite huvidele
ka linnade, ametiasutuste ja raudtee-ettevotte huvisid).

5.3 Rootsis edendas arengut privatiseeritud (kuid mitte
killustunud) raudtee-ettevdte koostoos kohalike omavalitsus-
tega. Eesmirk oli kaasaegsete reisikeskuste rajamine: rongid,
bussid, taksod ja uued parkimiskohad — koik iihe katuse all.
Seetottu  puudutasid kokkulepped kohalikke omavalitsusi ja
erinevaid transpordiliike.

5.4  Prantsusmaal oli liikumapanev joud TGV vorgustiku
ehitamine, milleks oli tehtud otsus riigi tasandil ning selle
raamides ithenduse loomine Pariisiga. Kohaliku tasandi osale-
mine konealuses protsessis seisnes eelkdige lobitoo tegemises,
et TGV rong peatuks nende raudteejaamas.

5.5 Madalmaade transpordi- ja keskkonnaministeerium ning
raudtee-ettevote kuulutasid 1986. aastal vilja programmi tege-
vuste laiendamiseks raudtecjaamade {imbruskonnas vastavalt
linnakeskkonna tervikliku arengu ja tihistranspordi edendamise
pohimdttele. Enne privatiseerimist dnnestus raudtee-ettevottel
ja kohalikel omavalitsustel vaid suurte pingutustega kaasata teisi
osalejaid.

5.6  Nimetatud ndidete pdhjal on vdimalik teha jirgmisi
kokkuvotteid: oluline on see, et seisukohti ei rakendataks
ithekiilgselt, vaid et arvestataks sdlmpunkti (st likkluse) huvide
esindajate ja asukoha (st linna) huvide esindajate ideedega juba
kavandamise etapis. Nii peavad turgu ja rahastamiskiisimusi
puudutavad kaalutlused thilduma linna ja raudteevorgustiku
huvide esindajate globaalsete seisukohtadega, takistamaks
olukordi, kus lithiajalised majanduslikud huvid vétavad
voimust, voi vastupidi, kui teatud auahne projekti kavandamisel
ei arvestata selle tasuvusega. Erialases kirjanduses viidatakse
sellele, et kokkuleppeid on vdimalik kergemini saavutada, kui
raudteejaam ehitatakse uuele krundile (Lille), sest arvukatel
muudel juhtudel on asjaomasel maa-alal juba olemasolevate
huvirtthmade konfliktid parssinud oluliselt edasiminekuid.



C 88/12

Euroopa Liidu Teataja

11.4.2006

6. Ideid edasiseks arenguks Euroopa Liidus

6.1 Viga kasulik on valdkonnaiilene koost66 Euroopa
Komisjonis, mille kadigus ametnikud kontrollivad struktuurifon-
didest rahastatavaid projekte erinevates valdkondades, et iga
sektori puhul oleks vdimalik mdiratleda tihenduse toetuste
maht teatud tegevusteks.

6.2 Tarvis oleks jatkuvalt tegeleda kiisimusega, mil maaral
mdjutab kiirliinide vorgustike ehitamine raudtee hetkeolukorda,
mis kujutab endast “traditsioonilise” ja “kaasaegse” vastuolulist
segunemist. Nende vorgustike ehitamine nihkus huvikeskmesse
seetdttu, et need tdhendasid muuhulgas selja pooramist tradit-
sioonilisele raudteestisteemile. Kiirliinide vorgustike ehitamine
pohjustas tohutuid kulutusi ning seetdttu suunati iimber teiste
voimalike arenguprojektide vahendid. Nditeks Prantsusmaal
kahjustas TGV kiirliinide valjachitamine tavaraudteevorgustikku
nii tugevalt, et paljudel 16ikudel tuli kehtestada markimisvadrsed
kiiruspiirangud. See tdhendab olulist ajakaotust raudtee kasuta-
jatele (reisijad, kaubatransport) ning seetdttu on kiisitav, kas ko-
nealune ajakaotus on tasakaalus kiirliinide kasutajate
ajavoiduga.

6.3  Arvestades poliitikat sotsiaalse iihtekuuluvuse tugevda-
miseks ja majanduslikult mahajdinud piirkondade integreerimi-
seks, on mottekas kiirliinide asemel vilja ehitada ning avalikku-
sele juurdepdisetavaks teha traditsioonilised raudteeliinid, sest
kiirliinid kihutavad libi kdnealuste piirkondade, vdimaldamata
sealsetel elanikel neid kasutada. Lisaks uute kiirliinide rajamisele
tuleks suuremat rohku panna traditsiooniliste raudteeliinide ja
vastavate infrastruktuure kvaliteedi parandamisele. Raudteejaam
kujutab endast esimest kontaktpunkti nimetatud arengute voi
renoveerimiste ning reisijate vahel.

7. Kaalutlused raudteejaamade arendamiseks

7.1 ~ On olemas tdsine oht, et olulised, lithiajalistest huvidest
lahtuvad ja vaid kinnisvaraspekulatsioonide nimel teostatavad
investeeringud ohustavad raudtee tdelist lisavddrtust reisijatele
ja linnale, nditeks juhul, kui ddrmiselt vaartuslikud kesklin-
naalad antakse miiiiki (Gigustatult, arvestades raudtee tegevus-

Briissel, 14. veebruar 2006

kahjumit) ning raudtee asemele ehitatakse biirooruumid ja
kaubanduskeskused. Eelnevast lahtudes soovitame jdrele moelda
jargmiste arvamuste iile:

7.2 Otseithendused linnade keskuste vahel ei ole ddrmiselt
kasulikud iiksnes kiirliinidele vaid ka koigile rahvusvahelistele
raudteetihendustele, k.a iile-euroopalise transpordivérgu osad.

7.3 Eelkdige kesklinnaaladel on digustatud tiheda thistrans-
pordi vorgustiku rajamine, mis pakub mugavat ithendust raud-
teejaamade ja teiste linnaosade vahel.

7.4 Raudteejaam on liiklus- ja teabekeskusena transpor-
divorgus osalevate transpordiliikide teenistuses.

7.5  Lisaks tuleks luua iihendus kesklinnas asuva raudtee-
jaama ja vastava linna lennujaama vahel.

7.6 Raudteejaama viirtuse hindamisel tuleks arvestada ka
selle tahendust linnale ja transpordile, et tagada linnale pikaaja-
line maksimaalne lisavéirtus.

7.7 Kogemustest nihtub, et linnaelu ja raudteejaamade vahe-
lised piirid hdgustuvad itha rohkem ning raudteejaamadest saab
just siis tulus ja atraktiivne avalik paik, kuna see votab iile
linnale omase laia teenustevaliku.

7.8  Siiski ei ole olemasolevad raudteejaamad ideaalne koht
uute kiirliine teenindavate jaamade tulevaseks ehitamiseks. Prae-
guseni koige edukamaid meetmeid vaadeldes selgub, et uue
linnakeskuse ehitamine alternatiivina traditsioonilisele keskusele
voimaldab koige tShusamalt {thendada raudtee ja linna arene-
misega kaasnevad energiad (samas tuleb viidata sellele, et enim-
mainitud nididete — muuhulgas Lillei — puhul on tegemist
erijuhtudega, mille tingimusi on mujal raske luua).

7.9  Konealused ndited kinnitavad jdreldust, et seoses rahvus-
vaheliste raudteejaamade arenguga saavad riik, kohalikud
omavalitsused ja ettevdtted koosto0s raudtee-ettevtetega
algatada arenguprojekte, mis seoses rahvusvaheliste raudteejaa-
made kaasajastamisega vdimaldavad laia hulga huvide kajasta-
mist.
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