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1. SISSEJUHATUS
Kiesoleva aruande alus on direktiivi 96/48/EU artikkel 24, milles on sitestatud:

»lga kahe aasta jirel annab komisjon Euroopa Parlamendile ja ndukogule aru {ileeuroopalise
kiirraudteevorgustiku koostalitlusvdime saavutamiseks tehtud edusammudest*

Samamoodi on ndutud direktiivi 2001/16/EU artikliga 28:

»lga kahe aasta jirel, esimest korda 20 aprillil 2005 aastal, annab komisjon Euroopa
Parlamendile ja ndukogule aru iileeuroopalise tavaraudteevorgustiku koostalitlusvoime
saavutamiseks tehtud edusammudest*

Kéesoleva aruandega soovib komisjon tdita molemad eespool nimetatud kohustused Aruandes
kirjeldatakse koostalitlusvoimet késitlevate direktiivide hetkeseisu, nende iilevotmist
litkkmesriikide poolt, konealuste direktiivide sétete tditmiseks vdetud meetmeid,
koostalitlusvdime alaseid edusamme ja tulevasi suhteid Euroopa Raudtee Ametiga, mis
alustas oma tegevust 2005 aastal Hilinemine kdesoleva aruande esitamisel tulenes sellest, et
koigi kdnealuste aspektide kdrvutamiseks ning tdielikul ja tihtsel viisil uurimiseks oli vaja
aega

2. DIREKTIIVI KOHASED MEETMED

Kiirraudteevorgustiku direktiiv 96/48/EU jdustus 1996 aastal ja selle rakendamist riiklikku
digusse nouti aprilliks 1999

Tavaraudteevorgustiku direktiiv 2001/16/EU jdustus 2001 aastal ja selle rakendamist riiklikku
digusse nouti aprilliks 2003

3 ja 4 lisas on tépsustatud konealuste direktiivide lilevotmise seisu igas liikmesriigis

Uleeuroopalise raudteeveovdrgu reguleerimisala on kirjeldatud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu otsuses 1692/96/EU iileeuroopalise transpordivorgu arendamist késitlevate iihenduse
suuniste kohta, muudetud 2004 aastal otsusega 884/2004/EU

2.1. Komitee

Direktiivi 96/48/EU artikli 21 kohaselt moodustati liikmesriikide esindajaist koosnev komitee.
Komitee 1997 aasta oktoobris vastuvdetud tookorda on direktiivist 2001/16/EU tulenevate
ilesannete lisamiseks ja komitee tegevusala sellekohaseks laiendamiseks parandatud ja see on
uuesti vastu voetud aprillis 2002

Direktiivi 2004/49/EU artikli 27 kohaselt toimib sama komitee ka iihenduse raudteede
ohutuse alal Konealuse komitee padevuse laiendamine raudtee ohutusele tagab ohutus- ja
koostalitlusnduete parema kooskdlastamise Pikas perspektiivis voiks see viia koostalitluse ja
ohutuse iihtse reeglistikuni, millest on kasu kogu raudteesiisteemil
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2.2, Uhine esindusorgan ja Euroopa Raudtee Amet

1996 aasta 16pus miirati direktiivi 96/48/EU kohaselt iihiseks esindusorganiks Raudtee
Koostalitlusvdoime Euroopa Assotsiatsioon (AEIF) Euroopa Raudtee Amet votab iile AIEFi
tilesanded ja alates 2006 aastast to6tab vilja koik edasised koostalitluse tehnilised kirjeldused
(KTKd) 2006 aasta veebruaris anti Euroopa Raudtee Ametile esimene volitus vélja to6tada
tavaraudteevorgustiku direktiivi kohaste KTKde kolmas kogum

2.3. Koostalitluse tehnilised kirjeldused (KTKd)

Kiirraudteevdrgustiku direktiivi 96/48/EU kohaselt koostati viis KTKd, mis jdustusid mais
2002 nagu on kirjeldatud kdesoleva aruande 2 lisas Praegu vaadatakse neid KTKsid 14bi;
eeldatavasti antakse ldbivaadatud tekstide 10plikud eelndud komiteele héédletamiseks 2006
aasta keskel ja komisjon votab need ametlikult vastu 2006 aasta 10puks

2005/2006 aastal komisjoni vastu voetud tavaraudteevorgustiku direktiivi kohaste
esmatihtsate KTKde esimest kogumit on kirjeldatud kédesoleva aruande 2 lisas AIEFi
valmistab teise prioriteedina ette raudteetunnelite ohutuse ja liikumispuudega isikute
juurdepddsu kasitlevaid KTKsid Esimesed eelndud on ette valmistatud ja praegu vaadatakse
neid ldbi

Esimese ja teise prioriteetsusega KTKde viljaarendamisel on ilmnenud, et tavaraudtee ja
kiirraudtee puhul ei sdltu paljud nduded sellistes valdkondades nagu miira, kditamine ja
litkluskorraldus, raudteetunnelite ohutus ja litkumispuudega isikud, rongide litkumiskiirusest
Tulevikus voib olla kasulik kaaluda teatavate {ihtsete (rongide liikumiskiirusest sdltumatute)
KTKde kehtestamist, mis voimaldaks vdhendada normdokumentide hulka; kui vaadelda
raudteevdrku ,.totaalse siisteemi* seisukohast, siis voiks see aidata vdhendada tildkulusid ja
suurendada eeliseid

2.4. Tasuvusanaliiiis

Vastavalt direktiivi 2001/16/EU artikli 6 1dikele 4 ja direktiivile 96/48/EU tuleb iga KTK
kohta esitada tasuvusanaliilis Liikmesriigid on kohustatud selles osalema ndutavate andmete
esitamisega Konealune osalemine on oluline, kuna iiksikasjalik teave raudteevorgustiku
struktuuri ja toimimise kohta on kittesaadav vaid riigi tasandil ja seda on vaja tagada KTKde
taieliku moju korralikuks madramiseks

2.5. Dialoog sidusrithmadega

Vastavalt mdlema koostalitlusvdime direktiivi artikli 6 1dikele 8 tuleb KTKde véljatodtamisel
konsulteerida sotsiaalpartneritega Seda tehti nii koikide tavaraudtee koikide KTKde
labivaatamise puhul ja kiirraudtee kodikide KTKde ldbivaatamise puhul vastavalt komisjoni
otsusele 98/500/EU loodud sotsiaalse dialoogi komitee tegevuse raames Vaatamata AIEFi ja
sotsiaalpartnerite vahelise dialoogi organiseerimise esialgsetele raskustele on kogemused
ndidanud, et areng ldheb diges suunas ja sellest on olnud kasu KTKde kvaliteedile

Molema konealuse direktiivi artikli 6 10ike 7 kohaselt ettendhtud konsultatsioonide kaudu,
mida AIEFi on korraldanud, on KTKde projekti koostamisel arvesse vdetud kasutajate
arvamusi
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2.6. Muutmisdirektiiv 2004/50

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 2000 aasta maikuu resolutsiooniga kutsuti komisjoni {iles
esitama ettepanekuid direktiivi 96/48/EU muutmiseks, et viia see vastavusse direktiiviga
2001/16/EU

Selle tulemusel vdeti 2004 aasta aprillis osana teisest raudteepaketist vastu direktiiv
2004/50/EU, millega muudetakse nii direktiivi 96/48/EU kui ka direktiivi 2001/16/EU
Liikmesriigid peavad konealuse direktiivi oma riiklikku digusse iile votma 1 maiks 2006
Konesoleva direktiivi pShisitted on kirjeldatud 2 lisas

Konealuseid sitteid on edukalt rakendatud nii vastuvéetud KTKde kui ka véljatodtatavate ja
labivaadatavate KTKde puhul

2.7. Ohutuse direktiiv 2004/49/EU ja Euroopa Raudtee Amet

Ohutuse direktiiviga ndhakse ette Euroopa {ihtlustatud ohutuskontseptsioon ja luuakse
riiklikud ohutusametid, kes vastutavad ohutuse tagamise ja liiklusdnnetusi uurivate riiklike
asutuste t60 juhtimise eest

Euroopa Raudtee Amet on loodud miiruse 881/2004/EU alusel ja vastutab KTKde edasise
viljatodtamise, koostalitlusvdime jirelevalve ja direktiivis 2004/49/EU  midratletud
eriohutusmeetmete arendamise eest Ameti vOetavad meetmed konealustes valdkondades
loovad jark-jargult tugevamaid seoseid ohutuse ja KTKde vahel

3. DIREKTIIVIDE ULEVOTMINE

3.1. Kiirraudteevorgustiku direktiiv 96/48/EU

Koik raudteevorgustikuga liikmesriigid, va Slovakkia on rakendanud direktiivi 96/48/EU ja
teatanud selle lilevotmisest Komisjon on Slovakkia suhtes algatanud rikkumismenetluse Kuigi
Kiiprosel ja Maltal ei ole raudteevdrgustikku, on nad Euroopa Kohtu kohtupraktika kohaselt'
siiski kohustatud koostalitlusvoimet késitlevad direktiivid iile votma Komisjon vaatab aga
praegu olukorda iile ja vOib vajadusel kaaluda rikkumismenetluste kéivitamist

3.2. Tavaraudteevorgustiku direktiiv 2001/16/EU

Tavaraudteevorgustiku direktiivi 2001/16/EU Jjoustumisega laieneb koostalitlusvdimelise
raudteevorgu kohaldamisala komisjoni otsuses 1692/96/EU maédratletud ulatuseni

Direktiivi 2001/16/EU on rakendanud kdik raudteevdrgustikuga liikmesriigid

3 ja 4 lisas on loetletud molema asjaomase direktiivi riigisisesed rakendusmeetmed

! Kohtuasi C-372/00, komisjon v lirimaa, [2001] EKL, 1k I-10303
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4. KOOSTALITLUSVOIME ALASED EDUSAMMUD
4.1.  Uleeuroopalised vérgud

Uleeuroopalise transpordivorgustiku (TEN-T) pdhieesmirk on koostalitlusvdime ning
esmatdhtsate raudteeprojektide néditajad peavad vastama kiirraudteevorgustiku ja
tavaraudteevorgustiku direktiivi sétetele Kui kdnealuste projektide jaoks taotletakse komisjoni
rahastamist, siis ndutakse, et litkmesriigid tdendaksid, et projekt vastab koostalitlusvoime
direktiividele voi selgitust, et direktiivide 96/48/EU ja 2001/16/EU artikli 7 kohaselt
médratletud eritingimuste alusel on tehtud erand

4.2, Uleeuroopalise raudteevérgustiku koostalitlusvdime

Liikmesriigid tdidavad kiirraudteede KTKde pohindudeid, erandiks on aga kontrolli- ja
juhtimissiisteemid Kuigi infrastruktuur vdimaldaks koostalitlusvéimeliste rongide vaba
litkkumist, takistab seda see, et raudteeveerem on vaja varustada igas riigis kasutatavate
kontrolli- ja juhtimissiisteemidega

Kiirrongide tdielikku koostalitlusvéimet takistavad veel muudki tegurid nagu rédpavahe,
elektri toitepinge ja suurim lubatud teljekoormus Konealuste juhtude puhul saab KTKSs
sitestada ,.erijuhu” Konealuste siisteemide muutmine KTKdega vastavusse viimise
voimaldamiseks on riiklik otsus, ent seejuures tuleks arvestada koostalitlusvoimelise liikluse
eeliseid ja riikide siisteemide siilitamise kulukust

Koik litkmesriigid, va lirimaa, Soome, Portugal, Hispaania, Eesti, Léti ja Leedu kasutavad
1435 mm laiust standardroopavahet Erineva rodpavahega raudteedel liikuvate rongide jaoks
on leitud lahendusi, kuid need lahendused on kallid ja monel juhul mdjutavad oluliselt
piiriiiletuseks kuluvat aega

Léabi konealuste liikmesriikide kulgevad I kategooria kiirliinid (miinimumkiirus 250 km/h),
konkreetselt:

Kiirliinide pikkus 111996 2409 km
Kiirliinide pikkuse suurendamine 19962002 1281 km
Kiirliinide kogupikkus 2002 aastal 3690 km

Lisaks tddeti, et 2002 aastal ehitatavate vdi kavandatud kiirliinide pikkus oli 8417 km, kuid
see arv hdlmab ka II kategooria® ja III kategooria® liine

Uleeuroopaliste vorkude ulatuse muutumisega, kiirraudteeliinide {imbernimetamisega
litkkmesriikide poolt ja kiirraudteede KTKde joustumisega on olukord pirast 2002 aastat
muutunud ja seda on vaja edaspidigi liksikasjalikult jilgida

Kuna tavaraudteesiisteemi KTKd ei ole veel tdielikult joustunud, on praegu veel vara miirata
nende modju tavaraudteevorgustikule, seda tuleks iiksikasjalikult uurida edaspidi Tuleks

Erivarustusega tidnapéevased kiirraudteeliinid, millel on vdimalik sdita kiirusega umbes 200 km/h
Erivarustusega tinapdevased kiirraudteeliinid, millel on maastikust, reljeefist v3i linnaplaneeringust
tingitud piirangute tSttu eriomadused, mistdttu lubatav sdidukiirus tuleb méirata igal {iksikjuhul eraldi
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markida, et Euroopa Raudtee Ameti iilesanne on iga kahe aasta jiarel kanda ette
koostalitusvdoime ala saavutatud edusammudest

4.3. Infrastruktuuri ja raudteeveeremi registrid

Koostalitlusvdime direktiividega ndutakse liikmesriikidelt, et nad igal aastal avaldaksid ja
ajakohastaksid oma infrastruktuuride ja raudteeveeremi registreid Konealused riiklikud
registrid annavad hea {ilevaate igas litkmesriigis saavutatud koostalitlusvdime alaste
edusammude kohta; need registrid tehakse Euroopa Raudtee Ametile kittesaadavaks

2003 aasta jaanuaris tootati vdlja konealuste registrite ndidisstruktuur; tavaraudteede KTKde
ja kiirraudteede ldbivaadatud KTKde esimese prioriteediga kogumis on tipsustatud, milliseid
andmeid neis registreis sdilitatakse Registrite seoseid ja koostalitlusvdimet on Euroopa
Raudtee Ametil vaja ldhemalt uurida

4.4. KTKde kohaldamata jitmine

Koostalitlusvdime direktiivide 96/48/EU ja 2001/16/EU (muudetud direktiiviga 2004/50/EU)
artikli 7 kohaselt on lubatud jitta KTKd kohaldamata Liikmesriigid peavad komisjonile ja
komiteele teatama igast kavandatud erandist ja komisjon votab vastu otsuse teha konkreetsel
juhul erand 2005 aastal kehtestas komisjon juhised artikli 7 tdlgendamise ja erandite
kohaldamise menetluse kohta

Mitmed erandid on tehtud ja need on loetletud 6 lisas Komisjon, keda abistab komitee, vaatab
erandid korrapéraselt 1dbi ja Euroopa Raudtee Amet jélgib vorgustiku koostalitlusvéime
alaseid edusamme

4.5. Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteem (ERTMS)

Alates 2003 aasta maértsist peavad uued kiirraudteeliinid olema varustatud ERTMSiga ja
seoses tavaraudteede KTKde joustumisega 2006 aasta septembris peavad ka tavaraudtee
prioriteetsete projektide kdik uued 16igud olema varustatud ERTMSiga

2005 aasta martsis sOlmis komisjon raudteetodstuse peamiste sidusrithmadega vastastikuse
moistmise memorandumi, et ta toctab liikkmesritke ERTMSIi kiirel kdivitamisel Kui siisteemi
rakendamine toimuks ainult sedavord, kui seda ndutakse oOigusaktidega, oleks selle
kéivitamine siiski aeglane, kuid tildkulud voivad olla vdiksemad Selle tagajérjel voib tdielikult
viljakujundatud vorgustiku loomine kesta palju aastaid ning ettevdtjad ja vorgud, kes
esimesena votavad kasutusele vajaliku varustuse, peaksid kauem kandma kahekordse
(ERTMS:I ja riiklike juhtimissiisteemide jaoks vajaliku) varustusega seotud kulusid

Selle kompenseerimiseks ja siisteemi esimeste rakendajate innustamiseks on komisjon teinud
ettepaneku rahastada 50% konealuse koostalitlusvoimelise siisteemi kéivitamise kuludest
Konealune lithikesele ajavahemikule orienteeritud mdjus ajend on vajalik kdivitamise kiireks
alustamiseks

4.6. Teavitatud asutused ja nende meetmed

Teavitatud asutused Vastutayad alasﬁsteemic}_e KTKdele vastavuse hindamise eest Vastavalt
molema direktiivi 96/48/EU ja 2001/16/EU artikli 20 ldikele 2 vastutavad liikmesriigid
konealuste asutuste miaramise eest
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Teavitatud asutuste koordineeriv riithm NB Rail loodi 2000 aasta detsembris ettevotluse ja
toostuse peadirektoraadi juhtimisel toimunud esimesel istungil Kdnealune rithm kohtub
korrapéraselt, et kokku leppida iihiste t00- ja koordineerimismeetodite suhtes

Direktiivi 96/48/EU kohaselt moodustatud teavitatud asutusi on praegu 27 Direktiivi
2001/16/EU kohaseid teavitatud asutusi on 15

Kuigi kdik teavitatud asutused, kellest komisjonile on teatatud, tididavad direktiivi 96/48/EU
lisas sétestatud miinimumndudeid, on kiirraudteede puhul teavitatud asutuseks saamise
tdiendavad nduded ja menetlused eri riikides oluliselt erinevad Seda asjaolu késitletakse
edaspidi komitee tegevuse raames, eriti kuna tavaraudteesiisteemi KTKde avaldamise jarel
NB Raili tegevusala laieneb ja osaliste arv suureneb

Direktiiviga 2004/50/EU karmistati kriteeriume, mida teavitatud asutus peab tditma, ja nduti,
et konealune asutus peab olema sdltumatu liikmesriigi asutustest, kes annavad vilja loa
kasutuselevotuks

4.7. Standardimine

Ajavahemikul 19972005 on vastavalt direktiivile 96/48/EU avaldatud kokku 47 iihtlustatud
standardit Kuigi direktiivi 2001/16/EU kohaselt ei ole iihtlustatud standardeid avaldatud,
tootatakse praegu vélja mitut standardit, mis saavad arvatavasti kittesaadavaks 2007 aastal

5. LOPPJARELDUSED JA SOOVITUSED

Kiirraudtee koostalitlusvdoime direktiiv on niitid hésti tuntud ja téielikult rakendatud (va
Slovakkias), ulatuslikult on saadud kogemusi KTKde rakendamise, nende vastavushindamise
ja kiirraudteevorgustiku arengu alal Slovakkia kohta on komisjon saatnud kaebuse Euroopa
Kohtule

Tavaraudteevorgustiku koostalitlusvoime direktiiviga laiendatakse koostalitlusvoimelise
raudteevdrgustiku ala; iihenduses on direktiiv niilid rakendatud ja arvatavasti joustub KTKde
esimene kogum 2006 aasta keskpaigaks

KTKdele tasuvusanaliiiisi lisamine on oluline tegevus, millega saadakse teada KTKde téielik
moju Liitkmesriike tuleb innustada osalema koos Euroopa Raudtee Ametiga KTKde
véljatodtamises juba algusest saadik

Tulevikus vdib olla kasulik kaaluda kiirraudteevorgustiku ja tavaraudteevorgustiku KTKde
teatava osa iihendamist; see vOimaldaks vdhendada normdokumentide hulka ja vaadelda
raudteevorgustikku ,.totaalse siisteemi seisukohast, mis lubaks vihendada tldkulusid ja
suurendada eeliseid Hdlbustamiseks ja paremaks reguleerimiseks on kaalutletud ka mdlema
koostalitlusvdime direktiivi ithendamist

KTKde suhtes antud erandite jdlgimine on komitee oluline tegevus, kuna erandite ulatusel ja
hulgal on otsene mdju koostalitlusvoime arengule

Edasisi aruandeid koostalitlusvdime alaste edusammude kohta hakkab koostama Euroopa
Raudtee Amet, vottes arvesse kittesaadavat teavet riikide raudteeveeremi ja infrastruktuuri
registrite kohta Kdnealuse ameti esimene aruanne koostatakse 2007 aastal
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