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Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamus teemal “Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja néukogu

mairus, millega muudetakse mairust (EU) nr 4172002 topeltpdhja ja -parraste voi samaviirsete

konstruktsiooninduete kiirendatud jirkjirgulise kasutuselevdtu kohta iihekordse pdhja ja parrastega
naftatankerite puhul ning tiihistatakse ndukogu miirus (EU) nr 2978/94”

KOM(2006) 111 loplik— 2006/0046 (COD)

(2006/C 318[37)

25. aprillil 2006 otsustas Euroopa Liidu Noukogu vastavalt Euroopa Uhenduse asutamislepingu artikli 80
ldikele 2 konsulteerida Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteega jirgmises kiisimuses: “Ettepanek: Euroopa
Parlamendi ja ndukogu mddrus, millega muudetakse mddrust (EU) nr 417/2002 topeltpdhja ja -parraste vdi sama-
védrsete konstruktsiooninduete kiirendatud jirkjdrgulise kasutuselevotu kohta iihekordse pohja ja parrastega naftatanke-
rite puhul ning tithistatakse noukogu mddrus (EU) nr 2978/94”.

Asjaomase t00 ettevalmistamise eest vastutava transpordi, energeetika, infrastruktuuri ja infotthiskonna sekt-
siooni arvamus veti vastu 4. september 2006. Raportd6r oli hr Simons.

Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee vottis 429. tdiskogu istungjargul 13.-14. septembril (13. septembri

istungil) vastu jargmise arvamuse. Poolt hddletas 187, vastu héiletas 4, erapooletuks jii 8.

1. Jireldused ja soovitused

1.1  EMSK on ndus, et Euroopa Liidu liikmesriigid peavad
kinni pidama oma poliitilistest kokkulepetest. Kdesoleva méidruse
ettepanekuga avaldatakse toetust neile ELi likkmesriikidele, kes
tdidavad konealust nduet, ning niidatakse kogu maailmale, et EL
suhtub t3siselt ka nende kohustuste praktilisse tditmisesse, mis
on sdlmitud Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) raames.
Nimetatud meetmed on palju olulisemad, kui iikskdik millised
(teoreetilised ja vdga piiratud) negatiivsed tagajirjed, mis vdivad,
kuid ei pruugi ilmneda.

2. Sissejuhatus

2.1  Eesmirgiga vihendada juhuslike laevareostuste ohtu
Euroopa vetes on midrust (EU) nr 417/2002 muutvasse maéru-
sesse (EU) nr 1726/2003 sisse viidud sitted, mis keelavad
raskete Olide klassi liigitatud 6li transportimise Euroopa Liidu
liikmesriikide sadamatesse voi sadamatest ithekordse pohja ja
parrastega naftatankeritega.

2.2 Sarnane keeld, mis tugineb ELi poolt vastuvéetud meet-
metel, on Rahvusvaheline Mereorganisatsioon kehtestanud kogu
maailmas laevade pohjustatud merereostuse viltimise rahvusva-
helise konventsiooni 73/78 (MARPOL) I lisa uute eeskirjadega
13G ja 13H. Nimetatud MARPOLI eeskirja 13G artikli 7 ja
eeskirja 13H artiklite 5, 6 ja 7 alusel vdivad mereorganisat-
sioonid siiski teatud tingimustel tankeritele erandit kohaldada.
Konealuse kompromissiga tuli leppida, kuna see oli {ilemaailmse
sitte vastuvotmise hind. Kohe pirast sel ajal tavapirase ja vastas-
tikku siduva eelneva kooskdlastuskokkuleppe viljatootamist
avaldas ELi eesistujariik Itaalia koigi ELi liikmesriikide ja Euroopa
Komisjoni nimel, et nad ei kasuta erandit vdimaldavaid sitteid.
Pirast Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni eeskirja joustumist 5.
aprillil 2005 teavitas tiks liikmesriik juba 18. aprillil 2005
Rahvusvahelist Mereorganisatsiooni oma soovist kohaldada
erandit vdimaldavat sitet, mis on arutlusaluse komisjoni ettepa-

neku teemaks. Vastavalt kooskolastuskokkuleppele teavitasid
mitmed litkmesriigid jargnevatel kuudel Rahvusvahelist Mereor-
ganisatsiooni, et nad ei kavatse erandit vdimaldavat sitet kasu-
tada. Neli lilkmesriiki peavad veel ametlikult teatama oma selle-
kohasest otsusest, kuid nad on juba teavitanud COREPERi ning
seega ka Euroopa Komisjoni ja teisi litkmesriike, oma kavatsusest
jargida 19 lifkmesriigi eeskuju.

2.3 Euroopa Komisjon juhib tdhelepanu Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni keelu vastuvotmisele eelnenud ja sellele
vahetult jargnenud poliitilistele kokkulepetele ning ELi eesistuja-
riigi Itaalia avaldusele Rahvusvahelises Mereorganisatsioonis
2003. aasta detsembris, millega tollased 15, niiiid juba 25 liik-
mesriiki votsid kohustuse hoiduda MARPOLi konventsiooni
erandite kasutamisest.

2.4  Euroopa Komisjon teeb ettepaneku muuta mairust (EU)
nr 417/2002, et kanda poliitiline lubadus iile igusakti, mis
laiendaks médruse rakendusala, keelates raskete 6lide klassi liigi-
tatud oli transpordi ithekordse pohja ja parrastega naftatankeri-
tega, mis sdidavad liikmesriigi lipu all olenemata nende poolt
opereeritavate sadamate, mereterminalide vdi meretsooni juris-
diktsioonist.

3. Uldised mirkused

3.1  Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee tuletab meelde, et
Erika II kasitlevas arvamuses (') toetas ta raskete dlide klassi liigi-
tatud Oli transpordi keelustamist ithekordse pdhja ja parrastega
naftatankeritega.

3.2 Liikmesriigid peaksid kinni pidama rahvusvahelisel
tasandil antud poliitilistest lubadustest ja tagama tthenduse polii-
tika jarjekindluse. Tegu on pShimdtte kiisimusega. Ettepanekule
eelneb siiski lithike seletuskiri, milles keskendutakse iiksnes
poliitilistele lubadustele, esmajoones ELi avaldusele, mis tehti
MARPOLI uue eeskirja 13H vastuvtmisel.

(') EUTC 221, 7.8.2001, Ik 54.
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3.3 Arvamuses Erika II kohta soovitas EMSK, et Euroopa Liit
peaks tegema Rahvusvahelisele Mereorganisatsioonile ettepaneku
mairatleda MARPOLI konventsiooni alla jidvad ddrmiselt tund-
liku keskkonnaga piirkonnad aladena, mida raskete olide klassi
liigitatud 6li transportivad tankerid peaksid valtima, ning kehtes-
tada SOLAS (?) konventsiooni alusel kohustuslik liikluskorral-
dussiisteem. Rahvusvaheline Mereorganisatsioon vastas asjast
huvitatud riikide ettepanekutele ja sitestas mitmed eriti tund-
likud merealad (Lddne-Euroopa veekogud, Ldinemeri, Kanaari
saared, Galapagose saared) ning liitis Suure Vallrahu piirkonna
alla ka Torrese viina (Austraalia, Paapua Uus-Guinea). Kone-
aluseid alasid, lisaks aastatel 1997-2003 loodud piirkondi, mis
holmavad Sabana-Camagiiey saared (Kuuba), Malpelo saare
(Colombia), Florida Key saarestikku imbritseva mere (USA) ja
Paracase rahvuspargi (Peruu), kaitstakse seotud meetmetega:
nditeks alad, mida tankerid ja muud laevad peaksid viltima, liik-
luskorraldusmeetmed, jdrelevalvesiisteemid ja lootsimine. Kone-
aluste alade loomist tuleb vaadelda rannikuriikide poliitika
peegeldusena, mille eesmirk on vihendada tthekordse pdhja ja
parrastega naftatankeritega seotud reostuse riski.

3.4  Tuginedes 2003. aasta aprillis () liikmesriikide ja
Euroopa Komisjoni poolt Rahvusvahelisele Mereorganisatsioo-
nile esitatud statistikale, oli 2002. aasta novembris kdigus umbes
660 iihekordse pdhja ja parrastega teise kategooria naftatankerit
(kandevdime 20 000 tonni ja rohkem), millest 160 olid super-
tankerid (VLCC ja ULCC ehk tankerid kandevdimega iile
200 000 tonni), tegeledes peamiselt toornafta transpordiga
Pirsia lahe piirkonnast USAsse ja Jaapanisse. Naftatankereid voib
kasutusest korvaldada paljudel erinevatel pohjustel voi dokki
suunata mis tahes ajahetkel. 2006. aasta 16puks on kiigus

Briissel, 13. september 2006

maksimaalselt alla 50 supertankeri, vihenedes igal aastal vasta-
valt jirk-jargulise vihendamise kavale kuni 16pliku kéigust
kdrvaldamiseni aastal 2010. Asjaomased arvnditajad ei kajasta
mingeid majandus- ega sotsiaalkiisimusi, mis voivad etendada
osa selle litkmesriigi puhul, kes otsustas kasutada erandit. Praegu
puudub vdimalus saada tipseid andmeid asjaomaste laevade
kohta kdnealuse litkmesriigi laevaregistriga konsulteerimise teel,
mistdttu on igasugune teave jatkuvalt oletuslik ega oma EMSK
jaoks vaartust. Isegi juhul, kui tegu on 23 laeva ja 300-400
meremehega, ei ole esimeseks vdimaluseks mitte kolmandate
riikide lipu all sditmise oht; nupukad ettevdtjad/laevaomanikud
leiavad transportimiseks teisi naftatooteid ja kdnealuste toodete
turg on sama vilgas.

3.5  Kdesoleva ettepaneku reguleerimisala aluseks on olema-
solevad eeskirjad iile 5000-tonniste tankerite kohta. Siiski tuleks
uuesti kaaluda, kas oleks vaja sitestada erimddrus alla 5000-
tonnise kandevdimega tankerite kohta.

4. Konkreetsed mirkused

4.1  Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvates on vaja
selgitada voi mddratleda, mida tdhendab artikli 1 uue ldike 3a
ettepanekus “heavy grade oil products” (eesti keeles: raskete olide
klassi liigitatud oli).

4.2 (Muudetud) méddruse (EU) nr 417/2002 artikli 4 Idigetes
4 ja 5 viidatakse kdnealuse médruse artikli 4 16ikele 3. Vaatluse
all olevas madruse ettepanekus teeb komisjon ettepaneku lisada
artiklile 4 16ige 3a, millega muudetaks dlalnimetatud viited
kehtetuks. See aga ei ole madruse ettepaneku eesmark.

Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee
president

Anne-Marie Sigmund

() SOLAS: Rahvusvaheline konventsioon inimelude ohutusest merel.
(*) Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni dokument MEPC 49/16/1.



