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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
e Ettepaneku pohjused ja eesmirgid

Komisjoni ettepaneku iildeesmirk on parandada meresdiduohutust ning ndha ette selged
tihenduse suunised tehniliste juurdluste teostamiseks raskete laevadnnetuste korral ja
kogemustest tagasiside saamiseks.

Varasemate katastroofide jérel saadud dppetunnid ning juurdluskomisjonide tegevus, mis on
toonud vélja peamised pdhjused, on avaldanud meresdiduohutuse arengule arvestatavat magju.

Siiski puudub praegu reguleeriv mehhanism, millega tagataks juurdluste nduetekohane
labiviimine ja pérast Oonnetust tagasiside saamine, et uusi Onnetusi dra hoida, ning see on
oluline puudus Euroopa Liidu meresdiduohutuspoliitika valdkonnas.

Oma 2001. aasta valges raamatus ,,Euroopa transpordipoliitika aastal 2010: aeg otsustada”
rohutas komisjon i{iha kasvavat vajadust laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite asjaolude ja
pOhjuste analiiiisil pohinevate sdltumatute tehniliste juurdluste jérele, mille tulemused oleksid
suunatud riskide viltimisele ja digusaktide tdiustamisele.

Seda vajadust on rohutanud ka Euroopa Parlament 2002. aastal naftatankeriga Prestige
toimunud Onnetuse jirel meresdiduohutuse parandamise ajutise komisjoni (MARE komisjon)
to0 pohjal. Parlament joudis jdreldusele, et ,uute laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite
véltimiseks tuleb Euroopa Liidus vélja tootada selged suunised laevadnnetuste ja ohtlike
juhtumite sdltumatu juurdluse ldbiviimiseks”. Parlament ,,leiab, et see kohustus peaks lasuma
litkkmesriikide vdi vajaduse korral Euroopa sdltumatutel juurdlusorganitel”.

e Uldine taust

Naftatankeritega Erika ja Prestige toimunud onnetuste jirel kujunenud olukord néitas ilmekalt
rahvusvaheliste digusnormide ebapiisavust ning raskusi, millega Euroopa Liidu liikmesriigid
peavad silmitsi seisma, et raskete laevadnnetuste juurdlused rahuldavalt ning mdistliku aja
jooksul 16puni viia.

Need vajakajddmised ning raskused on teravaks kontrastiks lennundussektorile, kus Euroopa
Liidus on juba 1994. aastast saadik kehtinud lennudnnetuste ja ohtlike juhtumite
nouetekohase ning jéarjekindla uurimise eeskirjad, mis aitavad kaasa tsiviillennunduse ohutuse
edendamisele.

Kuigi lipuriigid on vastavalt rahvusvahelise merediguse normidele kohustatud koigi tdsiste
laevadnnetuste korral viima 1dbi juurdluse ning tegema koostddd teiste huvitatud riikidega,
puuduvad meresdidu valdkonnas hetkel siduvad rahvusvahelised digusnormid, mis sunniksid
lipuriike nimetatud kohustust tditma.

Rahvusvaheline Mereorganisatsioon vottis 27. novembril 1997. aastal pdrast aastatepikkust
analiiiisi ning piiratud kogemuste pohjal vastu resolutsiooni laevadnnetuste juurdluse
koodeksi vastuvotmise kohta. Nimetatud IMO koodeksi soovituste kohaldamine juurdluse
puhul soltub siiski asjaomaste lipuriikide heast tahtest. Tegelikkuses on mdne lipuriigi
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kogemustest saadavast tagasisidest tulenev panus meresdiduohutuse parandamisse viike, et
mitte delda olematu.

e Ettepanekus Kisitletavas valdkonnas kehtivad 6igusnormid

Noukogu 29. aprilli 1999. aasta direktiiviga 1999/35/EU on kehtestatud liikmesriikide
kohustus uurida kdiki ro-ro reisiparvlaevade ja kiirreisilacvadega toimuvaid laevadnnetusi ja
ohtlike juhtumeid.

Pirast Erikaga toimunud dnnetust vastuvdetud meetmete raames on direktiiviga 2002/59/EU
kehtestatud litkmesriikide kohustus jargida IMO laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite juurdluse
koodeksi sitteid. Samuti késitleb direktiiv ,,mustade kastide” kasutamist laevadel
onnetusjargse juurdluse holbustamiseks.

Miirusega (EU) 1406/2002 on tehtud Euroopa Meresdiduohutuse Ametile iilesandeks
holbustada litkmesriikide ja Euroopa Komisjoni vahelist koostodd selliste iihtsete meetodite
véljatootamisel, mis vOimaldaksid uurida laevadnnetusi rahvusvaheliselt kokkulepitud
pohimotteid jargides. Midruses on sitestatud ka ameti lilesanne toetada liikmesriike tosiste
laevadnnetuste juurdlusel ja selle kdigus koostatud juurdlusaruannete analiiiisimisel.

e Kooskéla Euroopa Liidu muude pohimaotete ja eesmirkidega
Ettepanek on osa meresdiduohutuse parandamise meetmete kolmandast paketist. Pakett on

Euroopa Komisjoni iga-aastase poliitikastrateegia prioriteedi ,,ohutus” osa. Ettepanek aitab
kaasa laevadnnetuste ohu ennetamisele ning sellega toetatakse ka keskkonnakaitse prioriteeti.

2. KONSULTEERIMINE HUVITATUD ISIKUTEGA JA MOJU HINDAMINE
e Konsulteerimine huvitatud isikutega

Konsultatsioonimeetodid, peamised sihtvaldkonnad ja vastajate tildiseloomustus

2004. aasta mais ning 2005. aasta veebruaris korraldas komisjon litkmesriikide ja
laevandussektori esindajatega kaks konsultatiivkohtumiste sarja, mis tuginesid komisjoni
talituste koostatud toodokumentides sisalduvale iiksikasjalikule kiisimustikule selle kohta,
milline l&henemisviis valida ning millised sitted ndha ette seoses laevadnnetuste juurdluseks
kehtestavate meetmetega. Komisjon palus arutelus osalejatel esitada oma iiksikasjalikud
kommentaarid kirjalikult.

Koostoos Euroopa Meresdiduohutuse Ametiga on komisjon kogunud vajalikku teavet
ettepaneku moju hindamiseks. Pohimotteid, millel komisjoni ettepanek rajaneb, analiiiisiti
koos IMO ja liitkmesriikide veeteede ametite ning juurdlusorganite ekspertidega ameti poolt
2005. aasta veebruaris korraldatud tehnilisel seminaril.

Vastuste kokkuvote ja nende arvessevotmine

Liikmesriikide ja laevandussektori esindajad ning ka eri eksperdid, kellega konsulteeriti,
moonsid juurdluse osatéhtsust meresdiduohutuspoliitikas.
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Koik osapooled, kellega konsulteeriti, ndustusid laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite tehniliste
juurdluste teostamise tdhtsuses. Nad nentisid vajadust harmoneerida ja konsolideerida
litkkmesriikides kasutusel olevaid tehnilisi juurdlusmenetlusi ldhtuvalt IMO pohimdétetest ja
soovitustest. Lisaks peaks kavandatud meede tagama vdimaluse saada omandatud kogemuste
poOhjal tagasisidet vihemalt samal maéral kui lennundussektoris kohaldatavate Gigusaktide
puhul.

e Ekspertarvamuste kogumine ja kasutamine

Asjaomased teadus- ja ekspertiisivaldkonnad

Meresdiduohutus, laevadnnetuste tehniline juurdlus

Kasutatud metoodika

Arvamuste kogumine, kéttesaadavate eksperdiarvamuste (Rahvusvaheline
Mereorganisatsioon, litkmesriikide ja kolmandate riikide juurdlusorganid) uurimine ning
tsiviillennundussektoris lébiviidavaid tehnilisi juurdlusi késitlevate ithenduse Oigusaktide
rakendamisel saadud kogemuste analiiiis.

Peamised organisatsioonid/eksperdid, kellega konsulteeriti

Naftatankeriga Prestige 2002. aastal toimunud Onnetuse jdrel meresdiduohutuse
tugevdamisega tegelenud Euroopa Parlamendi ajutise komisjoni t66 (MARE komisjoni
jareldused).

Euroopa Meresdiduohutuse Amet, kelle iilesannete hulka kuulub liikmesriikide abistamine
raskete laevadnnetuste juurdlusel ja laevadnnetuste kohta koostatud juurdlusaruannete
analiilis.

Komisjoni 11. juuni 2003. aasta otsusega (ELT L 144, 12.6.2003) asutatud soltumatute
ekspertide riihm, kes ndustab komisjoni seoses transpordisektori Onnetusi késitleva
strateegiaga.

Saadud ja kasutatud teabe kokkuvote

Tosiste, poordumatute tagajargedega ohtude olemasolu on tildteada tosiasi.

Kéesoleval ajal on iihenduses tdheldatavad maérkimisvéddrsed erinevused laevadnnetuste
uurimises. Sellal kui moned riigid viivad juurdlusi 1dbi jdrjekindlalt, toimub see teistes
pealiskaudselt ning ebasiistemaatiliselt. IMO vastavasisulisi juurdlust késitlevaid soovitusi
jargitakse végagi erinevalt. Puuduvad selged juhised, mis seaksid kdikidele liikmesriikidele
sarnased kohustused, ning see on arvestatav puudus Euroopa Liidu meresdiduohutuse
oigusaktides.

Rahvusvahelise meresdidu valdkonnas tekitab kodige enam muret monede lipuriikide
suutmatus viia juurdlus 1dbi vahetult pérast laevadnnetust. Tundub, et just need riigid, kelle
lipu all sditvate laevadega juhtub enim Onnetusi, viivad 1dbi proportsionaalselt kdige vihem
juurdlusi voi vihemalt levitavad kdige vahem tulemusi ning teevad kdige vihem konkreetseid
jéreldusi, ilma et paddevad rahvusvahelised institutsioonid sellisele olukorrale reageeriks.
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Ekspertarvamuse avalikustamiseks kasutatud vahendid

Eksperdihinnangu tiksikasjad sisalduvad komisjoni koostatud iiksikasjalikus mojuhinnangus
(vt allpool). Euroopa Meresdiduohutuse Ameti kogutud andmed ja eksperdihinnangud on
kittesaadavad ameti kodulehel (www.emsa.eu.int).

e Moju hindamine
Edasiseks tegevuseks kaaluti nelja vdimalust:
1) status quo sdilitamine (,,muutusteta jitkamine”);

2) tihenduse mitteseadusandlik algatus, millega julgustataks liitkmesriike IMO koodeksi
soovitusi vabatahtlikult kohaldama;

3) ELi 25 liikmesriigi esildis IMOle muuta rahvusvahelisi konventsioone ja kehtestada
kohustus viia laevadnnetuste jarel 14bi tehniline juurdlus ning

4) tosiste laevadnnetuste jérel tehnilise juurdluse ldbiviimist ja kogemuste kohta
tagasiside andmist késitlevate selgete suuniste véljatootamine ihenduse tasandil.

Nimetatud vdimaluste potentsiaalse mdju hindamine on kinnitanud, et:

— meresdiduohutuspoliitika raames on kodige asjakohasem viis laevadnnetuse hilisema
tehnilise juurdluse probleemiga tegelemiseks asjakohased tihenduse digusnormid;

— valitud Oigusakt (direktiiv, millega kehtestatakse pShimdtted, mida liikmesriigid
peaksid jérgima laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite tehnilise juurdluse puhul) peaks
voimaluse korral rajanema IMO vastavas koodeksis sisalduvatel pohimdtetel ja
soovitustel. Siiski peaks meede tagama vdimaluse saada omandatud kogemuste
pohjal tagasisidet vdhemalt samal maddral kui lennundussektoris kohaldatavate
oigusaktide puhul;

— ithenduse meede antud valdkonnas on hiddavajalik, sest tehniline juurdlus on osa
Euroopa Liidus uute laecvakatastroofide ennetamise poliitikast.

Kéesolev mojuhinnang on komisjoni digusloome- ja t6oprogrammi osa ning on kéttesaadav
komisjoni kodulehekiiljel:

http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/impact/index_en.htm

3. ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG
¢ Kavandatud meetmete kokkuvote

Ettepaneku {iildeesmérk (artikkel 1) on parandada meresdiduohutust ja hoida dra tulevasi
onnetusi. Nagu lennundussektoriski, ei ole laevandussektoris ldbiviidava tehnilise juurdluse
eesmdrk kindlaks méirata tsiviil- voi kriminaalvastutus voi veel vihem see vastutus kellelegi
panna, vaid tuvastada asjaolud ning otsida Onnetusjuhtumite pdhjusi, et saada sellest
voimalikult palju dppida ning seeldbi meresdiduohutust parandada.
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Ettepanek on koostatud rahvusvahelise merediguse norme arvestades ning IMO
laecvadnnetuste ja ohtlike juhtumite juurdluse koodeksi mdisteid ning soovitusi jirgides
(artiklid 2 ja 3). Ettepanekuga kehtestatakse iihenduse digusnormides litkmesriikide kohustus
viia pérast laevadnnetusi 14bi tehniline juurdlus (artiklid 5 ja 6).

Ettepanekuga antakse meresdidusektoris toimuvale tehnilisele juurdlusele teatav staatus
(artikkel 4) ning laiendatakse vO&i luuakse spetsiaalseid juurdlusorganeid ja antakse
juurdlejatele volitused kolmandate isikute suhtes (artikkel 7). Lisaks sisaldab ettepanek ka
satet, mis késitleb koostodd litkmesriikide (artikkel 8) ning litkmesriikide ja kolmandate
ritkide vahel (artikkel 9). Samuti on ettepaneku eesmirk tagada tdendite sdilitamine
(artiklid 10 ja 11) ning todtada vilja menetluskord juurdluskokkuvdtete sdilitamiseks,
kaitsmiseks ja koostamiseks ning tagasiside andmiseks (artiklid 12, 13, 14 ja 15).

Ettepanekus vOetakse arvesse Euroopa Meresdiduohutuse Ameti rolli selles valdkonnas
vastavalt madrusele (EU) nr 1406/2002.

o Oiguslik alus
EU asutamislepingu artikli 80 1dige 2
e Subsidiaarsuse pohimote

Subsidiaarsuse pohimote kehtib niivord, kuivord ettepanek ei késitle iihenduse ainupddevusse
kuuluvat valdkonda.

Liikmesriigid ei suuda ettepaneku eesmérke piisaval médral saavutada jargmistel pohjustel.

Eelkdige on vaja iihenduse tasandil harmoneerida ja konsolideerida litkmesriikide eri
tehnilised menetlused, selgesti eraldada ohutuse tehniliste aspektide uurimine
kriminaalmenetlusest, kiirendada uurijate juurdepddsu Onnetuspaigale ja asitdenditele ning
voimaldada asjasse puutuvaid isikuid kiiremini dra kuulata ning tagada uurijate sdltumatus
jérelevalveasutustest.

Euroopa tasandil puuduvad selged suunised selle kohta, kuidas viia lébi tehnilist juurdlust ja
anda tagasisidet, et hoida &dra uusi Onnetusi, ning see on oluline puudus Euroopa Liidu
meresdiduohutuspoliitika valdkonnas. Samuti modjutab liikmesriikidepoolsete kohustuste
puudumine negatiivselt meresdiduohutuse taset ning Euroopa Liidus raskete laevadnnetuste
ennetamiseks tehtavaid joupingutusi.

Ettepaneku eesmirgid on ithenduse meetme abil paremini saavutatavad jargmistel pdhjustel:

Koordineeritud vorgustik, mis voimaldab teabevahetust ning vajaduse korral iihist tegutsemist
uute laevadnnetuste riski digeaegsel tuvastamisel ning ennetamisel, on meresdiduohutuse
parandamiseks vajalike andmete kogumisel tohusam kui asjaolude tuvastamisele ning
onnetuste pdhjuste viljaselgitamisele suunatud isoleeritud tegevus.

Uhenduse meede tagab, et pirast laevadnnetusi viivad koik laevandushuvi omavad
litkmesriigid siistemaatiliselt 14bi tehnilisi juurdlusi.

Juurdluse ldbiviimine iihtse metoodika jdrgi, mis on kooskdlas rahvusvaheliselt kokkulepitud
pohimdtetega, tagab juurdluse kvaliteedi ning tdhususe.
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Liikmesriikide juurdlusorganite koostodvorgustik tagab, et sarnaste Onnetuste ennetamiseks
tihenduses vahetatakse oskusteavet, osutatakse vastastikku tehnilist abi ning kehtestatakse
tohusad tagasisidemeetmed.

Andmebaaside siisteemi ja tehnilise teabe vahetamise siisteemi loomine annab lisavaértust
litkkmesriikide individuaalsele tegutsemisele inimelu kaitsmisel merel ning laevadnnetustega
seotud keskkonnakahjustuste drahoidmisel.

Ettepaneku kohaldamisala piirdub rahvusvahelise merediguse normidega ettendhtud
onnetusjirgse juurdluse ldbiviimise kohustuse tdhusa kohaldamisega iihenduses. Ettepanekus
sdtestatakse selged suunised IMO viljatootatud asjakohaste soovituste rakendamiseks.

Seega on ettepanek kooskdlas subsidiaarsuspdhimdttega.
e Proportsionaalsuse p6himote
Ettepanek on proportsionaalsuse pohimottega kooskdlas jargmistel pohjustel.

Direktiivi  ettepanekus sitestatakse laevadnnetuse tehnilise juurdluse pdhimotted.
Liikmesriikide iilesanne on votta sobivaimad meetmed, et tagada nende pohimotete
rakendamine siseriiklikul tasandil.

Lisaks rajaneb ettepanek rahvusvaheliste konventsioonide sitetel ja IMO soovitustel, mida
litkkmesriikidel on kohustus jédrgida. Ettepanekus sétestatakse minimaalsed kvaliteedinduded
nende sdtete ja soovituste praktiliseks kohaldamiseks, kuid jéetakse liikmesriikidele siiski
piisav otsustusvabadus. Samuti luuakse ettepanekuga iileeuroopalise koostdo ja vastastikuse
tehnilise abi raamistik, mis litkmesriikidel seni puudub.

Ettepanek ei too kaasa rahalisi ega halduskulusid ettevdtjatele ega kodanikele. Liikmesriigid,
kus praeguse seisuga puuduvad laevadnnetuste juurdluseks vajalikud struktuurid, peavad
vOtma haldusmeetmed, et tagada riiklikele asutuste tasandil vajalikud vahendid. See ei peaks
puudutama piirkondlikke ega kohalikke omavalitsusi.

Tehnilisest juurdlusest saadav tagasiside aitab parandada laevastiku ja laevaliikluse ohutust
ning vihendada sel moel uute laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite ohtu.

o Oigusakti valik
Kavandatud digusakt(-id): direktiiv.
Muud 6igusaktid ei oleks asjakohased jargmistel pohjustel.

Uks ettepaneku peamisi eesmirke on niiha ette selged suunised laevadnnetuste ja ohtlike
juhtumite soltumatuks juurdluseks. Just nimelt direktiiv voimaldab iihenduse diguse raames
kehtestada tldised pohimotted, kuid jitta liikmesriikidele vajalike meetmete vOtmiseks
voimalikult suur otsustusvabadus.

Teised mehhanismid, nagu nditeks vabatahtlik koost6d litkmesriikide vahel voi
isereguleerimine (ettevotjate ldbiviidavad tehnilised juurdlused), ei oleks piisavad.
Naftatankeritega Erika ja Prestige toimunud dnnetuste jérel kujunenud olukord niitas ilmekalt
rahvusvaheliste digusnormide ebapiisavust ning raskusi, millega Euroopa Liidu liikmesriigid
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peavad silmitsi seisma, et raskete laevadnnetuste juurdlus rahuldavalt ning mdistliku aja
jooksul 16puni viia.
4. MOJU EELARVELE

Ettepanek ei mojuta ithenduse eelarve tegevuskulusid. Direktiivi rakendamise jirelevalve
tagamiseks on ette ndha véga piiratud moju halduskuludele.

S. TAIENDAV TEAVE

e Kehtivate digusnormide kehtetuks tunnistamine

Ettepaneku vastuvdtmise tulemusel tuleb teatavad digusaktid kehtetuks tunnistada.
e Libivaatamine/muutmine/ajalise piirangu seadmine

Ettepanek sisaldab lédbivaatamisklauslit.

e Vastavustabel

Liikmesriigid peavad komisjonile edastama direktiivi lilevotmiseks vastuvdetud siseriiklike
digusnormide teksti ning nende digusnormide ja kdesoleva direktiivi vastavustabeli.

e Euroopa Majanduspiirkond

Kéesolevas digusakti ettepanekus kisitletakse EMP lepinguga hdlmatud valdkonda ning seega
tuleks digusakti laiendada ka Euroopa Majanduspiirkonnale.

ET



ET

2005/0240 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV,

millega kehtestatakse meretranspordi sektoris toimunud onnetuste juurdluse
pohimétted ja millega muudetakse direktiive 1999/35/EU ja 2002/59/EU

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle artikli 80 1diget 2,
vottes arvesse komisjoni ettepanekut’,

vottes arvesse majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust?,

vottes arvesse regioonide komitee arvamust’,

toimides asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras

ning arvestades jargmist:

(D) Euroopa meretranspordis tuleks séilitada iildine korge ohutustase ning piiiida

vahendada laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite arvu.

(2)  Laevadnnetuste viivitamatu tehniline juurdlus parandab mereohutust, aidates dra hoida
selliste onnetusjuhtumite kordumist, mille tagajarjeks on inimohvrid, laevahukk voi

merekeskkonna reostus.

3) Euroopa Parlament on oma resolutsioonis’ meresdiduohutuse parandamise kohta
soovitanud komisjonil esitada ettepanek koostada direktiiv laevadnnetuste juurdluse

teostamise kohta.

! ELTCI[...],[...]. Ik [...].
2 ELTCI[...I,[...], Ik [...].
3 ELTCI[...],[...]. Ik [...].
4 ELTCI[...],[...], Ik [...].
> 2003-2235 (INI).
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(4)

)

(6)

(7

®)

)

Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni 1982. aasta merediguse konventsiooni artiklis 2
(edaspidi: ,,UNCLOS™)° on kehtestatud rannikuiirsete riikide digus uurida pdhjusi
nende territoriaalmeres toimuvate laevadnnetuste puhul, mis vodivad seada ohtu
inimelu voi keskkonna, nduda rannikuéérse riigi otsingu- ja pddsteasutuste kaasamist
v0i rannikuéérset riiki muul viisil mdjutada.

UNCLOSIi artiklis 94 on sdtestatud, et lipuriigid algatavad péddeva(te) isiku(te)
juhtimisel voi nende kontrolli all teatavate avamerel toimunud navigatsiooniga seotud
onnetuste voi ohtlike juhtumite juurdluse.

1974. aasta inimeste meresdiduohutuse rahvusvahelises konventsioonis (SOLASe
konventsiooni reegel 1/21), 1966. aasta rahvusvahelises laadungimérgi konventsioonis
ja 1973. aasta rahvusvahelises konventsioonis laevade pohjustatud merereostuse
véltimise kohta on sdtestatud lipuriikide kohustused uurida Onnetusjuhtumeid ning
teavitada Rahvusvahelist Mereorganisatsiooni (IMO) asjakohastest jareldustest.

Kohustuslike IMO meetmete rakendamise koodeksi eelndus’ meenutatakse lipuriikide
kohustust tagada, et meresdiduohutuse juurdlusi teostavad piisavalt kvalifitseeritud
uurijad, kes on pddevad laevadnnetuste ja taoliste ohtlike juhtumitega seotud
kiisimustes. Samuti on koodeksis ette ndhtud, et lipuriigid peavad olema valmis
pakkuma selleks otstarbeks ndutava ettevalmistusega juurdlejad, olenemata dnnetuse
voi ohtliku juhtumi toimumise kohast.

Arvesse tuleks votta 1997. aasta novembris IMO assamblee resolutsiooniga A.849
vastuvoetud laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite juurdluse koodeksit, millega ndhakse
ette iihtse ldhenemisviisi rakendamine laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite ohutuse
juurdluse puhul ning litkmesriikide koost6dd laevadnnetusi ja ohtlikke juhtumeid
pohjustavate  tegurite  véljaselgitamisel. Arvesse tuleks votta ka IMO
meresOiduohutuse komisjoni ringkirja 953, kus on esitatud nende moistete
ajakohastatud definitsioonid, mida kasutatakse konealuses koodeksis ning IMO
resolutsioonides A.861(20) ja MSC.163(78), kus on maédratletud mdiste ,,reisiinfo
salvesti”.

Noukogu 29. aprilli 1999. aasta direktiiviga 1999/35/EU regulaarselt liiklevate
ro-ro reisiparvlaevade ja kiirreisilaevade ohutu kditamise kohustuslike kontrollimiste
korra kohta® on ette nihtud, et liikmesriigid peavad oma &iguskorras madratlema
oigusliku seisundi, mis vdimaldab neil ja igal teisel oluliselt huvitatud liitkmesriigil
osaleda ro-ro reisiparvlaevaga voi kiirreisilaevaga seotud laecvadnnetuse voi ohtliku
juhtumi juurdluses voi teha selle raames koostodd voi kui see on ette ndhtud
laevadnnetuste juurdluse koodeksiga, teostada nimetatud juurdlus.

Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni kolmanda meredigust kisitleva konventsiooni 18ppakt, 1973-1982,
klass nr. 341.45 1412 1997.

9. mirtsi 2005. aasta versioon IMO FSI 13/WP.3.

EUT L 138, 1.6.1999, 1k 1. Direktiiv, mida on muudetud direktiiviga 2002/84/EU (EUT L 324,
29.11.2002, 1k 53).
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. juuni 2002. aasta direktiiviga 2002/59/EU,
millega luuakse ithenduse laevaliikluse seire- ja teabesiisteem ning tunnistatakse
kehtetuks ndukogu direktiiv 93/75/EMU’, on ette nihtud, et liikmesriigid peavad
jargima IMO laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite juurdluse koodeksit ning tagama, et
juurdluskokkuvdte avaldatakse voimalikult kiiresti parast juurdluse 16ppu.

Merelaevade voi teiste laevadega, mis asuvad sadamas vOi mdnes teises piiratud
merepiirkonnas, toimuvate onnetuste ja ohtlike juhtumite puhul peaks juurdluse 1dbi
viima sOltumatu organ vdi ametkond voi juurdlus peaks toimuma nende kontrolli all,
et viltida huvide konflikti.

Liikmesriigid peaksid tagama, et nende diguskord vdimaldab neil ja teistel oluliselt
huvitatud litkmesriikidel osaleda v&i teha koost66d onnetuse juurdlusel voi uurida
seda IMO laevadnnetuste juurdluse koodeksi sitete alusel.

SOLASe konventsiooni reegli V/20 alusel peavad reisilaecvad ja muud laevad, mis ei
ole reisilaevad ja mille kogumahutavus on 3000 tonni ja rohkem ning mis on ehitatud
2002. aasta 1. juulil voi pdrast seda, olema varustatud reisiinfo salvestiga (VDRiga),
mis holbustab onnetuste juurdlust. Arvestades selle tdahtsust laevadnnetuste viltimise
poliitika véljatootamisel, tuleks jérjekindlalt nouda selle seadme olemasolu
riigisiseseid voi rahvusvahelisi reise tegeval laeval, mis kiilastab ihenduse sadamaid.

VDR-siisteemi, nagu ka muude elektrooniliste vahendite abil saadavaid andmeid saab
kasutada nii laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi pdhjuste juurdluseks kui ka ennetavalt
vajalike kogemuste saamiseks asjaolude kohta, mis vdivad selliseid olukordi
pohjustada. Liikmesriigid peaksid tagama selliste andmete kasutamise mdlemal
eesmargil.

Laevade hadakutseid vo1 mis tahes allikast saadud teavet selle kohta, et laev voi1 isikud
laeval vai laevalt on ohus voi et laeva kéditamisprobleemi tottu vdivad kahjustada saada
isikud, laeva konstruktsioon vdi keskkond, tuleks uurida voi neid (seda) muul moel
kontrollida.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusega (EU) nr 1406/2002" on ndutud, et
Euroopa Meresdiduohutuse Amet (edaspidi ,,amet”) teeks koostdod liikmesriikidega,
et tootada vilja tehnilisi lahendusi ja anda tehnilist abi seoses tihenduse digusaktide
rakendamisega. Onnetuste juurdluse vallas on ameti iilesanne soodustada
litkmesriikide ja komisjoni koost6dd merednnetuste juurdluse tiihise metoodika
viljatootamisel kokkulepitud rahvusvaheliste pohimdtete kohaselt ja litkmesriikide
erinevat diguskorda nduetekohaselt arvesse vottes.

Vastavalt miirusele (EU) nr 1406/2002 peab amet soodustama liikmesriikide
koostodd ning osutama abi raskete merednnetustega seotud juurdlustel ning
olemasolevate onnetuse juurdluskokkuvotete analiilisimisel.

EUT L 208, 5.8.2002, Ik 10.

EUT L 208, 5.8.2002, Ik 1. Miirust on viimati muudetud méirusega (EU) nr 724/2004 (ELT L 129,
29.4.2004, Ik 1).
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(19)

(20)

€2y

Liikmesriigid peaksid nduetekohaselt arvesse votma Onnetuse voi ohtliku juhtumi
ohutusjuurdluse pohjal tehtud ohutuse tagamise soovitusi.

Kuna tehnilise juurdluse eesmérk on viltida tulevikus laevadnnetusi ja ohtlike
juhtumeid, ei tohiks tulemusi ega ohutuse tagamise soovitusi kasutada vastutuse
kindlaksméédramiseks ega siilile osutamiseks.

Kuna litkmesriigid ei suuda iseseisvalt saavutada kavandatavate meetmete eesmirke,
nimelt parandada iithenduse meresdiduohutust ja seeldbi vdhendada laevadnnetuste
ohtu tulevikus, ning kuna kavandatavate meetmete ulatuse ja mdju tdttu on need
eesmdrgid paremini saavutatavad iihenduse tasandil, voib iihendus votta meetmeid
kooskdlas asutamislepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuspohimottega. Konealuses
artiklis sétestatud proportsionaalsuse pdhimdtte kohaselt ei ldhe kéesolev direktiiv
kaugemale sellest, mida on vaja kdnealuste eesmirkide saavutamiseks.

Kéesoleva direktiivi rakendamiseks vajalikud meetmed tuleks vastu votta vastavalt
ndukogu 28. juuni 1999. aasta otsusele 1999/468/EU, millega kehtestatakse komisjoni
rakendusvolituste kasutamise kord'".

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1
Sisu

Kéesoleva direktiivi eesmidrk on parandada meresdiduohutust ja vidhendada sellega
laevadnnetuste riski tulevikus; selleks tuleb:

a)

b)

holbustada ohutuse viivitamatut juurdlust ning laecvadnnetuste ja ohtlike juhtumite
piisavat analiilisi ning

tagada Oigel ajal ja tdpse teabe esitamine ohutusjuurdluste kohta ning ettepanekute
tegemise heastavate meetmete kohta.

Kéesoleva direktiivi kohane juurdlus ei miira kindlaks vastutust ega osuta siiiile, vilja
arvatud juhul, kui juurdluse eesmérk on siiii omistamine.

Artikkel 2
Kohaldamisala

Kéesolevat direktiivi kohaldatakse laevadnnetuste, ohtlike juhtumite ja hddakutsete
suhtes, mis:

a)  on seotud litkmesriigi lipu all sditvate laevadega voi
b)  toimuvad piirkondades, mis alluvad litkmesriikide jurisdiktsioonile, voi

c)  on seotud litkkmesriikide muude oluliste huvidega.

11

EUTL 184, 17.7.1999, 1k 23.
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Kéesolevat direktiivi ei kohaldata laevadnnetuste, ohtlike juhtumite ja hddakutsete
suhtes, mis on seotud:

a) soOjalaevade ja soOjavde isikkoosseisu transpordilacvade ning muude
litkkmesriigile kuuluvate voi litkmesriigi poolt ekspluateeritavate laevadega ja
mida kasutatakse ainult riiklikel mittekaubanduslikel eesmarkidel;

b) ilma mehaanilise jouallikata laevade, primitiivse ehitusega puust laevade,
16busdidujahtide ja -laevadega, kui need ei ole mehitatud v4i neid ei mehitata
ning kui need ei vea drilistel eesmérkidel rohkem kui 12 reisijat;

c) siseveelaecvadega, mis sdoidavad siseveeteedel;
d) kalalaevadega, mille pikkus on alla 24 meetri,
e)  seisvate merepuurplatvormidega.

Artikkel 3
Moisted

Kéesolevas direktiivis kasutatakse jirgmisi mdisteid:

1.

SOLASe konventsioon — inimeste meresdiduohutuse rahvusvaheline 1974. aasta
konventsioon (SOLAS 1974), mida on muudetud 1978. ja 1988. aasta
protokollidega.

IMO koodeks — laecvadnnetuste ja ohtlike juhtumite juurdluse koodeks, mille on vastu
votnud Rahvusvaheline Mereorganisatsioon ja mida muudeti assamblee
resolutsiooniga A.849 27. novembril 1997. aastal.

Jargmisi moisteid kasutatakse vastavalt IMO koodeksis esitatud maaratlustele:
a) ,laevadnnetus”,

b) ,vidga raske onnetus”,

c) ,ohtlik juhtum”,

d) ,laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi ohutusjuurdlus”,

e) ,.oluliselt huvitatud riik”.

Moistete ,raske Onnetus” ja ,kerge Onnetus” puhul kohaldatakse IMO
meresdiduohutuse komisjoni ringkirjas 953 esitatud ajakohastatud méératlusi.

Moisteid ,ro-ro reisiparvlaev”’ ja kiirreisilaev”’  kasutatakse vastavalt
direktiivi 1999/35/EU artiklis 2 esitatud médratlustele.

Juurdlust juhtiv litkmesriik — liikkmesriik, kes peab teostama ohutusjuurdluse voi kui

tegemist on rohkem kui {ihe oluliselt huvitatud liitkmesriigiga, seda juhtima vastavalt
kéesolevale direktiivile.
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Maistet ,reisiinfo salvesti” (VDR) kasutatakse vastavalt IMO
resolutsioonides A.861(20) ja MSC.163(78) esitatud méairatlustele.

Hddakutse — laevalt antav mirguanne voi mis tahes allikast saadud teave, mis osutab
sellele, et laev voi isikud laeval voi laevalt on merehidas.

Ohutuse tagamise soovitus — ettepanek mis on tehtud jargnevalt:

a) laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi ohutusjuurdlust teostava voi seda juhtiva
litkkmesriigi juurdlusorgani ettepanek, mis pdhineb juurdluse kdigus kogutud
teabel; vai kui see on vajalik,

b)  Euroopa Komisjoni esitatud ettepanek abstraktsete andmete analiiiisimisel
saadud teabel.

Artikkel 4
Ohutusjuurdluse olemus

Liikmesriigid kehtestavad kooskdlas oma oOiguskorraga laevadnnetuste voi ohtlike
juhtumite ohutusjuurdluse korra. Seejuures tagavad nad, et sellised juurdlused:

a) el sOltu uurimistest kriminaalmenetluse raames voi muudest paralleelsetest
uurimistest, mida teostatakse vastutuse kindlaksmadramiseks voOi1 siii
omistamiseks, ja

b) eioleks eelnimetatud uurimiste tottu vélistatud, katkestatud voi edasi liikkatud.
Liikmesriikide kehtestatav kord peab sisaldama sétteid, mis voimaldavad:

a) teha koostddd ja osutada vastastikust abi teiste liikmesriikide juhitavate
laevadnnetuste voi ohtlike juhtumite ohutusjuurdluse kdigus voi anda selline
juurdlus teise litkmesriigi juhtimise alla kooskolas kdesoleva direktiivi sitetega
ja

b)  tihedas koostdds Euroopa Komisjoniga kooskodlastada liikmesriikide vastavate
juurdlusorganite t66 niivord, kuivord seda on vaja kédesoleva direktiivi
eesmirkide saavutamiseks.

Artikkel 5
Juurdluse teostamise kohustus

Iga litkmesriik tagab, et artiklis 8 nimetatud juurdlusorgan uurib raskeid voi viga
raskeid laevadnnetusi:

a) mis on seotud liikkmesriigi lipu all sditva laevaga, soOltumata Onnetuse
asukohast, voi

b) mis toimuvad piirkonnas, mis alluvad liikmesriigi jurisdiktsioonile, sdltumata
onnetusega seotud laeva voi laevade paritolust, voi

14

ET



ET

c) mis on seotud litkmesriigi oluliste huvidega, sdltumata Onnetuse
toimumiskohast ja sellega seotud laeva(de) péritolust.

2. Lisaks raskete ja vdga raskete Onnetuste juurdlusele otsustab artiklis 8 nimetatud
juurdlusorgan pidrast seda, kui ta on tuvastanud juhtumi esialgsed asjaolud, kas
algatatakse kerge onnetuse, ohtliku juhtumi véi hidakutse ohutusjuurdlus voi mitte.

Juurdlusorgan votab oma otsuses arvesse Onnetuse vOi ohtlikku juhtumi raskust,
hiadakutsega seotud laeva ja/voi lasti tiiiipi ja/vOi otsingu- ja padsteasutuste taotlust.

3. Juurdlust juhtiva liikmesriigi juurdlusorgan méédrab koostods muude oluliselt
huvitatud litkmesriikide samavéérsete asutustega kindlaks ohutusjuurdluse
teostamise ulatuse ja korra, mis tunduvad kdige tohusamad kéesoleva direktiivi
eesmdrkide saavutamiseks ning dnnetuste ja ohtlike juhtumite valtimiseks tulevikus.

4. Ohutusjuurdlusel tuleb jirgida laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite juurdluse iihist
metoodikat, mis on vilja todtatud méiruse (EU) nr 1406/2002 artikli 2 punkti e
alusel. Sellise metoodika vastuvotmise vOi muutmise iile kdesoleva direktiivi
tdhenduses otsustatakse artikli 18 1dikes 2 sdtestatud korras.

5. Laevadnnetuse voOi ohtliku juhtumi ohutusjuurdlus algatatakse nii kiiresti kui
voimalik.
Artikkel 6
Teavitamiskohustus

Liikmesriigid ndevad oma diguskorra raames ette, et nende juurdlusorganeid ja/voi asjasse
puutuvaid isikuid teavitatakse viivitamata koikidest kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse
kuuluvatest dnnetustest, ohtlikest juhtumitest ja hdadakutsetest.

Artikkel 7
Uhised ohutusjuurdlused

1. Raskete ja viga raskete onnetuste puhul, mis puudutavad kahe voi enama liikmesriigi
olulist huvi, lepivad asjaomased liitkmesriigid kiiresti kokku, kes neist juurdlust
juhib.

Liikmesriigid hoiduvad sama laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi puhul paralleelsete
ohutusjuurdluste teostamisest. Nad kohustuvad mitte votma meetmeid, mis voiksid
kahjustada kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluva ohutusjuurdluse

teostamist.

2. Uhisel ndusolekul vdib liikmesriik anda laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi
ohutusjuurdluse juhtimise iile teisele litkmesriigile. Ta v3ib kutsuda teist litkmesriiki
osalema juurdluses.
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Kui ro-ro reisiparvlaev voi kiirreisilaev on seotud laevadnnetuse, ohtliku juhtumi voi
hiddakutsega, algatab juurdluse liikmesriik, kelle vetes Onnetus voi ohtlik juhtum
toimus, vOi kui see toimus eksterritoriaalvetes, algatab juurdluse viimane parvlaeva
vOi reisilaeva kiilastatud litkmesriik.

Konealune litkmesriik vastutab juurdluse teostamise voi teiste oluliselt huvitatud
litkkmesriikidega koost66 tegemise eest, kuni lepitakse kokku juurdlust juhtiv riik.

Artikkel 8
Juurdlusorganid

Liikmesriigid tagavad, et laevadnnetuste vOi ohtliku juhtumi ohutusjuurdlusi
teostavad erapooletu alaline juurdlusorgan voi —ametkond (edaspidi ,,juurdlusorgan”)
ja ndutava ettevalmistusega juurdlejad, kes on piddevad laevadnnetuste ja ohtlike
juhtumitega seotud kiisimustes.

Juurdlusorgan peab olema talitluslikult soltumatu eelkdige riiklikest asutustest, kes
vastutavad merekdlblikkuse, sertifitseerimise, tilevaatuse, mehitamise, laeva ohutu
juhtimise, tehnilise hoolduse, mereliikluse juhtimise, sadamajdrelevalve ja
meresadamate t00 eest, ning mis tahes muudest isikutest, kelle huvid vdiksid olla
vastuolus juurdlusorganile vdi -ametkonnale usaldatud tilesandega.

Juurdlusorgan tagab, et juurdlejatel on oma tavaliste juurdlusiilesannetega seotud
valdkondades tOoalased teadmised ja praktilised kogemused. Lisaks tagab
juurdlusorgan, et asjakohane teave on neile vajaduse korral holpsasti kéttesaadav.

Juurdlusorganile usaldatud tegevust voib laiendada meresdiduohutusega seotud
andmete kogumisele ja analiilisimisele eelkdige ennetaval eesmérgil niivord, kuivord
see tegevus ei mojuta organi sOltumatust ega too kaasa vastutust oOiguslikes,
halduslikes v3i normatiivsetes kiisimustes.

Tegutsedes kooskdlas oma oOiguskorras sdtestatuga ja vajaduse korral koostdos
kohtuliku juurdluse eest vastutavate asutustega, ndevad liikmesriigid ette, et
asjaomase riigi juurdlusorgani voi mistahes muu juurdlusorgani juurdlejatel, kellele
on tehtud iilesandeks juurdlust teostada, on digus:

a) padseda ligi koikidele asjakohastele piirkondadele vOi  Onnetuse
toimumiskohale, samuti mis tahes laevale, vrakile voi rajatisele, sealhulgas
lastile, seadmetele voi1 rusudele;

b) tagada viivitamata tdendusmaterjalide nimekirja koostamine ja vraki, rusude
vOi teiste esemete vOi ainete kontrollitud otsimine ja korvaldamine
kontrollimiseks ja analiilisimiseks;

c) nduda punktis b viidatud esemete kontrollimist vdi analiilisimist ning tagada
sellise kontrolli voi analiiiisi tulemuste kéttesaadavus;

d) piddseda juurde laeva, merereisi, lasti, laevapere vOi mis tahes muu isiku,
eseme, tingimuse vOi asjaoluga seotud asjakohasele teabele ning salvestatud
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andmetele, sealhulgas reisiinfo salvesti (VDR) andmetele, neid paljundada ja
kasutada;

e) pédseda juurde ohvrite surnukehade lahkamistulemustele voi ohvrite
surnukehadest voetud proovide analiiiisi tulemustele;

f) nduda vaba juurdepddsu laeva kéitamisega seotud inimeste vOi muude
asjaomaste isikute ldbivaatuse tulemustele vOi nendelt vdetud proovide
analliiisi tulemustele ja seda ka saada;

g)  kuulata iile tunnistajad ilma selliste isikute kohalolekuta, kelle huvides on
uurijate arvates ohutusjuurdlust takistada;

h)  saada lipuriigi, laevaomanike, klassifikatsiooniiihingute vdi muude asjaomaste
isikute valduses olevaid tehnilise lilevaatuse andmeid ja asjakohast teavet, kui
need isikud v4i nende esindajad asuvad asjaomases liikmesriigis;

1)  paluda liikmesriikide asjaomaste  asutuste, sealhulgas laeva- ja
lipuriigikontrolliinspektorite, rannavalveametnike, laevaliikluse juhtimise
keskuse operaatorite, otsingu- ja péadstemeeskondade, lootside vOi muu
sadama- voi merenduspersonali abi.

5. Juurdlusorganitele antakse volitused reageerida dnnetuseteatele viivitamata mis tahes
ajal ning saada piisavaid vahendeid, et oma tilesannet sdltumatult tdita. Selle organi
juurdlejatele antakse selline pddevus, mis tagab neile vajaliku sdltumatuse.

6. Peale laevadnnetuste voib juurdlusorgan kiesoleva direktiivi alusel teostada juurdlust
ka teiste stindmuste iile, tingimusel et sellised juurdlused ei ohusta tema sdltumatust.
Artikkel 9

Andmete varjamine

Liikmesriigid tagavad, et jirgmised andmed tehakse kittesaadavaks vaid ohutusjuurdluse
eesmargil, vélja arvatud juhul, kui liikmesriigi asjaomane oOiguskaitseasutus mdiidrab, et
andmete avaldamine kaalub {iles riigisisesed ja rahvusvahelised kahjulikud mdjud, mida
selline tegevus voib avaldada asjaomasele juurdlusele voi juurdlustele tulevikus:

a) koik tunnistajate {itlused ja muud seletused, aruanded ja mérkused, mille
juurdlusorgan on salvestanud voi saanud ohutusjuurdluse kéigus;

b) ohutusjuurdluse kéigus tunnistusi andnud isikute andmed,
c) andmed Onnetuse voOi ohtliku juhtumiga seotud isikute tervisliku seisundi kohta ja
muu isiklik teave.
Artikkel 10

Alaline koosté0raamistik

1. Liikmesriigid koostavad tihedas koostods komisjoniga alalise koostooraamistiku, mis
voimaldab nende laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi ohutuse juurdlusorganitel teha
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koostddd nii omavahel kui ka komisjoniga niivord, kuivord see on vajalik kdesoleva
direktiivi eesmédrkide saavutamiseks.

2. Alalise koostooraamistiku tookord ja ndutav organisatsioonikord madratakse
kindlaks artikli 18 Idikes 2 mérgitud korras.

3. Liikmesriikide juurdlusorganid ja komisjon lepivad alalise koostooraamistiku piires
kokku eelkdige parimates koostdoviisides, et:

a) jagada laevarusude ja -varustuse tehniliseks juurdluseks vajalikke seadmeid,
vahendeid ja varustust ning muid ohutusjuurdluse seisukohalt asjakohaseid
esemeid, sealhulgas reisiinfo salvesti ja muude elektronseadiste andmetest
viljavotete tegemist ning teabe hindamist;

b) teha tehnilist koostodd voi jagada teadmisi, mida on vaja eriiilesannete
tditmiseks;

c) saada ja jagada teavet, mis on asjakohane selleks, et analiilisida Onnetuse
andmeid ja anda tihenduse tasandil asjakohaseid ohutuse tagamise soovitusi;

d) vilja tootada lihised pohimdtted, et jargida ohutuse tagamise soovituste tditmist
ning kohandada juurdlusmeetodeid tehnika ja teaduse arengule;

e) kehtestada konfidentsiaalsusnduded tunnistajate {itluste jagamise ja andmete
tootlemise suhtes;

f)  korraldada vajaduse korral juurdlejate asjakohast koolitust;

g) edendada koostddd kolmandate riikide juurdlusorganite voi -ametkondadega ja
rahvusvaheliste merednnetuste  juurdlusorganitega kéesoleva  direktiivi
kohaldamisalasse kuuluvates valdkondades.

4. Iga liitkmesriik, kelle teeninduskohti v4i teenuseid laev kasutas voi oleks tavaliselt
kasutanud enne Onnetust voi ohtliku juhtumi toimumist ja kellel on juurdlusega
seotud teavet, esitab selle teabe juurdlust teostavale juurdlusorganile.

Artikkel 11
Kulud
Liikmesriigid plitiavad igati viltida teistelt litkmesriikidelt tasu votmist abi osutamise eest
kéesoleva direktiivi kohase ohutusjuurdluse eesmérgil.
Artikkel 12

Koostdo oluliselt huvitatud kolmandate riikidega

1. Liikmesriigid teevad voimalikult tihedat koost66d laevadnnetuse juurdlusest oluliselt
huvitatud kolmandate riikidega.
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Oluliselt huvitatud kolmandatel riikidel on lubatud vastastikusel kokkuleppel votta
osa litkmesriigi juhitava ohutusjuurdluse mis tahes etapist kdesoleva direktiivi
tingimuste kohaselt.

Liikmesriik ja oluliselt huvitatud kolmas riik teevad viimase teostatavas
ohutusjuurdluses koostddd, ilma et see piiraks laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi
juurdluse teostamise ja kokkuvodtte tegemise kohustust vastavalt kéiesolevale
direktiivile.

Artikkel 13
Toendite sdilitamine

Liikmesriigid votavad meetmeid tagamaks, et kdesoleva direktiivi alusel onnetuste, ohtlike
juhtumite ja hddakutsetega seotud isikud teevad kdik voimaliku, et:

a)

b)

d)

ET

sdilitada kaartidelt, logiraamatutest, elektrooniliste ja magnetsalvestuste teel,
videokassettidelt, sealhulgas reisiinfo salvestitelt ja muudelt elektronseadistelt
saadud teavet, mis on seotud dnnetuse-eelse, -aegse ja -jdrgse ajaga;

viltida sellise teabe tilekirjutamist voi muul viisil muutmist;

kaitsta héirete eest teisi seadmeid, mida voOiks pohjendatult pidada Onnetuse
juurdlusel asjakohaseks;

kiiresti koguda ja sdilitada koik tdendid seoses laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi
ohutusjuurdlusega.

Artikkel 14
Laevaonnetusjuurdluste kokkuvotted

Kéesoleva direktiivi tingimuste kohaselt teostatavate laevadnnetusi voi ohtlikke
juhtumeid késitlevate ohutusjuurdluste tulemusena avaldatakse kokkuvotted, mis
esitatakse kooskdlas I lisas sétestatud suunistega.

Juurdlusorganid piitiavad teha kokkuvdtte lildsusele kdttesaadavaks 12 kuu jooksul
onnetuse voi ohtliku juhtumi toimumise pdevast. Kui 16ppkokkuvdtet ei ole voimalik
selle aja jooksul koostada, avaldatakse vahekokkuvdte 12 kuu jooksul dnnetuse voi
ohtliku juhtumi toimumise paevast.

Juurdlust juhtiva litkmesriigi juurdlusorgan saadab komisjonile 10pp- voi
vahekokkuvdtte koopia. Selles voetakse arvesse komisjoni voimalikke mérkusi selle
kohta, kuidas parandada kokkuvdtte kvaliteeti nii, et see aitaks kaasa kéesoleva
direktiivi eesmédrkide saavutamisele.
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Artikkel 15
Ohutuse tagamise soovitused

1. Litkmesriigid tagavad, et adressaadid votavad juurdlusorganite antud ohutuse
tagamise soovitusi nduetekohaselt arvesse ja vajadusel jargivad neid kohe vastavalt
ithenduse ja rahvusvahelisele digusele.

2. Vajaduse korral annab juurdlusorgan voi komisjon ohutuse tagamise soovitusi
abstraktsete andmete analiiiisi alusel.

3. Ohutuse tagamise soovitus voi ajutine soovitus ei tohi mingil juhul osutada siiiile voi
vastutusele dnnetuse eest.

Artikkel 16
Varajase hdadakutse siisteem

Kui litkmesriigi juurdlusorgan leiab laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi juurdluse kiigus, et
ithenduse tasandil tuleb uute Oonnetuste ohu viltimiseks viivitamatult tegutseda, teavitab ta
komisjoni kiiresti varajase hoiatamise vajadusest.

Komisjon uurib seda asjaolu kohe ja vajaduse korral viljastab hoiatusteate koikidele teiste
litkkmesriikide vastutavatele asutustele, meretranspordisektorile ja teistele asjaomastele
isikutele.

Artikkel 17
Euroopa laevadnnetuste andmebaas

1. Laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite andmed salvestatakse ja neid analiiiisitakse
komisjoni poolt asutatud Euroopa elektroonilises andmebaasis, mis on tuntud kui
Euroopa laevadnnetuste teabeplatvorm (EMCIP).

2. Liikmesriigid teavitavad komisjoni asutustest, kellel on digus andmebaasi kasutada.

3. Liikmesriikide juurdlusorganid teatavad komisjonile laevadnnetustest ja ohtlikest
juhtumitest II lisas esitatud vorminduete kohaselt. Nad esitavad EMCIP andmebaasi
skeemi jirgi komisjonile ka laevadnnetuse vOi ohtliku juhtumi ohutusjuurdluse
andmed.

4. Komisjon teavitab litkmesriikide juurdlusorganeid teadete edastamise korra nduetest
ja ajakavast.
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Artikkel 18
Komitee

1. Euroopa Komisjoni abistab asutatud laevade pohjustatud merereostuse viltimise ja
meresSiduohutuse komitee (COSS), mis on asutatud Euroopa Parlamendi ja
Noukogu méiruse (EU) nr 2099/2002' artikliga 3.

2. Kui viidatakse kiesolevale 1dikele, kohaldatakse otsuse 1999/468/EU artikleid 5 ja 7,
vottes arvesse selle artikli 8 sitteid.

Otsuse 1999/468/EU artikli 5 1dikes 6 sitestatud tihtajaks kehtestatakse kaks kuud.

3. Komitee vatab vastu protseduurireeglid.

Artikkel 19
Muutmisvolitused

Komisjon voib kiesolevas direktiivis kasutatud madisteid ning viiteid ithenduse digusaktidele
ja IMO vahenditele artikli 18 Idikes 2 margitud korras ja kdesoleva direktiivi sdtete piires
ajakohastada, et kooskolastada need ithenduse voi IMO joustunud meetmetega.

Komisjon voib samas korras muuta ka lisasid.

Artikkel 20
Lisameetmed

Kéesoleva direktiivi sétted ei vilista, et liikmesriigid voiksid votta meresdiduohutuse suhtes
lisameetmeid, mida ei kisitleta kdesolevas direktiivis, tingimusel et selliste meetmetega ei
satuta vastuollu kdesolevas direktiivis sdtestatuga ega raskendata kehtestatud eesmirkide
saavutamist.

Artikkel 21
Karistused

Liikmesriigid kehtestavad eeskirjad karistuste kohta, mida kohaldatakse kdesoleva direktiivi
kohaselt vastuvOetavate riigisiseste Oigusnormide rikkumise korral, ning votavad koik
vajalikud meetmed nende rakendamise tagamiseks. Ettendhtud karistused peavad olema
tohusad, proportsionaalsed ja preventiivsed.

Artikkel 22
Kehtivate digusaktide muudatused
l. Direktiivi 1999/35/EU artikkel 12 jietakse vilja.
2. Direktiivi 2002/59/EU artikkel 11 jietakse vilja.
= EUT L 324,29.11.2002, Ik 1.
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Artikkel 23
Ulevotmine

1. Liikmesriigid joustavad kidesoleva direktiivi tditmiseks wvajalikud oigusnormid
hiljemalt [...]. Nad edastavad konealuste normide teksti ning konealuste normide ja
kdesoleva direktiivi vahelise vastavustabeli viivitamata komisjonile.

Kui litkmesriigid votavad need normid vastu, lisavad nad nendesse vOi nende
ametliku avaldamise korral nende juurde viite kéesolevale direktiivile. Sellise
viitamise viisi méddravad litkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kéesoleva direktiiviga reguleeritavas
valdkonnas nende poolt vastuvdetud pdhiliste riigisiseste digusnormide teksti.
Artikkel 24
Joustumine
Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pdeval pédrast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.
Artikkel 25
Adressaadid

Kaesolev direktiiv on adresseeritud litkmesriikidele.

Briissel, [...]

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja

[--] [...]
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I LISA
Ohutusjuurdluse kokkuvotte vorm ja sisu
EessOna

Kokkuvotte eessonas midratakse kindlaks ohutusjuurdluse pdhieesmérk, nimelt et ohutuse
tagamise soovitus ei anna mingil juhul alust dnnetuses voi ohtlikus juhtumis vastutuse voi siii
presumptsiooniks ning et juurdluskokkuvote ei ole ei sisult ega stiililt koostatud kavatsusega
kasutada seda kohtumenetluses.

(Juurdluskokkuvottes ei tohiks viidata tunnistaja iitlustele ega siduda kokkuvottes mainitud
isikuid juurdluse kdigus tunnistusi andnud isikutega.)

1. Ulevaade

Ulevaates kirjeldatakse laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi pdhilisi asjaolusid: mis, millal, kus
ja kuidas juhtus, ning maérgitakse, kas see pdhjustas surmajuhtumeid, vigastusi, kahjustas
laevu, lasti, kolmandaid isikuid voi keskkonda.

2. Faktiline teave

Selles osas esitatakse punkthaaval teave, mida juurdlusorgan késitab faktilisena ning mille
pohjal tdidetakse Euroopa laevadnnetuste andmebaasi olulised viljad, pdhjendatakse analiiiisi
ja holbustatakse moistmist.

Konealused punktid sisaldavad vdahemalt jargmist teavet:

2.1 Laevaandmed:

laeva lipp/register;

laeva identifitseerimisandmed;
—  laeva pdhiomadused;
— omand ja juhtimine;
- tehnilised andmed,;
- ohutu mehitatus;
— lubatud last.
2.2 Andmed merereisi kohta:
- kiilastatavad sadamad;
— merereisi tiilip;
- teave lasti kohta;

— mehitatus.
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2.3 Teave laecvadnnetuse voi ohtliku juhtumi kohta:

—  laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi tiiiip;

— kuupiev ja kellaaeg;

— laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi toimumiskoht ja selle koordinaadid;

— vilis- ja sisekeskkond;

— laeva kditamine ja merereisi etapp;

— koht pardal;

— andmed inimtegurite kohta;

— tagajérjed (kahju inimestele, laevale, lastile, keskkonnale, muule).
24 Maal asuva asutuse kaasamine ja reageerimine hadakutsele:

- keda kaasati;

- kasutatud vahendid;

— reageerimise kiirus;

- voetud meetmed;

— saadud tulemused.

Lisaks vajalikele andmetele ja muule taustteabele sisaldab see kokkuvotte osa koikide
asjakohaste kontrollide voi katsete tulemusi ning koiki ohutusmeetmeid, mis voisid olla juba
voetud, et valtida tulevasi laevadnnetusi.

3. Kirjeldus

Selles osas esitatakse laevadnnetuse vai ohtliku juhtumi kulg selle ajalises jérgnevuses ning
kirjeldatakse laevadnnetuse vOi ohtliku juhtumi ajal aset leidnud, sellele eelnenud ja
jérgnenud slindmusi ja Onnetuse vOi ohtliku juhtumiga seotut (nt isikuid, materjale,
keskkonda, seadmeid voi1 vélismojureid). Kirjeldusega holmatud ajavahemik soltub
laevadnnetust voi ohtlikku juhtumit vahetult mdjutanud dnnetusjuhtumite toimumise ajast.

4. Analiiiis

Analiiiisi osas analiilisitakse punkthaaval iga dnnetusjuhtumit eraldi ning esitatakse méirkused
juurdluse kiigus teostatud asjakohaste kontrollide voi katsete tulemuste kohta ning
ohutusmeetmete kohta, mis vdisid olla juba vdetud, et viltida tulevasi lacvadnnetusi.

Konealused punktid peaksid kidsitlema néiteks jargmisi teemasid:

— onnetusjuhtumi taust ja iimbrus;
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— ebadige inimtegevus ja tegevusetus, juhtumid, mis on seotud ohtlike materjalide,
keskkonnamdju, seadmete rikete ja vilismojutustega;

— kaasaaitavad tegurid, sealhulgas inimtegevus, pardatoimingud, maapealne juhtimine
vOi digusnormide moju.

Analiiis ja mirkused vdimaldavad kokkuvottes jouda loogiliste jareldusteni ning vilja
selgitada koik kaasaaitavad tegurid, sealhulgas need, millega kaasneb risk ja mille puhul
hinnatakse olemasolevaid Onnetusjuhtumi véltimise vO0i tagajdrgede drahoidmise voi
minimeerimise vastuabindusid ebapiisavate voi puuduvatena.

5. Jareldused

Selles osas kirjeldatakse véljaselgitatud kaasaaitavaid tegureid ja puuduvaid vdi ebapiisavaid
vastuabindusid (materiaalseid, funktsionaalseid, siimboolseid voi menetluslikke), mille suhtes
tuleks vélja tootada ohutusmeetmed, et véltida tulevasi lacvadnnetusi.

6. Ohutuse tagamise soovitused

Vajaduse korral sisaldab see kokkuvotte osa analiiiisi ja jérelduste pdhjal tehtavaid ohutuse
tagamise soovitusi ning on seotud kindla valdkonnaga, nagu &igusaktid, konstrueerimine,
toimingud, kontroll, juhtimine, té6tervishoid ja todohutus, koolitus, parandustodd, hooldus,
maapealne abi ja hidaolukordadele reageerimine.

Ohutuse tagamise soovitused on mdeldud neile, kes oskavad neid kdige paremini rakendada,
nditeks laevaomanikud, juhid, tunnustatud organisatsioonid, merendusametkonnad,
laevaliikluse juhtimise keskused, hddaabiteenistused, rahvusvahelised mereorganisatsioonid ja
Euroopa institutsioonid, et véltida tulevasi laevadnnetusi.

See osa sisaldab ka koiki ajutisi ohutuse tagamise soovitusi, mis vodivad olla antud
ohutusjuurdluse kaigus.

7. Lisad

Vajaduse korral lisatakse aruandele jargmised andmed paberil ja/voi elektroonilisel kujul:
- fotod, videod, helisalvestused, kaardid, joonised;

- kohaldatavad standardid;

— kasutatud tehnilised mdisted ja lithendid;

— ohutuse erijuurdlused;

— muu teave.
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LAEVAONNETUSEST VOI OHTLIKUST JUHTUMIST TEAVITAMISEL
ESITATAVAD ANDMED

(Euroopa laesvadnnetuste teabeplatvormi osa)

ET

01.

02.

03.

04.

05.

06.

07.

)

0.

IS~
[\O] —

‘ N}
et

Litkmesriigi vastutavisik / kontaktisik
Liikmesriigi juurdleja

Liikmesriigi roll

Mobjutatud rannikuddrne ritk

Oluliselt huvitatud riikide arv

Oluliselt huvitatud riigid

Teavitav ametkond

Teavitamise kellaaeg

Teavitamise kuupdev

Laeva nimi

Laeva IMO number / eraldustédhed

Laeva lipp

Laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi tiitip
Laevatuup

Laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi kuupédev
Laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi kellaaeg
Koordinaadid: laiuskraad

Koordinaadid: pikkuskraad

Laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi toimumiskoht

Lahtesadam
Sihtsadam
Liikluseraldusskeem

Merereisi etapp

26

ET



ET

[
A

N}
o

Ny
N

|UJ

w
3

Markus

Laeva kéditamine

Koht pardal
Inimohvrid:

e Laevapere

e Reisijad

e Muud

Rasked vigastused:

e Laevapere

e Reisijad

e Muud

Reostus

Laevale tekitatud kahju
Lastile tekitatud kahju

Muu kahju

Laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi lithikirjeldus

: allajoonitud numbrite juures tuleb esitada andmed iga laeva kohta, kui laevadnnetuse
vOi ohtliku juhtumiga on seotud rohkem kui {iks laev.
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FINANTSSELGITUS

1. ETTEPANEKU NIMETUS:
Ettepanek Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi kohta, millega kehtestatakse
meretranspordi  sektoris toimunud Onnetuste juurdluse pohimdtted ja millega
muudetakse direktiive 1999/35/EU ja 2002/59/EU.
2. TEGEVUSPOHISE JUHTIMISE/EELARVESTAMISE RAAMISTIK
Poliitikavaldkond: energeetika ja transport
Tegevusalad: mere-ja siseveetransport, iihendveod.
3. EELARVEREAD
3.1 Eelarveread (tegevusassigneeringute read ja nendega seonduvad tehnilise ja
haldusabi read (endised B...A read), sh jairgmised rubriigid: ei kohaldata
3.2 Meetme kestus ja finantsmdju: ei kohaldata
33 Eelarve tunnusjooned (lisage vajadusel ridu): ei kohaldata
. s Finants-
Eelarverida | Kulu liik Uus EFTA Kandidaatriikide perspektiivi
osamakse osamaksed .
rubriik
Liigen-
Kohustus- dflmdl/
lik/mitte- | liigen- | JAH/EL JAH/EI JAH/EI Nr[...]
kohust. damata
Kohustus- dL;it%lZI/I_
lik/mitte- lii JAH/EI JAH/EI JAH/EI Nr[...]
iigen-
kohust.
damata
! Liigendatud vahendid.
2 Liigendamata vahendid.
ET 2
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4. ULEVAADE VAHENDITEST
4.1 Rahalised vahendid

4.1.1  Ulevaade kulukohustuste assigneeringutest ja maksete assigneeringutest

miljonites eurodes (kolm kohta pdrast koma

Jao nr nt5 voi
+ + + +
Kulu liik naasta |n+1 |[n+2 |[n+3 |n+4 hilisem Kokku
Tegevuskulud3
Kulukohustuste 0 0 0 0 0 0 s
. . marki-
assigneeringud 8.1 a
mata
Maksete assigneeringud 0 0 0 0 0 0 oa
b marki-
mata
Vordlussummasse jadivad halduskulud®
Tehniline ja haldusabi 0 0 0 0 0 0 ki
(liigendamata 8.2.4 c mai "
assigneeringud) mata
VORDLUSSUMMA KOKKU
Kulukohustuste ate 0 0 0 0 0 0 marki-
assigneeringud mata
Maksete assigneeringud bte 0 0 0 0 0 0 marki-
mata
Vordlussummast vilja jiaivad halduskulud®
Personalikulud ja nendega
seonduvad kulud 825 |d |0054 |0.054 |0.054 |0.054 |0.054 | 0054 | 0324
(liigendamata
assigneeringud)
Vordlussummast vélja
jddvad halduskulud, v.a 0 0 0 0 0 0 0
personalikulud ja nendega 826 .
seonduvad kulud -
(liigendamata
assigneeringud)

Kulud, mis ei kuulu asjaomase xx jaotise xx 01 peatiiki alla.
Kulud, mis kuuluvad xx jaotise artikli xx 01 04 alla.
Kulud, mis kuuluvad xx 01 peatiiki alla, vdlja arvatud artiklid xx 01 04 ja xx 01 05.
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Meetme soovituslik finantskulu kokku

Kulukohustuste atc
assigneeringud +d+ | 0.054 | 0.054 | 0.054 | 0.054 | 0.054 0.054 | 0.324
(sh personalikulud) o
KOKKU
Maksete assigneeringud btc
(sh personalikulud) +d+ | 0.054 0.054 | 0.054 | 0.054 | 0.054 0.054 | 0.324
KOKKU e
Kaasfinantseerimise andmed
Ettepanek ei holma litkmesriikidepoolset kaasfinantseerimist.
miljonites eurodes (kolm kohta pdrast koma)
Kaasfinantseeriv asutus n+5
n ntl |n+2 |n+3 |n+4 |Vl Kokku
aasta hili-
SCm
........................ f 0 0 0 0 0 0 0
Kulukohustuste 0 0 0 0 0 0 0
assigneeringud (sh atct+d
kaasfinantseerimine) +e+f
KOKKU
4.1.2  Kooskdla finantsplaneeringuga
4 Ettepanek vastab olemasolevale finantsplaneeringule.
O Ettepanekuga kaasneb finantsperspektiivi asjakohase rubriigi iimberplaneerimine.
O Ettepaneckuga seoses vdib olla vajalik institutsioonidevahelise kokkuleppe® sitete

(st paindlikkusinstrumendi vai finantsperspektiivi ldbivaatamise) kohaldamine.

4.1.3  Finantsmoju tuludele

X Ettepanekul puudub finantsmdju tuludele.

O Ettepanekul on finantsmdju; mdju tuludele on jirgmine:

NB! Koik iiksikasjad ja tihelepanekud, mis seonduvad tuludele avaldatava maoju
arvutusmeetodiga, tuleb ndidata eraldi lisas.

Vt institutsioonidevahelise kokkuleppe punkte 19 ja 24.
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4.2

miljonites eurodes (kolm kohta pdrast koma)

Enne Olukord pérast meetme rakendamist
Eelarve- | Tulud o | [ [0 [[n2] [[n+3] [[n4] [ ST
rida aasta]
[n-1
aasta]
a) tulud absoluutvddrtuses 0 0 0 0 0 0
b) tulude muutus A 0 0 0 0 0 0

Taistooajale taandatud personal (sh ametnikud, ajutised tootajad ja koosseisuvilised
tootajad), vt tipsemalt punktist 8.2.1.

(Olemasolev personal).

Aastane vajadus
n aasta |n+1 n+2 n+3 n+4 nt5 voi
(2007%) hilisem
Personali arv kokku 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
5. TUNNUSJOONED JA EESMARGID
5.1 Liihi- voi pikaajalises perspektiivis tdidetav vajadus
Oigusakti ettepaneku esitamise eesmirk on votta vastu direktiiv, millega
kehtestatakse pohimotted, mida liikmesriigid peavad jiargima laevadnnetuste
uurimisel.
Kavandatud meetmed viivad ellu litkmesritkide ametiasutused, eelkdige
merenduskiisimuste ning laevadnnetuste uurimisega tegelevad ametkonnad.
5.2 Uhenduse meetme lisandviirtus, ettepaneku seotus ja kooskdla muude

finantsmeetmetega ja voimalik koostoime

Kavandatud meede voimaldab varakult kindlaks teha teavet, mille pdhjal saaks
tthenduse tasandil tootada vilja soovitused, mis vdimaldavad edaspidi sama tiilipi
onnetusi viltida ning vdhendada voi viltida meretranspordiga kaasnevat ohtu
liikkmesriikide inimestele, varale ja keskkonnale.

Lisandvéirtus ilmneb meresdiduohutuse iildise taseme paremaks muutumisel.
Meetmel ei ole prognoositavat mdju finantsinstrumentidele.

Vajaduse korral, st kui meede kestab iile kuue aasta, lisage tdiendavaid veerge.
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53

5.4

Ettepaneku eesmidrgid, oodatavad tulemused ja nendega seotud niitajad

tegevuspohise juhtimise raames

Komisjoni ettepaneku iildine eesmérk on parandada meresdiduohutust ning ndhe
tthenduse tasandil ette selged suunised laevadnnetuste tehniliseks juurdluseks.

Raskused naftatankeritega Erika ja Prestige toimunud Onnetuste uurimisel on

osutanud tdiendava iihendusepoolse meetme vajadusele.

Vottes arvesse rahvusvahelise merediguse eeskirju ning liikmesriikide oigusi ja

kohustusi, sisaldab direktiivi ettepanek Euroopa Liidu tasandil véltimatult vajalikke
meetmeid, et tagada litkmesriikide inimestele, varale voi keskkonnale tdsist kahju
pohjustanud vdi pdhjustada vdivate laevadnnetuste nduetekohane tehniline juurdlus.

Uhenduse digusnormidega tagatakse, et rahvusvahelisel tasandil kokkulepitud

pohimotteid kohaldatakse ka iihenduses ning seeldbi toetatakse liikmesriike, nii
lipuriike kui huvitatud riike, raskete laevadnnetuse uurimisel.

Rakendusmeetod (soovituslik)
Mirkige allpool meetme rakendamiseks valitud meetod(id)®.
Ol Haldamine tsentraliseeritult
X  otse, haldajaks on komisjon
[0 kaudselt, delegeerides haldamise:
O  tditevasutustele

[0 ihenduse asutatud asutustele, millele on osutatud finantsmééruse
artiklis 185

O  siseriiklikele avalik-Giguslikele asutustele voOi avalikke teenuseid

osutavatele asutustele
O Haldamine detsentraliseeritud véi koostoos
0 liikmesriikidega
[0  kolmandate riikidega
U Haldamine iihiselt rahvusvaheliste organisatsioonidega (palun tipsustage)
Asjakohased mérkused:

Ei kohaldata.

Kui ndidatud on mitu meetodit, siis esitage palun tdiendavad iiksikasjad kéesoleva punkti osas
»Asjakohased markused”.
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6.1

6.1.1

JARELEVALVE JA HINDAMINE

Direktiivi eelndu sisaldab sitet, mille kohaselt peavad liikmesriigid komisjoni
teavitama direktiivi siseriiklikku oOigusse iilevotmiseks vajalikest siseriiklikest
rakendusmeetmetest.

Siseriiklikest rakendusmeetmetest teavitamata jatmine (samuti osaline teavitamine)
kdivitab automaatselt rikkumismenetluse algatamise vastavalt EU asutamislepingu
artiklile 226.

Uurimisega tegelevate ametkondade ja liikmesriikide veeteede ametite jarelevalvet
teostab meresdiduohutuse amet.

Hindamine
Eelhindamine

2004. aasta mais ning 2005. aasta veebruaris korraldas komisjon liikmesriikide ja
laevandussektori esindajatega kaks konsultatiivkohtumiste sarja, mis tuginesid
komisjoni talituste koostatud toddokumentides sisalduvale iiksikasjalikule
kiisimustikule selle kohta, milline 1dhenemisviis valida ning millised sitted nidha ette
seoses laevadnnetuste uurimiseks kehtestavate meetmetega. Komisjon palus arutelus
osalejatel esitada oma iiksikasjalikud kommentaarid kirjalikult.

Koostods Euroopa Meresdiduohutuse Ametiga on komisjon kogunud vajalikku
teavet ettepaneku moju hindamiseks. POohimdtteid, millel komisjoni ettepanek
rajaneb, analiiiisiti koos IMO ning liikmesriikide veeteede ametite ning
uurimisorganite ekspertidega ameti poolt 2005. aasta veebruaris korraldatud
seminaril.

Direktiivi eelndu koostamisel kiisis komisjon ndu ka sdltumatult ekspertgrupilt, kelle
tilesanne on nodustada komisjoni transpordi valdkonnas toimuvaid oOnnetusi
puudutava strateegia kiisimustes.

Konsulteerimine ning mdju hindamine kinnitasid, et

e meresdiduohutuspoliitika raames on kdige asjakohasem viis laevadnnetuste
uurimise probleemidega tegelemiseks tihenduse digusnormide kehtestamine;

o valitud digusakt (direktiiv, millega kehtestatakse pohimdtted, mida liikmesriigid
peaksid jargima laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite uurimisel) peaks vdimaluse
korral pohinema IMO koodeksis sisalduvatel pohimotetel ja soovitustel. Siiski
peaks kavandatav meede tagama vdimaluse saada omandatud kogemuste pdhjal
tagasisidet védhemalt samal maéddral kui lennundussektoris kohaldatavate
oigusaktide puhul;

e {ihenduse meede antud valdkonnas on hddavajalik, sest tehniline uurimine on osa
Euroopa Liidus uute laevakatastroofide ennetamise poliitikast.
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Vahepealse voi jdrelhindamise jarel vdetavad meetmed (varasematest sarnastest
kogemustest saadud dppetunnid)

Ei kohaldata.
Tulevase hindamise tingimused ja sagedus

Ei kohaldata.

PETTUSEVASTASED MEETMED

Ei kohaldata.
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8. TAPSEMAD ANDMED VAHENDITE KOHTA

8.1 Ettepaneku eesmérgid nende finantskulu jérgi: ei kohaldata

Kulukohustused miljonites eurodes (kolm kohta pdrast koma)

(Esitada tuleb
eesmiirkide,
meetmete ja
viljundite
nimetused)

Viljundi liik

Keskmine kulu

n aasta

n+1 aasta

n+2 aasta

n+3 aasta

n+4 aasta

n+5 voi
hilisem aasta

KOKKU

Viljundite

arv

Kulud
kokku

Viljundite

Arv

Kulud

kokku

Viljundite

arv

Kulud
kokku

Viljundite

arv
Kulud
kokku

Viljundite

arv

Kulud

kokku

Viljundite
arv

Kulud
kokku

Viljundite

arv
Kulud

kokku

TEGEVUS-
EESMARK
nr1°...

Meede 1.........

- 1. véljund

- 2. véljund

Meede 2.........

- 1. véljund

1. eesmirk
kokku

TEGEVUS-
EESMARK
nr2...

- 1. véljund

2. eesmirk
kokku

ET

Vastavalt punktis 5.3 kirjeldatule.
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TEGEVUS-
EESMARK
nrn

n eesmark
kokku

KULUD
KOKKU

ET
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8.2 Halduskulud

8.2.1  Personali arv ja litk

Ametikoha Personal, kes tuleb médrata meetme haldamiseks olemasolevaid ja/voi tdiendavaid
liigid vahendeid kasutades (tdistodajale taandatud ametikohtade arv)
n aasta n+1 aasta n+2 aasta n+3 aasta n+4 aasta n+5 aasta

Ametnikud vo1 A*/ 1 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
ajutised AD
téiéitajad10

B* |0 0 0 0 0 0
(06 01 01) oy

AST
Art. XX 01 02 kohaselt | 0 0 0 0 0 0
rahastatud personal''
Art. XX 01 04/05 0 0 0 0 0 0
kohaselt rahastatud
muu personal'?
KOKKU 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5

8.2.2  Meetmest tulenevate lilesannete kirjeldus

Direktiiviga, millega kehtestatakse laevadnnetuste tehnilise juurdluse pohimdtted,
laiendatakse iihenduse padevust meresdiduohutuse valdkonnas. Direktiivi
rakendamise korrektse jirelevalve tagamiseks on vajalik personali suurendamine
hinnanguliselt poole A-kategooria todtaja vorra.

8.2.3  Personali allikad (kohustuslik)

O

Ametikohad, mis on asendatava vO0i pikendatava programmi haldamiseks
praegu ette ndhtud

Ametikohad, mis on poliitilise strateegia/esialgse eelarveprojekti rakendamise
raames eelnevalt n aastaks ette ndhtud

Ametikohad, mida tuleb taotleda jargneva poliitilise strateegia/esialgse
eelarveprojekti menetlemise kiigus

Ametikohad, mis tuleb olemasolevaid vahendeid kasutades haldustalituses
iimber paigutada (sisesed iimberpaigutused)

[0  Ametikohad, mis on n aastal ndutavad, kuid ei ole konealuse aasta poliitilise
strateegia/esialgse eelarveprojekti rakendamise raames ette ndhtud
10 Mille kulud EI OLE kaetud vdrdlussummast.

1 Mille kulud EI OLE kaetud vordlussummast.

12

Mille kulud sisalduvad vordlussummas.
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8.2.4  Vordlussummas sisalduvad muud halduskulud (XX 01 04/05 —

Halduskorralduskulud)
miljonites eurodes (kolm kohta pdrast koma)

Eelarverida n aasta n+1 n+2 n+3 n+4 n+5 voi KOKKU
(number ja nimetus) aasta aasta aasta aasta | hilisem aasta
1. Tehniline ja haldusabi 0
(sh sellega seonduvad
personalikulud)
Tiitevasutused' 0
Muu tehniline ja haldusabi 0
- sisene 0
- viline 0

0

Tehniline ja haldusabi kokku

8.2.5  Vordlussummast vilja jddvad personalikulud ja nendega seonduvad kulud

miljonites eurodes (kolm kohta pdrast koma)

n aasta n+1 n+2 n+3 n+4 n+5 voi
Personali liik aasta aasta aasta aasta hilisem aasta

Ametnikud ja ajutised td6tajad 0.054 0.054 | 0054 |0.054 0.054 0.324
(06 01 01)

Art XX 01 02 kohaselt rahastatav 0 0 0 0 0 0
personal (abiteenistujad, riikide
lahetatud eksperdid, lepingulised
todtajad jne)

(tdpsustage eelarverida)

(Vordlussummast VALJA jiivad) 0.054 0.054 0.054 0.054 0.054 0.324
personalikulud ja nendega
seonduvad kulud kokku

Arvestus — Ametnikud ja ajutised tootajad
(108 000 € * 0,5 = 54 000 €)
Arvestus — Artikli XX 01 02 kohaselt rahastatay personal

Ei kohaldata.

Viidata tuleb konkreetsele asjaomas(t)e tditevasutus(t)e finantsselgitusele.
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8.2.6  Vordlussummast vilja jaddvad muud halduskulud

miljonites eurodes (kolm kohta peale koma)

n aasta n+1 n+2 n+3 n+4 n+5 KOKKU
aasta aasta aasta aasta voi
hilisem
aasta
XX 01021101 — Lahetused 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 02 — Koosolekud ja 0 0 0 0 0 0 0
konverentsid
XX 0102 11 03 — Komiteed'* 0 0 0 0 0 0 0
XX 0102 11 04 — Uuringud ja 0 0 0 0 0 0 0
konsultatsioonid
XX 0102 11 05 — Infosiisteemid 0 0 0 0 0 0 0
2. Muud halduskulud kokku 0 0 0 0 0 0 0
(XX 010211)
3. Muud haldusliku iseloomuga kolud 0 0 0 0 0 0 0
kokku (tdpsustage, lisades viide
eelarvereale)
(Vordlussummast VALJA jiivad) 0 0 0 0 0 0 0
halduskulud, v.a personalikulud ja
nendega seonduvad kulud kokku

*

ei mojuta ldhetuste pracgust eelarvet

Arvestus — Vordlussummast yilja jiivad muud halduskulud

Ei kohaldata.

14

Tapsustage komitee liik ja grupp, millesse see kuulub.
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