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Euroopa majandus- ja sotsiaalkomitee arvamus, mis kisitleb “merevedude ning meremeeste toéle-
virbamise ja viljadppe edendamist”

(2005/C 157/05)

29. jaanuaril 2004. aastal otsustas Euroopa majandus- ja sotsiaalkomitee oma tookorra reegli 29(2) alusel
koostada arvamuse teemal “Merevedude ning meremeeste toolevirbamise ja viljadppe edendamine”.

Transpordi, energia, infrastruktuuri ja infoithiskonna sektsioon, kes oli vastutav komitee t66 eest antud
valdkonnas, vottis vastu arvamuse 5. oktoobril 2004. Raportdér oli hr Chagas.

Oma 143. 2004 plenaaristungil 15. ja 16. detsembril 2004 (15. detsembri 2004 istungjrgul) vottis
Euroopa majandus- ja sotsiaalkomitee vastu jargmise arvamuse 137 hailega, vastu oli 1, erapooletuid oli 5.

1. Sissejuhatus

1.1 1996. aastal organiseerisid Euroopa Komisjon ja EL-i
Ministrite Ndukogu eesistujariik lirimaa Dublinis rahvusvahelise
konverentsi “Kas Euroopa Liidu meremees on eriti ohustatud
liik?” Konverentsil tddeti, et Euroopa meremeestel on ilitdhtis
roll Euroopa laevanduse jdrjepidevuse seisukohalt. Tehti arvu-
kalt ettepanekuid, et korge kvalifikatsiooniga meremehi oleks
taas piisavalt. Samal aastal esitas komisjon analiiiisi olukorra
kohta oma teatises “Uue merestrateegia suunas”. (') Neid
muresid kajastati samuti 24. martsi 1997. aasta resolutsioonis,
milles kisitleti uut strateegiat ithenduse laevanduse konkurentsi-
voime tdstmiseks. (*) Euroopa Liidu Ministrite Noukogu kiitis
komisjoni teatise heaks ja tunnistas “muu hulgas” positiivsete
meetmete vajalikkust, et soodustada iithenduse meremeeste
toohoivet.

1.2 Komisjon on Meremeeste viljadppe ja toolevirbamise
teatises (°) tddenud, et viimase kahekiimne aasta jooksul on
jarsult vihenenud hea viljadppega personali, eriti ohvitseride,
juurdekasv. Alates 1980-ndate algusest on nii EL-i laevastik kui
ka meremeeste arv EL-is mirgatavalt vihenenud. Erandiks on
siiski EL-i graafikujirgne reisilaevandus ja laevatoostus, kus
opereerivad peamiselt EL-i lipu all sditvad laevad, mille mees-
konnas on iilekaalus EL-i kodanikud. Laevandus, liitkmesriigid ja
komisjon on mitmel korral puudutanud EL-i meremeeste arvu
vihenemise ja korgelt kvalifitseeritud meremeeste puuduse
kiisimust, kuid abistavad meetmed antud olukorra peatamiseks
ja parandamiseks ei ole eriti tulemusi andnud.

1.3 Arvukates analiiisides ja teadusuuringutes on piiiitud
kindlaks mairata ja tegeleda EL-i meremeeste hulga vihenemise
probleemiga. Nende hulka kuuluvad:

— 1996. aasta uuring, mis kisitleb merendusega seotud
elukutseid Euroopa Liidus (rahastajaks komisjon);

() K(96) 81 (5plik) 8.4.1997

() EUT C 109, 8.4.1997, Ik 1

() K(2001) 188 (I&plik) 6.4.2001, EMSK arvamus: EUT C 80,
3.4.2002,1k 9

— 1998. a. FST/ECSA iihisuuring (rahastajaks komisjon) (¥);

— uurimisprojektid METHAR () ja METNET (®) (mdlemate
rahastajaks Euroopa Komisjon vastavalt 4. ja 5. raampro-
grammi raames transpordi teadusuuringute ja tehnoloogia
arendamist kisitlevale programmile).

1.4 2000. a. aprillis avaldatud BIMCO/ISF 2000. a. to6jou
uuendatud aruanne () on tdendoliselt tdnaseni kdige pdhja-
likum uuring kaubalaevadel tootavate meremeeste pakkumise ja
nodudluse osas. Hinnanguliselt on puudu 16 000 ohvitseri ehk
4 % toojoust. Soltuvalt kasvust, t66jou komplekteerimise osku-
sest, kadudest ja viljadppest ning pérast tundlikkusanaliiiisi
prognoositakse aastaks 2010 kas ohvitseride umbes 11 %
iilejaaki voi 24 % puudujadki. On oodata, et jirgmised uuen-
datud andmed 2005. aastal tdendoliselt viitavad puudujidgile.
Vastavalt FST/ECSA 1998. a. ithisuuringule () puudutab EL-i
tosisemalt hinnanguliselt umbes 13 000 ohvitseri puudujadk
2001. aastal ja selle niitaja suurenemine ca 36 000 ohvitserini
aastal 2006.

1.5  Transpordiosakonna, Veeteedeameti ja Mereithingu
poolt tellitud ja Cardiffi Ulikooli poolt Uhendkuningriigis 1&bi-
viidud hiljutise uuringu (°) kiigus leiti, et markimisvaarselt on
puudus hea kvalifikatsiooniga meremeestest, et tiita tdokohad
Uhendkuningriigi mereettevotetes maismaal.

(*) Allikas: Euroopa Liidu Transporditooliste Ametiiihingute Liidu (FST)
ja Euroopa Uhenduse Reederite Uhingu (ECSA) thisuuring: “EL-i
meremeeste toohdive voimaluste parandamine: uurimus meremeeste
viljadppe ja hariduse pohieesmarkidest” (1998)

() METHAR: Merchariduse ja praktilise mereviljadppe harmoniseeri-
mine EL-is

(°) METNET: Meremeeste véljadppe ja koolitusvorgustik

(') BIMCO (Balti ja Rahvusvaheline Merendusndukogu)/ISF (Rahvusva-
heline Laevandusfoderatsioon) 2000. a. t66jou uuendatud aruanne —
Pakkumine ja ndudlus meremeeste jirele maailmas — Aprill 2000

() Vt allmirkus 1

() Allikas: Uuring “Uhendkuningriigi majanduse ndudlus meretdd
kogemustega inimeste jarele 2000”, tellija Uhendkuningriigi Trans-
p_(l)rléiiOfakond, Veeteedeamet ja Mereithing ning lbiviija Cardiffi
Ulikool.
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1.6  Komisjon on tunnistanud, et lihimeresdidud on trans-
pordi siisteemi lahutamatuks osaks. (') Kuigi on tehtud
mitmeid algatusi ldhimeresditude edendamiseks, nimelt meren-
dussektorile riiklikku abi puudutavate juhiste raames, ei ole see
kaasa toonud mingit markimisvddrset paranemist EI-i mere-
meeste toohdive osas. Registertonnaazi langus on peatunud
monedes liikmesriikides ning moned on ndinud tdusu. Kuid EL-
i meremeeste arv vdheneb jatkuvalt.

2. Komisjoni soovitused meremeeste todlevirbamise ja
viljadppe ning merevedude edendamiseks (')

2.1  Olles teadlik, et toohdive ja viljadppe osas lasub
pohivastutus lilkmesriikidel, on komisjon vilja toonud ja
andnud soovitusi prioriteetse tegevuse osas:

a) olemasolevate iithenduse ja rahvusvaheliste elu- ja t60tingi-
muste seaduste ning pardatoimingute kvaliteedi dige kohal-
damine, et parandada sotsiaaltingimusi, mis on vahendiks
heade vOimetega personali toole virbamisel ja t66l hoid-
misel;

b) tunnistas suurenenud konkurentsi odavama mitte-EL-i
t60jou osas reisilaevaliikluses Euroopa Liidu piires. Pakkudes
lahendust antud probleemile, selgitas vajadust sotsiaalpartne-
rite samalaadsete abindude jarele;

¢) lilkmesriigid ja sotsiaalpartnerid organiseerivad kooskdlas-
tatud teadlikkuse tdstmise kampaaniaid rahvuslikul ja
Euroopa tasandil, et taastada mereveonduse maine ning
anda noortele teavet karjadrivdimaluste ja moju kohta
laevanduses;

d) laevaomanikud uurivad vdimalusi, et parandada elu- ja
tootingimusi, kaasa arvatud ametisdidud ja tootasu;

e) kindlustada korge kvaliteediga merendusdppe siilimine EL-
is, kusjuures liikmesriigid ja sotsiaalpartnerid kindlustavad
piisava arvu véljadppekohti laevadel;

f) liikkmesriigid ja sotsiaalpartnerid uurivad ja kasutavad iihen-
duse vahendite poolt pakutavaid voimalusi merendusalase
viljadppe rahastamiseks;

g) tunnistasid, et tthendus voib toetada mereveonduse pingu-
tusi vdhendada praegust meremeeste puudujadki EL-is,
rahastades mitmeid selleks loodud uuringuprojekte 6. raam-
programmi kaudu.

() K(2003) 155 (Ioplik) 7.4.2003
(" Vt. allmirkus 34

2.1.1  Euroopa majandus- ja sotsiaalkomitee avaldas arva-
must, (') et koik need kellele komisjoni teatis meremeeste
viljadppe ja vdrbamise kohta oli suunatud, peaksid hoolikalt
tdhele panema antud soovitusi. Eriti vihjati seejuures litkmesrii-
kidele, et nad tiielikult kasutaksid merevedudele suunatud
riiklikku abi ja teisi olemasolevaid EL-i abivahendeid. Komitee
juhtis tdhelepanu vajadusele parandada elu- ja to6tingimusi
pardal, ratifitseerida ja joustada asjakohased rahvusvahelised
standardid ning vajaduse korral vdtta tarvitusele abindud, et
reklaamida laevandusala elukutsete iihiskondlikku tdhtsust,
mainet ja tooalast rahulolu. Komitee juhtis tdhelepanu ka liik-
mesriikide ja sotsiaalpartnerite koostdovajadusele elukutse
reklaamimisel ja edendamisel.

2.2 Olles teadlik, et merevedude osas lasub pdhivastutus liik-
mesriikidel, on komisjon vilja toonud ja andnud soovitusi
esmategevuste osas. Kuigi mirkimisvddrne rohk on seejuures
lahimeresdidul, ei piirdu meetmed ainult selle sektoriga:

a) seadusandlikud meetmed sisaldavad liikmesriikide sadama-
tesse sisenevate ja/voi neist lahkuvate laevade teatud
formaalsuste kohta kdiva direktiivi rakendamist (Rahvusva-
heline Merendusorganisatsioon (IMO) — Rahvusvaheline
mereliikluse hdlbustamise konventsioon (FAL)), Marco Polo
programmi rakendamist, eri transpordiliikides kasutamiseks
sobivate veoithikute standardiseerimist ja tihtlustamist, Mere
kiirteed kontseptsiooni rakendamist ning laevanduse kesk-
konnategevuse tulemuslikkuse parandamist;

=

tehnilised meetmed sisaldavad Lahisoitude tolliprotseduuride
juhendit, takistuste avastamist ja korvaldamist, et muuta
lahisdidud edukamaks, rahvuslike taotluste ldhendamist ja
tthenduse tolliprotseduuride arvutistamist ning teadus- ja
tehnoloogilist arengut;

(a)
~

operatiivmeetmete alla kuuluvad thtsed teeninduspunktid,
lahisoitude kontaktisikute iilitihtsa osa kindlustamine, ldhi-
soitude edendamiskeskuste eduka tootamise ja juhendamise
kindlustamine, lahisditude propageerimine eduka alternatii-
vina transpordi osas ning statistilise informatsiooni kogu-
mine.

2.2.1  Euroopa majandus- ja sotsiaalkomitee toetas komisjoni
teatist oma arvamuses, (**) mis késitleb meetmete programmi
lahisditude edendamisel. Komitee juhtis siiski tdhelepanu kitsas-
kohtade korvaldamise vajadusele, et ldhisdidud voiks areneda
intermodaalseks. Muret avaldati mitmete antud probleemiga
seonduvate kiisimuste kohta. Komitee rohutas ka rakendatavate
meetmete pidevseire tihtsust.

(") EMSK arvamus EI:JT C 80, 3.4.2002, 1k 9
("*) EMSK arvamus EUT C 32, 5.2.2004, Ik 67
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3. Noukogu soovitused meremeeste todlevirbamise ja
viljadppe ning merevedude edendamiseks

3.1  Noukogu vottis teadmiseks (¥) “meremeeste viljadpet ja
toolevarbamist” kisitleva komisjoni teatise (**) tldstruktuuri ja
tegevussuunad. Sellega tunnistas ta laevanduse tihtsust
maailma- ja ithendusesiseses kaubanduses. Edasi tunnistas ta, et
meretransport on kdige efektiivsem, keskkonnasdbralikum ja
odavaim transpordiviis.

3.2 Todedes laevanduse konkureerivat iseloomu, rdhutas
ndukogu ka ebakvaliteetse laevanduse vastu vditlemise tihtsust,
liitudes nii rahvusvaheliste standarditega kui ka korvaldades
puudujddgid rahvusvahelises seadusandluses. Secjuures tdsteti
esile olemasoleva seadusandluse rakendamise ja jéustamise taht-
sust, kaasaarvatud elu- ja tootingimuste digusaktid, kuna mere-
mehed on laeva ohutuse alustalad.

3.3 Eriti tunnistati inimfaktori tdhtsust heas laevanduses
ning vajadust soodsalt mojutada avalikku arvamust nii meren-
dusega seotud karjdidri maine kui veetluse osas.

3.4  Edasi tunnustati ithenduse suuniste positiivset mdju
riikliku abi osas merendussektorile ning nende tihtsust litkmes-
riikide laevastike konkurentsivoime sailitamisel ja liikmesriikide
kinnistusraamatutesse kantud laevade arvu suurendamisel.

3.5  Tunnistades merevedude tihtsust, tdi ndukogu vilja ja
andis soovitusi “muu hulgas” jirgnevate erikiisimuste osas:

a) merendussektorile riiklikku abi puudutavate {ihenduse
muudetud juhiste kiiret esitamist, et kindlustada konkurent-
sivdime siilimine ja merendusega seotud teadmiste reklaa-
mimine, samuti ka Euroopa meremeeste t6ohdive;

=

liitkmesriikides parandamaks laevanduse mainet;

(e)
~

hea tasemega laevanduse jitkuv edendamine tdpsemas vasta-
vuses Rahvusvahelise Merendusorganisatsiooni (IMO) ja
Rahvusvahelise Too6organisatsiooni (ILO) juriidiliste doku-
mentidega, nagu ka vastavuses thenduse digusaktidega lipu-
riigi laevakontrolli rakendamise (FSI) ja sadamariigi kontrolli
(PSC) raamistikus;

&

voimalus rajada Euroopa kvaliteeditasu siisteem, mis tunnus-
taks heatasemelisi operaatoreid, kes “muu hulgas” peavad
kinni ohutusele, meremeeste elu- ja tootingimustele, julgeo-
lekule ning keskkonnakaitsele vastavatest standarditest. See
oleks stiimuliks hea tasemega laevanduse edendamisel.

(") Noukogu 2515. istung, 5.6.2003, 9686/03 (Presse 146)
() Vt allmérkus 1

e) tervitas komisjoni kavatsust ette valmistada aruanne ithen-
duse sisese padevussertifikaatide tunnustamise protseduuri
voimaliku arengu kohta tdielikus vastavuses Rahvusvahelise
meremeeste viljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse
aluste konventsiooni (STCW) néudmistega;

f) sotsiaalpartnereid kaasa aitama liikmesriikide ja komisjoni
joupingutustele meelitada noori laevandusega seotud elukut-
sete juurde, kaasaarvatud ahvatlevate t66- ja palgatingimuste
loomine. Seejuures ka naiste t66hdive edendamine nii merel

kui kaldal;

laevaomanikke kindlustama ja séilitama EL-i kodanike jaoks
piisavat toohdive taset oma laevadel ja ettevotetes. Eriti
reklaamida karjddri voimalikkust, réhutades mobiilsuse,
edutamise ja tulevase to6hdive perspektiivi, ning allkirjas-
tades noorte ohvitseride karjadrilepingud. Lisaks parandades
t60- ja elutingimusi, kasutades dra moodsaid tehnoloogilisi
ja sidevahendeid;

©

h) t66 standarditele viitavate konventsioonide tihtsus, s.t ILO
konventsioonid.

4. Euroopa Parlamendi arvamused, mis puudutavad mere-
meeste toolevirbamist ja viljadpet ning merevedude
edendamist

4.1  Euroopa Parlament on pidevalt pooéranud tihelepanu
merevedude ja laevandusega seotud elukutsete edendamisele.
Eriti aitavad EL-i merelaevanduse arengule otseselt voi kaudselt
kaasa mitmed ettepanekud, mis on avaldatud EP-i resolutsioonis
mereohutuse parandamise kohta (P5_TA_PROV(2004)0350),
mis avaldati parast tankeriga “Prestige” Hispaania Galiitsia
ranniku ldhedal juhtunud dnnetust. Nende ettepanekute elluvii-
mine tooks kasu nii EL-i laevaomanikele kui meremeestele.

4.2 Muuhulgas peab EMSK aruandes esitatud soovitustest
huvipakkuvaks jargmisi:

4.2.1  “[EP] kutsub iiles kdikehdlmavale ja sidusale Euroopa
merenduspoliitikale, mille eesmérgiks on Euroopa mereohutus-
voondi loomine, ning on seisukohal, et see poliitika peaks
pohinema jargmistel meetmetel:

— ebastandardsete aluste keelamine;

— meremeeste viljadppe ning elu- ja tootingimuste paranda-
mine ...”
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4.2.2  “[EP] rohutab, et mereohutuse huvides on oluline
maksta meremeestele nende t06 vairilist palka ja lopetada
paljudes laevades toimuv iileekspluateerimine, ning kutsub
komisjoni iiles tootama selle nimel, et meremehe elukutse stan-
dardid ihtlustataks kogu Euroopas ja selle elukutse staatus
leiaks vaarilise koha seadusandlike meetmete rakendamise teel.
Samuti kutsub EP iiles koostoole nende eesmirkide nimel IMO
raames.”

4.2.3  “[EP] kutsub iiles rakendama meetmeid, mis tdstaksid
merenduselukutsete prestiizi ning teeksid nad populaarsemaks
noorte jaoks tildse ja eriti Euroopa noorte jaoks.”

5. Uldised mirkused ja tihelepanekud

5.1  Euroopa Liidus kdimasoleva sdistva arengu programmi
osana on laevanduse olulisus iildtunnustatud. Merevedude tiht-
sust mérgiti komisjoni Valges raamatus “Euroopa transpordipo-
liittka aastaks 2010: otsustamise aeg” (') ning seda on
iildjoontes kirjeldatud merenduspoliitika alases dokumendis
pealkirjaga “Euroopa Liidu seadusandlus ja merevedude
eesmirgid”. (V)

5.2 Laevanduse osaks langeb 40,7 % EL-i ekspordi ja
impordi vaartusest ja 69,9 % kaalust. (**) Mereriikide puhul on
need arvud tunduvalt suuremad. Meretransport on EL-i vilis-
kaubanduses tihtsaim transpordiliik.

5.3  Laevanduse osaks langeb 12 % tihendusesisese kauban-
duse vddrtusest ja 19,7 % kaalust. (*¥) Kaugel asuvate saarte ja
monede muude regioonide puhul on laevanduse osakaal palju
korgem, eriti Uhendkuningriigi ja lirimaa puhul, kes sdltuvad
majanduslikult peaaegu téielikult merevedudest.

5.4  FElujouline ja toimiv laevandus aitab kaasa muude trans-
pordi liikkide piisima jddmisele. Lisaks edukas laevandus aitab
kaasa kogu merendussektori piisimisele laiemalt. Eriti mis
puudutab viljadppinud t66jou liikumist teenindus-, rahandus-,
meelelahutus- ja tootmissektorisse. Samal ajal kui elukutseteva-
heline asendus on vdimalik, ei ole alternatiivsed véljadppemee-
todid alati soovitavad ega voimalikud.

5.5  Erinevalt tuleb liheneda reakoosseisule ja ohvitseridele.
Laevaomanikud tunduvad eelistavat EL-i ohvitsere, hoolimata
korgematest toojoukuludest.

(') Valge raamat “Euroopa transpordipoliitika aastaks 2010: otsusta-
mise aeg” — Euroopa Komisjon 2001

(') Merenduspoliitika “Euroopa Liidu seadusandlus ja merevedude
eesmargid” — Euroopa Komisjon 2002

(") EL-i energia ja transport arvudes. Statistiline taskuraamat 2003 —
Euroopa Komisjon

(") Vt allmérkus 17

5.6  Oluline osa EL-i ohvitsere leiab kogu sektoris rakendust
korge riskiga ja korgelt vddrtustatud merendusvaldkondades
ning vastutavatel ametikohtadel erinevat liiki alustel. Selliste
tootajate kogemus leiab laialdaselt kasutamist nii laevandusfir-
mades kui laevanduse juhtimises Euroopa Liidus ja véljaspool.

5.7  EL-s registreeritud alustel on EL reakoosseisu litkmed
suurel mairal asendatud EL viliste meresditjatega. Jirjest enam
piirdub EL reakoosseisu rakendamine vaid erialustega, seal-
hulgas avamere energiasektoris. Selline olukord tuleneb kulude
vihendamiseks kasutusele voetud meetmetest laevaomanike
poolt, kes otsivad viise to6joukulude vihendamiseks jitkamaks
konkurentsivoimelistena ja/vdi suurendamaks oma tulusust.

5.8  Uldtunnustatud on tdik, et meresadamad on olulised
litkmesriikidevahelist kaubavahetust ja majandusarengut eden-
davad transpordisdlmed. Meresadamate tihtsust transpordisdl-
medena toetavad statistilised andmed on esitatud Euroopa
Meresadamate Organisatsiooni aastaaruandes 2003. (*°) EL-i
meresadamad tuginevad suurel mairal korgesti kvalifitseeritud
ja kogenud meremeestele. Kuna lootsi ja sadamakapteni eriala
on viga spetsiifiline, leiavad kogenud meremehed rakendust
sadamahalduses ja logistikas.

5.9  Oluline osa tulust Euroopa Liidus luuakse laevandusa-
laste eriteenuste osutamise teel. Lisaks otsesele laevade haldami-
sele ja opereerimisele tegeldakse ka selliste valdkondadega nagu
maaklerlus, juriidilised ja finantsteenused.

5.10  Euroopa Liidus on oluline ka seadmete tootmine, seal-
hulgas turvaseadmete tootmine laevadele ning meelelahutus-
toostusele. Oluline hulk endisi meremehi on leidnud selles
alamsektoris t66d nii arenduse kui miitigi alal.

511  Laevaehitus on oluline mitme liikkmesriigi ja regiooni
jaoks, kuigi konkurents sellel alal on suur, eriti Kaug-Ida riikide
poolt. Niiiid on peamine tihelepanu pooratud sdjalaevadele,
kruiisilaevadele ja eriliselt spetsialiseeritud alustele. Aktiivselt on
asutud tegelema ka laevaremondiga ning avamere energiasek-
tori varustamisega.

512  Mirgatav on ndudlus kdorgesti spetsialiseeritud ja
kogenud meremeeste jirgi ka EL-i liikmesriikide juhtorganites.
Selline personal on oluline, tagamaks aluste adekvaatset FSI ja
PSC jdrelevalvet, mis kindlustab inimelude ohutuse ja merekesk-
konna kaitse.

(*") Euroopa Meresadamate Organisatsiooni aastaaruanne 2003
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5.13  Uhenduse merekoolid annavad kdrgetasemelist haridust
ja viljadpet viljastpoolt EL-i tulnud opilastele, aidates nii kaasa
navigatsiooniohutusele, inimelude ohutusele ning merekesk-
konna kaitsele.

5.14  Korgelt kvalifitseeritud ja kogenud EL-i meremehed on
otsitud t66joud merenduse infrastruktuuri ja teenustega seotud
alamsektorite sddstva arengu tagamisel. ECSA[ETF (ETF —
Euroopa Transporditootajate Foderatsioon) on teinud ihise
ettepaneku projekti (*') kohta, mis kisitleb karjddrivoimalusi
laevanduses ning mis on vastu voetud ja mille kokkuvdtted
peaksid olema kittesaadavad 2005. aasta viltel.

5.15  Toendust ei leia arvamus, nagu ei tahaks noored EL-i
kodanikud siduda oma karjddri laevandusega. Laevanduses
leiduvad  karjddrivoimalusi ~ pakkuvad — reklaamikampaaniad
toovad alati kaasa hulgaliselt sooviavaldusi.

6. Merenduselukutsed

6.1  Tuntud on tdik, et to0joud vananeb jirjest ning et
praegu tootavate meremeeste asendamiseks juurdetulevatest ei
piisa. Eriti kehtib see vanemohvitseride kohta, kes ei leia raken-
dust mitte ainult EL-i lipu all soitvatel laevadel, vaid on néutud
ka muude riikide lippude all soitvatel alustel. Arvestades selliste
spetsialistide  viljadppeks ning kogemuste omandamiseks
kuluvat aega on selge, et monedes liikmesriikides on olukord
muutumas kriitiliseks.

6.2 Erinevates litkmesriikides tundub merendusalane karjddr
olevat erineva kiilgetdmbejouga. See voib tuleneda erinevast
majandusolukorrast, geograafilisest asukohast voi kultuurist.

6.3  On avaldatud arvamust, et noored ei taha enam veeta
pikki perioode merel, kuna see ei rahulda neid sotsiaalses ega
rahanduslikus mottes. Kuid samas pakuvad vihesed elukutsed
sarnaseid pikki puhkuseperioode, mille jooksul on voimalik
tegelda oma hobide ja reisimisega.

6.4  On olemas empiiriline tdendusmaterjal Uhendkuningrii-
gist selle kohta, et tdhusa reklaamikampaania olemasolu korral,
mis kutsub esile kasvava teadlikkuse karjadrivdimaluste kohta
laevanduses, leidub kiillaldasel arvul noori, kes nendest vdima-
lustest kinni haaravad.

6.5 Merenduse infrastruktuuri jatkusuutlikkuse huvides ning
osana merendusega seotud elukutseid reklaamivast kampaaniast
on oluline pakkuda noortele karjddri asemel merel karjadri
laevanduses. Nii on vdimalused selgemini viljendatud ning

(*') Ettepanek ECSA/ETF ithise projekti kohta, mis kasitleb karjaarivoi-
malusi laevanduses aastal 2004

viheneb noorte ja vanemate vastumeelsus karjdari suhtes antud
sektoris.

6.6 Merendusharidus ja -viljadpe peavad peale vastavuse
STCW-konventsioonile  ja  ISM-koodeksi  (rahvusvaheline
ohutuse korraldamise koodeks) tingimustele garanteerima
kursuste ajakohasuse, vastama valdkonna nduetele ning tagama
tootajate tehnoloogilise paindlikkuse.

6.7 Kalanduses ja sojalaevadel tootavad meremehed
moodustavad laevanduse jaoks kasuliku, kuid piiratud to6joure-
servi. Kuna nii kalandus kui EL-i liikmesriikide merejoud kaha-
nevad pidevalt, viheneb ka nende arv, kes voiksid merendus-
sektoris t66d leida kas siis merel voi kaldal. EL-i kalapiitigialuste
arvu oluline vidhenemine ei anna samuti olulist lisa, kuna
t66joud vananeb.

6.8.  EL reakoosseisu sdilitamine on oluline ka Euroopa
merendusalaste oskuste baasi siilitamiseks. Lisaks vdivad nad
piisava viljadppe korral olla vaartuslikuks allikaks ohvitseride
ametikohadele virbamisel.

7. Meretransport

7.1  On teada, et liikmesriikides on tehtud mitmeid lihisdite
soodustavaid algatusi. Paljuski on need aga veel lapsekingades
ning nende moju kindlaks méddramata. Liikmesriikidevaheline
koost66 tundub olevat ebapiisav. Algatused nagu “Mere Kiir-
teed” on laevanduse profiili suurendamiseks kasulikud. Koik
liikmesriigid tuleb koostoomeetmetesse holmata, kasutamaks
meretransporti voimalikult paremini dra.

7.2 Tunnustades, et riigiabi suunised toetusmeetmete osas
laevandusele on kill olulised litkmesriikidevahelise ausa ning
suurenenud konkurentsi tagamiseks, voib olla selliste meetmete
tohusus kaheldav, arvestades EL-i meremeeste toohdive pidevat
kahanemist.

7.3 On olemas tdendusmaterjali, mis niitab, et moned liik-
mesriigid ei kasuta téielikult dra riigiabi vahendeid. Tundub
isegi, et puudub tahe muutusteks seal, kus on olemas piirangud
voi neid arvatakse olemas olevat.

7.4  Kuigi laevanduse edendamine kuulub liikmesriikide
vastutusalasse, tundub keskse koordineerimise puudumine
arengut takistavat. Selle tulemusena on algatustel nagu Marco
Polo voi Mere kiirteede projektid, mis on mdeldud lahisoitude
soodustamiseks, ei ole neil olnud aega mdju avaldamiseks.
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8. Soovitused

8.1  Komisjon peab tegutsema olukorrale vastavalt ja andma
soovitused:

a) hinnata liikmesriikides olemasolevaid merevedude edenda-
miseks mdeldud meetmeid;

b) hinnata liikmesriikides olemasolevaid meremeeste toolevot-
mist ja viljadpet soodustavaid meetmeid;

¢) hinnata merendusinfrastruktuuri ning sellega seonduvate
majandusharude sdilimiseks vajalik EL-i meremeeste arv;

d) uurida olemasolevate riigiabi vahendite toimivust ja piisa-
vust 1. sertifikaaditaseme osas. Lisaks uurida varusid viljadp-
pelili 2. ja 3. STCW sertifikaaditaseme osas, mis kasitleb
teenindust/viljadpet tootamiseks laeva pardal;

e) tagama, et prioriteedid oleks paigas selliselt, mis aitaks kaasa
EL-i kodanike meremeestena to6levotmise, viljadppe ja
kinnihoidmise osas.

8.2  Liikmesriigid peavad tegutsema olukorrale vastavalt ja
andma soovitused:

a) tagamaks, et pohilised ILO ja nendega seotud IMO konvent-
sioonid ning EL-i direktiivid viidaks ellu, vdimaldamaks
adekvaatseid t66- ja elutingimusi;

b) tagamaks adekvaatne rahaline toetus viljadppe alal, kasu-
tades voimalikult dra olemasolevaid riigiabi suuniseid. Vaja-
dusel tuleb holmata sotsiaalkindlustuse ja maksupoliitika
meetmeid;

¢) miarkimaks dra koik edasised meetmed, mis on vajalikud EL-
i meremeeste to6levotmise ja viljadppe soodustamiseks;

d) tegemaks koost60d sotsiaalpartneritega tdhusate reklaami-
kampaaniate juurutamiseks, et julgustada noorsugu siduma
oma eluteed karjdiriga laevanduses;

e) tagamaks vastavate rahaliste vahendite olemasolu kvaliteet-
seks merendusalaseks hariduseks/valjadppeks;

f) julgustamaks laialdasemat toetust meremeeste viljadppele;

g) tagamaks vajalikku transpordi infrastruktuuri, et soodustada
ja laiendada laevanduse kasutamist;
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h) soodustamaks merevedude kui keskkonnasobraliku trans-
pordiliigi kasutamist;

i) tagamaks strateegilisel ja majanduslikul otstarbel kasutata-
vate laevade laialdast valikut;

j) tagamaks, et ei rakendataks meremehe elukutset kriminali-
seerivaid meetmeid ning kdrvaldamaks praegused meetmed,
mis taotlevad meremeeste kriminaliseerimist, eriti kaptenite
osas.

8.3  Euroopa Parlament ja Noukogu peavad:

a) kaasa aitama komisjoni ettepanekute elluviimisele mereve-
dude edendamise osas;

b) kaasa aitama komisjoni ettepanekute elluviimisele mere-
meeste to6levotmise ja viljadppe edendamise osas;

¢) jalgima komisjoni merevedusid soodustavat tegevust;

d) jilgima komisjoni meremeeste toolevotmist ja viljadpet
puudutavat tegevust.

8.4  Laevaomanikud peaksid:

a) tagama piisav to6hdive ja sotsiaaltingimused, et julgustada
korgelt kvalifitseeritud EL-i meremeeste t66levotmist ja tool
hoidmist;

b) taotlema korge kvalifikatsiooniga isikute toolevotmist ja
neile vastava viljadppe tagamist;

¢) kindlustama EL-i vanemohvitseridele viljadppe ja piisava
arvu tookohti;

d) uurima laevanduse arengumeetmeid EL-i sise- ja viliskau-
banduse tarvis.

8.5  Ametiithingud peavad rakendama meetmeid:
a) soodustamaks laevandusalaseid karjddrivoimalusi;

b) taotlemaks EL-i meremeeste kdrge professionaalse staatuse
tagamist;

¢) suurendamaks osalust laevanduse populariseerimises, seal-
hulgas ldhisditude osas.

Euroopa majandus- ja sotsiaalkomitee
president
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