L 360/48 Euroopa Liidu Teataja 30.10.2020

RAHVUSVAHELISTE LEPINGUTEGA LOODUD ORGANITE
VASTU VOETUD AKTID
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0. SISSEJUHATUS (teadmiseks)

0.1. Kokkuporked poordemanoéovril paremale poorava veoki ja jalgratturi vahel toimuvad enamasti vaiksemal
soidukiirusel voi seisakul ja neil on vahekaitstud liiklejatele tavaliselt rasked tagajirjed. Varem tdstis vdhekaitstud
liikleja ohutust veokijuhi jaoks nidhtavuse parandamine peeglite arvu suurendamise ja veoki varustamisega
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kiilgmise allasdidutdkkega. Kuna endiselt juhtub poordednnetusi ja paljudes sdidukisegmentides on kasutusele
voetud juhiabisiisteeme, tuleb selliseid abisiisteeme kasutada veokite ja jalgratturite vahel toimuvate dnnetuste
viltimiseks.

0.2. Teoreetilised kaalutlused niitavad, et raskeveokite ja jalgratastega seotud liiklusolukordade kriitilisus v6ib olla
markimisvairne, sest veoki kiitaja mdistab olukorda valesti. Mnel juhul v6ib oht suureneda nii kiiresti, et suure
intensiivsusega hoiatus, mis peaks tekitama juhi reageerimise olukorrale pirast sobivat reageerimisaega, ei
aktiveeru piisavalt vara. Uldjuhul v&ib juhi reageerimist mis tahes teabele (suur v&i viike lavividirtus | hoiatus voi
teave) oodata alles pirast reageerimisaega. Reageerimisaeg voib olla paljudes olukordades pikem kui dnnetuse
viltimiseks vajalik aeg ja hoolimata hoiatusest ei saa dnnetust valtida.

0.3. Suure intensiivsusega hoiatused sdiduolukorras on digustatud tiksnes juhul, kui dnnetuse tdendosus on suur —
vastasel juhul kalduvad veokijuhid siisteemi hoiatusi eirama. Viikese lavivéirtusega teabeabisiisteemi saab aga
aktiveerida piisavalt vara, sest see pigem abistab juhti kui hdirib teda. Eeldatavasti on vdimalik luua pimeala
abisiisteemi jaoks inimese ja masina vaheline liides viisil, mis ei héiri juhte, kui teavet ei ole vaja, niiteks valides
signaali asukoha mitte juhi esmases fookuspiirkonnas, kui juht vaatab otse ette, vaid piirkonnas, mis on nihtav,
kui pilk on veidi pooratud kavandatud sdidusuunda. Neile nduetele vastav soodne asukoht on ligikaudu 40°
paremal telgjoonest, mis kulgeb sdiduki keskjoone suunas labi juhi vaatepunkti.

0.4. Seetdttu nduab URO eeskiri teabesignaali varajast aktiveerimist juhuks, kui jalgratas voib siseneda kriitilisse
piirkonda sdiduki reisijapoolsel kiiljel, kui raskeveok alustab pooret jalgratta suunas, sh olukordades, kus poorde
tegemiseks on vaja esmalt poorata vastassuunas (jalgrattast eemale). See abistav teabesignaal liilitub automaatselt
vilja iiksnes siisteemi tdrke voi andurite saastumise korral; ksitsi valjaliilitamine ei ole vdimalik.

0.5. Lisaks nduab URO eeskiri teistsugust signaali, mis antakse juhul, kui kokkupdrge muutub véltimatuks, nt kui
tuvastatakse rooliratta selge poore vdi suunatulede toimimine. Seda lisahoiatussignaali voib vilja lulitada kasitsi
voi automaatselt; see liilitub vélja koos teabesignaaliga andurite saastumise voi torke korral.

0.6. URO eeskirjas nihakse ette katsemenetlus, mis ei ndua tegelikke podrdemandovreid; see on vastuvdetav, sest
teabesignaal peab olema igal juhul piisavalt varajane. Katseandmed nditavad, et raskeveokite mdned
poordemandovrid, eriti kui poodratakse kitsale tinavale, nduavad vastassuunalist pooret, mis algab ligikaudu
15 m enne sellele tinavale sisenemist, seega nduab kiesoleva eeskirja katsemenetlus teabesignaali aktiveerimist
15 m enne eeldatavat kokkupdrkepunkti.

0.7. Kiesolev eeskiri lubab tehnilistel teenistustel katsetada teisi rohkem vo6i vihem juhuslikke parameetrite
kombinatsioone, mida ei ole sitestatud 1. liite tabelis 1. Eeldatakse, et siisteemid on téokindlamad, kuid see
muudab ka katsemenetluse keerulisemaks.

Et oleks vdimalik asjakohselt analiiiisida, kas siisteem labib katsed punkti 5 nduete kohaselt, on lisatud 3. lisa, et
arvutada katsete labimise ja mitteldbimise vaartused. Siiski vdib esineda vastuolulisi ndudeid, kui jalgratta ja
soiduki tdpselt samade suhteliste asukohtade, ent erinevate ecldatavate poorderaadiuste ja kokkupuutekohtade
puhul (mida stisteem ei suuda teabepunktis avastada) ei ole teabesignaal ithe katsejuhtumi puhul lubatud, kuid
teise puhul on see ndutav.

Seetdttu selliste katsete puhul kriteeriumi ,esimene teabepunkt® ei hinnata; piisavaks loetakse valeteabe katse
(liikklusmark) labimine.
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1. KOHALDAMISALA

1.1. Kiesolevat eeskirja kohaldatakse N,- (suurima tehniliselt lubatud massiga > 8 t) ja N;-kategooria sdidukite pimeala
infosiisteemi suhtes. Tootja taotlusel voib tutibikinnitusi anda ka N,- (tdismassiga < 8 t), M,- ja M;-kategooria
soidukitele.

1.2. Kidesoleva eeskirja nduded on sdnastatud nii, et neid kohaldatakse sdidukite suhtes, mis on ette nahtud

parempoolseks liikluseks. Vasakpoolseks liikluseks ette ndhtud séidukite puhul kohaldatakse neid néudeid
vajaduse korral imberpooratud kriteeriumidega.

2. MOISTED
Kiesolevas eeskirjas kasutatakse jargmisi moisteid:

2.1. ,soidukitiiibi kinnitamine“ — menetlus, millega kokkuleppeosaline tdendab, et sdidukitiiiip vastab kiesoleva
eeskirja tehnilistele nduetele;

2.2, ,soidukitiiip seoses pimeala infosiisteemiga“ — selliste sdidukite kategooria, mis ei erine iiksteisest jargmiste
oluliste tunnuste poolest:

a) tootja kaubanimi v6i kaubamirk;
b) séiduki omadused, mis oluliselt m&jutavad pimeala infosiisteemi toimimist;

¢) pimeala infosiisteemi tiiiip ja konstruktsioon;

2.3. »,pimeala infosiisteem“ — siisteem, mis teatab juhile voimalikust kiillgkokkupdrkest jalgrattaga;
2.4. ,reageerimisaeg” — aeg, mis jdab teabesignaali andmise ja juhi reageerimise vahele;
2.5. ,silmade vordluspunkt“ — keskpunkt kahe punkti vahel, mis asuvad teineteisest 65 mm kaugusel ja vertikaalselt

635 mm korgusel vordluspunkti kohal, mis on juhiistme suhtes kindlaks miédaratud dokumendi
ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 (') 1. lisas. Kahte punkti tthendav sirgjoon kulgeb sdiduki vertikaalse pikiteljelise
kesktasapinnaga risti. Kahte punkti ithendava segmendi keskpunkt on vertikaalsel pikitasapinnal, mis 14bib juhile
ette nahtud isteasendi keskpunkti, mille on kindlaks mdaranud siduki tootja;

2.6. ,peatumisteekond” — vahemaa, mida sdiduk vajab tdielikuks peatumiseks pirast pimeala teabesignaali saamist,
vOttes arvesse reageerimisaega ja pidurdusaeglustust;

2.7. ,kokkupdrkepunkt — asend, kus sdiduki mone punkti trajektoor ristuks mone jalgratta punktiga, kui séiduk
alustaks pooramist.

1. liite joonisel 1 osutatud teoreetiline kokkupdrkepunkt on punkt, kus vastavates katsetingimustes toimuks
kokkupdrge, kui sdiduk pooraks jalgratta poole, nt alustaks viimases teabepunktis vastassuunalise poorde
manoovrit. NB! Tegelikku poordemandoovrit ei katsetata, sest teave on ndutav enne poorde alustamist;

2.8. ,viimane teabepunkt” — punkt, kus teabesignaal peab olema antud. See on punkt, mis eelneb sdiduki eeldatavale
poordeliikumisele jalgratta suunas olukorras, kus voib toimuda kokkupdrge;

2.9. Jahikiilg” — jalgrattapoolne soidukikiilg. Parempoolse liikluse korral on siduki ldhikiilg selle parempoolne kiilg;
2.10. ,teabesignaal” - optiline signaal, mille eesmirk on teatada sdidukijuhile ldhedal asuvast likkuvast jalgrattast;
2.11.  ,sdiduki trajektoor” — joon, mis ithendab koiki positsioone, kus sdiduki parempoolne esinurk on katsesdidu ajal

olnud voi on;

2.12.  jalgratas“ — jalgratas koos jalgratturiga. Seda simuleeritakse punktides 6.5 ja 6.6 kirjeldatud katsejuhtumitel
katseseadmega vastavalt standardile ISO [CD] 19206-4. Jalgratta asukoha vordluspunkt on jalgratta keskjoone
koige eesmine punkt;

(") Vt sdidukite ehitust kisitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3) 1. lisa (dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.6) www.unece.
org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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2.13.  ,uhisala“ - ala, kus voidakse kuvada kaht voi rohkemat teabefunktsiooni (nt tihised), kuid mitte samaaegselt;

2.14.  kilgkaugus® — séiduki ja jalgratta vaheline kaugus soiduki ldhikiiljelt arvestatuna, kui sdiduk ja jalgratas on
teineteisega paralleelsed. See on sdiduki keskpikitasapinnaga paralleelse ja soiduki valiskiilgserva puudutava
tasapinna (arvestamata viljaulatuvaid kaudse nihtavuse seadmeid) ning jalgratta keskpikitasapinna vaheline
kaugus, millest on lahutatud pool jalgratta laiusest ehk 250 mm. Sdiduki valimiseks kiilgservaks loetakse iiksnes
soiduki koige eesmise punkti ja sellest kuni 6 m tagapool asuva punkti vahelist ala;

2.15.  ,esimene teabepunkt” — kdige eesmine punkt, millel antakse teabesignaal. See on viimane teabepunkt ja 4 sekundi
pikkusele soiduajale vastav kaugus, vottes arvesse sdiduki liikumiskiirust pluss lisavahemaad, kui
kokkupuutekohani on vihem kui 6 m;

2.16.  ,sdiduki parempoolne esinurk” — sdiduki kiilgtasapinna (v.a kaudse ndhtavuse seadmed) ja sdiduki esitasapinna (v.a
kaudse nihtavuse seadmed ja koik sdiduki osad, mis asuvad rohkem kui 2,0 m kdorgusel maapinnast)
ristumispunkti projektsioon teepinnal;

2.17.  kokkupuutekoht” — jalgrattaga kokkupuute asukoht sdiduki paremal kiiljel séiduki parempoolse esinurga suhtes,
kui molemad soidukid on jéudnud kokkupdrkepunkti, nagu on kirjeldatud 1. liite joonisel 3;

2.18.  ,soiduki peajuhtlilliti“ — seade, mille kaudu liilitatakse sdiduki sisseehitatud elektroonikasiisteem viljaliilitatud
reziimilt (sdiduk on pargitud ja juht ei viibi sdidukis) tavapirasele to6reziimile.

3. TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

3.1. Soiduki tiriibikinnituse taotluse seoses pimeala infosiisteemiga peab esitama sdiduki tootja voi tema volitatud
esindaja.

3.2 Sellele lisatakse allpool nimetatud dokumendid kolmes eksemplaris ning jargmised iiksikasjalikud andmed:

3.2.1  soidukitiiiibi kirjeldus seoses punktis 5 nimetatud varustusega koos punktides 6.1 osutatud mddtjooniste ja
dokumentidega. Esitada tuleb sdidukitiiiibi identifitseerimiseks vajalikud numbrid ja/voi tahised.

3.3. Tuubikinnituskatsete eest vastutavale tehnilisele teenistusele esitatakse kinnitatavat sdidukitiiiipi esindav sdiduk.
4. TUUBIKINNITUS
4.1. Kui kiesoleva eeskirja alusel tiiiibikinnituse saamiseks esitatud sdidukitiiiip vastab punkti 5 nduetele, antakse

sellele sdidukitiiiibile tiiiibikinnitus.

4.2. Vastavust punktis 5 esitatud nduetele kontrollitakse punktis 6 ette ndhtud katsemenetlusega, kuid siisteemi
toimimine ei tohi piirduda nende katsetingimustega.

4.3. Igale tiitibikinnituse saanud sdidukitiiiibile antakse tiiiibikinnitusnumber, mille kaks esimest kohta (eeskirja algse
versiooni puhul 00) niitavad muudatuste seeriat, mis holmab tiiibikinnituse véljaandmise ajaks eeskirja tehtud
uusimaid olulisi tehnilisi muudatusi. Sama kokkuleppeosaline ei tohi anda sama numbrit samale sdidukitiiiibile,
mis on varustatud teist tiiiipi pimeala infosiisteemiga, ega teisele sdidukitiiiibile.

4.4. Teade kdesoleva eeskirja kohase tiiiibikinnituse andmise, andmata jitmise voi tithistamise kohta edastatakse
kdesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele 1. lisa niidisele vastaval vormil koos tiiibikinnituse
taotleja esitatud fotode ja/voi skeemidega formaadis, mis ei ole suurem kui A4 (210 x 297 mm) vdi mis on kokku
voldituna selles formaadis, ja sobivas modtkavas.

4.5. Igale kiesoleva eeskirja kohaselt tiiibikinnituse saanud sdidukitiiiibile vastavale sdidukile kinnitatakse
tiiibikinnituse vormil kindlaksmairatud hidsti mérgatavasse ja kergesti juurdepddsetavasse kohta 2. lisas
kirjeldatud niidisele vastav rahvusvaheline titibikinnitusmark, mis koosneb jirgmistest elementidest:
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4.5.1. ringjoonega timbritsetud E-tdht, millele jargneb
a) tuubikinnituse andnud riigi tunnusnumber (?) ning

b) kiesolevas punktis ette ndhtud ringist paremal kdesoleva eeskirja number, millele jargneb R-taht, mdttekriips ja
tiibikinnitusnumber

vOi

4.5.2.  ovaaliga imbritsetud tdhed UI, millele jirgneb kordumatu tunnus.

4.6. Kui sdiduk vastab kdesoleva eeskirja kohaselt tiiiibikinnituse andnud riigis sdidukitiiiibile, mis on saanud
tiiibikinnituse ka ithe v&i mitme muu kokkuleppele lisatud URO eeskirja kohaselt, ei pea punktis 4.5 ettenihtud
tdhist kordama; sellisel juhul paigutatakse eeskirjade ja tiiiibikinnituste numbrid ning tiiendavad tihised
tulpadena punktis 4.5 ettendhtud tdhisest paremale.

4.7. Tiiiibikinnitusmark peab olema selgesti loetav ja kustumatu.

4.8. Tidbikinnitusmark paigutatakse sdiduki andmeplaadile vdi selle lahedusse.

5. TEHNILINE KIRJELDUS

5.1. Soidukid, millele on paigaldatud pimeala infosiisteem, mis vastab punktis 2.3 sitestatud mdiratlusele, peavad

vastama kdesoleva eeskirja punktides 5.2-5.7 esitatud nduetele.
5.2.  Uldnduded

5.2.1.  Magnet- v3i elektriviljad ei tohi pimeala infosiisteemi tShusust hiirida. Seda tdendatakse vastavusega URO
eeskirja nr 10 04-seeria muudatuste voi hilisemate muudatuste tehnilistele nduetele ja tileminekusitetele.

5.2.2. Pimeala infosiisteemi viliselemendid voivad ulatuda sdiduki laiusest kuni 100 mm viljapoole, vilja arvatud
pimeala infosiisteemi sellised viliselemendid, mis moodustavad osa monest teisest seadmest, mille suhtes
kehtivad valjaulatuvuse erinduded.

5.3. Toimivusnduded

5.3.1.  Pimeala infosiisteem teatab juhile voimaliku poorde ajal ohtu sattuda vdivast ldhedal asuvast jalgrattast optilise
signaali abil, et sdidukit saaks enne jalgratta trajektoori tiletamist peatada.

Samuti teatab siisteem juhile ldhenevast jalgrattast, kui sdiduk seisab paigal, enne kui jalgratas jéuab sdiduki
esiossa, vottes arvesse reageerimisaega 1,4 sekundit. Seda katsetatakse vastavalt punktile 6.6.

Pimeala infosiisteem hoiatab juhti optilise, akustilise, haptilise signaali v&i nende signaalide mis tahes
kombinatsiooni abil, kui kokkupdrke oht suureneb.

Optiline teabesignaal kestab ainult seni, kuni punktis 5.3.1.4 sitestatud tingimused on tdidetud. Teabesignaali
viljalillitumine sdiduki pooramisel jalgratta trajektoorilt eemale ei ole lubatud seni, kuni sdiduki ja jalgratta
kokkupdrge on veel voimalik, juhul kui juht pooraks tagasi jalgratta trajektoori poole.

5.3.1.1. Teabesignaal peab vastama punktis 5.4 sitestatud nduetele.

5.3.1.2. Hoiatussignaal peab vastama punkti 5.5 nduetele. Seda saab Kisitsi vilja lillitada Kasitsi véljaliilitamise korral
aktiveerub see sdiduki peajuhtliiliti igal aktiveerimisel uuesti.

(® 1958. aasta kokkuleppe osalisriikide tunnusnumbrid on esitatud sdidukite ehitust kasitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3)
3. lisas, dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6.
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5.3.1.3. Pimeala infosiisteem peab toimima vihemalt kdigi sdiduki edasiliikumise kiirustega paigalseisust kuni kiiruseni
30 km/h imbritseva valguse tingimustes, mis on iile 15 luksi.

5.3.1.4. Pimeala infosiisteem peab andma teabesignaali jalgratta kohta, mis liigub kiirusel 5-20 kmj/h jalgratta ja sdiduki
vahelisel kiillgkaugusel 0,9-4,25 meetrit, mille tagajirjeks voib olla jalgratta ja soiduki kokkupdrge
kokkupuutekohas 0-6 m sdiduki parempoolse esinurga suhtes, juhul kui sdidukijuht roolib séidukit tiitipilisel
viisil. Teabesignaal ei ole siiski ndutav, kui jalgratta ja séiduki parempoolse esinurga vaheline suhteline pikikaugus
on rohkem kui 30 m tahapoole v&i 7 m ettepoole.

Teabesignaal ei tohi olla nihtav enne esimest teabepunkti. See antakse esimese teabepunkti ja viimase teabepunkti
vahel. Esimese teabepunkti vdib arvutada mis tahes kokkupuutekoha kohta, lisades vahekauguse 6 m ja
kokkupuutekoha vahel.

Siisteem peab andma teabesignaali ka otsesuunalisel sitmisel, kui jalgratas avastatakse kiilgkaugusel 0,25-0,9 m
pikisuunaliselt vihemalt kdige eesmise esiratta juures.

5.3.1.5. Sdiduki tootja peab tagama, et valehoiatuste arv, mis tekib selliste statsionaarsete objektide avastamisel, mis ei ole
vihekaitstud liiklejad, vaid on niiteks koonused, liikklusmirgid, hekid ja pargitud autod, on minimaalne. Siiski voib
anda teabesignaali, kui kokkupdrge on kohe toimumas.

5.3.1.6. Pimeala infostisteem lillitub automaatselt vilja, kui seda ei saa asjakohaselt kiditada seetdttu, et andurid on
saastunud jai, lume, muda, tolmu v&i muu samalaadse materjaliga voi iimbritsev valgus on punktis 5.3.1.3 ette
ndhtust ndrgem. Sellest antakse miérku, nagu on ette ndhtud punktis 5.6.2. Siisteem aktiveerub automaatselt
uuesti, kui saaste kaob ja tavatoimimist on kontrollitud. Seda katsetatakse vastavalt punkti 6.9 sitetele.

5.3.1.7 Pimeala infosiisteem annab juhile tdrkehoiatussignaali, kui selles siisteemis on tdrge, mis takistab kdesoleva
eeskirja nduete tditmist. Hoiatus peab olema selline, nagu on sitestatud punktis 5.6.1. Seda katsetatakse vastavalt
kiesoleva eeskirja punkti 6.8 sitetele (tdrke avastamise katse)

5.3.2.  Tootja peab tehnilisele teenistusele ja tiitibikinnitusasutusele tdendama dokumentide, simulatsiooni v6i muude
vahendite abil, et pimeala infosiisteem toimib sdtestatud viisil ka viiksemate jalgrataste ja jalgratturite korral, mis
erinevad standardis ISO [CD] 19206-4:2018 ette nihtud vdartustest kdige rohkem 36 %.

5.4, Teabesignaal

5.4.1. Punktis 5.3.1.1 mirgitud pimeala teave on juhiistmel olevale juhile margatav ja kergesti tuvastatav teabesignaal.
See teabesignaal peab olema nihtav nii pdevavalguses kui ka 66sel.

5.4.2.  Teabesignaali andev seade peab asuma sdiduki ldhikiiljel suurema kui 30° horisontaalse nurga all telje suhtes, mis
on paralleelne sdiduki pikiteljelise keskpikitasapinnaga ja libib silmade vordluspunkti. Kui juhi isteasend on
soiduki lahikiiljel, voib seda vaartust vahendada.

5.5. Hoiatussignaal

5.5.1.  Punktis 5.3.1.2 osutatud hoiatussignaal erineb punktis 5.4 sitestatud teabesignaalist laadi voi aktiveerumiss-
trateegia poolest.

5.5.2.  Hoiatussignaali seos véimaliku kokkupdrkega peab olema juhile kergesti moistetav. Kui hoiatussignaal on optiline,
peab see olema nihtav nii pdevavalguses kui ka 66sel.



L 360/54 Euroopa Liidu Teataja 30.10.2020

5.5.3.  Hoiatussignaal aktiveerub kdige varem siis, kui siisteem tuvastab voimaliku kokkuporke, nt kavatsetaval poordel
jalgratta suunas, nt hinnates sdiduki ja jalgratta vahelist kaugust voi trajektoori ristumist, suunatule kdivitamisel
voi samalaadses olukorras. Seda strateegiat selgitatakse punktis 6.1 osutatud teabes. Hoiatussignaal ei tohi séltuda
iiksnes suunandidiku kdivitumisest.

Tehniline teenistus tdendab, et siisteem toimib vastavalt strateegiale.

5.6. Torkehoiatussignaalid

5.6.1. Punktis 5.3.1.7 osutatud torkehoiatus peab olema kollane optiline hoiatussignaal ja see peab teabesignaalist
erinema vdi olema sellest selgesti eristatav. Torkehoiatussignaal peab olema nihtav paevavalguses ja 66sel; juht
peab saama hoiatussignaali nduetekohast seisundit juhiistmelt kergesti kontrollida.

5.6.2.  Punktis 5.3.1.6 osutatud optiline hoiatussignaal nditab, et pimeala infosiisteem ajutiselt ei toota. Signaal peab
jadma aktiivseks seni, kuni pimeala infosiisteem ei toota. Sel eesmirgil voib kasutada punktis 5.3.1.7 sitestatud
torkehoiatussignaali.

5.6.3. Pimeala infosiisteemi optilised hoiatussignaalid aktiveeruvad sdiduki peajuhtliiliti aktiveerumisel. Seda nduet ei
kohaldata iihisalal kuvatavate hoiatussignaalide suhtes.

5.7. Kontrollimise sitted

5.7.1.  Pimeala infosiisteemi to6korras olekut peab saama kontrollida tdrkehoiatussignaali staatuse visuaalse jilgimise

teel.
6. KATSEMENETLUS
6.1. Tootja esitab dokumendipaketi, milles kirjeldatakse siisteemi pdhikonstruktsiooni ja vajaduse korral ka seda,

kuidas see on iithendatud sdiduki muude siisteemidega. Dokumentides selgitatakse siisteemi talitlust, sh andurite
ja hoiatuste strateegiat, ning kirjeldatakse, kuidas kontrollitakse siisteemi tookorras olekut, kas siisteem méjutab
soiduki muid siisteeme ja millis(t)e meetodi(te) abil tehakse kindlaks olukorrad, mille tottu kuvatakse tdrkehoia-
tussignaal. Dokumendipaketis antakse piisavalt teavet, et tiiiibikinnitusasutusel oleks vdimalik tiiiipi tuvastada
ning aidata teha otsuseid halvimate vdimalike tingimuste valikuks.

6.2. Katsetingimused

6.2.1.  Katse tehakse tasasel kuival asfalt- v6i betoonpinnal.

6.2.2.  Umbritseva 8hu temperatuur peab olema 0 °C ja 45 °C vahel.

6.2.3.  Katse tehakse nahtavusel, mis vdoimaldab ndutaval katsekiirusel ohutut juhtimist.

6.3. Soiduki katsetamistingimused

6.3.1. Katsemass

Soidukit voib katsetada igal koormusel, massi jaotumise telgede vahel mairab sdiduki tootja, ithegi telje suurimat
lubatud massi ei iiletata. Katse ajal muudatusi teha ei tohi. Sdiduki tootja tdendab dokumentide alusel, et siisteem
tootab koikidel koormustel.

6.3.2.  Sdidukit katsetatakse sdiduki tavaparastes sdidutingimustes kasutataval rehvirohul.
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6.3.3.  Juhul kui pimeala infosiisteemil on kasutaja seadistatav teabe ajastus, tehakse punktides 6.5 ja 6.6 ette ndhtud
katse igal katsejuhtumil nii, et teabekiinnis on seadistatud selliselt, et siisteem annab teabesignaali kokkupdrke-
punktile kdige ldhemas punktis, st halvima vdimaliku juhtumi olukorras. Kui katset on alustatud, siis enam
muudatusi teha ei tohi.

6.4. Optiliste tdrkehoiatussignaalide kontrollimise katse
6.4.1.  Veenduge, et seisva sdiduki hoiatussignaalid on vastavuses punkti 5.6 nduetega.

6.4.2.  Aktiveerige seisval sdidukil teabe- ja hoiatussignaalid, nagu on sitestatud punktides 5.4 ja 5.5, ning kontrollige,
kas signaalid vastavad neis punktides sitestatud nduetele.

6.5. Diinaamiline pimealateabe katse

6.5.1. Moodustage tihiste ja jalgratta imitatsiooni abil koridor, mis vastab kiesoleva eeskirja 1. liite joonisele 1 ning
kdesoleva eeskirja 1. liite tabelis 1 ette nihtud lisamddtmetele.

6.5.2.  Asectage jalgratas sobivale stardipositsioonile, nagu on ndidatud 1. liite joonisel 1.

6.5.3.  Asetage kohalik liiklusmérk, mis vastab liiklusmérkide ja -signaalide Viini konventsioonis sitestatud margile
C14 () (kiirusepiirang 50 km/h), voi sellele tdhenduselt lihim kohalik mark tulbale koridori alguses, nagu on
ndidatud kiesoleva eeskirja 1. liite joonisel 1. Margi madalaim punkt peab asuma 2 m korgusel katsetatavast
teepinnast.

6.5.4.  Juhtige sdidukit lbi koridori kdesoleva eeskirja 1. liite tabelis 1 ndidatud kiirusel lubatud korvalekaldega £2 km/h.
6.5.5.  Katse ajal ei tohi suunatulesid sisse litlitada.

6.5.6.  Asetage jalgratta imitatsioon stardipunkti, nagu on ndidatud eeskirja 1. liite joonisel 1. Imitatsiooni liigutatakse
modda sirgjoont, nagu on niidatud 1. liite joonisel 1. Imitatsiooni kiirendus peab olema selline, et ta saavutab
tabelis 1 ndidatud tegeliku katsejuhtumi kiiruse kdige rohkem 5,66 m vahemaa labimisel ja pdrast kiirendust
liigub pisival kiirusel lubatud korvalekaldega * 0,5 km/h vihemalt 8 sekundit. Imitatsioon peab tiletama joone A
(1. liite joonis 1) lubatud kdrvalekaldega 0,5 m, samal ajal kui sdiduk iletab joone B (1. liite joonis 1) lubatud
korvalekaldega £ 0,5 m.

Kui kiirendusvahemaad ei saavutata, tuleb jalgratta stardipositsiooni ja sdiduki sdidukoridori pikkust korrigeerida
samapalju.

Imitatsiooni kiilgsuunaline kdrvalekalle sirgjoonest, mis ithendab stardipunkti ja teoreetilist kokkupdrkepunkti
(nagu on ette nahtud 1. liite joonisel 1), vdib olla maksimaalselt £0,2 m.

6.5.7.  Kontrollige, et pimeala teabesignaal oleks aktiveeritud, enne kui sdiduk iiletab 1. liite joonisel 1 kujutatud joone C,
ja et pimeala teabesignaal ei oleks aktiveeritud, enne kui sdiduk tiletab joonisel 1 kujutatud joone D.

6.5.8.  Kontrollige, et pimeala teabesignaal ei oleks aktiveeritud, kui sdiduk moodub liikklusmirgist ja tdhiskoonustest,
sellal kui jalgratta imitatsioon seisab paigal.

6.5.9. Korrake punkte 6.5.1-6.5.8 kiesoleva eeskirja 1. liite tabelis 1 ndidatud katsejuhtumite kohta.

Kui tehniline teenistus peab seda pdhjendatuks, voib ta valida punktides 5.3.1.3 ja 5.3.1.4 osutatud sdidukiiruste
ja kiilgvahe piires tdiendavaid katsejuhtumeid, mis erinevad 1. liite tabelis 1 ndidatud juhtumitest.

() Vt ECE[TRANS/196, liiklusmarkide ja -signaalide konventsioon 1968. aasta Euroopa lepingu juurde, mis tdiendab liiklusmirkide ja
-signaalide konventsiooni ning Euroopa lepingule lisatud protokolli teemérgistuse kohta, punkt 91.
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Tehniline teenistus kontrollib, et valitud katsejuhtumite parameetrite kombinatsioon viib jalgratta ja sdiduki
vahelise kokkupdrkeni punktis 5.3.1.4 sitestatud kokkupuutekoha ulatuses, ja tagab, et sdiduk liigub valitud
kiirusel, kui ta iletab 1. liite joonisel 1 mérgitud joone C, kohandades sdiduki ja jalgratta sdidualustuse kaugust ja
koridori pikkust vastavalt vajadusele.

Kriteerium ,esimene teabepunkt“ loetakse tdidetuks, kui katse sooritatakse muude katsejuhtumitega kui need, mis
on esitatud kdesoleva eeskirja 1. liite tabelis 1.

6.5.10. Katse on ldbitud, kui pimeala teabesignaal aktiveerub kdikide katsejuhtumite puhul, mis on niidatud kiesoleva
eeskirja 1. liite tabelis 1, enne kui sdiduki kdige eesmine punkt jouab jooneni C, kuid mitte enne, kui sdiduki
koige eesmine punkt jouab jooneni D (vt punkt 6.5.7, kus joon D on asjakohane ainult 1. liite tabelist 1 voetud
katsejuhtumite puhul) ja pimeala teabesignaal ei aktiveeru mitte iihelgi katsesdidul, kui sdiduk moodub
liiklusmargist (vt punkt 6.5.8). Teabesignaal ei ole siiski ndutav, kui jalgratta ja sdiduki parempoolse esinurga
vaheline suhteline pikikaugus on rohkem kui 30 m tahapoole v&i 7 m ettepoole.

Soiduki kiirustel kuni 5 km/h peetakse rahuldavaks, kui teabesignaal aktiveerub 1,4 sekundit enne, kui jalgratas
jouab teoreetilisse kokkupérkepunkti, nagu on ette nihtud 1. liite joonisel 1.

Soiduki kiirustel dile 25 km/h, kui peatumisteekond on tile 15 m, peab 1. liite joonisel 1 ette nihtud d. olema
selline, nagu on ette ndhtud 1. liite tabelis 2.

6.6. Staatilised pimealateabe katsed

6.6.1. 1. thiipi staatiline katse

Jatke katsetatav sdiduk seisma. Seejirel liigutage jalgratta imitatsiooni sdiduki pikiteljelise kesktasapinna suhtes
risti kiirusel 5 + 0,5 kmj/h ja lubatud kdrvalekaldega 0,2 m, nagu on niidatud 1. liite joonisel 2, selliselt, et
kokkupuutekoht jaaks 1,15 m sdiduki kdige eesmise punkti ette.

Katse labitakse, kui pimeala teabesignaal aktiveerub hiljemalt siis, kui jalgratta ja sdiduki vaheline kaugus on 2 m.

6.6.2. 2. tiipi staatiline katse

Jatke katsetatav sdiduk seisma. Seejirel liigutage jalgratta imitatsiooni sdiduki pikiteljelise kesktasapinna suhtes
paralleelselt kiilgkaugusega 2,75 + 0,2 m jalgratta kiirusel 20 + 0,5 km/h, nagu on niidatud 1. liite joonisel 2.
Jalgratas peaks liikuma piisival kiirusel vahemalt 44 m enne sdiduki koige eesmisest punktist moodumist.

Katse labitakse, kui pimeala teabesignaal aktiveerub hiljemalt siis, kui jalgratas on 7,77 m kaugusel sdiduki kdige
eesmise punkti projektsioonist jalgratta litkumisjoonel.

6.7. Tootja peab tehnilisele teenistusele ja tiiibikinnitusasutusele dokumentide, simulatsiooni v6i muude vahendite
abil tdendama, et pimeala teabesignaal ei aktiveeru, nagu on kirjeldatud punktis 6.5.10, kui sdiduk moodub mis
tahes muust seisvast tavaobjektist, mis ei ole liiklusmark. Eelkdige peetakse silmas pargitud autosid ja
tdhiskoonuseid.

6.8. Torke avastamise katse

6.8.1.  Simuleerige pimeala infosiisteemi tdrge, niiteks katkestades siisteemi mis tahes komponendi elektritoite voi
siisteemi komponentide vahelise elektriithenduse. Pimeala infosiisteemi tdrke simuleerimisel ei katkestata
punkti 5.6.1 hoiatussignaali elektritthendusi.

6.8.2.  Punktis 5.3.1.7 nimetatud ja punktis 5.6.1 tdpsustatud tdrkehoiatussignaal aktiveerub ja jaib séidu viltel
aktiveerituks ning aktiveerub taas pdrast iga jargmist peajuhtliiliti aktiveerumist, kuni simuleeritud tdrge piisib.

6.9. Automaatse viljalillituse katse
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6.9.1. Madrige siisteemi mis tahes andur tédielikult lume-, ja4- voi mudalaadse (nt veepdhise) ainega. Pimeala infosiisteem
peab automaatselt vilja lillituma, ndidates seda seisundit, nagu on ette nahtud punktis 5.6.2.

6.9.2.  Eemaldage saaste siisteemi anduritelt téielikult ja aktiveerige uuesti sdiduki peajuhtlilliti. Pimeala infosiisteem peab
automaatselt uuesti aktiveeruma kuni 60 sekundit kestva sdidu jirel.

7. SOIDUKITUUBI MUUTMINE JA TUUBIKINNITUSE LAIENDAMINE

7.1. Igast kdesoleva eeskirja punktis 2.2 médratletud soidukitiiiibi muudatusest teatatakse sdidukile tiiibikinnituse
andnud titibikinnitusasutusele. Sellisel juhul v6ib tiiibikinnitusasutus:

7.1.1.  leida, et tehtud muudatused ei mojuta negatiivselt tiiibikinnituse andmise tingimusi, ja tiiiibikinnitust laiendada,
voi

7.1.2.  leida, et tehtud muudatused mojutavad titibikinnituse andmise tingimusi, ja nduda enne tiiiibikinnituse
laiendamist tdiendavaid katseid voi lisakontrolli.

7.2. Tidbikinnituse andmisest voi selle andmata jitmisest teatatakse koos muudatuste tdpsustustega kdikidele
kdesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele punktis 4.4 sitestatud korras.

7.3. Tidbikinnitusasutus teatab laiendamisest teistele kokkuleppeosalistele, kasutades selleks kdesoleva eeskirja 1. lisas
esitatud teatisevormi. Ta mairab igale laiendusele seerianumbri, mida nimetatakse laienduse numbriks.

8. TOOTMISE NOUETELE VASTAVUS

8.1. Tootmise nduetele vastavuse jirelevalvemenetlused peavad olema kooskdlas kokkuleppe artiklis 2 ja liites 1
kindlaks maaratud dldiste sitetega (E[ECE/TRANS/505/Rev.3) ning vastama jirgmistele nduetele:

8.2. kiesoleva eeskirja kohaselt tiiibikinnituse saanud sdiduk peab olema valmistatud nii, et see vastab kinnitatud
titibile, téites punktis 5 sitestatud ndudeid.

8.3. Tiibikinnituse andnud tiiiibikinnitusasutus voib igal ajal kontrollida igas tootmisiiksuses rakendatavate kontrolli-
meetodite nduetekohasust. Kdnealused kontrollid toimuvad tavapiraselt kord iga kahe aasta tagant.

9. KARISTUSED TOOTMISE NOUETELE MITTEVASTAVUSE KORRAL

9.1. Soidukitiiiibile kdesoleva eeskirja kohaselt antud tiiiibikinnituse voib tithistada, kui punktis 8 sitestatud nduded ei
ole tdidetud.

9.2. Kui kokkuleppeosaline tiihistab tiiiibikinnituse, mille ta on varem andnud, teatab ta sellest kohe teistele kiesolevat
eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele, saates neile kdesoleva eeskirja 1. lisas esitatud niidisvormi kohase
teatise.

10. TOOTMISE LOPETAMINE

Kui tuiibikinnituse omanik 16petab kiesoleva eeskirja alusel kinnitatud sidukitiiiibi tootmise, teatab ta sellest
tiibikinnituse andnud asutusele, kes omakorda teavitab viivitamata teisi kéesolevat eeskirja kohaldavaid
kokkuleppeosalisi, kasutades selleks kiesoleva eeskirja 1. lisas esitatud niidisele vastavat teatisevormi.
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11. TUUBIKINNITUSKATSETE EEST VASTUTAVATE TEHNILISTE TEENISTUSTE JA TUUBIKINNITUSASUTUSTE NIMED JA
AADRESSID

Kiesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised edastavad URO sekretariaadile tiiiibikinnituskatsete eest
vastutavate tehniliste teenistuste nimed ja aadressid ning nende tiiiibikinnitusasutuste nimed ja aadressid, kes
annavad tiiibikinnitusi ning kellele tuleb saata vormikohased teatised tiitibikinnituse andmise, andmata jatmise
voi tithistamise kohta.
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1. liide
Joonis 1

Diinaamilised katsed

Kasutage koridori tdhistamiseks tdhiseid * vahemaaga kuni 5 m.
Soiduk

\ decorridor

'
1
H
]
i
T
i
.

g\Teoreetiline kokkuporkepunkt

*
* m O i
Jalgratta Jalgratta Cu i § § d : *: Kasutage tédhiseid korgusega max
liikumis- | lahte- : § =4 r——i 0,05 m
joon positsioon :
;é **: Katkendlikud jooned on iiksnes
b i teadmiseks; neid ei mérgita koridori
3 piires maapinnale. Need voib
o ! mirkida viljapoole koridori.
(?',1 2
gl ,i Lubatud hiilve +/- 0,1 m, kui pole
Leorridor ! mal’gltud teisiti
Joonis 2
Staatilised katsed
i i Soiduki parem-
A8 : poolne esinurk
Seisev sdiduk ;
i
I 2,75 +/-02 m A XX

[] . .
— e K dou ¥
\ i i Viimane teabe-

Jalgratas kiirusel, 7,77 m : i punkt I. tiiiipi

mis on.nf)uta_V. Jalgratta liikkumisjoon Viimane : : staatilisel katsel 11.11
2. tiilipi staatilisel 2 tiiiipi staatilisel katsel teabepunkt i ! Jalgratta 11 m
katsel 2. tiiipi i i liikkumisjoon
staatilisel katsel : : 1. tiitipi staatilisel
P katsel
S S S, &
i
E .RJ algratas kiirusel, mis
> i onndutav 1. tiilipi
44,44 m i 1 staatilisel katsel

Lubatud hélve +/- 0,1 m, kui pole mérgitud teisiti 1,15 +/- 02 m
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Joonis 3

Kokkupuute asukoht

Eﬁ,j

Kokkupuutekoht

Rommeme=eS

Tabel 1
Katsejuhtumid

Jargmises tabelis esitatakse katsejuhtumite tiksikasjad, kasutades jargmisi muutujaid:

Vyehicle soiduki kiirus pisitingimustes

Vbicycle jalgratta kiirus piisitingimustes

d, jalgratta asukoht, kui sdiduk tiletab joone b

dy soiduki asukoht, kui jalgratas iiletab joone a

de soiduki asukoht viimases teabepunktis

dy soiduki asukoht esimeses teabepunktis (d.+(6 m-kokkupuutekoht)+11,11 m sdiduki kiirusel 10 km/h ja
d.+(6 m-kokkupuutekoht)+22,22 m sdiduki kiirusel 20 kmj/h)

Dpicycle jalgratta stardipositsioon

leorridor soiduki koridori pikkus

Aeorridor sdiduki koridori laius

Qiaeral jalgratta ja sdiduki vaheline kiilgkaugus

Jargmisi muutujaid ei kasutata katsejuhtumite kindlaksmaaramisel, vaid need esitatakse iiksnes teabeks (need ei méjuta
katse parameetreid):

a) kokkupuutekoht [m] tdhistab kokkupuutekohta, mille jaoks on tabelis 1 arvutatud d, ja d,, vdartused (d, arvutatakse alati
kas 6 m kauguse kokkupuutekoha jaoks voi siinkroniseeritud liikumise alguspunkti jaoks, juhul kui sdiduki ja jalgratta
kiirus on ithesugune);
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b) poorderaadius [m] tihistab poorderaadiust, mille jaoks on tabeli 1 arvutatud d, ja d, vddrtused.

Uksnes teabeks (ei m&juta katse
Katse- Vhicyele Vyehicle iteral yicycte Lorridor paramectreid)
juhtum | [km/h] | [km/h] [m] dofml | dml )] ds ] [m] (| Gl Kokkupuutekoht
m] Poorderaadius [m]
1 20 10 15,8 15 26,1 6 5
2 20 10 1,25 | 44,4 22 15 38,4 0 10
3 20 20 38,3 38,3 - sOi- 6 25
4 10 | 20 435 | 15 372 | 65 | 80 ld.Uk‘ 0 25
2 2, 2 aius +
5 10 10 19,8 | 19,8 - I'm 0 5
4,25
6 14,7 28 6 10
20 10 44,4 15
7 17,7 34 3 10
Tabel 2
d. kiirustele iile 25 km/h
Soiduki kiirus (km/h) d. [m]

25 15

26 15,33

27 16,13

28 16,94

29 17,77

30 18,61
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1. LISA

Teatis

(suurim formaat: A4 (210 x 297 mm)

Vilja andnud: ametiasutuse nimi:

soidukitiiiibi () tiliibikinnituse
tiitibikinnituse laiendamise
tiitibikinnituse andmata jatmise
tiitibikinnituse tithistamise
tootmise 1dpetamise

kohta seoses pimeala infosiisteemiga vastavalt URO eeskirjale nr 151.

TUUDIKINMITUSE N7+ ettt e ettt e ettt et e ettt ettt et et e e e et e
Lo Kaubamiark: ..o
2. Tiip ja kaubanimi (-IMed): ...o..ou i e
3. TOOLA MMM J& BAATESS: .+ .. vt ettt ettt et et ettt et et e et et et e et e e et et e et ettt et e et et e ettt e e eeenaeens
4. Vajaduse korral tootja esindaja nimi ja aadress: .........o.iiuiiti it
5. Soiduki lahikirjeldus: ...
6. Soiduki tiitibikinnituse saamiseks esitamise KUUPAEV: .......ouiit ittt
7. Taibikinnituskatsete eest vastutav tehniline teemistus: . .......ovueiutitiit i e
8. Teenistuse valjastatud aruande KUUPEEY: .........oiuiiiiii i
9. Teenistuse viljastatud aruande NUMDET: ....... .o i e
10. Laienduse pdhjus(ed) (vajaduse KOrral): ........ooiiiii i e

11. Pimeala infosiisteemiga seoses tiiiibikinnitus antud | andmata jietud*

L2 ORI e
L3 KU POV e
T4, ALIKIET: et
15. Kiesolevale teatisele on lisatud jirgmised dokumendid, mis kannavad eespool margitud tiiiibikinnitusnumbrit: .......

16, MATKUSEA: i

(") Tuaiibikinnituse andnud | seda laiendanud | selle andmata jitnud | selle tithistanud riigi tunnusnumber (vt kidesoleva eeskirja sitted
titiibikinnituse kohta)
() Mittevajalik maha tdmmata.
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2. LISA

Tiiiibikinnitusmirkide kujundus

(vt kdesoleva eeskirja punktid 4.5-4.5.2)

%" 151R - 00185 S an

a = vihemalt 8 mm

Soidukile paigutatud eespool kujutatud tiiiibikinnitusmark naitab, et asjaomasele soidukitiiiibile on pimeala infosiisteemiga
seoses antud tiiiibikinnitus Saksamaal (E1) vastavalt URO eeskirjale nr 151. Taibikinnitusnumbri kaks esimest kohta
nditavad, et tiiiibikinnitus on antud vastavalt URO eeskirja nr 151 algversiooni nduetele.

UD 270650 T

.

=

a

a = vihemalt 8§ mm

Eespool esitatud kordumatu tunnus néitab, et asjaomane tiiiip on saanud tiiiibikinnituse ja olulist teavet tiiiibikinnituse
kohta voib saada URO turvalisest interneti andmebaasist, kasutades kordumatut tunnust 270650. Kordumatu tunnuse
alguses olevad nullid vib taiibikinnitusmargilt vélja jatta.
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3.LISA

Katsejuhtumite tabelis loetlemata juhtumite toimivusnduete kindlaksmiiramise kord
Tehniline teenistus voib vastavalt punktile 6.5.9 katsetada teisi katsejuhtumeid kui need, mis on naidatud 1. lisa tabelis 1.
Sellisel juhul on tehniline teenistus kohustatud tdendama, et valitud parameetrite kombinatsioon viib kriitilise olukorrani.
Toimivusndudeid aitab kindlaks méirata jargmine menetlus.

d, — vairtus, mida kasutatakse sdiduki ja jalgratta liikumise siinkroniseerimiseks. See arvutatakse, korrutades 8sekundilise
piisikiirusel sdiduteekonna jalgratta kiirusega, nagu on esitatud tabelis:

da =8s e vBicyclc

dy, — vddrtus, mida kasutatakse sdiduki ja jalgratta litkumise stinkroniseerimiseks. See koosneb kolmest osast. Esimene osa
vastab veoki 8sekundilisele piisikiirusel sdiduteekonnale:

db,l =8se VVehicle

Teine osa muudab siinkroniseerimist, v3ttes arvesse jalgratta kokkupuutekohta. Selle vdartus vastab kokkupuute asukohale
L:

db,Z =L

Kolmas osa vdtab arvesse veoki pikemat sdiduteekonda, mis tuleneb asjaolust, et veok peab sooritama konstantse
raadiusega poorde kokkupdrkepunkti suunas, mitte ei liigu otse edasi nagu jalgratas.

Poordesegment ldhendatakse konstantse raadiusega ringi abil, mis 1peb kohe, kui on saavutatud soovitud kiilgsuunaline
nihe. Seetdttu tuleb d,, vddrtust korrigeerida otselitkumisel ja pooramisel labitava vahemaa erinevuse vorra.

Seda saab arvutada, kasutades poorderaadiust R, kiilgnihet Y=d}ra + 0,25 m (jalgratta keskjoone kaugus sdiduki servast) ja
kokkupuute asukohta L.

R-Y

dy3=R-cos™? (T) —-JRZ—(R-Y)?

Niitaja dy, 16plik vaartus on dy,, miinus teiste kahe osa d,, , ja dy, 5 vddrtus:

R-Y

dp = 8s - Vyenice — L — R cos™! (T) ++4R2—(R—Y)2

Niitaja d. vddrtus mairab viimase teabepunkti. Sdiduki kiirusel vihemalt 10 km/h on see kahe alljargneva vdartuse hulgast
suurem:

esimene vaartus tuletatakse fuiisilistest katsetest ja see naitab, millisel kaugusel kokkupdrkepunktist raskeveoki pooret kdige
varem alustatakse, poorates viljapoole, ja see vairtus on:

15 m.

Teine vddrtus on peatumisteekond, vOttes arvesse reageerimisaega ja pidurdusaeglustust a, kasutades aeglustuse ja
reageerimisaja parameetreid (vastavalt 5m/s? ja 1,4 sekundit):

2
VVehicle
dstop = Vvehicle * treact + —oer
Stop vehicle * lreact 2 | al
Seega madratakse d. jargmiselt:

2
Vyehicl
d. = MAX (15 m; Vyehicle * freact T ﬁ)

Soiduki kiirustel alla 5 km/h piisab sellest, kui teabesignaal antakse kaugusel, mis vastab ajale kokkupdrkeni 1,4 sekundit
(sarnane staatilisele katsetele).
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dy on esimene teabepunkt. Selle saab arvutada, lisades d.-le vahemaa, mis vastab sdiduki 4sekundilisele sdiduajale, ja
korrigeerides kokkupuutekohta, kui see ei ole 6 m:

dg = d. + 45 ® Vyeniae T (6m - Impact Position).

Need valemid vdimaldavad tdita 1. lisa tabeli 1 siin kindlaks madramata katsejuhtumite kohta.
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