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Rahvusvahelise avaliku diguse alusel on &iguslik toime ainult URO Euroopa Majanduskomisjoni originaaltekstidel. Kéesoleva eeskirja
staatust ja joustumise kuupdeva tuleb kontrollida URO Euroopa Majanduskomisjoni staatusdokumendi TRANS/WP.29/343 viimasest
versioonist, mis on kittesaadav internetis:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

URO eeskiri nr 137: iihtsed sitted, mis Kkisitlevad sdiduautode, eriti nende turvasiisteemi
tisitbikinnitust laupkokkupdrke korral [2020/576]

Sisaldab kogu kehtivat teksti kuni:

01-seeria muudatuste 2. tdiendus — joustumiskuupdev: 28. mai 2019

Kiesoleva dokumendi nidol on tegemist iiksnes dokumenteerimisvahendiga. Autentsed ja diguslikult siduvad versioonid
on:

— ECE/TRANS/WP.29/2015/106;

— ECE/TRANS/WP.29/2018/77 ja

— ECE/TRANS/WP.29/2018/140;

SISUKORD
EESKIRI

1. Kohaldamisala

2. Mboisted

3. Tiiiibikinnituse taotlemine

4. Tiibikinnitus

5. Tehniline kirjeldus

6. Juhised turvapatjadega varustatud sdidukite kasutajatele
7. Soidukitibi tutbikinnituse muutmine ja laiendamine
8. Tootmise nduetele vastavus

9. Karistused tootmise nduetele mittevastavuse korral
10. Tootmise [dpetamine

11. Uleminekusitted

12. Tuabikinnituskatsete eest vastutavate tehniliste teenistuste ning titibikinnitusasutuste nimed ja aadressid


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

29.4.2020 Euroopa Liidu Teataja L 136/19

LISAD

1. Teatis

2. Tuibikinnitusmarkide kujundus

3. Katsemenetlus

4. Tulemuslikkuse kriteeriumid

5. Mannekeenide asetus ja paigaldamine ning turvasiisteemide reguleerimine
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1. liide. Kolmemddtmelise H-punkti seadme (3D H-seadme) kirjeldus
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1. KOHALDAMISALA

Kiesolevat eeskirja kohaldatakse M;-kategooria () sdidukite suhtes, mille tdismass on alla 3,5 tonni; muudele
soidukitele voib anda titibikinnituse tootja taotluse korral.

2. MOISTED

Kéesolevas eeskirjas kasutatakse jargmisi mdisteid.

2.1 ,Kaitsesiisteem“ — sisustus ja seadmed, mis peavad sdidukis viibijaid kohal hoidma ning aitavad tagada
vastavust punktis 5 ettendhtud nduetele.

2.2. ,Kaitsesiisteemi tiiiip“ — kaitseseadiste kategooria, mis ei erine iiksteisest selliste oluliste omaduste poolest
nagu:

a) tehnoloogia;
b) geomeetria;
¢) koostismaterjalid.

2.3. ,Soiduki laius“ — kaugus kahe tasapinna vahel, mis on paralleelsed (sdiduki) pikiteljelise kesktasapinnaga ning
puutuvad sdidukiga kokku konealuse tasapinna molemal kiiljel, vilja arvatud vilised kaudse nihtavuse sead-
med, kiiljeddretulelaternad, rehvirohumoddikud, suunatulelaternad, eesmised ja tagumised alumised daretule-
laternad, elastsed poritiivad ja rehvikiilgede libipaine maapinnaga kokkupuute punktist iilalpool.

(") Nagu on miiratletud sdidukite ehitust kisitlevas konsolideeritud resolutsioonis (R.E.3.) (ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, punkt 2) —
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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2.4. ,Soidukitiiiip“ — mootorsdidukid, mis ei erine selliste oluliste tunnuste poolest nagu:

2.4.1. soiduki pikkus ja laius, niivord kui need mojutavad negatiivselt kdesolevas eeskirjas ettendhtud kokkupdrke-
katse tulemusi;

2.4.2. juhiistme R-punkti ldbivast piisttasapinnast eespool asuva sdiduki osa ehitus, mddtmed, kuju ja materjal,
niivdrd kui need mdjutavad negatiivselt kiesolevas eeskirjas ettenihtud kokkupdrkekatse tulemusi;

2.4.3. soitjateruumi kuju ja sisemddtmed ning kaitsesiisteemi titiip, niivord kui need mojutavad negatiivselt kées-
olevas eeskirjas ettendhtud kokkupdrkekatse tulemusi;

2.4.4. mootori asukoht (ees, taga vdi keskel) ning paigutus (pdiki- vdi pikisuunaliselt), niivord kui see mdjutab
negatiivselt kiesolevas eeskirjas ettendhtud kokkupdrkekatse tulemust;

2.4.5. tithimass, niivord kui see mdjutab negatiivselt kdesolevas eeskirjas ettendhtud kokkuporkekatse tulemust;

2.4.6. tootja lisavarustus ja sisustus, niivord kui need mdjutavad negatiivselt kdesolevas eeskirjas ettendhtud kokku-
porkekatse tulemust;

2.4.7. lactava energiasalvestussiisteemi (REESS) asukoht, niivord kui see mojutab negatiivselt kdesolevas eeskirjas
ettenahtud kokkupdrkekatse tulemust.

2.5. Soitjateruum

2.5.1. ,Soitjateruum sdidukis viibija kaitse tdhenduses® — sdidukis viibijatele ettendhtud ruum, mida piiravad katus,
porand, kiilgseinad, uksed, vilisseinte aknad ja esivahesein ning pagasiruumist eraldav tagumine vahesein voi
tagaistme seljatugi.

2.5.2. ,Soitjateruum  elektriohutuse hindamise tihenduses“ — sdidukis viibijatele ettendhtud ruum, mida piiravad
katus, porand, kiilgseinad, uksed, vilisseinte aknad, esivahesein ja tagavahesein voi tagaluuk ning elektrilised
kaitsetokked ja -kestad, mis kaitsevad sdidukis viibijaid otsese kontakti eest pingestatud osadega.

2.6. JR-punkt® — 6. lisas kirjeldatud vordluspunkt, mille tootja on sdiduki ehitusest olenevalt iga istme jaoks
kindlaks maaranud.

2.7. ,H-punkt* — vordluspunkt, mille titibikinnituskatsete eest vastutav tehniline teenistus on 6. lisas kirjeldatud
korra kohaselt iga istme jaoks kindlaks méddranud.

2.8. ,Tihimass“ — to6korras sdiduki mass ilma juhi, sditjate ja koormata, kuid koos kiituse, jahutusvedeliku,
midrdedli, tooriistade ja tagavararattaga (kui need kuuluvad tootja poolt kaasaantava standardvarustuse hulka).

2.9. ,Turvapadi“ — mootorsdidukite turvavodde ja turvasiisteemide tdiendamiseks paigaldatav seade, see tihendab
stisteem, mis sdiduki tugeva kokkuporke korral vabastab automaatselt elastse konstruktsiooni, milles sisalduva
gaasi kokkusurumise teel vaheneb 166gi raskus sdidukis viibija ithe voi mitme kehaosa kokkupuutel sditja-
teruumi sisemusega.

2.10. ,Kaassoitja turvapadi‘ — turvapadi, mis on ette nihtud muudel istmetel kui juhiistmel viibivate sditjate kaits-
miseks laupkokkupdrke korral.

2.11. ,Korgepinge“ — sellise elektrilise komponendi voi ahela klass, mille to6pinge ruutkeskmine (rms) on alalis-
voolu korral > 60 V ja <1 500 V ning vahelduvvoolu korral > 30V ja <1000 V.

2.12. ,Laetav energiasalvestussiisteem* (edaspidi ka ,REESS®) — elektrilise kditamise eesmirgil elektrienergiat andev
lactav elektrienergia salvestussiisteem.
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2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

,Elektri kaitsetdke” — osa, mis kaitseb mis tahes otsese kontakti eest pingestatud osadega.

,Elektriline jouiilekanne* — vooluahel, mis hdlmab veomootorit/-mootoreid ja voib lisaks holmata laetavat
energiasalvestussiisteemi, elektrienergia muundamise siisteemi, elektroonilisi muundureid, nendega seotud
elektrijuhtmestikku ja pistmikke ning ithendussiisteemi laetava energiasalvestussiisteemi laadimiseks.

,Pingestatud osad“ — elektrit juhtiv(ad) osa(d), mis on ettendhtud tavakasutuses elektriliselt pingestatud.

,Elektrit juhtiv katmata osa“ — elektrit juhtiv osa, mida vdib vastavalt kaitseastme IPXXB nduetele puudutada ja
mis voib isolatsiooni rikke korral elektriliselt pingestuda. See holmab ka kaetud osi, mille katet saab eemal-
dada tooriistu kasutamata.

,Otsene kontakt — inimeste kontakt kdrgpingestatud osadega.
,Kaudne kontakt“ — inimeste kontakt elektrit juhtivate katmata osadega.

,Kaitseaste IPXXB“ — elektrilise kaitsetdkke voi kaitsekesta pakutav kaitse kontakti eest korgpingestatud
osadega, kaitset on kontrollitud 9. lisa punktis 4 kirjeldatud liigestega katsesdrme (IPXXB) abil.

,Toopinge* — vooluahela pinge ruutkeskmise (rms) suurim tootja ettendhtud véirtus, mis voib esineda avatud
vooluahela korral voi tavapdrastes tootingimustes mis tahes elektrit juhtivate osade vahel. Kui vooluahel on
galvaanilise isolatsiooni abil osadeks jagatud, mairatakse toopinge iga jagatud osa kohta.

,Uhendussiisteem laetava energiasalvestussiisteemi laadimiseks* — vooluahel, sh sdiduki sisendkonnektor, mida
kasutatakse laetava energiasalvestussiisteemi laadimiseks vélisest elektritoiteallikast.

,Elektriline 3assii“ — elektrit juhtivatest osadest koosnev elektriliselt ithendatud kogum, mille elektripotentsiaal
voetakse vordlusaluseks.

,Vooluahel“ — omavahel tthendatud korgpingestatud osade kogum, mida labib tavapirastes t66tingimustes
elektrivool.

,Elektrienergia muundamise siisteem — elektrilise kaitamise eesmirgil elektrienergiat genereeriv ja edastav
siisteem (nt kiituseelement).

,Elektrooniline muundur — elektriajami jaoks elektrienergia reguleerimist ja/vdi muundamist vdimaldav seade.
,Kaitsekest“ — siseosi iimbritsev ja neid mis tahes otsese kontakti eest kaitsev osa.

,Korgepingesiin“ — kdrgepingel to6tav vooluahel, sh iihendussiisteem laetava energiasalvestussiisteemi laadimi-
seks.

,Tahke isolaator — elektrijuhtmestikku kattev isolatsioon, mis kaitseb kdrgpingestatud osi mis tahes otsese
kontakti eest. Siia kuulub ka pistmike kdrgpingestatud osi isoleeriv kate ning isoleerimise eesmirgil kasutatav
lakk voi virv.

,2Automaatse lahtitthendamise seade“ — seade, mis kidivitamise korral eraldab elektrienergiaallikad galvaaniliselt
muudest elektrilise joutilekande kdrgepingeahela osadest.

»Avatud titipi veoaku“ — vedelikupohine aku, mis tekitab atmosfddri vabanevat gaasilist vesinikku.

,Uste automaatlukustuse siisteem” — siisteem, mis lukustab ettenahtud kiirusel vdi muul tootja poolt kindlaks
maédratud tingimusel automaatselt uksed.
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3. TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

3.1. Taotluse soidukitiiiibi tiiibikinnituse saamiseks seoses esiistmetel viibivate soitjate kaitsmisega laupkokku-
porke korral esitab sdiduki tootja vdi tema nduetekohaselt volitatud esindaja.

3.2. Taotlusele lisatakse allpool nimetatud dokumendid kolmes eksemplaris ning jargmised iiksikasjad:
3.2.1. soidukitiitibi ehituse, mddtmete, kuju ja kasutatud materjalide tiksikasjalik kirjeldus;
3.2.2. fotod ja/voi skeemid ja joonised, millel on kujutatud sdidukitiiiip eest-, kiilg- ja tagantvaates ning konstrukt-

siooni esiosa kujunduslikud tiksikasjad;

3.2.3. soiduki tithimassi andmed;

3.2.4. sOitjateruumi kuju ja sisemddtmed;

3.2.5. soiduki sisustuse ja paigaldatud kaitsesiisteemide kirjeldus;

3.2.6. elektrienergia allika tiitibi, asukoha ja elektrilise jouiilekandesiisteemi (nt hiibriid, elektriline) @ildine kirjeldus.
3.3. Tadbikinnituse taotlejal on digus esitada kdik andmed ja tehtud katsete tulemused, mis vdimaldavad tdend-

ada, et nouded on piisava usaldusvddrsusega tdidetavad.

3.4. Tiibikinnituse saamiseks esitatud soidukitiiiibi representatiivsdiduk esitatakse tiitibikinnituskatsete eest vastu-
tavale tehnilisele teenistusele.

3.4.1. Katsele voib lubada sdiduki, mis ei sisalda koiki tiiiibi nduetele vastavaid osi, kui on voimalik niidata, et
nende osade puudumine ei kahjusta katse tulemusi, vottes arvesse kdesoleva eeskirja ndudeid.

3.4.2. Selle tdendamine, et punkti 3.4.1 kohaldamine ei ole vastuolus kiesoleva eeskirja nduete tditmisega, on
titibikinnituse taotleja iilesanne.

4. TUUBIKINNITUS

4.1. Kui kdesoleva eeskirja alusel tiitibikinnituse saamiseks esitatud sdidukitiiiip vastab kdesoleva eeskirja nduetele,
antakse sellele sdidukitiiiibile titibikinnitus.

4.1.1. Punkti 12 kohaselt mairatud tehniline teenistus kontrollib, kas ndutud tingimused on tdidetud.

4.1.2. Kui kontrollitakse sdiduki vastavust kdesoleva eeskirja nduetele, voetakse kahtluse korral arvesse koiki tootja
esitatud andmeid voi katsetulemusi, mida tiiiibikinnitusasutus voib arvestada tehnilise teenistuse tehtud
tiitibikinnituskatse tulemuste kehtivaks tunnistamisel.

4.2. Igale kinnitatud tiitibile antakse tiiiibikinnitusnumber. Selle kaks esimest numbrit (eeskirja praeguse versiooni
puhul 01) niitavad tutibikinnituse andmise ajaks kiesolevas eeskirjas viimati tehtud peamiste tehniliste
muudatuste seeriat. Sama kokkuleppeosaline ei tohi anda sama numbrit teisele sdidukitiiiibile.
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4.3 Teade soidukitiiiibile kdesoleva eeskirja alusel titibikinnituse andmise voi andmata jitmise kohta edastatakse
kdesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele kidesoleva eeskirja 1. lisas esitatud niidisele vastaval
vormil ning tiiiibikinnituse taotleja esitatud fotode ja/voi skeemide ja joonistena formaadis, mis ei ole suurem
kui A4 (210 x 297 mm) voi mis on kokku voldituna selles formaadis ja vastavas modtkavas.

4.4. Igale soidukile, mis vastab kiesoleva eeskirja alusel titibikinnituse saanud sdidukitiiiibile, kinnitatakse
tiiiibikinnituse vormil kindlaksmairatud hasti margatavasse ja kergesti juurdepdisetavasse kohta rahvusvahe-
line tiiitbikinnitusmark, millel on:

4.4.1. ringjoonega timbritsetud E-tdht, millele jargneb tuiibikinnituse andnud riigi tunnusnumber (2);

4.4.2. punktis 4.4.1 kirjeldatud ringist paremal kidesoleva eeskirja number, millele jirgneb R-tiht, mdttekriips ja
tiiibikinnituse number.

4.5. Kui sdiduk vastab soidukitiiiibile, mis on kéesolevale eeskirjale vastava tiiiibikinnituse andnud riigis saanud
titibikinnituse ithe vdi mitme asjaomasele kokkuleppele lisatud muu eeskirja alusel, ei ole punktis 4.4.1
sitestatud tahist vaja korrata; sel juhul paigutatakse koikide kiesolevale eeskirjale vastava tiiibikinnituse
andnud riigis tiiibikinnituse andmise aluseks olnud eeskirjade numbrid, titibikinnitusnumbrid ning lisatahised
tulpadena punktis 4.4.1 sitestatud tahisest paremale.

4.6. Tiibikinnitusmark peab olema selgesti loetav ja kustumatu.

4.7. Tiidbikinnitusmérk paigutatakse tootja kinnitatud sdiduki andmeplaadile voi selle lahedusse.

4.8. Niited tuitibikinnitusmargi kujunduse kohta on esitatud kdesoleva eeskirja 2. lisas.

5. TEHNILINE KIRJELDUS

5.1. Uldnduded

5.1.1. Iga istme H-punkt méératakse 6. lisas kirjeldatud korras.

5.1.2. Kui esiistmete kaitsesiisteemi kuuluvad turvavood, peavad turvavoode osad vastama eeskirja nr 16 nduetele.
5.1.3. Istekohad, kuhu paigaldatakse mannekeen ja mille kaitsesiisteemi juurde kuuluvad turvavéod, on varustatud

kinnituspunktidega, mis vastavad eeskirjale nr 14.

5.2. Turvasiisteemi katse tehniline kirjeldus (kokkupdrkekatse tiislaiuses jdiga tokkega)

Soidukit katsetatakse ja tiiibikinnitus antakse vastavalt 3. lisas kirjeldatud meetodile.

Katse jaoks valitakse sdiduk, mida kokkuleppel tehnilise teenistusega loetakse punktis 5.2.1 nimetatud vigas-
tuskriteeriumide seisukohast halvimate tagajirgedega sdidukiks.

Soidukiga 3. lisas kirjeldatud meetodi kohaselt tehtud katse loetakse rahuldavaks, kui kdik punktides
5.2.1-5.2.6 sitestatud tingimused on samaaegselt tdidetud.

(%) 1958. aasta kokkuleppe osalisriikide tunnusnumbrid on esitatud sdidukite ehitust késitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3)
(ECE[TRANS[WP.29/78[Rev. 6) 3. lisas, www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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Lisaks sellele peavad elektrilise jouiilekandesiisteemiga varustatud autod vastama punkti 5.2.8 nduetele. Selleks
voib tootja taotlusel teha eraldi kokkupdrkekatse parast seda, kui tehniline teenistus on selle valideerinud,
tingimusel et elektrilised komponendid ei méjuta sdidukitiiiibi puhul sdidukis viibijate kaitset, mille kritee-
riumid on kindlaks maidratud kdesoleva eeskirja punktides 5.2.1-5.2.5. Sellisel juhul kontrollitakse punkti
5.2.8 nduete tditmist kdesoleva eeskirja 3. lisas sdtestatud meetodite kohaselt, vilja arvatud 3. lisa punktid 2,
5ja 6.

Juhiistmele paigaldatakse Hybrid III 50-protsentiili (vt 3. lisa joonealust markust 1) tehnilisele kirjeldusele
vastav mannekeen, mille hiippeliiges moodustab 45° nurga ning mis on tehnilise kirjelduse kohaselt regulee-
ritud.

Soitjaistmele paigaldatakse Hybrid III 5-protsentiili (vt 3. lisa joonealust markust 1) tehnilisele kirjeldusele
vastav mannekeen, mille hiippeliiges moodustab 45° nurga ning mis on tehnilise kirjelduse kohaselt regulee-
ritud.

5.2.1. 4. lisas kirjeldatud ja 8. lisa kohaselt moddetud joudluskriteeriumid valimistele esiistmetele asetatud manne-
keenidel peavad vastama jargmistele tingimustele.

5.2.1.1.  Hybrid Il 50-protsentiili meesmannekeeni toimivusnduded

5.2.1.1.1. Pea joudluskriteerium (HPC) ei tohi olla suurem kui 1 000 ning sellest tulenev pea kiirendus ei tohi olla ile
80 g rohkem kui 3 ms jooksul; viimati nimetatud véirtus arvutatakse kumulatiivselt, pea tagasiporkelist
liikumist arvesse votmata.

5.2.1.1.2. Kaelavigastuste kriteeriumid ei tohi iiletada jargmisi véartusi:

a) kaela telgtdmbejoud ei tohi olla suurem kui 3,3 kN;

b) pea/kaela ithenduskohale avalduvad ette/taha suunatud nihkejoud ei tohi olla suuremad kui 3,1 kN;

¢) kaela paindemoment y-telje iimber ei tohi olla suurem kui 57 Nm.

5.2.1.1.3. Rindkere survekriteerium (ThCC) ei tohi {iletada 42 mm.

5.2.1.1.4. Rindkere viskoossuskriteerium (V * C) ei tohi olla suurem kui 1,0 m/s.

5.2.1.1.5. Reieluule avalduva survejou kriteerium (FFC) ei tohi olla suurem kui 9,07 kN.

5.2.1.2.  Hybrid III 5-protsentiili naismannekeeni toimivusnduded

5.2.1.2.1. Pea joudluskriteerium (HPC) ei tohi olla suurem kui 1 000 ning sellest tulenev pea kiirendus ei tohi olla ile
80 g rohkem kui 3 ms jooksul; viimati nimetatud vairtus arvutatakse kumulatiivselt, pea tagasipdrkelist
liikumist arvesse votmata.

5.2.1.2.2. Kaelavigastuste kriteeriumid ei tohi iiletada jargmisi véartusi:

a) kaela telgtombejoud ei tohi olla suurem kui 2,9 kN;

b) pea/kaela ithenduskohale avalduvad ette/taha suunatud nihkejoud ei tohi olla suuremad kui 2,7 kN;

¢) kaela paindemoment y-telje iimber ei tohi olla suurem kui 57 Nm.
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5.2.1.2.3. Rindkere survekriteerium (ThCC) ei tohi {iletada 34 mm (3).

5.2.1.2.4. Rindkere viskoossuskriteerium (V * C) ei tohi olla suurem kui 1,0 m/s.
5.2.1.2.5. Reieluule avalduva survejou kriteerium (FFC) ei tohi olla suurem kui 7 kN.
5.2.2. Rooli nihe

5.2.2.1.  Katse jdrel ei tohi rooli nihe, mdddetuna roolirummu keskmes, olla tile 80 mm vertikaalsuunas tles ega iile
100 mm horisontaalsuunas tahapoole.

5.2.2.2. Soidukid, mis vastavad eeskirja nr 12 vdi nr 94 nduetele rooli nihke kohta, loetakse vastavaks punkti 5.2.2.1
satetele.

5.2.3. Katse ajal ei tohi tikski uks avaneda.

5.2.3.1.  Kui ustele on lisavarustusena ja/voi juhi poolt viljaliilitatavana paigaldatud automaatlukustuse stisteemid, tuleb

selle ndude taitmist kontrollida ithega kahest alljirgnevast katsemenetlusest tootja valikul.

5.2.3.1.1. Kui katse tehakse 3. lisa punkti 1.4.3.5.2.1 kohaselt, esitab tootja lisaks tehnilist teenistust rahuldavad tdendid
(nt tootja ettevottesisesed andmed) selle kohta, et kui siisteem puudub vdi on vilja lilitatud, ei avane
kokkuporke korral tikski uks.

5.2.3.1.2. Katse tehakse 3. lisa punkti 1.4.3.5.2.2 kohaselt.
5.2.4. Kokkupdrke jarel peavad kiilguksed olema lukustamata.

5.2.4.1.  Uste automaatlukustuse siisteemiga varustatud sdidukitel peavad uksed lukustuma enne kokkuporkehetke
ning lukust lahti minema parast kokkuporget.

5.2.4.2.  Sdidukite puhul, mille ustele on lisavarustusena ja/voi juhi poolt viljalillitatavana paigaldatud automaatlukus-
tuse siisteemid, tuleb selle ndude tditmist kontrollida ithega kahest alljirgnevast katsemenetlusest tootja
valikul.

5.2.4.2.1. Kui katse tehakse 3. lisa punkti 1.4.3.5.2.1 kohaselt, esitab tootja lisaks tehnilist teenistust rahuldavad tdendid
(nt tootja ettevdttesisesed andmed) selle kohta, et kui siisteem puudub voi on vilja lilitatud, ei lukustu

killguksed kokkupérke korral.

5.2.4.2.2. Katse tehakse 3. lisa punkti 1.4.3.5.2.2 kohaselt.

5.2.5. Pirast kokkupdrget peab olema vdimalik abivahenditeta (vilja arvatud mannekeeni toestamiseks vajalikud
vahendid):
5.2.5.1.  avada vihemalt iiks uks (kui see on olemas) istmerea kohta, ning kui selline uks puudub, liigutada istmeid voi

kallutada istmete seljatugesid vajalikul mairal, et oleks voimalik koik sdidukis viibijad sealt vilja saada; see
kehtib siiski ainult jdiga katusega sdidukite puhul;

5.2.5.2.  vabastada mannekeenid turvasiisteemidest, mille lukud, juhul kui nad on lukus, peab saama avada juhtseadise
keskmele mdjuva maksimaalse jouga 60 N;

5.2.5.3. eemaldada mannekeenid sdidukist istmete asendit muutmata.

(}) See piirnorm on tuletatud 65aastase 5-protsentiili naismannekeeni vigastuskriteeriumidest. See kriteerium peaks kehtima iiksnes
eesmise istmerea vilimise sditjaistme suhtes kdesolevas eeskirjas sitestatud koormus- ja katsetingimustel. Selle kasutust tuleks laien-
dada iiksnes pirast tdiendavat arutelu ja labivaatust.
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5.2.6. Vedelkiitusega kiitatavate sdidukite puhul on kokkupdrke korral lubatud ainult viga vihene vedeliku leke
kiituse etteandesiisteemist.

5.2.7. Kui pérast kokkupdrget lekib kiituse etteandesiisteemist piisivalt vedelikku, siis ei tohi lekke intensiivsus
tiletada 30 g/min; kui kiituse etteandesiisteemi vedelik seguneb teiste siisteemide vedelikega ning neid ei
ole vdimalik kergesti eristada ega identifitseerida, vdetakse piisilekke hindamisel arvesse koiki vedelikke.

5.2.8. Kéesoleva eceskirja 9. lisas kindlaks mairatud korra kohaselt tehtud katse tulemusena peavad kdorgepingel
tootav elektriline jouiilekandesiisteem ja korgepingel tootavad osad ja siisteemid, mis on elektrilise jouiile-
kande kdrgepingesiiniga galvaaniliselt tihendatud, vastama jirgmistele nduetele.

5.2.8.1.  Kaitse elektriloogi vastu

Pirast kokkuporget peab olema tdidetud vihemalt iiks punktides 5.2.8.1.1.-5.2.8.1.4.2. esitatud neljast kritee-
riumist.

Kui sdidukil on automaatse lahtiithendamise funktsioon voi seade, mis eraldab elektrilise jouiilekandesiisteemi
soidu ajal galvaaniliselt osadeks, kohaldatakse parast lahtitthendamise funktsiooni aktiveerimist lahtiithendatud
ahela voi iga eraldatud ahela suhtes eraldi vihemalt iihte jargmistest kriteeriumidest.

Punktis 5.2.8.1.4 sitestatud kriteeriumi ei kohaldata, kui rohkem kui iiks kérgepingesiini osa potentsiaal ei ole
kaitseastme IPXXB nouete kohaselt kaitstud.

Kui katse tehakse nii, et kdrgepingesiisteemi osa(d) ei ole pingestatud, tdendatakse asjaomas(t)e osa(de) kaitse
elektriloogi vastu kas punkti 5.2.8.1.3 voi punkti 5.2.8.1.4 kohaselt.

Laetavat energiasalvestussiisteemi laadiva ithendussiisteemi puhul, mis ei ole sdidu ajal pingestatud, peab
olema tdidetud vahemalt iiks neljast punktides 5.2.8.1.1-5.2.8.1.4 kriteeriumist.

5.2.8.1.1. Korgepinge puudumine

Korgepingesiinide pinge Vy, V; ja V, peab olema vahelduvvoolu korral 30 V voi alla selle ning véi alalisvoolu
korral 60 V voi alla selle, nagu on tdpsustatud 9. lisa punktis 2.

5.2.8.1.2. Vihene elektrienergia

Korgepingesiinide koguenergia (TE) peab olema viiksem kui 2,0 dZauli mdddetuna 9. lisa punktis 3 esitatud
katsemenetluse valemi a kohaselt. Teise voimalusena voib koguenergia (TE) arvutada korgepingesiinis
moddetud pinge Vi, ja X-kondensaatori tootja médratud elektrimahtuvuse (C,) alusel, kasutades 9. lisa punktis
3 esitatud valemit b.

Y-kondensaatorites salvestatud energia (TE;, TE,,) peab samuti olema véiksem kui 2,0 dZauli. Selle arvuta-
miseks moddetakse kdrgepingesiini ja elektrilise assii pinged V; and V, ja Y-kondensaatori tootja médaratud
elektrimahtuvus, kasutades 9. lisa punktis 3 esitatud valemit c.

5.2.8.1.3. Fiisiline kaitse

Kaitseks otsese kontakti eest kdrgpingestatud osadega on ette nahtud kaitseaste IPXXB.

Lisaks sellele peab kaitseks kaudse kontakti tagajirjel tekkida vdiva elektriloogi vastu koikide elektrit juhtivate
katmata osade ja elektrilise Sassii vaheline takistus vihemalt 0,2 ampri suuruse voolutugevuse juures olema
alla 0,1 oomi.

See ndue on tdidetud, kui galvaaniline ithendus luuakse keevisliite abil.
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5.2.8.1.4. Isolatsioonitakistus

Punktides 5.2.8.1.4.1ja 5.2.8.1.4.2 esitatud kriteeriumid peavad olema tdidetud.

Mootmine tehakse 9. lisa punkti 5 kohaselt.

5.2.8.1.4.1. Eraldatud alalisvoolu- ja vahelduvvoolusiinidest koosnev elektriline jouiilekanne

Kui vahelduvvoolul tootavad kdrgepingesiinid ja alalisvoolul tootavad kdrgepingesiinid on iiksteisest galvaa-
niliselt isoleeritud, peab kdrgepingesiini ja elektrilise $assii vahelise isolatsioonitakistuse (Ri, nagu on sitestatud
9. lisa punktis 5) minimaalne vaartus alalisvoolul tootavate korgepingesiinide puhul olema 100 Q toopinge
iga voldi kohta ja vahelduvvoolul tootavate kdrgepingesiinide puhul 500 Q t66pinge iga voldi kohta.

5.2.8.1.4.2. Kombineeritud alalisvoolu- ja vahelduvvoolusiinidest koosnev elektriline jouiilekanne

Kui vahelduvvoolul to6tavad korgepingesiinid ja alalisvoolul to6tavad korgepingesiinid on omavahel galvaa-
niliselt ithendatud, peab kdrgepingesiini ja elektrilise Sassii vahelise isolatsioonitakistuse (Ri, nagu on sitestatud
9. lisa punktis 5) minimaalne vairtus olema 500 Q to6pinge iga voldi kohta.

Kui kdikide vahelduvvoolul tootavate kdrgepingesiinide puhul on tagatud kaitseaste IPXXB voi kui vahelduv-
pinge on kokkuporke jdrel maksimaalselt 30 V, peab korgepingesiini ja elektrilise Sassii vahelise isolatsioo-
nitakistuse (Ri, nagu on sitestatud 9. lisa punktis 5) minimaalne vairtus olema 100 Q t66pinge iga voldi
kohta.

5.2.8.2.  Elektroliidi véljavool

30 minuti jooksul parast kokkupdrget ei tohi laetavast energiasalvestussiisteemist (REESS) voolata sditjate-
ruumi elektrolitiiti ning véljapoole sditjateruumi voib laetavast energiasalvestussiisteemist voolata maksimaal-
selt 7 % elektroliiiiti, v.a avatud tiiiipi veoakude puhul. Avatud tiiiipi veoakudest voib viljapoole soitjateruumi
voolata maksimaalselt 7 protsenti elektroliiiiti, kusjuures kokku mitte rohkem kui 5,0 liitrit.

Tootja tdendab nduetele vastavust 9. lisa punkti 6 kohaselt.

5.2.8.3.  Laetava energiasalvestussiisteemi paigalpiisimine

Soitjateruumi sisemuses asuv laetav energiasalvestussiisteem peab jidma oma kohale ning siisteemi osad
peavad jadma siisteemi piiridesse.

Laetava energiasalvestussiisteemi iikski osa, mis on elektriohutuse hindamiseks paigaldatud viljapoole soitja-
teruumi, ei tohi kokkupdrkekatse ajal voi pdrast seda tungida sditjateruumi.

Tootja tdendab noduetele vastavust 9. lisa punkti 7 kohaselt.

6. JUHISED TURVAPATJADEGA VARUSTATUD SOIDUKITE KASUTAJATELE

6.1. Kui sdiduk on varustatud turvapadjasiisteemiga juhi ja teiste sditjate kaitsmiseks, tuleb alates 1. septembrist
2020 uute soidukitiiipide puhul tdendada vastavust 08-seeria muudatustega muudetud URO eeskirja nr 16
punktidele 8.1.8 ja 8.1.9. Enne nimetatud kuupdeva kohaldatakse varasemate muudatusseeriate asjakohaseid

noudeid.
7. SOIDUKITUUBI TUUBIKINNITUSE MUUTMINE JA LAIENDAMINE
7.1. Tudbikinnitusasutusele tuleb teatada igast muudatusest, mis mojutab sdiduki ehitust, istmete arvu, salongi

polsterdust voi sisustust, séiduki juhtseadiste voi mehaaniliste osade asukohta ning mis voib mojutada sdiduki
esiosa energianeelamisvoimet. Sellisel juhul vdib tutibikinnitusasutus:

7.1.1. pidada ebatdenioliseks, et tehtud muudatused pohjustavad margatavat ebasoovitavat moju, ja leida, et sdiduk
vastab igal juhul nduetele voi



L 136/28 Euroopa Liidu Teataja 29.4.2020

7.1.2. nouda tiibikinnituskatseid tegevalt tehniliselt teenistuselt lisakatset, mis valitakse alljargnevalt kirjeldatud
katsete hulgast vastavalt muudatuste laadile. Kuna kiesolev eeskiri on ette ndhtud peamiselt sdiduki turva-
siisteemi hindamiseks, voib teha tdiendavaid lihtsustatud katseid 7. lisas kirjeldatud alternatiivsete katseme-
netluste abil.

7.1.2.1.  Koikide selliste muudatuste puhul, mis mé&jutavad soiduki tldist ehitust ja/voi suurendavad selle massi rohkem
kui 8 % ning mis tiiiibikinnitusasutuse arvamuse kohaselt avaldavad mirkimisvdarset moju katsete tulemus-
tele, tuleb korrata 3. lisas kirjeldatud katset.

7.1.2.2.  Juhul kui muudatused on seotud ainult sisustusega, kui mass ei suurene rohkem kui 8 % ja kui sdidukisse
algselt paigaldatud esiistmete arv jadb samaks, tehakse jargmised katsed:

7.1.2.2.1. 7. lisas sitestatud lihtsustatud katse ja/voi

7.1.2.2.2. osaline katse, mille mairab kindlaks tehniline teenistus olenevalt tehtud muudatustest.

7.2. Tiiibikinnituse andmisest vdi andmata jitmisest koos muudatuste kirjeldusega teatatakse kiesolevat eeskirja
kohaldavatele kokkuleppeosalistele punktis 4.3 kindlaks maaratud korras.

7.3. Tiiiibikinnitusasutus, kes annab vilja tiiiibikinnituse laienduse, mairab sellisele laiendusele seerianumbri ning
teatab sellest kiesolevat eeskirja kohaldavatele 1958. aasta kokkuleppe osalistele, kasutades kdesoleva eeskirja
1. lisas esitatud ndidisele vastavat teatisevormi.

8. TOOTMISE NOUETELE VASTAVUS
Tootmise nduetele vastavuse jirelevalvemenetlus peab olema kooskdlas kokkuleppe (E/ECE/324-E[ECE/

TRANS/505/Rev.3) liitega 1 ja vastama jargmistele nduetele.

8.1. Iga kiesoleva eeskirja kohaselt tiitibikinnituse saanud sdiduk peab vastama tiitibikinnituse saanud sdidukitiiii-
bile nende omaduste osas, mis aitavad kaasa sdidukis viibijate kaitsmisele laupkokkupdrke korral.

8.2. Tiidibikinnituse omanik tagab, et iga séidukitiitibi puhul tehakse vahemalt mddtude vdtmisega seotud katsed.

8.3. Tiiibikinnituse andnud titbikinnitusasutus voib igal ajal kontrollida igas tootmisiiksuses tootmise vastavuse
kontrollimiseks kasutatavaid meetodeid. Need kontrollid toimuvad tavaliselt kord kahe aasta tagant.

9. KARISTUSED TOOTMISE NOUETELE MITTEVASTAVUSE KORRAL

9.1. Soidukitiiiibile kdesoleva eeskirja kohaselt antud tiibikinnituse voib tithistada, kui punktis 8.1 satestatud
ndue ei ole tiidetud voi kui valitud sdiduk voi soidukid ei ole edukalt libinud punktis 8.2 ette nihtud
kontrolle.

9.2. Kui kiesolevat eeskirja kohaldav kokkuleppeosaline tithistab tiiiibikinnituse, mille ta on eelnevalt andnud,

teatab ta sellest kohe teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele, kasutades selleks kées-
oleva eeskirja 1. lisas esitatud ndidisele vastavat teatisevormi.

10. TOOTMISE LOPETAMINE

Kui tiibikinnituse omanik 1petab téielikult kdesoleva eeskirja kohase tiiiibikinnituse saanud soidukitiiiibi
tootmise, teatab ta sellest tiiiibikinnituse andnud tiiiibikinnitusasutusele. Pirast sellekohase teatise saamist
teatab konealune asutus sellest teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele 1958. aasta kokkuleppe osalistele,
kasutades kdesoleva eeskirja 1. lisas esitatud ndidisele vastavat teatisevormi.
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11. ULEMINEKUSATTED

11.1. Alates kdesoleva eeskirja O1-seeria muudatuste ametlikust joustumiskuupidevast ei tohi tikski kdesolevat
eeskirja kohaldav kokkuleppeosaline keelduda titibikinnituse andmisest voi selle tunnustamisest kiesoleva
eeskirja alusel, mida on muudetud 01-seeria muudatustega.

11.2. Ka pirast 01-seeria muudatuste jéustumiskuupdeva voivad kdesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised
jatkata kaesoleva eeskirja algversiooni kohaste tutibikinnituste andmist ega tohi keelduda selliste tiitibikinni-
tuste laiendamisest.

11.3. Alates 1. septembrist 2020 ei ole kiesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised kohustatud tunnustama
kiesoleva eeskirja algversiooni kohaseid tiitibikinnitusi, mis on esmakordselt vilja antud pdrast 1. septembrit
2020.

11.4. Pirast 1.septembrit 2020 jitkavad kidesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised selliste kdesoleva
eeskirja algversiooni kohaste sdidukitiiiibi tutibikinnituste tunnustamist, mis on vilja antud enne 1. septembrit
2020.

12. TUUBIKINNITUSKATSETE EEST VASTUTAVATE TEHNILISTE TEENISTUSTE NING TUUBIKINNITUSASUTUSTE NIMED
JA AADRESSID

Kédesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised edastavad Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni sekretariaa-
dile tutibikinnituskatsete eest vastutavate tehniliste teenistuste nimed ja aadressid ning nende tiiiibikinnitus-
asutuste nimed ja aadressid, kes annavad tiiibikinnitusi ja kellele tuleb saata vormikohased teatised teistes
riikides valja antud tiiiibikinnituste, nende laiendamise, andmata jatmise voi tithistamise kohta.
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1. LISA

TEATIS
(Suurim formaat: A4 (210 x 297 mm))

Vilja andnud: ametiasutuse nimi

milles kisitleta- tiitibikinnituse andmist

kse soidukitiiii-

bi: (2) tiiiibikinnituse laiendamist
tiiibikinnituse andmata jatmist

tiltibikinnituse tithistamist

tootmise 1dpetamist
seoses sdidukites viibijate kaitsmisega laupkokkuporke korral vastavalt eeskirjale nr 137

TitibiKinnituse NI: .o . Laienduse NI v

1.  Mootorsdiduki kaubanimi vOi KaUDAMEATK .....c.oviveieieieiecee et sss s ss e s s ss s sassss s st sases
2. SOIAUKITIUP  coourreeersereeesreessseesissesessseeessesesessssesessssesesssesssssesessssesesssseessse s be bbb Rk bbb bt

3. TOOGA MM JA& BAATESS  eoreeerereeseeeeeseeeeessesesseeeesseeeessseeessssesessssesesss e sss st st et s bbb bbb

4. Vajaduse korral tootja esindaja nimi ja QAATESS ......coecereeurecemieciieciireciireeiiseeeisesisse i s sessseessseessses s ss et ssssesseses oo

5.1. Soidukisse paigaldatud kaitsestisteemi KifJElAUS ....ocvuueiuemeceeereeeieeriiiecriieceeiseceseseessseesseeesssessesssssesssssseesssssessssssesssessesssenenes

5.2. Katseid mojutada vdivate sisustuselementide KifJElUS ..........omrreuneccrmeerneceemmineserieecessiasnesesssesnesssssssnessssssnee sssssssessnaces

5.3, Elektrilise JOUAIKA ASUKONE .ouuiveeerieereciiieeieisesceie i esisesesssesesss s esss s ssssessssss s bs s bbb bbb
6.  Mootori asukoht: ees/taga/keskel (?)

7. Vedu: esirattavedu/tagarattavedu (%)

8.  Katsetatava sdiduki mass:

ESIEEIG: ooorreeerreremcrieeeeiescensessesesssessssesssasessssssessssssesssens OO O OSSOSO

TAGALELG: orvevverreiercriiseceeie et ebeseesetse st ebe e be bbbt R e
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9.  Soiduki tutibikinnituse saamiseks esitamise kuupiev:

10. Tiiiibikinnituskatsete eest vastutav tehniline teeniStus: ........oveveeeeeeeeereererserserns

11. Teenistuse valjastatud aruande KUUPAEY: .....c..oiveveeceeenneeriieceiseeeeiseseesseeesssessssssesssssesssssesssssssesssss ssssssssesesssssesees

12. Teenistuse véljastatud aruande NUMDEL: ....ccovevveerevrvennecrenneceinecerieresesiseceeens

13. Tadbikinnitus antud/andmata jdetud/laiendatud/tithistatud (%)

14. Tuubikinnitusmargi asukont STIAUKIL  .veeurveveeciieiiecccriieccriise i sssessessssssas sessessessssssssesssssessssssssssecssssssnnes

15, KORE ottt sb e etk Rk b
16, KUUPAEY: ettt st bbb bbbt basaat sebenes
17, ATLKITE oot sas b es et bbb bk bR bt

18. Kdiesolevale teatisele on lisatud jirgmised eespool esitatud tiiibikinnitusnumbriga dokumendid .........cooecvvveennecvrrnennee

(Fotod ja/vdi skeemid ja joonised, mis voimaldavad tutibikinnitusega holmatud sdidukitiiiipi/-tiitipe ja vdimalikke
variante holpsalt kindlaks teha)

(1) Taiibikinnituse andnud, seda laiendanud, selle andmata jitnud voi selle tithistanud riigi tunnusnumber (vt kdesoleva eeskirja sitted
titiibikinnituse kohta).

(3 Mittevajalik maha tdmmata.
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2. LISA

TUUBIKINNITUSMARKIDE KUJUNDUS

NAIDIS A

(vt kidesoleva eeskirja punkt 4.4)

a | 3 s 137 R-=011424"1

Lo @

a = min 8§ mm

Soidukile kinnitatud eespool kujutatud tutibikinnitusmark niitab, et asjaomane sdidukitlitip on saanud tiiiibikinnituse
Prantsusmaal (E2) eeskirja nr 137 alusel tiitibikinnitusnumbri 011424 all seoses séidukis viibijate kaitsmisega laupkok-
kuporke korral. Tuubikinnitusnumber nditab, et tuiibikinnitus on antud vastavalt 01-seeria muudatustega muudetud
eeskirja nr 137 nduetele.

NAIDIS B

(vt kidesoleva eeskirja punkt 4.5)

137 01 1424 T |
f2 |3 11 02 2439 —

1r3 v

(%]
LS4

calm
T

a = min 8§ mm

Soidukile kinnitatud eespool kujutatud tutibikinnitusmark niitab, et asjaomane sdidukitlitip on saanud tiiiibikinnituse
Madalmaades (E4) eeskirjade nr 137 ja nr 11 alusel (!). Tiibikinnitusnumbrite kaks esimest numbrit nditavad, et eeskiri
nr 137 holmas tutibikinnituste andmise kuupdevadel 01-seeria muudatusi ja eeskiri nr 11 hdlmas 02-seeria muudatusi.

() Viimane number on esitatud iiksnes nditena.
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3. LISA
KATSEMENETLUS

Katse eesmirk on kindlaks teha, kas sdiduk vastab eeskirja punktis 5.2 sitestatud nduetele.

1. SOIDUKI PAIGALDAMINE JA ETTEVALMISTAMINE
1.1. Katsetusala

Katsetusala peab olema piisavalt suur, et sellele mahuks kiirendusrada, tdke ja katseks vajalikud tehnilised
paigaldised. Raja viimane osa peab vihemalt viie meetri ulatuses enne tdket olema horisontaalne, tasane ja
sile.

1.2. Toke

Toke on raudbetoonplokk, mis on eest vihemalt 3 m lai ja vihemalt 1,5 m korge. Toke peab olema nii
paks, et selle mass oleks vihemalt 70 tonni. Esikiilg peab olema tasane, vertikaalne ja kiirendusraja teljega
risti. See peab olema kaetud heas seisukorras 20 + 2 mm paksuste vineertahvlitega. Vineertahvlite ja tokke
vahele voib paigutada vdhemalt 25 mm paksuse terasplaadi. Samuti voib kasutada teistsuguste omadustega
toket, tingimusel, et kokkupdrkepind on suurem kui katsetatava sdiduki laupkokkupdrke pind, ning tingi-
musel, et sellega saadakse samaviirsed tulemused.

1.3. Tokke paigutus

1.3.1. Soiduki joondamine tokke suhtes

Soiduk peab joudma takistuseni kokkupdrkeseinaga risti; sdiduki esiserva vertikaalse keskjoone ja kokku-
porkeseina vertikaalse keskjoone vaheline maksimaalne lubatud péikihdlve on 30 cm.

1.4. Soiduki seisukord
1.4.1. Uldine tehniline kirjeldus

Katsesdiduk peab olema seeriatoodangut esindav, sisaldama kogu standardvarustust ja olema normaalses
tookorras. Moned osad voib asendada samavéirsete massidega, kui on kindel, et asendamine ei mdjuta
mirgatavalt punkti 6 kohaseid mddtmistulemusi.

Tootja ja tehnilise teenistuse kokkuleppel vdib muuta toitesiisteemi, et mootori vdi elektrienergia muunda-
mise siisteemi kditamiseks oleks vajalik kogus kiitust.

1.4.2. Soiduki mass

1.4.2.1. Katses peab katsetatava sdiduki mass vastama tithimassile.

1.4.2.2. Kiitusepaak tdidetakse veega, mille mass moodustab 90 £ 1 % tootja poolt kindlaksmaaratud kiitusepaagi
tdismassist.

See ndue ei kehti vesinikkiituse paakide kohta.

1.4.2.3. Muud siisteemid (piduri-, jahutussiisteem jne) vdivad olla tithjad; sellisel juhul peab vedelike mass olema
korvatud.
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1.4.2.4. Kui sdidukis olevate modteseadmete mass iiletab lubatud 25 kg, voib seda korvata massi vahendamisega
mujal, kus see ei avalda markimisvédirset moju punkti 6 kohastele katsetulemustele.

1.4.2.5. Modteseadmete mass ei tohi iihegi telje baaskoormust muuta ile 5 % ja ithegi muudatuse absoluutviirtus ei
tohi tletada 20 kg.

1.4.2.6. Punkti 1.4.2.1 sitete kohaselt saadud sdiduki mass margitakse katsearuandesse.
1.4.3. Soitjateruumi kohandamine
1.4.3.1. Rooli asend

Reguleeritav rool tuleb seada tootja poolt ettendhtud normaalasendisse, tootja konkreetsete soovituste
puudumise korral aga reguleerimispiiride vahelisse keskasendisse. Ettepoole liikumise 16pus peab rool
olema vaba, kusjuures selle kodarad peavad jddma asendisse, mis tootja ettekirjutuste kohaselt vastab otselii-
kumise suunale.

1.4.3.2. Aknaklaasid

Liigutatavad aknaklaasid peavad olema suletud asendis. Mddtmise eesmirgil voib need katse ajaks tootja
ndusolekul ka alla lasta, tingimusel et reguleerimishoob on suletud asendis.

1.4.3.3. Kiigukangi asend

Kiigukang peab olema neutraalasendis. Kui sdiduk liigub omaenda mootori joul, miirab kiigukangi asendi
tootja.

1.4.3.4. Pedaalid

Pedaalid peavad olema tavapidrases seisuasendis. Reguleeritavad pedaalid asetatakse keskasendisse, kui tootja
ei ole ette ndinud muud asendit.

1.4.3.5. Uksed

Uksed peavad olema suletud, kuid lukustamata.

1.4.3.5.1.  Uste automaatlukustuse siisteemiga varustatud sodidukitel peab siisteem sdiduki kdivitamisel aktiveeruma, et
uksed enne kokkupdrkehetke automaatselt lukustada. Tootja valikul lukustatakse uksed kisitsi enne sdiduki
jouallika kdivitamist.

1.4.3.5.2.  Kui sdiduk on varustatud uste automaatlukustuse siisteemiga, mis on paigaldatud lisavarustusena ja/voi juhi
poolt vialjaliilitatavana, tuleb kasutada iiht jargmistest menetlustest tootja valikul.

1.4.3.5.2.1. Siisteem peab soiduki kéivitamisel aktiveeruma, et uksed enne kokkupdrkehetke automaatselt lukustada.
Tootja valikul lukustatakse uksed kisitsi enne sdiduki jouallika kdivitamist.

1.4.3.5.2.2. Juhipoolsel kiiljel olevad uksed peavad olema enne kokkupdrget lukustamata ja uste automaatlukustuse
siisteem peab nende uste puhul olema vilja lillitatud. Kaassditjapoolsel kiiljel olevate uste automaatlukustuse
siisteem voib olla aktiveeritud, et need uksed enne kokkupdrkehetke automaatselt lukustada. Tootja valikul
lukustatakse need uksed kisitsi enne sdiduki jouallika kaivitamist. Katse loetakse sooritatuks, kui lukustamata
ja lukustatud uksed on omavahel dra vahetatud.
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1.4.3.6. Katuseluuk

Kui sdidukil on katuseluuk voi eemaldatav katus, peab see asetsema omal kohal ning olema suletud.
Modtmise eesmargil ning tootjaga kokkuleppel voib see olla avatud.

1.4.3.7. Piikesesirm

Piikesesirmid peavad olema kokku pandud.

1.4.3.8. Tahavaatepeegel

Sisemine tahavaatepeegel peab olema tavaparases kasutusasendis.

1.4.3.9. Kietoed

Ees ja taga paiknevad reguleeritavad kdetoed peavad olema alla lastud, v.a juhul, kui mannekeenide asend
soidukis seda takistab.

1.4.3.10. Peatoed

Korguse suhtes reguleeritavad peatoed peavad olema tootja mddratud sobivas asendis. Tootja konkreetse
soovituse puudumise korral peavad peatoed olema 50-protsentiili meesmannekeeni puhul kdige iilemises
asendis ja 5-protsentiili naismannekeeni puhul kdige alumises asendis.

1.43.11.  Istmed
1.4.3.11.1. Juhiistme asend

Pikisuunas reguleeritavad istmed peavad olema asetatud nii, et H-punkt, mis on mdairatud 6. lisas sitestatud
korra kohaselt, vastaks keskasendile voi sellele kdige ldhemal paiknevale lukustusasendile ning tootja poolt
ettenahtud korgusele (kui istmed on kdrguse suhtes eraldi reguleeritavad). Pinkistme puhul on vérdluspunk-
tiks juhiistme H-punkt.

1.4.3.11.2. Eesmise sditjaistme asend

Pikisuunas reguleeritavad istmed peavad olema asetatud nii, et nende H-punkt, mis on madratud 6. lisas
sitestatud korra kohaselt, on:

a) tootja poolt sitestatud asendis, mis peab olema keskasendist eespool, vdi

b) tootja soovituste puudumisel voimalikult ldhedal asendile, mis asub istme kdige eesmise asendi ja kesk-
asendi vahepeal.

Tugisiisteeme reguleeritakse vastavalt tootja ettekirjutustele. Tootja soovituste puudumisel peavad tugisiistee-
mide seaded (nt istmepadja pikkus ja kalle) olema kdige enam tagasitdbmmatud vdi kdige alumises asendis.

1.4.3.11.3. Esiistmete seljatugede asend

Reguleeritavad seljatoed tuleb panna asendisse, milles mannekeeni torso kalle vastab vdimalikult tdpselt
tootja poolt tavakasutuses ettendhtud kaldele, vo6i kui tootja konkreetne soovitus puudub, vertikaalasendist
25° tahapoole. 5-protsentiili naismannekeeni puhul voib seljatoe seada teistsuguse nurga alla, kui see on
vajalik 5. lisa punkti 3.1 nduete tditmiseks.

1.4.3.11.4. Tagaistmed

Reguleeritavad tagaistmed voi tagumised pinkistmed tuleb panna kdige tagumisse asendisse.
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1.4.4. Elektrilise jouiilekandesiisteemi reguleerimine

1.4.4.1. Laetav energiasalvestussiisteem peab olema laetud mdiral, mis vdimaldab jduiilekandesiisteemil to6tada
tootja soovituste kohaselt.

1.4.4.2. Elektriline jouiilekandesiisteem pingestatakse algseid toiteallikaid (jdumasin, lactav energiasalvestussiisteem
voi elektrienergia muundamissiisteem) kasutades voi neid kasutamata.

1.4.4.2.1.  Tootja ja tehnilise teenistuse kokkuleppel v6ib katse teha nii, et kogu elektriline jouiilekandesiisteem voi selle
osad ei ole pingestatud, kui see ei avalda negatiivset moju katse tulemustele. Elektrilise jouiilekandesiisteemi
pingestamata osade puhul tdendatakse kaitset elektriloogi eest kas fitiisilise kaitse voi isolatsioonitakistuse ja
asjakohaste lisatdendite abil.

1.4.4.2.2.  Kui sdiduk on varustatud automaatse lahtitthendamise seadmega, voib tootja taotluse korral teha katse nii, et
automaatse lahtitthendamise seade on aktiveeritud. Sellisel juhul tuleb tdendada, et automaatse lahtiiihenda-
mise seade oleks kokkupdrkekatse ajal toiminud. Kokkupdrke ajal ilmnenud tingimusi arvesse vottes hdlmab
see automaatse aktiveerumise signaali ja galvaanilist eraldamist.

2. MANNEKEENID
2.1. Esiistmed
2.1.1. Hybrid III 50-protsentiili meesmannekeen, (') mis on tehnilise kirjelduse kohaselt reguleeritud, paigaldatakse

juhiistmele vastavalt 5. lisas esitatud tingimustele.

Hybrid III 5-protsentiili naismannekeen, (') mis on tehnilise kirjelduse kohaselt reguleeritud, paigaldatakse
soitjaistmele vastavalt 5. lisas esitatud tingimustele.

2.1.2. Katsesdidukis peavad olema tootja poolt ettendhtud turvasiisteemid.

3. SOIDUKI LIIKUMINE JA TRAJEKTOOR

3.1. Soiduk liigub kas omaenda mootori v6i muu kiitusseadme abil.

3.2. Kokkupdrke hetkel ei tohi iikski rooli- vdi kiitusseadme lisaseade sdidukile mdju avaldada.
3.3. Soiduki teekond peab vastama punktide 1.2 ja 1.3.1 nduetele.

4. KATSEKIIRUS

Soiduki kiirus kokkupdrke hetkel peab olema 50 — 0/+ 1 km/h. Katse loetakse siiski rahuldavaks ka siis, kui
katsetamisel oli kiirus kokkupdrke hetkel suurem ning sdiduk vastas nduetele.

5. MOOTMISED ESISTMETELE PAIGALDATUD MANNEKEENIDEL

5.1. Koik joudluskriteeriumide kontrollimiseks vajalikud modtmised tehakse 8. lisa tehnilisele kirjeldusele vasta-
vate modtesiisteemide abil.

(") UNECE passiivse ohutuse toorithm (GRSP) kavatseb koostada iihisresolutsioonile M.R.1 addendumi laupkokkupdrkekatse mannekee-
nide kohta. Hybrid IIl mannekeeni tehniline kirjeldus ja iiksikasjalikud joonised, millel on esitatud 50-protsentiili meesmannekeeni ja
5-protsentiili naismannekeeni pohimodtmed, ning reguleerimisnduded selle katse jaoks on kuni addendumi kittesaadavaks tegemiseni
antud hoiule Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni peasekretirile ning nendega saab taotluse korral tutvuda Euroopa Majanduskomis-
joni sekretariaadis aadressil Palais des Nations, Genf, Sveits.
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5.2. Erinevad parameetrid registreeritakse jargmise kanalisagedusklassi (CFC) soltumatute andmekanalite kaudu.
5.2.1. Mannekeeni pea mootmised

Raskuskeskmele suunatud kiirendus a arvutatakse kiirenduse triaksiaalsete komponentide pohjal, kusjuures

CFC on 1 000.
5.2.2. Modtmised mannekeeni kaelal
5.2.2.1. Telgtdmbejdu ja ette/taha suunatud nihkejou mootmisel kaela/pea ithenduskoha juures on CFC 1 000.
5.2.2.2. Paindemomendi modtmisel timber lateraalse telje kaela/pea ithenduskoha juures on CFC 600.
5.2.3. Mootmised mannekeeni rindkerel

Rindkere ldbipainde mootmisel rinnaku ja lilisamba vahel on CFC 180.
5.2.4. Mannekeeni reieluu médtmised
5.2.4.1. Telgsurvejou modtmisel on CFC 600.

6. MOOTMISED SOIDUKIL

6.1. 7. lisas kirjeldatud lihtsustatud katse tegemiseks mairatakse konstruktsiooni aeglustuskover B-piilari alumi-
sele osale asetatud pikisuunaliste kiirendusmodturite vairtuste pohjal 8. lisa nduetele vastavate andmekana-
lite abil, kusjuures CFC on 180.

6.2. Kiiruskover, mida kasutatakse 7. lisas kirjeldatud katsemenetluses, saadakse B-piilarile asetatud pikisuunalisest
kiirendusmdodturist.

7. SAMAVAARSED KATSEMEETODID

7.1. Taibikinnitusasutuse drandgemisel voib lubada alternatiivsete katsete tegemist, kui nende samavéirsust saab

toendada. Tiiibikinnitusdokumentidele lisatakse aruanne, milles kirjeldatakse kasutatud meetodit ja saadud
tulemusi voi esitatakse pdhjus, miks katset ei tehtud.

7.2. Alternatiivse meetodi samavidrsuse peab tdendama tootja vdi tema esindaja, kes seda meetodit kasutada
soovib.



L 136/38 Euroopa Liidu Teataja 29.4.2020

4. LISA

TULEMUSLIKKUSE KRITEERIUMID

1. PEA JOUDLUSKRITEERIUM (HPCj)

1.1.  Pea joudluskriteerium (HPC;¢) loetakse tdidetuks, kui pea ei puutu katse ajal kokku iihegi sdidukiosaga.

1.2, Kui pea puutub katse kiigus kokku mone sdidukiosaga, arvutatakse HPC 3. lisa punkti 5.2.1 kohaselt mdddetud
kiirenduse a pohjal jirgmise valemi abil:

L=t

R 25
HPC = (t, — tl)[ . adt}
kus:

1.2.1. aon 3. lisa punkti 5.2.1 kohaselt mdddetud kiirendus, mdddetuna raskuskiirenduse ithikutes g (1 g= 9,81 m/s?);

1.2.2. kui pea kokkupuute alguse saab nduetekohaselt kindlaks madrata, siis véljendavad t; ja t, ajahetki sekundites,
millega médratakse kindlaks ajavahemik pea kokkupuute alguse ja andmesalvestuse 10pu vahel, kui HPC véirtus
on maksimaalne;

1.2.3. kui pea kokkupuute algust ei saa kindlaks mairata, siis viljendavad t, ja t, ajahetki sekundites, millega médratakse
kindlaks ajavahemik andmesalvestuse alguse ja 16pu vahel, mil HPC vaartus on maksimaalne;

1.2.4. HPC viirtused, kui ajavahemik (t; — t,) on suurem kui 36 ms, jietakse maksimaalse vddrtuse arvutamisel arvesse
votmata.

1.3.  Pea kiirenduse véddrtus laupkokkupdrke ajal, mis kumulatiivselt iiletab 3 ms, arvutatakse peale mojuva kiirenduse
pohjal, mis on mdddetud 3. lisa punkti 5.2.1 kohaselt.

2. KAELAVIGASTUSE KRITEERIUMID

2.1.  Kaelavigastuse kriteeriumid (vdljendatud kN-des) mdiidratakse kindlaks 3. lisa punkti 5.2.2 kohaselt mdddetud
telgtdmbejou ja pea/kaela ithenduskohale avalduva etteftaha suunatud nihkejou pdhjal.

2.2.  Kaela paindemomendi kriteerium (viljendatud Nm-des) médratakse lateraaltelje imber pea/kaela ithenduskohal 3.
lisa punkti 5.2.2 kohaselt mdddetud paindemomendi pdhjal.

3. RINDKERE SURVEKRITEERIUM (THCC) JA VISKOOSSUSKRITEERIUM (V * ()

3.1.  Rindkere survekriteerium méiratakse rindkere deformatsiooni absoluutvddrtuse pdhjal, mida viljendatakse milli-
meetrites ja mdddetakse 3. lisa punkti 5.2.3 kohaselt.

3.2.  Viskoossuskriteerium (V * C) arvutatakse rinnakule mdjuva surve ja libipaindekiiruse hetkviirtuste korrutisena,
mdddetuna kdesoleva lisa punkti 6 ja 3. lisa punkti 5.2.3 kohaselt.

4. REIELUULE SUUNATUD JOU KRITEERIUM (FEC)

4.1.  See kriteerium mdairatakse mannekeeni mélemale reieluule suunatud telgsurvejou poéhjal, mis moddetakse 3. lisa
punkti 5.2.4 kohaselt ja mida véljendatakse kN-des.

5. HYBRID III MANNEKEENI VISKOOSSUSKRITEERIUMIDE (V * C) ARVUTAMISE KORD

5.1.  Viskoossuskriteerium arvutatakse rinnakule avalduva surve ja labipaindekiiruse hetkviirtuste korrutisena. Mdlemad
tuletatakse rinnaku labipainde mddtmistulemusest.
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5.2.  Rinnaku ldbipainde tulemust filtreeritakse iiks kord CFC 180 juures. Ajahetkel t avalduv surve arvutatakse kone-

alusest filtreeritud signaalist jargmiselt:

C(t) = D(t)/konstant,

kus Hybrid III 50-protsentiili mannekeeni puhul on meesmannekeeni konstant = 0,229

ja Hybrid II 5-protsentiili mannekeeni puhul naismannekeeni konstant = 0,187

Rinnaku ldbipaindekiirus ajahetkel t arvutatakse filtreeritud ldbipainde védrtusest jargmise valemi pohjal:

V(t) _ 8 (D(\+l)7D(l—1)) - (D(H»Z)*D(I—ZJ)

120t

kus D on paine ajahetkel t (meetrites) ning ot on ajavahemik (sekundites) painde mddtmiste vahel. dt maksi-

maalne viirtus on 1,25 x 107*%kundi¢ - Aryutuskiik on esitatud jirgmise skeemina:

Moddetud ldbipaine
Do

Filtreerimine CFC 180 juures

Labipaindekiiruse
arvutamine:
Vi

Surve arvutamine

Ce

Viskoossuskriteeriumi
arvutamine ajahetkel t

(V*O)p=13(VpeCpy)

.V * C maksimumviirtuse leidmine

(V* C) max =max [(V * C) ]
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5. LISA

MANNEKEENIDE ASETUS JA PAIGALDAMINE NING TURVASUSTEEMIDE REGULEERIMINE

1. MANNEKEENIDE ASETUS
1.1. Eraldi istmed

Mannekeeni siimmeetriatasapind peab langema iihte istme vertikaalse mediaantasapinnaga.

1.2. Eesmine pinkiste
1.2.1.  Juht

Mannekeeni siimmeetriatasapind peab asuma vertikaaltasapinnal, mis labib rooli keset ja on paralleelne sdiduki
pikiteljelise kesktasapinnaga. Kui istekoha médrab pingi kuju, siis loetakse iste eraldi istmeks.

1.2.2.  Vilimisel istmel asuv sditja

Mannekeeni siimmeetriatasapind peab olema juhiistmel oleva mannekeeni siimmeetriatasapinnaga séiduki piki-
teljelise kesktasapinna suhtes stimmeetriline. Kui istekoha maarab pingi kuju, siis loetakse iste eraldi istmeks.

1.3. Eessoitjate (v.a juhi) pinkiste
Mannekeeni siimmeetriatasapinnad peavad kokku langema tootja poolt kindlaks mdaaratud istmete mediaanta-
sapindadega.

2. HYBRID III 50-PROTSENTIILI MEESMANNEKEENI PAIGALDAMINE JUHIISTMELE

2.1 Pea

Peasse paigutatud ristine modteriistaalus seatakse horisontaalasendisse lubatud hilbega 2,5°. Mannekeeni peaa-
sendi reguleerimisel sdidukites, mille istmete seljatoed on piistasendis ega ole reguleeritavad, toimitakse jargmi-
selt. Esmalt reguleeritakse H-punkti asend punktis 2.4.3.1 ettendhtud piirides ja seatakse mannekeeni peasse
paigutatud ristine modteriistaalus horisontaalasendisse. Kui peasse paigutatud ristine modteriistaalus ei ole ikka
veel horisontaalne, siis tuleb reguleerida mannekeeni vaagna nurka punktis 2.4.3.2 ettendhtud piirides. Kui
peasse paigutatud ristine mddteriistaalus ei ole ikka veel horisontaalne, siis tuleb reguleerida mannekeeni
kaelatuge minimaalses ulatuses, millest piisab modteriistaaluse horisontaalasendi tagamiseks 2,5° piires.

2.2. Kisivarred

2.2.1.  Juhi dlavarred peavad paiknema piki torsot nii, et nende keskjooned oleksid vertikaaltasapinnale vdimalikult
lahedal.

2.3. Kied

2.3.1.  Juhiistmel asuva mannekeeni peopesad peavad kokku puutuma rooliratta valispinnaga selle horisontaalsel kesk-
joonel. Poidlad peavad ulatuma iile rooliratta ning olema teibiga rooliratta kiilge kinnitatud nii, et kui joud, mis
on vihemalt 9 N, kuid mitte iile 22 N, lilkkab mannekeeni kitt iilespoole, vabaneb teibitud kisi rooliratta
kiiljest.

2.4. Torso

2.4.1.  Pinkistmetega sdidukites peab juhiistmel asuva mannekeeni torso iilaosa toetuma seljatoele. Juhiistmel oleva
mannekeeni sagitaalne kesktasapind peab olema vertikaalne ja paralleelne séiduki pikikeskjoonega ning labima
rooliratta keskme.
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2.4.2.  Uksikistmetega sdidukites peab juhiistmel asuva mannekeeni torso iilaosa toetuma seljatoele. Juhiistmel oleva
mannekeeni sagitaalne kesktasapind peab olema vertikaalne ja kattuma vastava iiksikistme pikikeskjoonega.

2.4.3. Torso alaosa
2.4.3.1. H-punkt

Juhiistmel oleva mannekeeni H-punkt peab lubatava hdlbega 13 mm vertikaalselt ja 13 mm horisontaalselt
kattuma punktiga, mis asub seadme 6. lisas kirjeldatud korra kohaselt médratud H-punktist 6 mm allpool,
kuid seejuures tuleb H-punkti seadme sddre- ja reicosa pikkust reguleerida nii, et see oleks 417 ja 432 milli-
meetri asemel vastavalt 414 ja 401 millimeetrit.

2.4.3.2. Vaagnanurk

Nurka moddetakse mannekeeni H-punkti modteavasse asetatud vaagnanurgamddturiga (GM joonis 78051-532,
millele on viidatud osas 572). Horisontaaltasapinna ja mooturi 76,2 mm (3 tolli) pikkuse tasase pinna vahel
moddetud nurk peab olema 22,5° + 2,5°.

2.5. Jalad

Juhiistmel oleva mannekeeni reied peavad toetuma istmepadjale, niivord kui seda vdimaldab jalalabade asetus.
Polve vilimise kinnituskahvli ringseibi pindade vaheline esialgne kaugus peab olema 270 mm # 10 mm. Voima-
luse piires peaksid juhiistmel oleva mannekeeni vasak jalg asetsema vertikaalsel pikiteljelisel tasapinnal. V&ima-
luse piirides peaks juhiistmel oleva mannekeeni parem jalg asetsema vertikaaltasapinnal. Jalalabade asendit on
lubatud 16plikult korrigeerida vastavalt punktis 2.6 ette nihtud sditjateruumi konfiguratsioonile.

2.6. Jalalabad

2.6.1.  Juhiistmel oleva mannekeeni parem jalalaba peab toetuma vabastatud gaasipedaalile, kusjuures kanna tagaosa
toetub porandale pedaali tasapinnal. Kui jalalaba ei ole vdimalik gaasipedaalile asetada, siis tuleb see asetada risti
sddreluuga ning voimalikult kaugele piki pedaali keskjoont, kusjuures kanna tagaosa peab toetuma pdrandale.
Vasaku jala kand peab olema asetatud vdimalikult kaugele ette ja toetuma pdorandale. Vasaku jala tald peab
voimalikult taielikult toetuma varvaslauale. Vasaku jala pikikeskjoon tuleb seada voimalikult paralleelseks sdiduki
pikikeskjoonega. Jalatoega varustatud sdidukites peab tootja taotluse korral olema vdimalik asetada vastak jalg
jalatoele. Sellisel juhul madrab vasaku jalalaba asendi jalatugi.

2.7. Paigaldatud mdodteriistad ei tohi kuidagi mdjutada mannekeeni liikumist kokkuporke ajal.

2.8. Mannekeenide ja modteriistade temperatuur tuleb enne katset stabiliseerida ja hoida véimaluste piires vahemikus
19°C - 22,2°C.

2.9. Hybrid I 50-protsentiili mannekeeni riietus

2.9.1.  Mdodteriistadega varustatud mannekeen riietatakse lithikeste varrukate ja poolpikkade piikstega liibuvasse puuvill-
stretsist rdivastesse, mis on klassifikatsiooni FMVSS 208 jooniste 78051-292 ja 293 kohased vdi samavéarsed.

2.9.2.  Mannekeeni molemasse jalga kinnitatakse number 11XW king, mille suurus ning talla ja kontsa paksus vastavad
USA sdjalise standardi MIL S 13192 versioonile P ning mis kaalub 0,57 + 0,1 kg.
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3. HYBRID Il 5-PROTSENTIILI NAISMANNEKEENI PAIGALDAMINE SOITJAISTMELE
H-punkti pikisuunalist ja vertikaalset moddet kirjeldavad Xsguns ja Zsoy ning H5-punkti pikisuunalist ja
vertikaalset moddet kirjeldavad Xy ja Zsgp Xgep on horisontaalne vahemaa H-punkti ja istmepadja esiserva
vahel (vt joonis 1). H5-punkti arvutamiseks kasutatakse jargmist valemit. Xsy,p peaks alati jadma Xsqgy ette.
Xsinp = Xsomye + (93 mm = 0,323 x Xgq)
Zsihr = Zsohm

Joonis 1
+Z ?
—
S

3.1. Pea
Peasse paigutatud ristine modteriistaalus seatakse horisontaalasendisse lubatud hilbega 2,5°. Mannekeeni peaa-
sendi reguleerimisel sdidukites, mille istmete piistseljatoed ei ole reguleeritavad, toimitakse jargmiselt. Esmalt
reguleeritakse H5-punkti asend punktis 3.4.3.1 ettendhtud piirides ja seatakse mannekeeni peasse paigutatud
ristine mddteriistaalus horisontaalasendisse. Kui peasse paigutatud ristine modteriistaalus ei ole ikka veel hori-
sontaalne, siis tuleb reguleerida mannekeeni vaagna nurka punktis 3.4.3.2 ettendhtud piirides. Kui peasse
paigutatud ristine modteriistaalus ei ole ikka veel horisontaalne, siis tuleb reguleerida mannekeeni kaelatuge
minimaalses ulatuses, millest piisab modteriistaaluse horisontaalasendi tagamiseks 2,5° piires.

3.2 Kasivarred

3.2.1.  Soitja olavarred peavad kokku puutuma seljatoega ning torso kiilgedega.

3.3. Kied

3.3.1.  Soitjaistmel asuva mannekeeni peopesad peavad olema reite viliskiilgede vastas. Viike sorm peab kokku

puutuma istmepadjaga.
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3.4. Torso

3.4.1.  Pinkistmetega sdidukites peab sditjaistmel asuva mannekeeni torso iilaosa toetuma seljatoele. Sditjaistmel oleva
mannekeeni sagitaalne kesktasapind peab olema vertikaalne ja paralleelne sdiduki pikikeskjoonega ning sdiduki
pikikeskjoonest sama kaugel kui juhiistmel oleva mannekeeni sagitaalne kesktasapind.

3.4.2.  Uksikistmetega sdidukites peab sditjaistmel asuva mannekeeni torso iilaosa toetuma seljatoele. Sditjaistmel oleva
mannekeeni sagitaalne kesktasapind peab olema vertikaalne ja kattuma vastava iiksikistme pikikeskjoonega.

3.4.3. Torso alaosa
3.4.3.1. H5-punkt

Soitjaistmel oleva mannekeeni H5-punkt peab lubatava horisontaalse hilbega 13 mm kattuma H5-punktiga, mis
on kindlaks méiratud 6. lisas ja punktis 3 kirjeldatud menetluse abil.

3.4.3.2. Vaagnanurk

Nurka moddetakse mannekeeni H-punkti modteavasse asetatud vaagnanurgamddturiga (GM joonis 78051-532,
millele on viidatud osas 572). Horisontaaltasapinna ja mdoturi 76,2 mm (3 tolli) pikkuse tasase pinna vahel
mdddetud nurk peab olema 20° # 2,5°.

3.5. Jalad

Soitjaistmel oleva mannekeeni reied peavad toetuma istmepadjale, niivord kui seda voimaldab jalalabade asetus.
Polve vilimise kinnituskahvli ringseibi pindade vaheline esialgne kaugus peab olema 229 mm # 5 mm, nagu on
ndidatud joonisel 2. Voimaluste piires peaks sditjaistmel oleva mannekeeni mdlemad jalad asetsema vertikaalsel
pikiteljelisel tasapinnal. Jalalabade asendit on lubatud 16plikult korrigeerida vastavalt punktis 3.6 ette ndhtud
sditjateruumi konfiguratsioonile.

Joonis 2

Polveliigese esialgne kaugus Hybrid III 5-protsentiili naismannekeeni puhul

) 229 +5
Uhikud: - Ll
mm 114,5£2,5 114,5£2,5
- - - -
P3lve vilimise ' '
kinnituskahvli - 2 ]

)

. g » ® te - - _— -4‘ .
ringseibi pind . ' \ 4 L | \
: ;

(Vasak) ' Manne- (Parem)
keeni
keskjoon
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3.6. Jalalabad

3.6.1.  Jalad paigutatakse istmepadja esiservast nii kaugele kui vdimalik. Samal ajal peavad reied puutuma vastu
istmepatja, nagu on ndidatud joonisel a. Joonise b kohaselt langetatakse kumbagi jalga, kuni jalalaba puudutab
porandat. Jalalaba ja sddr peavad olema teineteise suhtes tdisnurga all ning reie kaldenurk peab piisima
muutumatu. Kui kand on pdranda vastas, pooratakse jalalaba nii, et paka kokkupuutepind pdérandaga oleks
voimalikult suur, nagu on niidatud joonisel c.

Kui jalalaba ei ole vdimalik vastu pdrandat asetada, langetatakse seda, kuni sddr puutub vastu istmepadja esiserva
voi kuni kand puutub vastu sdiduki konstruktsiooni. Jalalaba peab olema porandaga vdimalikult paralleelne,
nagu on ndidatud joonisel d.

Kui paigutamist takistab sdiduki kere viljasopistus, pooratakse jalalaba sddreluu suhtes nii vihe kui vdimalik.
Takistuse piisimisel pooratakse reieluud, et takistust korvaldada voi minimeerida. Jalalaba pooratakse sisse- voi
viljapoole, nii et pdlvede vahekaugus jadks samaks.

Joonis a Joonis b

Joonis ¢ Joonis d

3.7. Paigaldatud modteriistad ei tohi kuidagi mojutada mannekeeni litkumist kokkupdrke ajal.

3.8. Mannekeenide ja seadmete temperatuur tuleb enne katsetamist stabiliseerida ning hoida voimalikult tipselt
vahemikus 19-22,2 °C.

3.9. Hybrid I 5-protsentiili mannekeeni riietus

3.9.1.  Modteriistadega varustatud mannekeen riietatakse lithikeste varrukate ja poolpikkade piikstega liibuvasse puuvill-
stret3ist roivastesse, mis on klassifikatsiooni FMVSS 208 jooniste 78051-292 ja 293 kohased vdi samavairsed.



29.4.2020 Euroopa Liidu Teataja L 136/45

3.9.2.  Mannekeeni molemasse jalga kinnitatakse number 7,5 W naisteking, mille suurus ning talla ja kontsa paksus
vastavad USA sojalise standardi MIL-S-21711E versioonile P ning mis kaalub 0,41 £ 0,09 kg.

4. TURVASUSTEEMI REGULEERIMINE

Mannekeeni jakk paigaldatakse sobivasse asendisse, milles kaela alumise toendi kinnituspoldi ava ja mannekeeni
jaki todava on kohakuti. Kui mannekeen on paigaldatud ettendhtud istekohale punktide 2.1-2.6ja 3.1-3.6
asjakohaste nduete kohaselt, asetatakse mannekeenile turvavoo, mis lukustatakse. Turvavod voorihm pinguta-
takse. Torso iilaosa kattev rihm tdmmatakse tdmburist vilja ning lastakse tagasi joosta. Toimingut korratakse
neli korda. Olavod peaks jidma asendisse, kus ta ei libise olalt maha ega puutu kokku kaelaga. Turvavoo
paigutatakse jargmiselt: turvavoo ei tohi varjata Hybrid III tehnilisele kirjeldusele vastava 50- protsentiili mees-
mannekeeni jaki viliskiiljel olevat ava. Hybrid III 5-protsentiili naismannekeeni turvavéo peab paiknema rindade
vahel. Voorihma mojutatakse tdmbejouga vahemikus 9-18 N. Kui turvavoosiisteem on varustatud tdmbepinget
vihendava seadmega, siis tuleb torso iilaosa turvavoo nii 16dvaks lasta, nagu tootja on kasutajale ettendhtud
kidsiraamatus tavakasutuse puhul soovitanud. Turvavoosiisteemi puhul, mis ei ole varustatud tombepinget
vihendava seadmega, tuleb voorihma 16dval osal lasta tagasi tdmbuda tdmburi tagasitdmbejou toimel. Kui
turvavoo ja turvavoo kinnituskohad on paigutatud selliselt, et turvavoo ei asetse mannekeenil eespool kirjeldatud
nduete kohaselt, siis voib turvavood kasitsi kohendada ja teibiga kinnitada.
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6. LISA

MOOTORSOIDUKITE ISTEKOHTADE H-PUNKTI JA TORSO TEGELIKU KALDENURGA KINDLAKSMAARAMISE
MENETLUS (!)

1. LIIDE

Kolmemodtmelise H-punkti seadme (3D H-seadme) kirjeldus (')

2. LIIDE

Kolmemdootmeline taustsiisteem (1)

3. LIIDE

Istekohtade vordlusandmed ()

(") Menetlust on kirjeldatud séidukite ehitust kisitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3) 1. lisas (dokument ECE/TRANS/WP.29/78|
Rev.6), www.unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp2ss9gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp2ss9gen/wp29resolutions.html
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7. LISA

KATSEMENETLUS KATSESOIDUKIGA

1. KATSE ETTEVALMISTAMINE JA KATSE KAIK
1.1.  Katsesdiduk

Katsesdiduk peab olema ehitatud nii, et sellel ei esineks parast katset jadvdeformatsiooni. Katsesdiduk peab olema
kokkupdrke faasis juhitav nii, et kdrvalekalle ei oleks iile 5° vertikaaltasapinna suhtes ega iile 2° horisontaaltasa-
pinna suhtes.

1.2.  Konstruktsiooni seisund
1.2.1. Uldosa

Katsetatav konstruktsioon peab olema asjaomaste sdidukite seeriatoodangut esindav. Mone osa voib asendada voi
eemaldada, kui on kindel, et selline asendamine vdi eemaldamine ei mojuta katsetulemusi.

1.2.2. Reguleerimine

Reguleerimine peab toimuma kiesoleva eeskirja 3. lisa punktis 1.4.3 ette nahtud nduete kohaselt, vottes arvesse
punkti 1.2.1 ndudeid.

1.3.  Konstruktsiooni kinnitamine

1.3.1. Konstruktsioon peab olema katsesdidukile kinnitatud nii tugevasti, et katse ajal ei esineks selle suhtelist nihkumist.

1.3.2. Konstruktsiooni katsesdidukile kinnitamise meetod ei tohi tugevdada istme kinnituspunkte vdi turvasiisteeme ega
kutsuda esile konstruktsiooni tavatut deformeerumist.

1.3.3. Kinnitusvahendina soovitatakse seadet, mille puhul konstruktsioon toetub ligikaudu rattatelje kohale asetatud
tugedele, voi vdimaluse korral seadet, mille puhul konstruktsioon kinnitatakse katsesdidukile vedrustussiisteemi
kinnituste abil.

1.3.4. Soiduki pikitelje ja katsesdiduki liikumissuuna vaheline nurk peab olema 0° +2°.

1.4.  Mannekeenid

Mannekeenid ning nende paigutus peavad vastama 3. lisa punktis 2 esitatud tehnilisele kirjeldusele.

1.5. Mooteseadmed
1.5.1. Konstruktsiooni aeglustus

Andurid, mis mdddavad kokkupdrke ajal konstruktsiooni aeglustust, peavad olema asetatud paralleelselt katsesdi-
duki pikiteljega, nagu on ette ndhtud 8. lisa tehnilises kirjelduses (CFC 180).

1.5.2. Mannekeenidel tehtavad moodtmised

Koik loetletud kriteeriumide kontrollimiseks vajalikud mddtmised on esitatud 3. lisa punktis 5.

1.6.  Konstruktsiooni aeglustuskdver

Konstruktsiooni aeglustuskdver kokkuporkefaasis peab olema selline, et integreerimise teel saadud kover, mis
viljendab kiiruse muutumist aja suhtes, ei erine iiheski punktis ile + 1 m/s vOrdluskdverast, mis viljendab
sama soiduki kiiruse muutumist ajas, nagu on maddratletud kiesoleva lisa liites. Vordluskdvera nihkumist ajatelje
suhtes voib kasutada konstruktsiooni kiiruse saamiseks koridoris.
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1.7. Asjaomase sdiduki vordluskdver AV = f(t)

See vordluskover saadakse, integreerides asjaomase sdiduki aeglustuskdvera, mis on moddetud tdkkega laupkok-
kupdrke katses, nagu on ette nihtud kiesoleva eeskirja 3. lisa punktis 6.

1.8.  Samaviirne meetod

Katsetamisel voib kasutada muud kui katsesdiduki aeglustamisel pShinevat meetodit, juhul kui see meetod vastab
punktis 1.6 kirjeldatud kiiruse muutumise vahemiku nduetele.
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LIIDE

Ekvivalentsuskover. Kovera AV = f(t) lubatud hilve
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8. LISA

MOOTMISMEETODID MOOTMISKATSETES: MOOTESEADMED

1. MOISTED
1.1. Andmekanal

Andmekanal holmab koiki mddteriistu alates andurist (voi mitmest andurist, mille valjundsignaalid on teataval
kindlal viisil kombineeritud) kuni vdimalike analiiiisimenetlusteni, mis vdivad signaali sageduse v6i amplituudi
andmeid muuta.

1.2. Andur

Andur on andmekanali esimene seade, mida kasutatakse moddetava fiiiisikalise suuruse muundamisel teiseks
suuruseks (nditeks pingeks), mida saab toodelda kanali iilejddnud elementides.

1.3. Kanali amplituudiklass (CAC)

Sellega tdhistatakse andmekanalit, mis vastab teatavatele kdesolevas lisas sitestatud amplituudinditajatele. CAC
number vastab numbriliselt mddtepiirkonna iilemisele piirile.

1.4, Iseloomulikud sagedused Fy, F;, Fy

Need sagedused on esitatud kiesoleva lisa joonisel 1.

1.5. Kanali sagedusklass (CFC)

Kanali sagedusklassi tdhistatakse numbriga, mis nditab, et kanali sageduskaja jadb kdesoleva lisa joonisel 1
kindlaksmaaratud piiridesse. See number ja sageduse Fy; vadrtus hertsides on numbriliselt vordsed.

1.6. Tundlikkustegur

Sirgjoone tdus, mis on kdige ldhem vahimruutude meetodil maidratud kalibreerimisvéartustele kanali amplituu-
diklassi piires.

1.7. Andmekanali kalibreerimistegur

Tundlikkustegurite keskvaartus hinnatuna logaritmilisel skaalal vahemikus

Fy kuni

’

1.8. Lineaarsusviga

Kalibreerimisvaartuse ja punktis 1.6 médratletud sirgelt loetava vastava védrtuse vaheline suurim erinevus
protsentides kanali amplituudiklassi iilemisel piiril.

1.9. Risttundlikkus

Viljundsignaali suhe sisendsignaalisse, kui andurisse sisenev signaal on risti mootmisteljega. Seda viljendatakse
tundlikkuse protsendina mddtmisteljel.

1.10. Faasihilistus

Andmekanali faasihilistus on vordne siinuselise signaali faasihilistusega (radiaanides), jagatuna konealuse
signaali nurksagedusega (radiaani sekundis).
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1.11. Keskkond

Koigi andmekanalit teataval ajahetkel mojutavate vilistingimuste kogusumma.

2. TOIMIVUSNOUDED
2.1. Lineaarsusviga

Andmekanali lineaarsusvea absoluutvairtus mis tahes CFC sagedusel ei tohi olla ile 2,5 % CAC viartusest
kogu médtepiirkonna ulatuses.

2.2. Amplituud olenevalt sagedusest

Andmekanali sageduskaja peab paiknema kiesoleva lisa joonisel esitatud piirsageduskdverate sees. Null-dB-
joon madratakse kalibreerimisteguriga.

2.3. Faasihilistus

Tuleb madrata faasihilistus andmekanali sisend- ja viljundsignaali vahel ning selle kdikumine vahemikus 0,03
Fy ja Fy ei tohi olla tile 1/10 Fy sekundi.

2.4. Kestus
2.4.1. Ajaline ulatus

Ajaline ulatus tuleb registreerida ning see peab olema vdhemalt 1/100 s, tdpsusega iiks protsent.

2.4.2. Suhteline ajanihe

Suhteline ajanihe kahe voi mitme andmekanali signaali vahel olenemata nende sagedusklassist ei tohi olla iile
1 ms, vilja arvatud faasinihkest tingitud ajanihe.

Kahe voi mitme andmekanali signaalide kombineerimise korral peavad andmekanalid kuuluma samasse sage-
dusklassi ja nende suhteline ajanihe ei tohi olla iile 1/10 Fy sekundi.

See ndue kehtib nii analoog- ja digitaalsignaalide kui ka stinkroniseerimisimpulsside suhtes.

2.5. Anduri risttundlikkus

Anduri risttundlikkus peab olema igas suunas alla 5 protsendi.

2.6. Kalibreerimine
2.6.1. Uldosa

Andmekanal tuleb kalibreerida vahemalt kord aastas kasutusel olevatele standarditele vastavate etalonseadmete
abil. Meetodite puhul, mida kasutatakse vordlemisel etalonseadmetega, ei tohi mddteviga olla dile 1 % kanali
amplituudiklassist. Etalonseadmete kasutamine on piiratud sagedusalaga, millele need on kalibreeritud. Andme-
kanali alamsiisteeme voib hinnata eraldi ning kaalutud tulemuste pohjal arvutada vilja andmekanali tipsuse
koguvairtus. Niiteks saab ilma andurita kontrollida andmekanali véimendustegurit, kui seda mojutada anduri
valjundsignaali simuleeriva elektrilise signaaliga, mille amplituud on teada.

2.6.2. Kalibreerimisel kasutatavate etalonseadmete tapsus

Etalonseadmete tdpsus peab olema metroloogiateenistuse poolt dokumentaalselt tdendatud voi kinnitatud.
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2.6.2.1.  Staatiline kalibreerimine
2.6.2.1.1. Kiirendused

Lubatavad vead peavad olema vdiksemad kui 1,5 % kanali amplituudiklassist.

2.6.2.1.2. Joud

Lubatav viga peab olema viiksem kui 1 % kanali amplituudiklassist.

2.6.2.1.3. Nihked

Lubatav viga peab olema vdiksem kui 1 % kanali amplituudiklassist.

2.6.2.2.  Diinaamiline kalibreerimine
2.6.2.2.1. Kiirendused

Vordluskiirendustel lubatavad vead, viljendatuna protsentides kanali amplituudiklassist, peavad olema sage-
dusel alla 400 Hz viiksemad kui 1,5 %, sagedustel 400-900 Hz viiksemad kui 2 % ning sagedusel iile 900 Hz
viiksemad kui 2,5 %.

2.6.2.3.  Kestus

Vérdlusaja suhteline viga peab olema viiksem kui 10-°.

2.6.3. Tundlikkustegur ja lineaarsusviga

Tundlikkustegur ja lineaarsusviga madratakse andmekanali viljundsignaali mdotmise teel, vdrrelduna teada-
oleva sisendsignaaliga selle eri vaartuste juures. Andmekanal kalibreeritakse kogu sagedusklassi ulatuses.

Kahesuunaliste kanalite puhul kasutatakse nii positiivseid kui ka negatiivseid vaartusi.

Kui kalibreerimisseadmed ei suuda mdddetava suuruse iilikdrgete vaartuste tottu tekitada vajalikku sisendsig-
naali, tuleb kalibreerida kalibreerimisstandardite piires ning konealused piirnormid kanda katsearuandesse.

Kogu andmekanal tuleb kalibreerida sagedusel voi sagedusspektris, mille oluline véirtus on

F; kuni

2.6.4. Sageduskaja kalibreerimine

Kdverad, mis niitavad faasi ja amplituudi suhet sagedusse, méidratakse andmekanali viljundsignaalide faasi ja
amplituudi moodtmise teel, vorrelduna teadaoleva sisendsignaaliga selle eri vaartuste juures, mis muutuvad
vahemikus F;-st CFC kiimnekordse vaartuseni voi 3 000 Hz-ni, olenevalt sellest, kumb on viiksem.

2.7. Keskkonnamajud

Keskkonnamdjud (elektriline nihkevoog v6i magnetvoog, kaablikiirus jne) madratakse kindlaks korrapiraste
kontrollimiste teel. Seda saab teha nditeks andurite ekvivalendiga varustatud asenduskanalite valjundsignaali
registreerimise teel. Markimisvaidrsete vdljundsignaalide puhul vdetakse korrigeerivaid meetmeid, néiteks asen-
datakse juhtmed.

2.8. Andmekanali valik ja kindlaksméddramine

Andmekanali médravad kindlaks CAC ja CFC.

CAC peab olema 110, 210 y5i 510,



29.4.2020 Euroopa Liidu Teataja L 136/53

3. ANDURITE PAIGALDAMINE

Andurid peavad olema kinnitatud litkumatult, et vibratsioon nende niitu vdimalikult vihe mdjutaks. Noue-
tekohaseks loetakse iga paigaldus, mille puhul madalaim resonantssagedus on vordne vihemalt andmekanali
viiekordse sagedusega Fy. Eelkdige kiirendusandurid tuleks paigaldada nii, et tegeliku modtmistelje ja null-
teljesiisteemi vastava telje vaheline esialgne nurk oleks viiksem kui 5°, vilja arvatud juhul, kui tahetakse
analiiiitiliselt v3i katseliselt hinnata paigalduse mdju kogutud andmetele. Uhes punktis esinevate mitmeteljeliste
kiirenduste modtmisel peaks iga kiirendusanduri telg ldbima konealuse punkti lubatud hilbega 10 mm ning
iga kiirendusmddturi seismilise massi keskme kaugus kdnealusest punktist peaks olema vahemikus £ 30 mm.

4. ANDMETOOTLUS

4.1. Filtreerimine

Andmekanali sagedustele vastav filtreerimine voib toimuda kas andmete registreerimise voi andmetootluse ajal.
Enne salvestust peaks siiski toimuma analoogiline filtreerimine CFC tasandist korgemal tasandil, et dra kasu-
tada vihemalt 50 % salvesti diinaamilisest ulatusest ning vihendada ohtu, et kdrgsagedused kiillastavad salvesti
voi tekitavad vigu digiteerimisel.

4.2. Digiteerimine

4.2.1. Proovivitusagedus

Proovivétusagedus peab olema viahemalt 8 Fy.

4.2.2. Amplituudi resolutsioon

Digitaaliiksuste pikkus peaks olema vihemalt 7 bitti ja iiks paarsusbitt.

5. TULEMUSTE ESITAMINE

Tulemused tuleks esitada A4-formaadis paberil (ISO/R 216). Kui tulemused esitatakse skeemidena, tuleks
koordinaattelgedel kasutada mo6tithikuid, mis vastavad valitud tihiku nduetekohasele tdiskordsele (niiteks 1,
2, 5, 10, 20 mm). Kasutatakse SI tthikuid, valja arvatud sdiduki kiiruse puhul, kus on lubatud kasutada tihikut
kmjh, r21ing kokkupdrkest tuleneva kiirenduse puhul, kus on lubatud kasutada dihikut g, kusjuures g=
9,8 mfs”.
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9. LISA

Katsemenetlus, mille kohaselt katsetatakse elektrisdidukites viibijate kaitset korgepinge ja elektroliiiidi
viljavoolu eest

Kiesolevas lisas kirjeldatakse katsemenetlusi, millega tdendatakse vastavust kdesoleva eeskirja punktis 5.2.8 sites-
tatud elektriohutuse noduetele. Niiteks megaoommeetri vdi ostsillograafi abil tehtud mddtmised on asjakohane
alternatiiv allpool kirjeldatud isolatsioonitakistuse mddtmise menetlusele. Sellisel juhul voib olla vaja isolatsioo-
nitakistuse integreeritud jilgimissiisteem vilja lilitada.

Enne soiduki kokkupdrkekatse tegemist moddetakse ja registreeritakse kdrgepingesiini pinge (Vi) (vt joonis 1), et
teha kindlaks, kas see on sdiduki tootja mddratud toopinge piirides.
1. KATSE ETTEVALMISTAMINE JA KATSESEADMED

Kui kasutatakse korgepinge lahtiiihendamise funktsiooni, tehakse modtmised lahtiithendamisseadme mdlemal
poolel.

Kui korgepinge lahtiithendamisseade on laetava energiasalvestussiisteemi vOi energia muundamise siisteemi lahuta-
matu osa ning laetava energiasalvestussiisteemi v0i energia muundamise siisteemi korgepingesiin on kokkupdrke-
katse jarel kaitstud kaitseastme IPXXB kohaselt, voib mddtmisi teha iiksnes lahtiithendamisseadme ja pingestatud
osade vahel.

Selles katses kasutatav voltmeeter peab vOimaldama modta alalispinge vadrtusi ja selle sisetakistus peab olema
vihemalt 10 MQ.

2. PINGE MOOTMISEL VOIB KASUTADA JARGMISI JUHISEID.

Pirast kokkupdrkekatset maidratakse korgepingesiini pinged (Vy, V;, V,) (vt joonis 1).
Pinget mdddetakse mitte varem kui 5 sekundit ja mitte hiljem kui 60 sekundit parast kokkupdrget.

Seda menetlust ei kasutata, kui katse tehakse tingimustes, kus elektriline jouiilekandesiisteem ei ole pingestatud.
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Joonis 1
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3. VAHESE ELEKTRIENERGIA PUHUL KOHALDATAV HINDAMISMENETLUS

Enne kokkupdrget ithendatakse lilliti S; ja teadaoleva takistusega viljakustutustakisti R, paralleelselt asjaomase
kondensaatoriga (vt joonis 2).

Koige varem 5 sekundit ja mitte hiljem kui 60 sekundit parast kokkupdrget suletakse liiliti S; ning moddetakse ja
registreeritakse pinge Vy, ja vool L. Pinge Vy ja voolu I, korrutis integreeritakse ajavahemikul, mis algab liliti S,
sulgemise hetkest (t) ja kestab kuni hetkeni, mil pinge V}, langeb allapoole alalisvoolu korral ette ndhtud korge-
pingepiiri 60 V (t;,). Tulemuseks saadakse koguenergia (TE) dZaulides.

th
a) TE:/ Vi X Lodt
tc

Kui V,, mdddetakse 5-60 sekundi jooksul pirast kokkuporget ja X-kondensaatori elektrimahtuvus (C,) on tootja
poolt kindlaks méiratud, arvutatakse koguenergia (TE) jargmise valemi jargi:

b) TE= 0,5 x C, x (Vy2 - 3 600)

Kui V; ja V, (vt joonis 1) mdddetakse 5-60 sekundi jooksul pirast kokkupdrget ja Y-kondensaatorite elektri-
mahtuvus (Cy, Cyy) on tootja poolt kindlaks maératud, arvutatakse koguenergia (TE;, TE,,) jirgmiste valemite
jargi:

yb
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c) TE

g1 = 0,5% Cy x (Vi? = 3 600)

TE

2= 0,5 % Cpy x (V,2 = 3 600)

Seda menetlust ei kasutata, kui katse tehakse tingimustes, kus elektriline jouiilekandesiisteem ei ole pingestatud.

Joonis 2

X-kondensaatoris salvestatud kdrgepingesiini energia mdotmise niide
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4. FUUSILINE KAITSE

Pirast sdiduki kokkupdrkekatset avatakse, voetakse lahti voi eemaldatakse tooriistu kasutamata kodik korgepinge all
olevaid komponente timbritsevad osad. Koiki iilejadnud timbritsevaid osi kisitatakse fiiiisilise kaitse osana.

Elektriohutuse hindamiseks surutakse liite joonisel kujutatud liigestega katsesorm fuiisilise kaitse aukudesse ja
avadesse katsejouga 10 N # 10 protsenti. Kui liigestega katsesdrm 1abib fuisilise kaitse osaliselt voi tdielikult,
seatakse liigestega katsesdrm koikidesse allpool kirjeldatud asenditesse.

Katsesdorme molemaid liigeseid painutatakse sirgest asendist alustades korvalasuva sdrmesegmendi telje suhtes kuni
90° ning need seatakse koikidesse voimalikesse asenditesse.

Sisemisi elektrilisi kaitsetdkkeid kisitatakse kaitsekesta osana.
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Vajaduse korral tuleb elektrilise kaitsetokke voi kaitsekesta sees asuva liigestega katsesdrme ja korgpingestatud osade
vahele ithendada madalpingeallikas (pingega vihemalt 40 V ja mitte tile 50 V) jadamisi sobiva lambiga.

4.1. Nouetele vastavuse tingimused

Kéesoleva eeskirja punkti 5.2.8.1.3 nouded loetakse tdidetuks, kui liite joonisel kujutatud liigestega katsesdrm ei
puutu kokku kdorgpingestatud osadega.

Vajaduse korral voib kasutada peeglit voi fiiberskoopi, et kontrollida, kas liigestega katsesdrm puutub vastu korge-
pingesiini.

Kui selle ndude kontrollimiseks kasutatakse liigestega katsesdrme ja korgpingestatud osade vahelist signaaliahelat, ei
tohi lamp siittida.

5. ISOLATSIOONITAKISTUS

Korgepingesiini ja elektrilise Sassii vahelise isolatsioonitakistuse maaramiseks voib kasutada modtmist voi modtmiste
ja arvutuste kombinatsiooni.

Kui isolatsioonitakistus maaratakse mootmise teel, tuleks jargida jargmisi juhiseid.

Moddetakse ja registreeritakse kdrgepingesiini miinus- ja plusspooluse vaheline pinge (Vi) (vt joonis 1).

Moddetakse ja registreeritakse korgepingesiini miinuspooluse ja elektrilise 3assii vaheline pinge (V;) (vt joonis 1).

Moddetakse ja registreeritakse korgepingesiini plusspooluse ja elektrilise 3assii vaheline pinge (V,) (vt joonis 1).

Kui V; on suurem kui V, voi sellega vdrdne, ithendatakse kdrgepingesiini miinuspooluse ja elektrilise Sassii vahele
teadaoleva takistusega (R,) standardtakisti. Kui R, on paigaldatud, moddetakse korgepingesiini miinuspooluse ja
soiduki elektrilise 3assii vaheline pinge (V') (vt joonis 3).

Isolatsioonitakistus (R;) arvutatakse jargmise valemi jargi:

Ri = Ry x (Vp/Vy" = Vp/Vy) VO8I Ry = Ry x Vyy x (1/Vy' = 1/Vy)

Saadud tulemus R; mis on elektrilise isolatsiooni takistus oomides (Q), jagatakse korgepingesiini toopingega
voltides (V).

R; (Q/V) = R; (Q)/t65pinge (V)
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Joonis 3
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Kui V, on suurem kui V;, ithendatakse korgepingesiini plusspooluse ja elektrilise Sassii vahele teadaoleva
takistusega (R,) standardtakisti. Kui R, on paigaldatud, mdddetakse korgepingesiini plusspooluse ja elektrilise
Sassii vaheline pinge (V,’) (vt joonis 4).

Isolatsioonitakistus (R;) arvutatakse jirgmise valemi jdrgi:
Ri = Ry x (Vp[Vy' = Vp[Vy) vOi Ry = R, x V}, x (1/Vy = 1]Vy)

Saadud tulemus R, mis on elektrilise isolatsiooni takistus oomides (Q), jagatakse kdrgepingesiini toopingega
voltides (V).

R (Q/V) = R; (Q)/t65pinge (V)
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Joonis 4
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Markus: teadaoleva standardtakistuse vaartus R, (Q) peaks vorduma minimaalse ndutava isolatsioonitakistuse (Q/V)
ja sdiduki toopinge (V) korrutisega, 20 %. R, ei pea vorduma tipselt selle vddrtusega, kuna vorrandid kehtivad R,
koigi vaidrtuste kohta; kuid sellises vahemikus oleva R, véirtuse puhul saavutatakse pinge mddtmisel piisav tapsus.

6.  ELEKTROLUUDI VALJAVOOL

Fiiisilisele kaitsele lisatakse kantakse vajaduse korral asjakohane pinnakate, et viltida elektroliiiidi leket laetavast
energiasalvestussiisteemist kokkuporkekatse jarel.

Kui tootja ei ole ette ndinud vahendeid eri vedelike lekete eristamiseks, kisitatakse koiki lekkinud vedelikke elekt-
roliiiidina.

7. LAETAVA ENERGIASALVESTUSSUSTEEMI PAIGALPUSIMINE

Nouetele vastavus maiiratakse kindlaks visuaalse kontrollimise teel.
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LIIDE

LIIGESTEGA KATSESORM (IPXXB)

Joonis
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Materjal: metall, kui ei ole teisiti ette ndhtud

Lineaarsed mdotmed on millimeetrites.

Lubatud hilbed selliste mddtmete puhul, millele ei ole lubatud hilbeid kindlaks maaratud:
a) nurkade puhul: 0/-10%

b) lineaarsete mddtmete puhul: kuni 25 mm: 0/- 0,05 mm; ile 25 mm: * 0,2 mm.

Kumbki liiges peab vdimaldama samas tasapinnas ja samas suunas litkumist kuni 90° ulatuses lubatud hilbega 0 kuni

+10°.
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