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6.  Mootorsdidukite istekohtade H-punkti ja rindkere tegeliku kaldenurga kindlaksmédramise kord
1. liide. Kolmemddtmelise H-punkti seadme (3D H-seadme) kirjeldus
2. liide. Kolmemddtmeline taustsiisteem
3. liide. Istekohtade vdrdlusandmed
7. Katsemenetlus katsesdidukiga
Liide. Ekvivalentsuskover. Kdvera AV lubatud hilve = f(t)
8. Modtmismeetodid mddtmiskatsetes: modteseadmed
9.  Deformeeritava tdkke mdiste
10. Mannekeeni séire ja labajala sertifitseerimise kord

11. Katsemenetlus, mille kohaselt katsetatakse elektrisdidukites viibijate kaitset kdrgepinge ja elektroliiiidi viljavoolu
eest

Liide. Liigestega katsesdrm (kaitseaste IPXXB)

1. KOHALDAMISALA

Kiesolevat eeskirja kohaldatakse M,-kategooria (') sdidukite suhtes, mille lubatav kogumass on kuni
2,5 tonni; muudele sdidukitele vdib anda tiitibikinnituse tootja taotluse korral.

2. MOISTED
Kéesolevas eeskirjas kasutatakse jargmisi moisteid.

2.1 ,Kaitsesiisteem“ — sisustus ja seadmed, mis peavad sdidukis viibijaid kohal hoidma ning aitavad tagada
vastavust punktis 5 ettendhtud nduetele.

2.2. ,Kaitsesiisteemi tiiiip“ — kaitseseadiste kategooria, mis ei erine iiksteisest selliste oluliste omaduste poolest
nagu:

tehnoloogia;
geomeetria;
koostismaterjalid.
2.3. ,S0iduki laius“ — kaugus kahe tasapinna vahel, mis on paralleelsed (sdiduki) pikisuunalise mediaanta-
sapinnaga ning puutuvad sdidukiga kokku kdnealuse tasapinna mdlemal kiiljel, vilja arvatud vilised kaudse

nahtavuse seadmed, kiiljeddretulelaternad, rehvirohumdoddikud, suunatulelaternad, eesmised ja tagumised
alumised adretulelaternad, elastsed poritiivad ja rehvikilgede ldbipaine maapinnaga kokkupuute punktist

tilalpool.

2.4, ,Kattuvus“ — protsentides viljendatav osa sdiduki laiusest, mis asub otse tdkke esikiilje ees.

2.5. ,Tokke deformeeritav esikiilg — jdiga ploki esikiiljele monteeritud purunev osa.

2.6. ,Soidukitiiip® — mootorsdidukid, mis ei erine sellistes olulistes aspektides nagu:

2.6.1. soiduki pikkus ja laius, niivord kui need mojutavad negatiivselt kiesolevas eeskirjas ettenihtud 166kkatse
tulemusi;

2.6.2. juhiistme R-punkti ldbivast piisttasapinnast eespool asuva sdiduki osa ehitus, mddtmed, kuju ja materjal,

niivord kui need mojutavad negatiivselt kdesolevas eeskirjas ettenihtud 166kkatse tulemusi;

(') Nagu on médratletud sdidukite ehitust kisitlevas konsolideeritud resolutsioonis (R.E.3) (ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.2, punkt 2).
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2.6.3. sOitjateruumi kuju ja sisemd6tmed ning kaitsesiisteemi tiiiip, niivord kui need mojutavad negatiivselt
kédesolevas eeskirjas ettenahtud l66kkatse tulemusi;

2.6.4. mootori asukoht (ees, taga vdi keskel) ning paigutus (pdiki- voi pikisuunaliselt), niivord kui see mdjutab
negatiivselt kdesolevas eeskirjas ettendhtud lookkatse tulemusi;

2.6.5. tithimass, niivord kui see mdojutab negatiivselt kdesolevas eeskirjas ettendhtud 166kkatse tulemust;

2.6.6. tootja lisavarustus ja -seadmed, niivord kui need mdjutavad negatiivselt kdesolevas eeskirjas ettenihtud
lookkatse tulemust;

2.6.7. lactava energiasalvestussiisteemi (REESS) asukoht, niivord kui see mojutab negatiivselt kiesolevas eeskirjas
ettendhtud 166kkatse tulemusi.

2.7. Sditjateruum

2.7.1. ,Soitjateruum sdidukis viibija kaitse tdhenduses“ — sdidukis viibijatele ettendhtud ruum, mida piiravad
katus, porand, kiilgseinad, uksed, vilisseinte aknad ja esivahesein ning pagasiruumist eraldav tagumine
vahesein voi tagaistme seljatugi.

2.7.2. ,Soitjateruum elektriohutuse hindamise tdhenduses — sdidukis viibijatele ettendhtud ruum, mida piiravad
katus, porand, kiilgseinad, uksed, vilisseinte aknad, esivahesein ja tagavahesein vdi tagaluuk ning elektrilised
kaitsetokked ja -kestad, mis kaitsevad sdidukis viibijaid otsese kontakti eest pingestatud osadega.

2.8. ,R-punkt® — 6. lisas kirjeldatud vérdluspunkt, mille tootja on sdiduki ehitusest olenevalt iga istme jaoks
kindlaks médranud.

2.9. ,H-punkt® — vordluspunkt, mille tiiiibikinnituskatsete eest vastutav teenistus on 6. lisas kirjeldatud korra
kohaselt iga istme jaoks kindlaks méddranud.

2.10. ,Tihimass“ — to6korras sdiduki mass ilma juhi, sditjate ja koormata, kuid koos kiituse, jahutusvedeliku,
maéidrdedli, tooriistade ja tagavararattaga (kui need kuuluvad tootja poolt kaasaantava standardvarustuse
hulka).

2.11. ,Turvapadi“ — mootorsdidukite turvavodde ja turvasiisteemide tiiendamiseks paigaldatav seade, see tdhendab
sisteem, mis sdiduki tugeva kokkupdrke korral vabastab automaatselt elastse konstruktsiooni, milles
sisalduva gaasi kokkusurumise teel vdheneb 100gi raskus sdidukis viibija tthe vdi mitme kehaosa
kokkupuutel sditjateruumi sisemusega.

2.12. ,Kaassditja turvapadi“ — turvapadi, mis on ette nihtud muudel istmetel kui juhiistmel viibivate sditjate
kaitsmiseks laupkokkupdrke korral.

2.13. ,Korgepinge* — sellise elektrilise komponendi voi ahela klass, mille t66pinge ruutkeskmine (rms) on
alalisvoolu korral > 60 V ja < 1 500 V ning vahelduvvoolu korral > 30 Vja < 1 000 V.

2.14. ,Laetav energiasalvestussiisteem* (edaspidi ka ,REESS®) — elektrilise kditamise eesmirgil elektrienergiat andev
lactav energiasalvestussiisteem.

2.15. ,Elektri kaitsetdke” — osa, mis kaitseb mis tahes otsese kontakti eest pingestatud osadega.

2.16. ,Elektriline jduiilekanne“ — vooluahel, mis hlmab veomootorit/-mootoreid ja véib lisaks holmata laetavat
energiasalvestussiisteemi, elektrienergia muundamise siisteemi, elektroonilisi muundureid, nendega seotud
elektrijuhtmestikku ja pistmikke ning tihendussiisteemi laetava energiasalvestussiisteemi laadimiseks.

2.17. ,Pingestatud osad” — elektrit juhtiv(ad) osa(d), mis on ettendhtud tavakasutuses elektriliselt pingestatud.
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2.18. ,Katmata elektrit juhtiv osa“ — elektrit juhtiv osa, mida vdib vastavalt kaitseastme IPXXB nduetele puudutada
ja mis voib isolatsiooni rikke korral elektriliselt pingestuda. See hdlmab ka kaetud osi, mille katet saab
eemaldada tooriistu kasutamata.

2.19. ,Otsene kontakt“ — inimeste kontakt kdrgpingestatud osadega.
2.20. ,Kaudne kontakt“ — inimeste kontakt elektrit juhtivate katmata osadega.
2.21. ,Kaitseaste IPXXB“ — elektrilise kaitsetokke vdi kaitsekesta pakutav kaitse kontakti eest kdrgpingestatud

osadega, kaitset on kontrollitud 11. lisa punktis 4 kirjeldatud liigestega katsesdrme (kaitseaste IPXXB) abil.

2.22. ,To0pinge“ — vooluahela pinge ruutkeskmise (rms) suurim tootja ettendhtud véirtus, mis v3ib esineda
avatud vooluahela korral voi tavapirastes tootingimustes mis tahes elektrit juhtivate osade vahel. Kui
vooluahel on galvaanilise isolatsiooni abil osadeks jagatud, mairatakse toopinge iga jagatud osa kohta.

2.23. ,Uhendussiisteem laetava energiasalvestussiisteemi laadimiseks“ — vooluahel, sh sdiduki sisendkonnektor,
mida kasutatakse laetava energiasalvestussiisteemi laadimiseks vilisest elektritoiteallikast.

2.24. ,Elektriline Sassii“ — elektrit juhtivatest osadest koosnev elektriliselt ithendatud kogum, mille elektripo-
tentsiaal voetakse vordlusaluseks.

2.25. ,Vooluahel“ — omavahel ithendatud korgpingestatud osade kogum, mida 1dbib tavapirastes tootingimustes
elektrivool.
2.26. ,Elektrienergia muundamise siisteem* — elektrilise kéitamise eesmargil elektrienergiat genereeriv ja edastav

stisteem (nt kiituseelement).

2.27. ,Elektrooniline muundur® — elektriajami jaoks elektrienergia reguleerimist ja/véi muundamist vdimaldav
seade.

2.28. ,Kaitsekest” — siseosi iimbritsev ja neid mis tahes otsese kontakti eest kaitsev osa.

2.29. ,Korgepingesiin“ — korgepingel t66tav vooluahel, sh iihendussiisteem laetava energiasalvestussiisteemi
laadimiseks.

2.30. ,Tahke isolaator” — elektrijuhtmestikku kattev isolatsioon, mis kaitseb korgpingestatud osasid mis tahes

otsese kontakti eest. Siia kuulub ka pistmike korgpingestatud osasid isoleeriv kate ning isoleerimise
eesmirgil kasutatav lakk voi vérv.

2.31. ,2Automaatse lahtiiihendamise seade“ — seade, mis kiivitamise korral eraldab elektrienergia allikad
galvaaniliselt elektrilise jouiilekande kdrgepingeahela muudest osadest.

2.32. »Avatud tiiiipi veoaku“ — vedelikupShine aku, mis tekitab atmosfairi vabanevat gaasilist vesinikku.

2.33. ,Uste automaatlukustuse siisteem“ — siisteem, mis lukustab ettendhtud kiirusel v6i muul tootja poolt
kindlaks médratud tingimusel automaatselt uksed.

3. TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

3.1. Taotluse  sdidukitiitibi  tiiibikinnituse saamiseks seoses esiistmetel viibivate soitjate kaitsmisega
laupkokkupdrke korral (nihutatud deformeeritava tdkke katse) esitab sdiduki tootja voi tema nduetekohaselt
volitatud esindaja.

3.2. Taotlusele lisatakse allpool nimetatud dokumendid kolmes eksemplaris ning jargmised iiksikasjad:
3.2.1. soidukitiiiibi konstruktsiooni, mddtmete, kuju ja kasutatud materjalide tiksikasjalik kirjeldus;
3.2.2. fotod jafvdi skeemid ja joonised, millel on kujutatud sdidukitiiip eest-, kiilg- ja tagantvaates ning

konstruktsiooni esiosa kujunduslikud iiksikasjad;
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3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

soiduki tithimassi andmed;

sGitjateruumi kuju ja sisemddtmed;

soiduki sisustuse ja paigaldatud kaitsesiisteemide kirjeldus;

elektrienergia allika tiiiibi, asukoha ja elektrilise jouiilekandesiisteemi (nt hiibriid, elektriline) iildine kirjeldus.

Tadbikinnituse taotlejal on &igus esitada kdik andmed ja tehtud katsete tulemused, mis vdimaldavad piisava
usaldusvidrsusega tdendada, et nduded on tiidetavad.

Tadbikinnituse saamiseks esitatud sdidukitiiiibi representatiivsdiduk esitatakse tiiiibikinnituskatsete eest
vastutavale tehnilisele teenistusele.

Katsele voib lubada séiduki, mis ei sisalda kdiki tiiiibi nduetele vastavaid komponente, kui on v&imalik
ndidata, et drajaetud komponentide puudumine ei kahjusta katse tulemusi, vOttes arvesse kdesoleva eeskirja
noéudeid.

Tidbikinnituse taotleja tilesanne on tdendada, et punkti 3.4.1 kohaldamine on kooskdlas kiesoleva eeskirja
nduete jargimisega.

TUUBIKINNITUSE ANDMINE

Kui kidesoleva eeskirja alusel tuitibikinnituse saamiseks esitatud sdidukitiiiip vastab kiesoleva eeskirja
nouetele, antakse sellele sdidukitiiiibile tiitibikinnitus.

Punkti 12 kohaselt mairatud tehniline teenistus kontrollib, kas ndutud tingimused on tdidetud.

Kui kontrollitakse sdiduki vastavust kiesolevas eeskirjas ettendhtud nduetele, vdetakse kahtluse korral
arvesse koiki tootja esitatud andmeid vdi katsetulemusi, mida titibikinnitusasutus voib arvesse vdtta
tehnilise teenistuse tehtud titibikinnituskatse tulemuste kehtivaks tunnistamisel.

Igale tiiiibikinnituse saanud tiibile antakse tiiiibikinnitusnumber. Selle kaks esimest numbrit (eeskirja
praeguse versiooni puhul 03, tulenevalt 03-seeria muudatustest) niitavad tiitibikinnituse andmise ajaks
kiesolevasse eeskirja viimati tehtud oluliste tehniliste muudatuste seeriat. Sama kokkuleppeosaline ei tohi
anda sama numbrit teisele sdidukitiitibile.

Teade soidukitiiiibile kdesoleva eeskirja alusel tiiiibikinnituse andmise vdi andmata jitmise kohta edastatakse
kiesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele kiesoleva eeskirja 1. lisas esitatud ndidisele vastaval
vormil ning tiiibikinnituse taotleja esitatud fotode ja/vdi skeemide ja joonistena formaadis, mis ei ole
suurem kui A4 (210 x 297 mm) v3i mis on kokku voldituna selles formaadis ja vastavas modtkavas.

Igale kiesoleva eeskirja kohaselt tiiibikinnituse saanud tiiiibile vastavale sdidukile tuleb kinnitada
titibikinnituse vormil kindlaksméddratud histi mirgatavasse ja kergesti juurdepddsetavasse kohta
rahvusvaheline tiiibikinnitusmark, millel on:

ringjoonega timbritsetud E-tdht, millele jargneb tiitibikinnituse andnud riigi tunnusnumber (!);

kdesoleva eeskirja number, millele jirgneb R-tiht, mottekriips ja punktis 4.4.1 ettendhtud ringist paremale
jaav tuiibikinnitusnumber.

Kui sdiduk vastab kdesoleva eeskirja kohaselt tiitibikinnituse andnud riigis ithe vdi mitme teise kokkuleppele
lisatud eeskirja kohaselt tiitibikinnituse saanud sdidukitiiiibile, ei pea punktiga 4.4.1 ette ndhtud siimbolit
kordama; sellisel juhul paigutatakse punktis 4.4.1 ettendhtud siimbolist paremale iiksteise alla tulpa kdigi
nende eeskirjade numbrid ja tiiiibikinnitusnumbrid ning lisasiimbolid, mille kohaselt on antud tiiibikinnitus
riigis, mis on andnud tiiiibikinnituse kéesoleva eeskirja kohaselt.

() 1958. aasta kokkuleppe osalisriikide tunnusnumbrid on esitatud sdidukite ehitust kisitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3) 3. lisas
(dokument TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.3).
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4.6. Tadbikinnitusmark peab olema selgesti loetav ja kustumatu.

4.7. Tidbikinnitusmark paigutatakse tootja kinnitatud sdiduki andmeplaadile voi selle lahedusse.

4.8. Niited titiibikinnitusmargi kujunduse kohta on esitatud kiesoleva eeskirja 2. lisas.

5. SPETSIFIKATSIOONID

5.1. Koikide katsete suhtes rakendatav iildine spetsifikatsioon

5.1.1. Iga istme H-punkt médratakse 6. lisas kirjeldatud korras.

5.1.2. Kui esiistmete kaitsesiisteemi kuuluvad turvavood, peavad turvavoode osad vastama eeskirja nr 16 nouetele.
5.1.3. Istekohad, kuhu paigaldatakse mannekeen ja mille kaitsesiisteemi juurde kuuluvad turvavood, on varustatud

kinnituspunktidega, mis vastavad eeskirjale nr 14.

5.2. Spetsifikatsioonid

Soidukiga 3. lisas kirjeldatud meetodi kohaselt tehtud katse loetakse rahuldavaks, kui koik
punktides 5.2.1-5.2.6 sitestatud tingimused on samaaegselt tdidetud.

Lisaks peavad elektriajamiga varustatud autod vastama punkti 5.2.8 nduetele. Selleks voib tootja taotlusel
teha eraldi kokkupdrkekatse pdrast seda, kui tehniline teenistus on selle valideerinud, tingimusel et
elektrilised komponendid ei mdjuta sdidukitiitibi puhul sdidukis viibijate kaitset, mille kriteeriumid on
kindlaks méératud kdesoleva eeskirja punktides 5.2.1-5.2.5. Sellisel juhul kontrollitakse punkti 5.2.8 nduete
tditmist kdesoleva mairuse 3. lisas sitestatud meetodite kohaselt, vilja arvatud 3. lisa punktid 2, 5 ja 6.
Uhtlasi paigaldatakse igale vilimisele esiistmele Hybrid II (vt 3. lisa joonealust mirkust 1) spetsifikat-
sioonidele vastav mannekeen, mille hiippeliiges moodustab 45° nurga ning mis on spetsifikatsioonide
kohaselt reguleeritud.

5.2.1. 8. lisa kohaselt moddetud joudluskriteeriumid vilimistele esiistmetele asetatud mannekeenidel peavad
vastama jargmistele tingimustele.

5.2.1.1. Pea joudluskriteerium (HPC) ei tohi iiletada 1 000 ning sellest tulenev pea kiirendus ei tohi olla iile 80 g
rohkem kui 3 ms jooksul; viimati nimetatud vaartus arvutatakse kumulatiivselt, pea tagasipdrkelist liikumist
arvesse votmata.

5.2.1.2. Kaelavigastuste kriteeriumid (NIC) ei tohi tiletada joonistel 1 ja 2 esitatud véirtusi ().

Joonis 1
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(") Kuni 1. oktoobrini 1998 ei ole kaela jaoks leitud viddrtused tiiiibikinnituse andmisel katsete labimise/mittelibimise kriteeriumideks.
Saadud tulemused registreeritakse katsearuannetes ning hoitakse alles tiiiibikinnitusasutuses. Pirast konealust kuupéeva rakendatakse
kédesolevas punktis nimetatud védrtusi katsete libimise/mitteldbimise kriteeriumina, vilja arvatud juhul, kui, voi seni, kuni vdetakse
kasutusele alternatiivsed vaartused.
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Joonis 2

Kaela nihkekriteerium

3,1 kN@ 0 ms

1,5kN@ 25-35 ms

1,1kN@ = 45 ms

Kaela ette/taha suunatud nihkejoud (kN)

0 . + + +
0 10 20 30 40 50 60
Koormuse kestus nihkejdu juures (ms)

5.2.1.3. Kaela paindemoment y-telje imber ei tohi olla venituse juures suurem kui 57 Nm (Y).

5.2.1.4. Rindkere survekriteerium (ThCC) ei tohi iiletada 42 mm.

5.2.1.5. Rindkere viskoossuskriteerium (V * C) ei tohi iiletada 1,0 m/s.
5.2.1.6. Reieluule suunatud jou kriteerium (FFC) ei tohi iiletada joonisel 3 esitatud jdu-aja-jdudluskriteeriumi.
Joonis 3

Reieluule suunatud jdu kriteerium

10
9,07 kN@ 0 ms
8 \ 7,58 kN@ > 10 ms

P 6 T

Z

&

o

=

W©Q |

=3 44

2 1

o

2

<

5

z 21

°

E

)

£ 0 ¢ 4 4 4 4

0 10 20 30 40 50 60

Koormuse kestus teatava jéu juures (ms)

5.2.1.7. Sadreluule suunatud survejou kriteerium (TCFC) ei tohi iiletada 8 kN.

(") Kuni 1. oktoobrini 1998 ei ole kaela jaoks leitud viddrtused tiiiibikinnituse andmisel katsete labimise/mittelibimise kriteeriumideks.
Saadud tulemused registreeritakse katsearuannetes ning hoitakse alles tiiiibikinnitusasutuses. Pirast konealust kuupéeva rakendatakse
kédesolevas punktis nimetatud védrtusi katsete libimise/mitteldbimise kriteeriumina, vilja arvatud juhul, kui, voi seni, kuni vdetakse
kasutusele alternatiivsed vaartused.
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5.2.1.8. Saareluuindeks (TI), mdddetuna kummagi sddreluu tipust kuni otsani, ei tohi kummaski punktis olla suurem
kui 1,3.

5.2.1.9. Polveliigesed ei liigu ile 15 mm.

5.2.2. Katse jdrel ei tohi rooliratta nihkumine, mdddetuna rooliratta iilaosa keskmes, iletada 80 mm
vertikaalsuunas iiles ning 100 mm horisontaalsuunas tahapoole.

5.2.3. Katse ajal ei tohi iikski uks avaneda.

5.2.3.1. Kui ustele on lisavarustusena ja/vdi juhi poolt viljaliilitatavana paigaldatud automaatlukustuse siisteemid,
tuleb selle ndude tditmist kontrollida ithega kahest jargmisest katsemenetlusest tootja valikul.

5.2.3.1.1.  Kui katse tehakse 3. lisa punkti 1.4.3.5.2.1 kohaselt, esitab tootja lisaks tehnilist teenistust rahuldavad
tdendid (nt tootja firmasisesed andmed) selle kohta, et kui siisteem puudub voi on vilja lillitatud, ei avane
kokkuporke korral iikski uks.

5.2.3.1.2.  Katse tehakse 3. lisa punkti 1.4.3.5.2.2 kohaselt.

5.2.4. Kokkupdorke jirel peavad kiilguksed olema lukustamata.

5.2.4.1. Uste automaatlukustuse siisteemiga varustatud sdidukitel peavad uksed lukustuma enne kokkupdrkehetke
ning lahti lukustuma pérast kokkupdrget.

5.2.4.2. Soidukite puhul, mille ustele on lisavarustusena ja/vdi juhi poolt viljaliilitatavana paigaldatud automaat-
lukustuse siisteemid, tuleb selle ndude téitmist kontrollida tthega kahest jargmisest katsemenetlusest tootja
valikul.

5.2.4.2.1.  Kui katse tehakse 3. lisa punkti 1.4.3.5.2.1 kohaselt, esitab tootja lisaks tehnilist teenistust rahuldavad
tdendid (nt tootja firmasisesed andmed) selle kohta, et kui siisteem puudub vdi on vilja lilitatud, ei lukustu
kiilguksed kokkupdrke korral.

5.2.4.2.2. Katse tehakse 3. lisa punkti 1.4.3.5.2.2 kohaselt.

5.2.5. Pirast kokkupdrget peab olema vdimalik tooriistadeta (vilja arvatud mannekeeni toestamiseks vajalikud
vahendid):
5.2.5.1. avada vdhemalt itks uks (kui see on olemas) istmerea kohta, ning kui selline uks puudub, liigutada istmeid

voi kallutada istmete seljatugesid vajalikul médral, et oleks vdimalik koik sdidukis viibijad sealt vilja saada;
see kehtib siiski ainult jiiga katusega sdidukite puhul;

5.2.5.2. vabastada mannekeenid turvasiisteemidest, mis peavad olema lukustatud asendist lahtilukustatavad
juhtimisseadise keskmele mdjuva maksimaalse jouga 60 N;

5.2.5.3. eemaldada mannekeenid soidukist istmete asendit muutmata.

5.2.6. Vedelkiitusega kditatavate sdidukite puhul on kokkupdrke korral lubatud ainult viga vihene vedeliku leke
kiituse etteandesiisteemist.

5.2.7. Kui pirast kokkupdrget lekib kiituse etteandesiisteemist piisivalt vedelikku, siis ei tohi lekke intensiivsus
tiletada 30 g/min; kui kiituse etteandesiisteemi vedelik seguneb teiste siisteemide vedelikega ning neid ei ole
voimalik kergesti eristada ega identifitseerida, vietakse piisilekke hindamisel arvesse kaiki vedelikke.
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5.2.8. Kiesoleva eeskirja 3. lisas kindlaksmédratud korra kohaselt tehtud katse tulemusena peavad korgepingel
tootav elektriline jouiilekandesiisteem ja kdrgepingel to6tavad komponendid ja siisteemid, mis on elektrilise
jouiilekande kdrgepingesiiniga galvaaniliselt ithendatud, vastama jirgmistele nduetele.

5.2.8.1. Kaitse elektril66gi vastu
Pirast kokkupdrget peab olema tdidetud vihemalt iiks punktides 5.2.8.1.1-5.2.8.1.4.2 esitatud neljast
kriteeriumist.
Kui sdidukil on automaatse lahtiithendamise funktsioon voi seade, mis eraldab elektrilise jduiilekande-
siisteemi sdidu ajal galvaaniliselt osadeks, kohaldatakse parast lahtiiihendamise funktsiooni aktiveerimist
lahtiithendatud ahela voi iga eraldatud ahela suhtes eraldi vihemalt iihte jirgmistest kriteeriumidest.
Punktis 5.2.8.1.4 sdtestatud kriteeriumi ei kohaldata, kui rohkem kui tiks kdrgepingesiini osa potentsiaal ei
ole kaitseastme IPXXB nduete kohaselt kaitstud.
Kui katse tehakse nii, et kdrgepingesiisteemi osa(d) ei ole pingestatud, tdendatakse asjaomas(t)e osa(de)
kaitse elektriloogi vastu kas punkti 5.2.8.1.3 vdi punkti 5.2.8.1.4 kohaselt.
Laetava energiasalvestussiisteemi laadimiseks ettendhtud ithendussiisteemi puhul, mis ei ole sdidu ajal
pingestatud, peab olema tdidetud vdhemalt iiks neljast punktides 5.2.8.1.1-5.2.8.1.4 kriteeriumist.

5.2.8.1.1. Kdrgepinge puudumine
Korgepingesiinide pinge V,, V, ja V, on vdrdne voi viiksem kui 30 V vahelduvvoolu korral véi 60 V
alalisvoolu korral, nagu on tipsustatud 11. lisa punktis 2.

5.2.8.1.2.  Vihene elektrienergia
Korgepingesiinide koguenergia (TE) on vdiksem kui 2,0 dzauli mdddetuna 11. lisa punktis 3 sdtestatud
katsemenetluse valemi a kohaselt. Alternatiivina voib koguenergia (TE) arvutada kdrgepingesiinis moddetud
pinge V, ja X-kondensaatori tootja mdiratud elektrimahtuvuse (C) alusel, kasutades 11. lisa punktis 3
esitatud valemit b.
Y-kondensaatorites salvestatud energia (TE,, TE,) peab samuti olema vidiksem kui 2,0 dzauli. Selle
arvutamiseks mdodetakse kdrgepingesiini ja elektrilise Sassii pinged V, and V, ja Y-kondensaatori tootja
mairatud elektrimahtuvus, kasutades 11. lisa punktis 3 esitatud valemit c.

5.2.8.1.3. Fuiisiline kaitse
Kaitseks otsese kontakti eest korgpingestatud osadega on ette nahtud kaitseaste IPXXB.
Lisaks sellele peab kaitseks kaudse kontakti tagajirjel tekkida vdiva elektriloogi vastu koikide elektrit
juhtivate katmata osade ja elektrilise Sassii vaheline takistus vihemalt 0,2 ampri suuruse voolutugevuse
juures olema alla 0,1 oomi.
See ndue on tiidetud, kui galvaaniline ithendus luuakse keevisliite abil.

5.2.8.1.4. Isolatsioonitakistus

Punktides 5.2.8.1.4.1 ja 5.2.8.1.4.2 esitatud kriteeriumid peavad olema tdidetud.

Mddtmine tuleb teha 11. lisa punkti 5 kohaselt.
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5.2.8.1.4.1. Eraldatud alalisvoolu- ja vahelduvvoolusiinidest koosnev elektriline jouiilekanne

Kui vahelduvvoolul tootavad korgepingesiinid ja alalisvoolul tootavad korgepingesiinid on iiksteisest
galvaaniliselt isoleeritud, peab kdrgepingesiini ja elektrilise Sassii vahelise isolatsioonitakistuse (R, nagu on
médratletud 11. lisa punktis 5) minimaalne vairtus alalisvoolul to6tavate korgepingesiinide puhul olema
100 Q to6pinge iga voldi kohta ja vahelduvvoolul tootavate korgepingesiinide puhul 500 Q toopinge iga
voldi kohta.

5.2.8.1.4.2. Kombineeritud alalisvoolu- ja vahelduvvoolusiinidest koosnev elektriline jouiilekanne

Kui vahelduvvoolul tootavad korgepingesiinid ja alalisvoolul tootavad korgepingesiinid on omavahel
galvaaniliselt ithendatud, peab kdrgepingesiini ja elektrilise 3assii vahelise isolatsioonitakistuse (R, nagu on
médratletud 11. lisa punktis 5) minimaalne véirtus olema 500 Q to6pinge iga voldi kohta.

Kui koikide vahelduvvoolul tootavate korgepingesiinide puhul on tagatud kaitseaste IPXXB voi kui
vahelduvpinge on kokkupdrke jirel maksimaalselt 30 V, peab kdorgepingesiini ja elektrilise Sassii vahelise
isolatsioonitakistuse (R, nagu on mairatletud 11. lisa punktis 5) minimaalne véirtus olema 100 Q t66pinge
iga voldi kohta.

5.2.8.2. Elektroliiiidi vdljavool

30 minuti jooksul pidrast kokkupdrget ei tohi laetavast energiasalvestussiisteemist (REESS) voolata
soitjateruumi elektroliiiiti ning viljapoole sditjateruumi voib laetavast energiasalvestussiisteemist voolata
maksimaalselt 7 protsenti elektroliiiiti, v.a avatud tiiiipi veoakude puhul. Avatud tiitipi veoakudest voib
viljapoole soitjateruumi voolata maksimaalselt 7 protsenti elektroliiiiti, kusjuures kokku mitte rohkem kui
5,0 liitrit.

Tootja tdendab nduetele vastavust 11. lisa punkti 6 kohaselt.

5.2.8.3. Laetava energiasalvestussiisteemi paigalpiisimine

Soitjateruumi  sisemuses asuv laetav energiasalvestussiisteem peab jddma oma kohale ning siisteemi
komponendid peavad jddma siisteemi piiridesse.

Mis tahes lactava energiasalvestussiisteemi itkski osa, mis on elektriohutuse hindamiseks paigaldatud
viljapoole sditjateruumi, ei tohi kokkupdrkekatse ajal voi parast seda tungida sditjateruumi.

Tootja tdendab nduetele vastavust 11. lisa punkti 7 kohaselt.

6. JUHISED TURVAPATJADEGA VARUSTATUD SOIDUKITE KASUTAJATELE

6.1. Soidukil peab olema kirjas teave selle kohta, et selle istmed on varustatud turvapatjadega.

6.1.1. Juhi kaitsmiseks ettendhtud turvapadjasiisteemiga varustatud sdiduki puhul koosneb see teave pealdisest
LAIRBAG® (turvapadi), mis paikneb rooliratta sisepinnal; see kiri peab olema piisivalt kinnitatud ja selgesti
nahtav.

6.1.2. Soiduki puhul, mis on varustatud kaassditja turvapadjaga, mis on ette nahtud muude sdidukis viibijate kui

juhi kaitseks, koosneb see teave punktis 6.2 kirjeldatud hoiatussildist.

6.2. Uhe v3i mitme kaassditja eestpoolt kaitsmiseks ettendhtud turvapadjaga varustatud sdidukis peab olema
teave, millega hoiatatakse turvapadjasiisteemiga varustatud istmetel seljaga sdidu suunas oleva laste
turvasiisteemi kasutamisega seotud tdsise ohu eest.
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6.2.1. See teave peab sisaldama vdhemalt silti, millel on alljargnev selgelt hoiatav piktogramm:
Sildi kontuur, vertikaalne ja
horisontaalne must joon
Valge taust
Valge taust
Ulaservas must tekst ja sitmbol kollasel
voi merevaigukollasel taustal —‘
.H .E
' @
= y
StandardiISO 2575:2004 Piktogrammi kujutised esitatakse
| piktogrammile Z.01 vastav rithmadena, sama suurelt voi suure
piktogramm esitatakse sama mana ning méiratud vérvitoonides
suurelt voi suuremana ning punase, musta ja valgega
mdiratud vérvitoonides: punase,
musta ja valgega
Uldmodtmed peavad olema vihemalt 120 x 60 mm vdi katma samaviirse pinna.
Eespool esitatud silti voib kohandada, nii et paigutus erineb eespool esitatud nditest; sisu peab aga vastama
eespool esitatud ettekirjutustele.
6.2.2. Juhul kui kaassditja esiistmel on eesmine turvapadi, kinnitatakse hoiatussilt piisivalt kaassditjapoolse

pdikesesirmi kummalegi kiiljele sellisesse kohta, et vahemalt iiks pidikesesirmil olev hoiatussilt on hoolimata
pdikesesirmi asendist igal ajal nihtav. Teise vOimalusena asub iks hoiatussilt kokkupandud piikesesirmi
ndhtaval kiiljel ja teine lael paikesesirmi taga, nii et iiks hoiatussilt on alati ndhtaval. Hoiatussildi lihtne
eemaldamine piikesesirmilt voi laest, ilma et see jdtaks ilmset ja selgelt nahtavat kahjustust piikesesirmile

voi soitjateruumi laele, peab olema vilistatud.

Kui soidukil ei ole paikesesirmi vdi katust, paigutatakse hoiatussilt kohta, kus see on alati selgelt nahtav.

Kui sdiduki teistel istmetel on eesmine turvapadi, peab hoiatus asuma otse asjaomase istme ees ning olema
sellele istmele seljaga sdidu suunas paiknevat lapse turvasiisteemi paigutavale isikule alati selgesti ndhtav.
Selle punkti ja punkti 6.2.1 nduded ei kehti istmete puhul, millel on seade, mis liillitab seljaga sdidusuunas
paikneva lapse turvasiisteemi paigaldamisel eesmise turvapadjasiisteemi automaatselt vilja.
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6.2.3. Soiduki instruktsioonis peab olema hoiatusele viitav iiksikasjalik teave; see peab sisaldama vihemalt jargmist
teksti nende riikide kdigis ametlikes keeltes, kus sdiduk voidakse ecldatavasti registreerida (nt Euroopa Liidu
litkmesriigid, Jaapan, Venemaa Foderatsioon, Uus-Meremaa jne):

,Seljaga sdidusuunas paiknevat lapse turvasiisteemi EI TOHI MINGIL JUHUL paigaldada istmele, mille ees
on AKTIVEERITUD TURVAPADI — LAPSE SURMA vOi RASKE KEHAVIGASTUSE OHT*

Teksti juures peab olema sdidukis oleva hoiatussildi illustratsioon. Teave peab olema sdiduki instruktsioonis
kergesti leitav (nt teabele osutav mirge esilehel, vaheleht voi eraldi vihik vms).

Selle punkti nouded ei kehti sdidukite puhul, mille koikidel sditjate istekohtadel on seade, mis liilitab seljaga
sdidusuunas paikneva lapse turvasiisteemi paigaldamisel eesmise turvapadjasiisteemi automaatselt vilja.

7. SOIDUKITUUBI TUUBIKINNITUSE MUUTMINE JA LAIENDAMINE

7.1. Tiibikinnitust andvale haldusosakonnale tuleb teatada igast muudatusest, mis mojutab sdiduki
konstruktsiooni, istmete arvu, salongi polsterdust voi sisseseadet, sdiduki juhtimisseadmete voi mehaaniliste
osade asukohta ning mis voib mojutada sdiduki esiosa energianeelamisvoimet. Sellisel juhul voib titiibikinni-

tusasutus:
7.1.1. votta seisukoha, et kdnealustel muudatustel ei ole negatiivset moju ja et sdiduk vastab endiselt nduetele, vi
7.1.2. noéuda tiibikinnituskatseid tegevalt tehniliselt teenistuselt lisakatset, mis valitakse alljargnevalt kirjeldatud

katsete hulgast vastavalt muudatuste laadile.

7.1.2.1. Kaikide selliste muudatuste puhul, mis mojutavad séiduki iildist konstruktsiooni ja/voi suurendavad selle
massi rohkem kui 8 % ning mis asutuse arvamuse kohaselt avaldavad mirkimisvadrset moju katsete
tulemustele, tuleb korrata 3. lisas kirjeldatud katset.

7.1.2.2. Juhul kui muudatused on seotud ainult sisustusega, kui mass ei suurene rohkem kui 8 % ja kui sdidukisse
algselt paigaldatud esiistmete arv jadb samaks, tehakse jargmised katsed:

7.1.2.2.1. 7. lisas sdtestatud lihtsustatud katse ja/voi
7.1.2.2.2.  osaline katse, mille mairab kindlaks tehniline teenistus olenevalt tehtud muudatustest.

7.2. Kinnitus titiibikinnituse andmise kohta v6i teatis selle andmata jitmise kohta koos muudatuste kirjeldusega
edastatakse kiesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele punktis 4.3 ettendhtud korras.

7.3. Tidbikinnitusasutus, kes annab vilja tiiiibikinnituse laienduse, méirab sellisele laiendusele seerianumbri ja
teatab sellest kdesolevat eeskirja kohaldavatele 1958. aasta kokkuleppe osalistele, kasutades kaesoleva
eeskirja 1. lisas esitatud niidisele vastavat teatisevormi.

8. TOODANGU NOUETELE VASTAVUS

Toodangu nduetele vastavuse jirelevalvemenetlus peab olema kooskdlas kokkuleppe (E/ECE[324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2) 2. liitega ja vastama jargmistele nduetele.

8.1. Iga kidesoleva eeskirja kohaselt tiiiibikinnituse saanud sdiduk peab vastama tiiiibikinnituse saanud
soidukitiiiibile nende omaduste osas, mis aitavad kaasa sdidukis viibijate kaitsmisele laupkokkupdrke korral.

8.2. Tidbikinnituse omanik tagab, et iga sdidukitiiibi puhul tehakse vihemalt médtude votmisega seotud
katsed.
8.3. Tidbikinnituse andnud tutibikinnitusasutus voib igal ajal kontrollida igas tootmisiiksuses toodangu

vastavuse kontrollimiseks kasutatavaid meetodeid. Nende kontrollimiste tavaline sagedus peab olema kord
iga kahe aasta jirel.
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9. KARISTUSED TOODANGU NOUETELE MITTEVASTAVUSE KORRAL

9.1. Soidukitiiiibile kdesoleva eeskirja kohaselt antud tiitibikinnituse voib tithistada, kui punktis 7.1 sitestatud
nodue ei ole tdidetud voi kui valitud sdiduk voi sbidukid ei ole edukalt 1abinud punktis 7.2 ette ndhtud
kontrollimisi.

9.2. Kui kéesolevat eeskirja kohaldav kokkuleppeosaline tiihistab tiiiibikinnituse, mille ta on eelnevalt andnud,
teatab ta sellest kdesoleva eeskirja 1. lisas esitatud vormi abil kohe teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele
kokkuleppeosalistele.

10. TOOTMISE LOPETAMINE

Kui tiiiibikinnituse omanik 18petab tiielikult kidesoleva eeskirja kohase tiiiibikinnituse saanud sdidukitiiiibi
tootmise, teatab ta sellest tiiiibikinnituse andnud tiiiibikinnitusasutusele. Pirast sellekohase teatise saamist
teatab konealune asutus sellest teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele 1958. aasta kokkuleppe osalistele,
kasutades kiesoleva eeskirja 1. lisas esitatud niidisele vastavat teatisevormi.

11. ULEMINEKUSATTED

11.1. Alates 0l-seeria muudatuste 4. tdienduse ametlikust joustumiskuupidevast ei tohi kdesolevat eeskirja
kohaldavad kokkuleppeosalised keelduda tiitibikinnituse andmisest kdesoleva eeskirja alusel, mida on
muudetud 01-seeria muudatuste 4. tiiendusega.

11.2. Alates 23. juunist 2013 annavad kiesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised tiiiibikinnituse iiksnes
neile sdidukittiiipidele, mis vastavad 01-seeria muudatuste 4. tdiendusega muudetud kiesoleva eeskirja
nduetele.

11.3. Seni, kuni kdesolevas eeskirjas ei esitata tdieliku laupkokkupdrkekatse nduet seoses sdidukis viibijate
kaitsmisega, voivad kokkuleppeosalised jitkata eeskirjaga iihinemise hetkel jous olnud sellesisuliste nduete
kohaldamist.

11.4. Alates 02-seeria muudatuste ametlikust joustumiskuupdevast ei tohi iikski kdesolevat eeskirja kohaldav

kokkuleppeosaline keelduda tiiiibikinnituse andmisest kdesoleva eeskirja alusel, mida on muudetud
02-seeria muudatustega.

11.5. 24 kuu mooddumisel 02-seeria muudatuste ametlikust joustumiskuupidevast annavad kiesolevat eeskirja
kohaldavad kokkuleppeosalised tiiiibikinnituse iiksnes neile séidukitiiiipidele, mis vastavad 02-seeria
muudatustega muudetud kiesoleva eeskirja nduetele.

Korgepingel todtava elektriajamiga sdidukite puhul pikendatakse seda tihtaega veel 12 kuu vdrra, kui tootja
esitab tehnilist teenistust rahuldavad tdendid selle kohta, et sdiduki pakutav kaitse on samaviirne kaitsega,
mis vastab 02-seeria muudatustega muudetud kdesoleva eeskirja nduetele.

11.6. Kéesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised ei tohi keelduda kdesoleva eeskirja varasemate seeriate
muudatustele vastava tiitibikinnituse laiendamisest, kui laiendusega ei kaasne muudatusi sdiduki jduseadmes.

48 kuu moodumisel 02-seeria muudatuste ametlikust joustumiskuupdevast ei anta kiesoleva eeskirja
varasemate seeriate muudatuste kohaste tiitibikinnituste laiendusi sdidukitele, mis on varustatud korgepingel
tootava elektriajamiga.

11.7. Kui kdesoleva eeskirja 02-seeria muudatuste joustumise ajal on jous riiklikud ohutusnduded kérgepingel
tootava elektriajamiga soidukite kohta, voivad need kiesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised
keelduda andmast riiklikku tiiibikinnitust sellistele sdidukitele, mis ei ole kooskdlas riiklike nduetega, vilja
arvatud juhul, kui sdidukid on saanud tiiibikinnituse kdesoleva eeskirja 02-seeria muudatuste kohaselt.

11.8. 48 kuu moodumisel kidesoleva eeskirja 02-seeria muudatuste jSustumisest voivad kiesolevat eeskirja
kohaldavad kokkuleppeosalised keelduda riikliku voi piirkondliku tiitibikinnituse andmisest kdrgepingel
tootava elektriajamiga sdidukitele ning keelduda selliste sdidukite riiklikust voi piirkondlikust esmaregistree-
rimisest (esmasest kasutuselevotust), kui sdidukid ei vasta kidesoleva eeskirja 02-seeria muudatuste nduetele.
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11.10.

11.11.

11.12.

11.13.

11.14.

11.15.

12.

Kiesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised tunnustavad jitkuvalt kiesoleva eeskirja 01-seeria
muudatuste kohaseid tiiiibikinnitusi sdidukite puhul, mida 02-seeria muudatused ei mdjuta.

18 kuu jooksul alates kdesoleva eeskirja 02-seeria muudatuste 4. tiienduse joustumisest voivad kdesolevat
eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised jitkata tiiiibikinnituste andmist kdesoleva eeskirja 02-seeria
muudatustega muudetud versiooni alusel, vdtmata arvesse 4. tdienduse sitteid.

Alates 03-seeria muudatuste joustumiskuupdevast ei tohi iikski kiesolevat eeskirja kohaldav kokkulep-
peosaline keelduda tiiibikinnituse andmisest 03-seeria muudatustega muudetud kiesoleva eeskirja alusel.

Alates 1. septembrist 2018 annavad kiesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised tiitibikinnituse
iiksnes neile soidukitiiiipidele, mis vastavad 03-seeria muudatustega muudetud kiesoleva eeskirja nduetele.

Kéesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised ei tohi keelduda laiendamast olemasolevate tiiiipide
tiiibikinnitusi, mis on antud kdesoleva eeskirja varasemate seeriate muudatuste kohaselt.

Kiesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised tunnustavad jitkuvalt kiesoleva eeskirja 01-seeria
muudatuste kohaseid tiiiibikinnitusi, mis on antud enne 23. juunit 2013 v&i 2014, nagu on ette nihtud
punktis 11.5.

Kiesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised tunnustavad jitkuvalt kiesoleva eeskirja 02-seeria
muudatuste kohaseid tiiiibikinnitusi, mis on antud enne 1. septembrit 2018.

TUUBIKINNITUSKATSETE EEST VASTUTAVATE TEHNILISTE TEENISTUSTE JA TUUBIKINNITUSASUTUSTE NIMED JA
AADRESSID

Kiesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised edastavad Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni
sekretariaadile tiitibikinnituskatsete eest vastutavate tehniliste teenistuste nimed ja aadressid ning nende
tiriibikinnitusasutuste nimed ja aadressid, kes annavad tuiiibikinnitusi ja kellele tuleb saata vormikohased
teatised teistes riikides vilja antud tiiiibikinnituste, nende laiendamise, andmata jitmise, voi tithistamise
kohta.
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1. LISA

TEATIS
(Suurim formaat: A4 (210 x 297 mm))

Viljaandnud: ametiasutuse nimi

milles kasitletakse sdidukitiiiibi (3):  tiiiibikinnituse andmist,

tiliibikinnituse laiendamist,
tutbikinnituse andmata jatmist,
tiiiibikinnituse tithistamist voi

tootmise [dpetamist

seoses sdidukites viibijate kaitsmisega laupkokkuporke korral vastavalt eeskirjale nr 94

Tuiibikinnituse nr: Laienduse nr:

1.
2.

5.1.

5.2.

5.3.

10.
11.
12.

Mootorsdiduki kaubanimi voi kaubamark

S®iduki tiiiip

Tootja nimi ja aadress

Vajaduse korral tootja esindaja nimi ja aadress

Sodidukitiiibi konstruktsiooni, mddtmete, kuju ja matetjalide lithikirjeldus

Sodidukisse paigaldatud kaitsesiisteemi kirjeldus

Katseid mdjutada vdivate sisustuselementide kirjeldus

Elekerilise jouallika asukoht

Mootori asukoht: ees/taga/keskel (%)
Vedu: esivedu/tagavedu (%)
Katsetatava sdiduki mass:

Esitelg:

Tagatelg:
Kokku:

Soiduk on esitatud taibikinnituse saamiseks [kuupaev]

Tiiibikinnituskatsete eest vastutav tehniline teenistus

Teenistuse valjastatud aruande kuupaev

Teenistuse valjastatud aruande number
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13. Tuiibikinnitus antud/andmata jaetudlaiendatud tihistatud (%)

14. Taubikinnitusmargi paigutus sdidukil

15. Koht
16. Kuupdev
17.  Allkiri

18. Kaesolevale teatisele on lisatud jargmised ecespool esitatud tiibikinnitusnumbriga dokumendid:

(Fotod jafvoi skeemid ja joonised, mis vdimaldavad tiiibikinnitusega hdlmatud sdidukitiiiipi/-tiiiipe ja vdimalikke variante hdlpsalt

kindlaks teha)

(") Tidbikinnituse andnud, seda laiendanud, selle andmata jatnud vdi selle tithistanud riigi tunnusnumber (vt kéesoleva eeskirja sitted
tiiibikinnituse kohta).
() Mittevajalik maha tdmmata.
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2. LISA

TUUBIKINNITUSMARKIDE KUJUNDUS

NAIDIS A

(Vt kéesoleva eeskirja punkt 4.4)

S

(L")
>

! (E4) T 94R-031424 I

a = vihemalt 8 mm

Soiduki kiilge kinnitatud eespool esitatud tiitibikinnitusmérk niitab, et asjaomane sdidukitiiiip on saanud Madalmaades
(E4) eeskirja nr 94 kohaselt tiiibikinnitusnumbriga 031424 seoses séidukis viibijate kaitsmisega laupkokkuporke korral.
Tiiiibikinnitusnumber nditab, et tiitibikinnitus on antud kooskolas eeskirjaga nr 94, mida on muudetud 03-seeria
muudatustega.

NAIDIS B

(Vt kdesoleva eeskirja punkt 4.5)

a [ 94 [o031424 [T
P91 (032439 [T

a/2
a2

[ T S—

a = vihemalt 8§ mm

Soidukile kinnitatud eespool kujutatud tiiiibikinnitusmirk nditab, et asjaomane sdidukitiiip on saanud tiiiibikinnituse
Madalmaades (E4) eeskirjade nr 94 ja nr 11 alusel ('). Tudbikinnitusnumbri kaks esimest numbrit niitavad, et
tiiibikinnituse andmise kuupdevadel holmas eeskiri nr 94 seeria 03 muudatusi ja ka eeskiri nr 11 holmas seeria 03
muudatusi.

(") Viimane number on esitatud iiksnes nditena.
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3. LISA

KATSEMENETLUS

1. SOIDUKI PAIGALDAMINE JA ETTEVALMISTAMINE
1.1. Katsetusala

Katsetusala peab olema piisavalt suur, et sellele mahuks kiirendusrada, toke ja katseks vajalikud tehnilised
paigaldised. Raja viimane osa peab vdhemalt viie meetri ulatuses enne tdket olema horisontaalne, tasane ja
sile.

1.2. Toke

Tokke esikiilje moodustab deformeeritav konstruktsioon, nagu on méaratletud kéesoleva eeskirja 9. lisas.
Deformeeritava konstruktsiooni esikiilg asetseb katsesdiduki liikumissuuna suhtes + 1° ulatuses risti. Toke
kinnitatakse vahemalt 7 x 10* kg raskuse massi kiilge, mille esikiilg on + 1° ulatuses vertikaalne. Mass
kinnitatakse maapinna kiilge voi asetatakse maapinnale, piirates vajaduse korral massi liikkumist lisaseadmete
abil.

1.3. Tokke paigutus

Toke peab olema paigutatud nii, et sdiduki esimene kokkupuude tdkkega toimuks roolisambapoolsel kiiljel.
Kui katse korraldamisel on vdimalik valida vasak- v&i parempoolse rooliga sdiduki vahel, siis tuleb katse
teha vihem soodsal variandil, mille iile otsustab katsete tegemise eest vastutav tehniline teenistus.

1.3.1. Soiduki joondamine tkke suhtes

Soiduki ja tokke esikiilje kattuvus peab olema 40 % + 20 mm.

1.4. Soiduki seisukord
1.4.1. Uldine spetsifikatsioon

Katsesdiduk peab olema seeriatoodangut esindav, sisaldama kogu standardvarustust ja olema normaalses
tookorras. Moned komponendid voib asendada samaviirsete massidega, kui on kindel, et asendamine ei
mdjuta margatavalt punkti 6 kohaseid mddtmistulemusi.

Tootja ja tehnilise teenistuse kokkuleppel vdib muuta toitesiisteemi, et mootori voi elektrienergia
muundamise siisteemi kditamiseks oleks vajalik kogus kiitust.

1.4.2. Soiduki mass

1.4.2.1. Katses peab katsetatava sdiduki mass vastama tithimassile.

1.4.2.2. Kiitusepaak tdidetakse veega, mille mass vordub 90 % + 1 % tootja poolt kindlaksmadratud kiitusepaagi
tdismassist.

See ndue ei kehti vesinikkiituse paakide kohta.

1.4.2.3. Muud siisteemid (piduri-, jahutussiisteem jne) vdivad olla tithjad; sellisel juhul peab vedelike mass olema
hoolikalt korvatud.

1.4.2.4. Kui sdidukis oleva mddteaparatuuri mass iletab lubatud 25 kg, voib seda korvata massi vihendamisega
mujal, kus see ei avalda mirgatavat mdju punkti 6 kohastele katsetulemustele.

1.4.2.5. Mooteseadmete mass ei tohi ithegi telje baaskoormust muuta iile 5 % ja ithegi muudatuse absoluutvéirtus ei
tohi tiletada 20 kg.

1.4.2.6. Punkti 1.4.2.1 sitete kohaselt saadud sdiduki mass mirgitakse katsearuandesse.
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1.4.3. Soitjateruumi kohandused
1.4.3.1. Rooliratta asend

Reguleeritav rooliratas tuleb panna tootja poolt ettendhtud normaalasendisse, tootja konkreetsete soovituste
puudumise korral aga reguleerimisulatuse piirvddrtuste vahelisse keskasendisse. Etteliikumise 16pus peab
rooliratas olema vaba, kusjuures kodarad peavad jiima asendisse, mille tootja on ette ndinud puhuks, kui
soiduk liigub otsesuunas edasi.

1.4.3.2. Aknaklaasid

Liigutatavad aknaklaasid peavad olema suletud asendis. Modtmise eesmirgil vGib need katse ajaks tootja
ndusolekul ka alla lasta, tingimusel et reguleerimiskdepide on suletud asendile vastavas asendis.

1.4.3.3. Kaigukang

Kidigukang peab olema neutraalasendis. Kui sdiduk liigub omaenda mootori joul, peab kidigu midrama
tootja.

1.4.3.4. Pedaalid

Pedaalid peavad olema tavapdrases seisuasendis. Reguleeritavad pedaalid asetatakse keskasendisse, kui tootja
ei ole ette ndinud muud asendit.

1.4.3.5. Uksed
Uksed peavad olema suletud, kuid lukustamata.

1.4.3.5.1. Uste automaatlukustuse siisteemiga varustatud sdidukitel peab siisteem sdiduki likkumahakkamisel
aktiveeruma, et uksed enne kokkuporkehetke automaatselt lukustada. Tootja valikul lukustatakse uksed
kisitsi enne sdiduki lilkumahakkamist.

1.4.3.5.2.  Kui sdiduk on varustatud uste automaatlukustuse siisteemiga, mis on paigaldatud lisavarustusena ja/vdi juhi
poolt viljalillitatavana, tuleb kasutada iiht jargmistest menetlustest tootja valikul.

1.4.3.5.2.1. Siisteem peab sdiduki liikumahakkamisel aktiveeruma, et uksed enne kokkupdrkehetke automaatselt
lukustada. Tootja valikul lukustatakse uksed kisitsi enne sdiduki litkumahakkamist.

1.4.3.5.2.2. Kokkuporkekiiljel olevad kiilguksed peavad olema enne kokkupdrget lukustamata ja uste automaatlukustuse
siisteem peab nende uste puhul olema vilja lilitatud; kokkupdrke vastaskiiljel olevate kiilguste automaatlu-
kustussiisteem voib olla aktiveeritud, et need uksed enne kokkupdrkehetke automaatselt lukustada. Tootja
valikul lukustatakse need uksed kasitsi enne sdiduki litkumahakkamist.

1.4.3.6. Katuseluuk

Kui sdidukil on katuseluuk vdi eemaldatav katus, peab asetsema omal kohal ning olema suletud. Modtmise
eesmargil voivad need olla katse ajal tootja ndusolekul avatud.

1.4.3.7. Piikesesirm

Piikesesirmid peavad olema kokku pandud.

1.4.3.8. Tahavaatepeegel

Sisemine tahavaatepeegel peab olema tavaparases kasutusasendis.

1.4.3.9. Kietoed

Ees ja taga paiknevad reguleeritavad kdetoed peavad olema alla lastud, v.a juhul, kui mannekeenide asend
soidukis seda takistab.
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1.4.3.10.  Peatoed

Korguse suhtes reguleeritavad peatoed peavad olema tootja méidratud sobivas asendis. Tootja konkreetse
soovituse puudumise korral peavad peatoed olema koige iilemises asendis.

1.4.3.11. Istmed
1.4.3.11.1. Esiistmete asend

Pikisuunas reguleeritavad istmed peavad olema asetatud nii, et H-punkt, mis on médratud 6. lisas sitestatud
korra kohaselt, vastaks keskasendile voi sellele kdige ldhemal paiknevale lukustusasendile ning tootja poolt
ettendhtud korgusele (kui istmed on korguse suhtes eraldi reguleeritavad). Pinkistme puhul on
vordluspunktiks juhiistme H-punkt.

1.4.3.11.2. Esiistmete seljatugede asend

Reguleeritavad seljatoed tuleb panna asendisse, milles mannekeeni rindkere kalle vastab vdimalikult tipselt
tootja poolt tavakasutuses ettendhtud kaldele, voi kui tootja konkreetne soovitus puudub, vertikaalasendist
25° tahapoole.

1.4.3.11.3. Tagaistmed

Reguleeritavad tagaistmed voi tagumised pinkistmed tuleb panna kdige tagumisse asendisse.

1.4.4. Elektrilise jouiilekandesiisteemi reguleerimine
1.4.4.1. REESS peab olema laetud mééral, mis vdimaldab jouiilekandesiisteemi tootamist tootja soovituste kohaselt.
1.4.4.2. Elektriline jouiilekandesiisteem pingestatakse algseid toiteallikaid (joumasin, REESS vdi elektrienergia

muundamissiisteem) kasutades vdi neid kasutamata.

1.4.4.2.1. Tootja ja tehnilise teenistuse kokkuleppel voib katse teha nii, et kogu elektriline jouiilekandesiisteem vdi
selle osad ei ole pingestatud, kui see ei avalda negatiivset mdju katse tulemustele. Elektrilise jouiilekande-
suisteemi pingestamata osade puhul tdendatakse kaitset elektriloogi eest kas fiiiisilise kaitse voi isolatsiooni-
takistuse ja asjakohaste lisatdendite abil.

1.4.4.2.2.  Kui sdiduk on varustatud automaatse lahtiithendamise seadmega, voib tootja taotluse korral teha katse nii,
et automaatse lahtiithendamise seade on aktiveeritud. Sellisel juhul tuleb tdendada, et automaatse
lahtiithendamise seade oleks kokkupdrkekatse ajal toiminud. Kokkupdrke ajal ilmnenud tingimusi arvesse
vottes holmab see automaatse aktiveerumise signaali ja galvaanilist eraldamist.

2. MANNEKEENID
2.1. Esiistmed
2.1.1. Hybrid III spetsifikatsioonidele vastav 50. protsentiili meest kujutav mannekeen, (') mille hiippeliiges

moodustab 45° nurga ning mis on spetsifikatsioonide kohaselt reguleeritud, paigaldatakse igale vilimisele
esiistmele vastavalt 5. lisas ettendhtud tingimustele. Mannekeeni hiippeliigese néuetekohasus peab olema
tdendatud 10. lisas ettendhtud korra kohaselt.

2.1.2. Katsesdidukis peavad olema tootja poolt ettendhtud turvasiisteemid.
3. SOIDUKI LIKUMINE JA TRAJEKTOOR
3.1. Soiduk liigub kas omaenda mootori voi mis tahes muu tdukava seadme abil.

(') Mannekeeni Hybrid III spetsifikatsioonid ja iiksikasjalikud joonised, mis vastavad Ameerika Uhendriikide meeste 50. protsentiili
pohimdstmetele, ning reguleerimisnduded selle katse jaoks on antud hoiule Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni peasekretarile ning
nendega saab taotluse korral tutvuda Euroopa Majanduskomisjoni sekretariaadis aadressil Palais des Nations, Genf, Sveits.
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3.2. Kokkupdrke hetkel ei tohi iikski rooli- voi kdivitusseadme lisaseade sdidukile mdju avaldada.

3.3. Soiduki teekond peab vastama punktides 1.2 ja 1.3.1 ettendhtud nduetele.

4. KATSEKIIRUS
Soiduki kiirus kokkupdrke hetkel peab olema 56 — 0/+ 1 kmj/h. Katse loetakse siiski rahuldavaks ka siis, kui
katsetamisel oli kiirus kokkupdrke hetkel suurem ning sdiduk vastas nduetele.

5. MOOTMISED ESIISTMETELE PAIGALDATUD MANNEKEENIDEL

5.1. Koik joudluskriteeriumide kontrollimiseks vajalikud modtmised tehakse 8. lisa spetsifikatsioonidele
vastavate modtesiisteemide abil.

5.2. Erinevad parameetrid registreeritakse jargmise kanali sagedusklassi (CFC) s6ltumatute andmekanalite kaudu.

5.2.1. Mannekeeni pea md6tmised
Raskuskeskmele suunatud kiirendus (a) arvutatakse kiirenduse triaksiaalsete komponentide pdhjal, kusjuures
CFC on 1 000.

5.2.2. Mootmised mannekeeni kaelal

5.2.2.1. Telgtdmbejou ja ette/taha suunatud nihkejou mo6tmisel kaela/pea ithenduskoha juures on CFC 1 000.

5.2.2.2. Paindemomendi mddtmisel iimber lateraalse telje kaela/pea thenduskoha juures on CFC 600.

5.2.3. M&dtmised mannekeeni rindkerel
Rindkere libipainde mddtmisel rinnaku ja lillisamba vahel on CFC 180.

5.2.4. Mootmised mannekeeni reie- ja sddreluul

5.2.4.1. Telgsurvejou ja paindemomentide mddtmisel on CFC 600.

5.2.4.2. Sadreluu nihet reieluu suhtes moddetakse polveliigese juures, kusjuures CFC on 180.

6. MOOTMISED SOIDUKIL

6.1. 7. lisas kirjeldatud lihtsustatud katse tegemiseks mdiratakse konstruktsiooni aeglustuskdver B-samba
166gipoolse kiilje alumisele osale asetatud pikisuunaliste kiirendusmddturite véirtuste pdhjal 8. lisa nduetele
vastavate andmekanalite abil, kusjuures CFC on 180.

6.2. Kiiruskover, mida kasutatakse 7. lisas kirjeldatud katsemenetluses, saadakse B-samba lo6gipoolsele kiiljele

asetatud pikisuunalisest kiirendusmddturist.
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

4. LISA

PEA JOUDLUSKRITEERIUM (HPC) JA PEA KIIRENDUS 3 MS JOOKSUL

PEA JOUDLUSKRITEERIUM (HPC,)

Pea joudluskriteerium (HPC,,) loetakse tdidetuks, kui pea ei puutu katse ajal kokku iihegi sdidukiosaga.

Kui pea puutub katse kdigus kokku mone sdidukiosaga, arvutatakse HPC 3. lisa punkti 5.2.1 kohaselt méddetud
kiirenduse (a) pdhjal jargmise valemi abil:

2,5
HPC = (tz—t1)|:t }t £ adt}
2 1

kus:
a on 3. lisa punkti 5.2.1 kohaselt moddetud kiirendus, mdddetuna raskuskiirenduse ithikutes g (1 g = 9,81 m/s?);

kui pea kokkupuute alguse saab nduetekohaselt kindlaks maddrata, siis vdljendavad t, ja t, ajahetki sekundites,
millega madratakse kindlaks intervall peakontakti alguse ja andmesalvestuse 16pu vahel, kui HPC viddrtus on
maksimaalne;

kui pea kokkupuute algust ei saa kindlaks madrata, siis valjendavad t, ja t, ajahetki sekundites, millega madratakse
kindlaks intervall andmesalvestuse alguse ja 16pu vahel, kui HPC vdartus on maksimaalne;

HPC viirtused, kui ajavahemik (t, — t,) on suurem kui 36 ms, jietakse maksimaalse védrtuse arvutamisel arvesse
vOtmata.

Pea kiirenduse véirtus ettesuunatud 160gi ajal, mis kumulatiivselt tiletab 3 ms, arvutatakse peale mdjuvast
kiirendusest, mis on saadud 3. lisa punkti 5.2.1 kohasel mddtmisel.

KAELAVIGASTUSE KRITEERIUMID

Kaelavigastuse kriteeriumid (valjendatud kN-des) médratakse 3. lisa punkti 5.2.2 kohaselt mdddetud telgsurvejdu,
telgtdmbejou ja peafkaela thenduskohale avalduva ettetaha suunatud nihkejdu ning nende jGudude
millisekundites viljendatud kestuse pdhjal.

Kaela paindemomendi kriteerium (viljendatud Nm-des) mairatakse lateraaltelje imber pea/kaela ithenduskohal
3. lisa punkti 5.2.2 kohaselt mdddetud paindemomendi pdhjal.

Kaela paindemoment (viljendatud Nm-des) registreeritakse.

RINDKERE SURVEKRITEERIUM (THCC) JA VISKOOSSUSKRITEERIUM (V * C)

Rindkere survekriteerium mairatakse rindkere deformatsiooni absoluutvaidrtuse pohjal, mida viljendatakse
millimeetrites ja mdddetakse 3. lisa punkti 5.2.3 kohaselt.

Viskoossuskriteerium (V. * C) arvutatakse rinnakule mojuva surve ja libipaindekiiruse hetketulemusena,
mdddetuna kiesoleva lisa punkti 6 ja 3. lisa punkti 5.2.3 kohaselt.
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4. REIELUULE SUUNATUD JOU KRITEERIUM (FFC)

4.1.  See kriteerium mdédratakse kindlaks 3. lisa punkti 5.2.4 kohaselt mdddetud, mannekeeni mdlemale reieluule
suunatud telgsurvejou (vdljendatud kN-des) ja survejou kestuse (vdljendatud millisekundites) pohjal.

5. SAARELUULE SUUNATUD SURVEJOU KRITEERIUM (TCEC) JA SAARELUUINDEKS (TI)

5.1.  Sddreluule suunatud survejou kriteerium mdairatakse mannekeeni molemale sddreluule suunatud telgsurvejou (F,)
pohjal, mis moddetakse 3. lisa punkti 5.2.4 kohaselt ja mida viljendatakse kN-des.

5.2.  Sddreluuindeks arvutatakse punkti 5.1 kohaselt moddetud paindemomentide (M, ja M) pohjal jargmisest
avaldisest:

Tl = [My/(Mc)y| + [F2/ (Fo)|
kus
M, = paindemoment x-telje imber
M, = paindemoment y-telje imber
(M) = kriitiline paindemoment, mille vaartuseks voetakse 225 Nm
F, = z-suunaline telgsurvejoud
(F), = z-suunaline kriitiline survejdud, mille véirtuseks voetakse 35,9 kN, ja
Me =/ (Mx)” + (My)

Saareluuindeks arvutatakse kummagi sddreluu iila- ja alaosas; F, mdotmised voib teha siiski iikskdik kummas
punktis. Saadud védrtust kasutatakse iila- ja alaosa sddreluuindeksi arvutamisel. Momendid M, ja M, mdddetakse
eraldi molemas kohas.

6. HYBRID III MANNEKEENI VISKOOSSUSKRITEERIUMIDE (V * C) ARVUTAMISE KORD

6.1.  Viskoossuskriteerium arvutatakse rinnakule avalduva surve ja sissepaindekiiruse hetketulemusena. Mdlemad
tuletatakse rinnaku sissepainde mootmistulemusest.

6.2. Rinnaku sissepainde tulemus filtreeritakse iihel korral CFC 180 juures. Ajahetkel t avalduv surve arvutatakse

konealusest filtreeritud signaalist jargmiselt:

Dy
0,229

Cy =

Rinnaku sissepaindekiirus ajahetkel t arvutatakse filtreeritud sissepainde véddrtusest jargmise valemi pohjal:

8(D(y1) = Dy-1y) = (Diia) = D= )

Vi = 12 0t
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kus D() on paine ajahetkel t (meetrites) ning Ot on ajavahemik (sekundites) painde modtmiste vahel.

Ot maksimaalne vaartus on 1,25 x 10-* sekundit. Arvutuskiik on esitatud jargmise skeemina:

Mé&ddetud paine
Dy

Filtreerida CFC 180 juures

Arvutada paindekiirus
Vi

Arvutada surve
Cy

Arvutada viskoossuskriteerium
ajahetkel t

(V*Q) =13 (Vyx Cp)

Leida V*C maksimumviirtus

(V* O max = max [(V* C) ¢l
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5. LISA
MANNEKEENIDE ASETUS JA PAIGALDAMINE NING TURVASUSTEEMIDE REGULEERIMINE
1. MANNEKEENIDE ASETUS
1.1. Eraldi istmed

Mannekeeni siimmeetriatasapind peab langema iihte istme vertikaalse mediaantasapinnaga.

1.2. Eesmine pinkiste
1.2.1. Juht

Mannekeeni simmeetriatasapind peab asuma vertikaaltasapinnal, mis ldbib rooliratta keset ja on paralleelne
soiduki pikisuunalise mediaantasapinnaga. Kui istekoha mairab pingi kuju, siis loetakse iste eraldi istmeks.

1.2.2.  Vilimisel istmel asuv sditja

Mannekeeni siimmeetriatasapind peab olema juhikohal oleva mannekeeni siimmeetriatasapinnaga sdiduki
pikisuunalise mediaantasapinna suhtes simmeetriline. Kui istekoha méédrab pingi kuju, siis loetakse iste eraldi
istmeks.

1.3. Ees istuva soitja (v.a juhi) pinkiste

Mannekeeni siimmeetriatasapinnad peavad kokku langema tootja poolt kindlaks médaratud istmete mediaantasa-

pindadega.
2. MANNEKEENIDE PAIGALDAMINE
2.1 Pea

Peasse paigutatud ristine modteriistaalus seatakse rohtasendisse lubatud hilbega 2,5°. Mannekeeni peaasendi
reguleerimisel soidukites, mille istmete piistseljatoed ei ole reguleeritavad, tuleb toimida jirgmiselt. Esmalt
reguleeritakse H-punkti asend punktis 2.4.3.1 ettendhtud piirides ja seatakse mannekeeni peasse paigutatud
ristine modteriistaalus horisontaalasendisse. Kui peasse paigutatud ristine mddteriistaalus ei ole ikka veel
horisontaalne, siis tuleb reguleerida mannekeeni vaagna nurka punktis 2.4.3.2 ettendhtud piirides. Kui peasse
paigutatud ristine modteriistaalus ei ole ikka veel horisontaalne, siis tuleb reguleerida mannekeeni kaelatuge
minimaalses ulatuses, millest piisab mddteriistaaluse horisontaalasendi tagamiseks 2,5° piires.

2.2. Kied

2.2.1.  Juhi 6lavarred peavad paiknema piki rindkeret nii, et nende keskjooned oleksid vertikaaltasapinnale véimalikult
lahedal.

2.2.2.  Soitja dlavarred peavad kokku puutuma seljatoega ning rindkere kiilgedega.

2.3. Kidelabad

2.3.1.  Juhiistmel asuva mannekeeni peopesad peavad kokku puutuma rooliratta vilimise osaga rooli horisontaalsel
keskjoonel. Poidlad peavad ulatuma iile rooliratta ddrise ning olema teibiga darise kiilge kinnitatud nii, et kui
joud, mis on vihemalt 9 N, kuid mitte ile 22 N, likkab mannekeeni kitt tlespoole, vabaneb teibitud kisi
rooliratta darikult.

2.3.2.  Sditjaistmel asuva mannekeeni peopesad peavad olema reite viliskiilgedel. Viike sérm peab kokku puutuma
istmepadjaga.
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2.4. Kere

2.4.1. Pinkistmetega sdidukites peab nii juhi- kui ka soitjaistmel asuva mannekeeni kere iilaosa toetuma seljatoele.
Juhiistmel oleva mannekeeni sagitaalne kesktasapind peab olema vertikaalne ja paralleelne sdiduki
pikikeskjoonega ning libima rooliratta ddriku keskme. Soitjaistmel oleva mannekeeni sagitaalne kesktasapind
peab olema vertikaalne ja paralleelne sdiduki pikikeskjoonega ning sdiduki pikikeskjoonest sama kaugel kui
juhiistmel oleva mannekeeni sagitaalne kesktasapind.

2.4.2.  Uksikistmetega sdidukites peab nii juhi- kui ka sditjaistmel asuva mannekeeni kere iilaosa toetuma seljatoele.
Juhiistmel ja soitjaistmel oleva mannekeeni sagitaalsed kesktasapinnad peavad olema vertikaalsed ja kattuma
vastavate iiksikistmete pikikeskjoonega.

2.4.3. Kere alaosa
2.4.3.1. H-punkt

Juhiistmel oleva mannekeeni ja sditjaistmel oleva mannekeeni H-punkt peavad lubatava hilbega 13 mm
vertikaalselt ja 13 mm horisontaalselt kattuma punktiga, mis asub seadme 6. lisas kirjeldatud korra kohaselt
mairatud H-punktist 6 mm allpool, kuid seejuures tuleb H-punkti seadme sdire- ja reieosa pikkust reguleerida
nii, et see oleks 417 ja 432 millimeetri asemel vastavalt 414 ja 401 millimeetrit.

2.4.3.2. Vaagnanurk

Nurka moddetakse mannekeeni H-punkti modteavasse asetatud vaagnanurgamddturi (GM) abil, mis on
kujutatud joonisel 78051-532, millele on viidatud osas 572. Horisontaaltasapinna ja mdoturi 76,2 mm (3 tolli)
pikkuse tasase pinna vahel mdddetud nurk peab olema 22,5° £ 2,5°.

2.5. Jalad

Juhiistmel ja sditjaistmel oleva mannekeeni reied peavad toetuma istmepadjale, niivord kui seda vdimaldab
jalalabade asetus. Polve vilimise kinnituskahvli ringseibi pindade vaheline esialgne kaugus peab olema
270 mm * 10 mm. Voimaluse piires peaksid juhiistmel oleva mannekeeni vasak jalg ning sditjaistmel oleva
mannekeeni molemad jalad asetsema vertikaalsetel pikiteljelistel tasapindadel. Véimaluse piirides peaks
juhiistmel oleva mannekeeni parem jalg asetsema vertikaaltasapinnal. Jalalabade asendit on lubatud 15plikult
korrigeerida vastavalt punktis 2.6 ette nihtud sditjateruumi konfiguratsioonile.

2.6. Jalalabad

2.6.1. Juhiistmel oleva mannekeeni parem jalalaba peab toetuma vabastatud gaasipedaalile, kusjuures kanna tagaosa
toetub pdrandale pedaali tasapinnal. Kui jalalaba ei ole vdimalik gaasipedaalile asetada, siis tuleb see asetada risti
sddreluuga ning vdimalikult kaugele piki pedaali keskjoont, kusjuures kanna tagaosa peab toetuma pdrandale.
Vasaku jala kand peab olema asetatud vdimalikult kaugele ette ja toetuma pdrandale. Vasaku jala tald peab
voimalikult téielikult toetuma varvaslauale. Vasaku jala pikikeskjoon tuleb seada voimalikult paralleelseks
soiduki pikikeskjoonega. Jalatoega varustatud sdidukites peab tootja taotluse korral olema vdimalik asetada
vastak jalg jalatoele. Sellisel juhul méddrab vasaku jalalaba asendi jalatugi.

2.6.2.  Soitjaistmel oleva mannekeeni mdlemad kannad asetatakse vdimalikult kaugele ette ja need peavad toetuma
porandale. Molemad tallad peavad vdimalikult tdielikult toetuma varvaslauale. Jalgade pikikeskjoon tuleb seada
voimalikult paralleelseks sdiduki pikikeskjoonega.

2.7. Paigaldatud mddteriistad ei tohi kuidagi mdjutada mannekeeni litkumist kokkupdrke ajal.

2.8. Mannekeenide ja modteriistade temperatuur tuleb enne Kkatset stabiliseerida ja hoida voimaluste piires
vahemikus 19 °C - 22,2 °C.

2.9. Mannekeeni riietus

2.9.1. Modteriistadega varustatud mannekeenid riietatakse lithikeste varrukate ja poolpikkade piikstega liibuvasse
puuvillstretSist rdivastesse, mis on klassifikatsiooni FMVSS 208 jooniste 78051-292 ja 293 kohased voi
samavéarsed.
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2.9.2.  Mannekeenide mdlemasse jalga kinnitatakse number 11XW king, mille suurus ning talla ja kontsa paksus
vastavad USA sdjalise standardi MIL S 13192 versioonile P ning mis kaalub 0,57 + 0,1 kg.

3. TURVASUSTEEMI REGULEERIMINE

Mannekeeni jakk paigaldatakse sobivasse asendisse, milles kaela alumise toendi kinnituspoldi ava ja mannekeeni
jaki todava on kohakuti. Kui mannekeen on paigaldatud ettendhtud istekohale, nagu on ette nihtud
punktide 2.1-2.6 ja 3.1-3.6 asjakohastes nduetes, asetatakse mannekeenile turvavoo, mis lukustatakse.
Turvavod voorihm pingutatakse. Ulakeharihm tommatakse horisontaalsuunas tomburist vilja punktini, mis
asub mannekeeni kesktasapinnal, ning lastakse tagasi joosta. Toimingut korratakse neli korda. Olavoo peaks
jadma asendisse, kus ta ei libise dlalt maha ja ei puutu kokku kaelaga. Hybrid III spetsifikatsioonidele vastava
50. protsentiili meest kujutava mannekeeni puhul paigaldatakse turvavoo nii, et see ei kata taielikult jaki
viliskiiljel olevat ava. Voorihma mojutatakse tdmbejouga vahemikus 9-18 N. Kui turvavodsiisteem on
varustatud tdmbepinget vihendava seadmega, siis tuleb ilakeha turvavoo nii 16dvaks lasta, nagu tootja on
kasutajale ettendhtud kédsiraamatus tavakasutuse puhul soovitanud. Turvavoosiisteemi puhul, mis ei ole
varustatud tdmbepinget vihendava seadmega, tuleb voorihma 1odval osal lasta tagasi tdmbuda tdmburi
tagasitdmbejou toimel.

Kui turvavoo ja turvavod kinnituskohad on paigutatud selliselt, et turvavoo ei asetse mannekeenil eespool
kirjeldatud nduete kohaselt, siis voib turvavood kasitsi kohendada ja teibiga kinnitada.
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6. LISA
Mootorsdidukite istekohtade H-punkti ja rindkere tegeliku kaldenurga kindlaksmiidramise kord (!)
1. liide. - Kolmemddtmelise H-punkti seadme (3D H-seadme) kirjeldus (!)

2. liide. - Kolmemdotmeline taustsiisteem (')

3. liide. — Istekohtade vordlusandmed ()

(") Menetlust on kirjeldatud  sdidukite ehitust késitleva  konsolideeritud  resolutsiooni (RE.3) 1. lisas (dokument
ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.2), www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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7. LISA

KATSEMENETLUS KATSESOIDUKIGA

1. KATSE ETTEVALMISTAMINE JA KATSE KAIK
1.1. Katsesdiduk

Katsesdiduk peab olema ehitatud nii, et sellel ei esineks parast katset jadvdeformatsiooni. Katsesdiduk peab olema
kokkuporke ajal juhitav nii, et kdrvalekalle ei oleks tile 5° vertikaaltasapinnal ega iile 2° horisontaaltasapinnal.

1.2.  Konstruktsiooni seisund
1.2.1. Uldteave

Katsetatav konstruktsioon peab olema asjaomaste sdidukite seeriatoodangut esindav. Mdne osa voib asendada voi
eemaldada, kui on kindel, et selline asendamine vdi eemaldamine ei mdjuta katsetulemusi.

1.2.2. Reguleerimine

Reguleerimine peab toimuma kiesoleva eeskirja 3. lisa punktis 1.4.3 ette nihtud nduete kohaselt, vdttes arvesse
punkti 1.2.1 ndudeid.

1.3.  Konstruktsiooni kinnitamine
1.3.1. Konstruktsioon peab olema katsesdidukile kinnitatud nii tugevasti, et katse ajal ei esineks selle suhtelist nihkumist.

1.3.2. Konstruktsiooni katsesdidukile kinnitamise meetod ei tohi tugevdada istme kinnituspunkte vi turvasiisteeme ega
kutsuda esile konstruktsiooni tavatut deformeerumist.

1.3.3. Kinnitusvahendina soovitatakse seadet, mille puhul konstruktsioon toetub ligikaudu rattatelgede kohale asetatud
tugedele, voi vdimaluse korral seadet, mille puhul konstruktsioon kinnitatakse katsesdidukile vedrustussiisteemi
kinnituste abil.

[

1.3.4. Séiduki pikitelje ja katsesdiduki litkumissuuna vaheline nurk peab olema 0°  2°.

1.4. Mannekeenid

Mannekeenid ning nende asetus peavad vastama 3. lisa punktis 2 esitatud spetsifikatsioonidele.

1.5. Modteseadmed
1.5.1. Konstruktsiooni aeglustus

Andurid, mis moddavad kokkupdrke ajal konstruktsiooni aeglustust, peavad olema asetatud paralleelselt
katsesdiduki pikiteljega, nagu on ette nihtud 8. lisa spetsifikatsioonides (CFC 180).

1.5.2. Mannekeenidel tehtavad modtmised

Kaik loetletud kriteeriumide kontrollimiseks vajalikud médtmised on esitatud 3. lisa punktis 5.

1.6.  Konstruktsiooni aeglustuskdver

Konstruktsiooni aeglustuskdver kokkuporkefaasis peab olema selline, et integreerimise teel saadud kdver, mis
viljendab kiiruse muutumist aja suhtes, ei erine itheski punktis tile + 1 m/s vordluskdverast, mis viljendab sama
soiduki kiiruse muutumist aja suhtes, nagu on madratletud kdesoleva lisa liites. Vordluskdvera nihkumist ajatelje
suhtes vdib kasutada konstruktsiooni kiiruse saamiseks koridoris.
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1.7.  Asjaomase sdiduki vordluskover AV = f(t)

See vordluskdver saadakse asjaomase sdiduki aeglustuskdvera integreerimisel, mdddetuna laupkokkupdrkekatses
tdkkega, nagu on ette nihtud kdesoleva eeskirja 3. lisa punktis 6.

1.8. Samaviirne meetod

Katsetamisel voib kasutada muud kui katsesdiduki aeglustamisel pdhinevat meetodit, juhul kui see meetod vastab
punktis 1.6 kirjeldatud kiiruse muutumise vahemiku nduetele.
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LIIDE

EKVIVALENTSUSKOVER. KOVERA AV LUBATUD HALVE = f(t)
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8. LISA

MOOTMISMEETODID MOOTMISKATSETES: MOOTESEADMED

1. MOISTED
1.1. Andmekanal
Andmekanal holmab koiki modteriistu alates andurist (véi mitmest andurist, mille viljundsignaalid on

teataval kindlal viisil kombineeritud) kuni vdimalike analiiisimenetlusteni, mis vdivad signaali sageduse voi
amplituudi andmeid muuta.

1.2. Andur

Andur on andmekanali esimene seade, mida kasutatakse mdddetava fiiiisikalise suuruse muundamisel teiseks
suuruseks (nditeks pingeks), mida saab to6delda kanali iilejadnud elementides.

1.3. Kanali amplituudiklass: CAC

Sellega tdhistatakse andmekanalit, mis vastab teatavatele kdesolevas lisas sitestatud amplituudikarakteris-
tikutele. CAC number vastab numbriliselt mddteulatuse tilemisele piirile.

1.4. Iseloomulikud sagedused F,, F,, Fy

Need sagedused on miiratletud kiesoleva lisa joonisel 1.

1.5. Kanali sagedusklass: CFC

Kanali sagedusklassi tahistatakse numbriga, mis nitab, et kanali sageduskaja jadb joonisel 1 kindlaksmaaratud
piiridesse. See number ja sageduse Fy véirtus hertsides on numbriliselt vordsed.

1.6. Tundlikkustegur

Sirgjoone tdus, mis on kdige lihem vihimruutude meetodil médiratud kalibreerimisvéirtustele kanali
amplituudiklassi piires.

1.7. Andmekanali kalibreerimistegur

Tundlikkustegurite keskvaartus hinnatuna logaritmilisel skaalal F, ja 21:—”5 vahel vOrdsete vahedega asuvatel

’

sagedustel.

1.8. Lineaarsusviga

Kalibreerimisvdartuse ja punktis 1.6 médratletud sirgelt loetava vastava véirtuse vaheline suurim erinevus
protsentides kanali amplituudiklassi {ilemisel piiril.

1.9. Risttundlikkus

Viljundsignaali suhe sisendsignaalisse, kui andurisse sisenev signaal on risti modtmisteljega. Seda
viljendatakse tundlikkuse protsendina mddtmisteljel.

1.10. Faasihilistus

Andmekanali faasihilistus on vordne siinuselise signaali faasihilistusega (radiaanides), jagatuna konealuse
signaali nurksagedusega (radiaane sekundis).

1.11. Keskkond

Koigi andmekanalit teataval ajahetkel m&jutavate vélistingimuste kogumaju.
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2. TOIMIVUSNOUDED
2.1. Lineaarsusviga

Andmekanali lineaarsusvea absoluutvdirtus mis tahes CFC sagedusel ei tohi olla dle 2,5 % CAC viirtusest
kogu mé&dtepiirkonna ulatuses.

2.2. Amplituud olenevalt sagedusest

Andmekanali sageduskaja peab paiknema kiesoleva lisa joonisel 1 esitatud piirsageduskdverate sees.
Null-dB-joon mdiratakse kalibreerimisteguriga.

2.3. Faasihilistus

Tuleb médrata faasihilistus andmekanali sisend- ja vdljundsignaali vahel ning selle kdikumine vahemikus
0,03 F, ja F,, ei tohi olla iile 0,1 Fs.

2.4, Aeg
2.4.1. Ajaline ulatus

Ajaline ulatus tuleb registreerida ning see peab olema vihemalt 1/100 s, tipsusega 1 %.

2.4.2. Suhteline ajanihe

Suhteline ajanihe kahe v6i mitme andmekanali signaali vahel olenemata nende sagedusklassist ei tohi olla iile
1 ms, vilja arvatud faasinihkest tingitud ajanihe.

Kahe v6i mitme andmekanali signaalide kombineerimise korral kuuluvad andmekanalid samasse sagedusklassi
ning nende suhteline ajanihe ei tohi olla @ile 1/10 F,s.

See ndue kehtib nii analoog- ja digitaalsignaalide kui ka siinkroniseerimisimpulsside suhtes.

2.5. Anduri risttundlikkus

Anduri risttundlikkus peab olema igas suunas alla 5 protsendi.

2.6. Kalibreerimine
2.6.1. Uldteave

Andmekanal tuleb kalibreerida vihemalt kord aastas kasutusel olevatele standarditele vastavate etalonseadmete
abil. Meetodite puhul, mida kasutatakse vordlemisel etalonseadmetega, ei tohi mddteviga olla iile 1 % CACst.
Etalonseadmete kasutamine on piiratud sagedusalaga, millele need on kalibreeritud. Andmekanali
alamsiisteeme voib hinnata eraldi ning kaalutud tulemuste pdhjal arvutada vilja andmekanali tdpsuse
koguvdirtus. Naiteks saab ilma andurita kontrollida andmekanali vdimendustegurit, kui seda mdjutada anduri
viljundsignaali simuleeriva elektrisignaaliga, mille amplituud on teada.

2.6.2. Kalibreerimisel kasutatavate etalonseadmete tdpsus

Etalonseadmete tipsus peab olema metroloogiateenistuse poolt dokumentaalselt tdendatud v6i kinnitatud.

2.6.2.1.  Staatiline kalibreerimine
2.6.2.1.1. Kiirendused

Lubatavad vead peavad olema viiksemad kui + 1,5 % kanali amplituudiklassist.
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2.6.2.1.2. Joud
Lubatavad vead peavad olema viiksemad kui + 1 % kanali amplituudiklassist.
2.6.2.1.3. Nihked
Lubatavad vead peavad olema viiksemad kui + 1 % kanali amplituudiklassist.
2.6.2.2. Diinaamiline kalibreerimine
2.6.2.2.1. Kiirendused
Etalonkiirendamistel lubatavad vead, viljendatuna protsentides kanali amplituudiklassist, peavad olema
sagedusel alla 400 Hz viiksemad kui * 1,5 %, sagedustel 400 Hz — 900 Hz viiksemad kui + 2 % ning
sagedusel iile 900 Hz vdiksemad kui £ 2,5 %.
2.6.2.3. Aeg
Vordlusaja suhteline viga peab olema vdiksem kui 10-°.
2.6.3.  Tundlikkustegur ja lineaarsusviga
Tundlikkustegur ja lineaarsusviga mdiratakse andmekanali viljundsignaali modtmise teel, vorrelduna
teadaoleva sisendsignaaliga kdnealuse signaali eri vddrtustega. Andmekanal kalibreeritakse kogu sagedusklassi
ulatuses.
Kahesuunaliste kanalite puhul kasutatakse nii positiivseid kui ka negatiivseid véirtusi.
Kui kalibreerimisseadmed ei suuda mdddetava suuruse ilikdrgete véirtuste tottu tekitada vajalikku
sisendsignaali, tuleb kalibreerida kalibreerimisstandardite piires ning konealused piirvddrtused kanda
katsearuandesse.
Kogu andmekanal tuleb kalibreerida sagedusel voi sagedusspektris, mille oluline véddrtus on F, j % vahel.
2.6.4. Sageduskaja kalibreerimine
Kdverad, mis niitavad faasi ja amplituudi suhet sagedusse, mairatakse andmekanali viljundsignaalide faasi ja
amplituudi modtmise teel, vdrrelduna teadaoleva sisendsignaaliga kdnealuse signaali eri vddrtuste juures, mis
muutuvad vahemikus F,-st CFC kiimnekordse véirtuseni voi 3 000 Hz-ni, olenevalt sellest, kumb on viiksem.
2.7. Keskkonnamgjud
Keskkonnamdjud (elektriline nihkevoog vdi magnetvoog, kaablikiirus jne) mairatakse kindlaks korrapiraste
kontrollimiste teel. Seda saab teha nditeks andurite ekvivalendiga varustatud asenduskanalite viljundsignaali
registreerimise teel. Oluliste valjundsignaalide puhul vdetakse korrigeerivaid meetmeid, nditeks asendatakse
juhtmed.
2.8. Andmekanali valik ja kindlaksmadramine
Andmekanali madravad kindlaks CAC ja CFC.
CAC peab olema 110, 210 v 50,
3. ANDURITE PAIGALDAMINE

Andurid peavad olema kinnitatud litkumatult, et vibratsioon nende niitu vdimalikult vihe mdjutaks.
Nouetekohaseks loetakse iga paigaldus, mille puhul madalaim resonantssagedus on vordne vihemalt
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andmekanali viiekordse sagedusega F,. Eelkdige kiirendusandurid tuleks paigaldada nii, et tegeliku
mddtmistelje ja nullteljesiisteemi vastava telje vaheline esialgne nurk oleks vaiksem kui 5°, vélja arvatud juhul,
kui tahetakse analiiiitiliselt vi eksperimentaalselt hinnata paigalduse mdju kogutud andmetele. Uhes punktis
esinevate mitmeteljeliste kiirenduste mddtmisel peaks iga kiirendusanduri telg libima kénealuse punkti
10 mm ulatuses ning iga kiirendusmddturi seismilise massi keskme kaugus konealusest punktist peaks olema
vahemikus 30 mm.

4. ANDMETOOTLUS

4.1. Filtreerimine
Andmekanali sagedustele vastav filtreerimine voib toimuda kas salvestuse voi andmetootluse ajal. Enne
salvestust peaks siiski toimuma analoogiline filtreerimine CFC tasandist korgemal tasandil, et dra kasutada
vihemalt 50 % salvesti diinaamilisest ulatusest ning vihendada ohtu, et kdrgsagedused kiillastavad salvesti voi
tekitavad vigu digitaliseerimisel.

4.2. Digitaliseerimine

4.2.1. Proovivotusagedus
Proovivdtusagedus peab olema vidhemalt 8 F,. Analoogsalvestusel vo6ib juhul, kui salvestus- ja lugemikiirused
on erinevad, proovivdtusageduse jagada kiiruste suhtega.

4.2.2. Amplituudi resolutsioon
Digitaalsdnade pikkus peaks olema vidhemalt 7 bitti ja iiks paarsusbitt.

5. TULEMUSTE ESITAMINE

Tulemused tuleks esitada A4-formaadis paberil (ISO/R 216). Kui tulemused esitatakse diagrammina, tuleks
koordinaattelgedel kasutada mo6tithikuid, mis vastavad valitud iihiku nduetekohasele tidiskordsele (nditeks 1,
2, 5,10, 20 mm). Kasutatakse SI ithikuid, vilja arvatud soiduki kiiruse puhul, kus on lubatud kasutada tthikut
km/h, ning kokkupdrkest tuleneva kiirenduse puhul, kus on lubatud kasutada thikut g, kusjuures
g=9,8m/s

Joonis 1
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9. LISA

DEFORMEERITAVA TOKKE MOISTE

1. KOMPONENTIDE JA MATERJALIDE SPETSIFIKATSIOONID

Tokke mdotmed on esitatud kdesoleva lisa joonisel 1. Tokke iiksikkomponentide mddtmed on eraldi loetletud
allpool.

1.1. Kérgstruktuurne pohiplokk
Modtmed:
Kérgus: 650 mm (kirjeriba telje sihis)
Laius: 1 000 mm
Paksus: 450 mm (kdrjedonsuse telje sihis)

Kaikide eespool esitatud mddtude lubatud hilve peaks olema * 2,5 mm.

Materjal: alumiinium 3003 (ISO 209, 1. osa)

Alumiiniumlehe paksus: 0,076 mm + 15 %

Kérjedonsuse suurus: 19,1 mm + 20 %
Tihedus: 28,6 kg/m® + 20 %
Survetugevus: 0,342 MPa + 0 % - 10 % ()

1.2. Loodgineelaja
Modtmed:
Korgus: 330 mm (kdrjeriba telje sihis)
Lajius: 1 000 mm
Paksus: 90 mm (kirjeddnsuse telje sihis)

Kaikide eespool esitatud modtude lubatud hilve peaks olema * 2,5 mm.

Materjal: alumiinium 3003 (ISO 209, 1. osa)

Alumiiniumlehe paksus: 0,076 mm + 15 %

Karjedonsuse suurus: 6,4 mm £ 20 %
Tihedus: 82,6 kg/m® £ 20 %
Survetugevus: 1,711 MPa + 0 % — 10 % (")

1.3. Tagumine plaat
Moodtmed
Korgus: 800 mm # 2,5 mm

Laius: 1 000 mm * 2,5 mm

Paksus: 2,0 mm * 0,1 mm

(") Kéesoleva lisa punktis 2 kirjeldatud sertifitseerimiskorra kohaselt.
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1.4. Kestamaterjal
Mddtmed

Pikkus: 1 700 mm * 2,5 mm

Laius: 1 000 mm * 2,5 mm

Paksus: 0,81 £ 0,07 mm

Materjal: alumiinium 5251/5052 (ISO 209, 1. osa)

1.5. Loogineelaja esipinna plaat
Modtmed

Korgus: 330 mm + 2,5 mm
Laius: 1 000 mm * 2,5 mm
Paksus: 0,81 mm * 0,07 mm

Materjal: alumiinium 5251/5052 (ISO 209, 1. osa)

1.6. Liim

Soovitatakse kasutada kahekomponendilist poliuretaanliimi (nt Ciba-Geigy XB5090/1 vaik ja XB5304 kévendaja
vOi samavéirne toode).

2. ALUMIINIUMIST KARGSTRUKTUURI SERTIFITSEERIMINE

Tielik katsemenetlus alumiiniumist kirgstruktuuri sertifitseerimiseks on esitatud dokumendis NHTSA TP-214D.
Alljargnevalt on esitatud kokkuvote menetlusest, mida tuleks kasutada laupkokkupdorkekatses kasutatava tokke
materjalide puhul, mille survetugevus on vastavalt 0,342 MPa ja 1,711 MPa.

2.1. Proovivotukohad

Et tagada iihtlane survetugevus tdkke kogu esikiilje ulatuses, vdetakse kaheksa proovi neljast eri kohast, mis
paiknevad tihtlaselt iile kogu kargstruktuurploki. Ploki sertifitseerimiseks peab seitse kdnealusest kaheksast proovist
vastama jargmistes punktides ettendhtud survetugevuse nduetele.

Proovivitukohtade paigutus soltub kargstruktuurploki modtmetest. Esimesed neli proovi — igaiiks modtmetega
300 mm x 300 mm x 50 mm - ldigatakse tSkkeploki esikiilje materjalist. Nende proovide paigutus kargstruk-
tuurplokil on kujutatud joonisel 2. Iga niisugune suurem proov 1digatakse sertifitseerimiskatsete jaoks viiksemateks
proovitiikkkideks (150 mm x 150 mm x 50 mm). Sertifitseerimiskatseteks tuleb igaithest kdnealusest neljast
proovivdtukohast votta kaks proovitiikki. Ulejadnud kaks proovititkki antakse taotluse korral tiiitbikinnituse
taotlejale.

2.2. Proovitiikkide suurus

Katsetamiseks kasutatakse jargmiste modtmetega proovitiikke.
Pikkus: 150 mm + 6 mm
Laius: 150 mm £ 6 mm

Paksus: 50 mm * 2 mm

Proovitiikkide servas olevate ebatiielike kidrjedonsuste seinad tasandatakse jargmiselt:
sihis ,W* voivad servad olla kuni 1,8 mm (vt kdesoleva lisa joonis 3),

sihis L tuleb proovititki kummassegi otsa jitta pool kirjeddnsuse seina pikkusest (riba suunas) (vt kdesoleva lisa
joonis 3).
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2.3. Pindala mddtmine

Proovitiiki pikkus moddetakse kolmes punktis: 12,7 mm kaugusel kummastki otsast ja keskel ning tdhistatakse L,,
L, ja L, (kdesoleva lisa joonis 3). Samal viisi mdddetakse laius ning need vairtused tihistatakse W1, W2 ning W3
(kdesoleva lisa joonis 3). Need modtmised tehakse paksuse keskjoonel. Loogi pindala arvutatakse seejirel jargmiselt:

(L1 +Lz +L3) % (W1 +W2+W3)
3 3

A=

2.4. Kokkusurumiskiirus ja -stigavus

Proovititkk surutakse kokku kiirusega vdhemalt 5,1 mm/min, kuid mitte ile 7,6 mm/min. Minimaalne
kokkusurumisest tekkinud siivendi siigavus on 16,5 mm.

2.5. Andmete kogumine

Andmeid kasutatava jou ja sellele vastava labipainde kohta kogutakse iga katsetatava proovitiiki puhul kas analoog-
voi digitaalvormis. Kui kogutakse analoogandmeid, peab saama neid muuta digitaalseks. Koik digitaalandmed
kogutakse sagedusega vihemalt 5 Hz (5 punkti sekundis).

2.6. Survetugevuse madramine

Vilja tuleb jitta koik andmed, mis kdivad vihem kui 6,4 mm ja rohkem kui 16,5 mm siigavuse survesiivendi
kohta. Ulejainud andmed jaotatakse kolme rithma v&i nihkeintervalli (n = 1, 2, 3) (vt kédesoleva lisa joonis 4)
jargmiselt:

1) 06,4-09,7 mm, viimane kaasa arvatud,

2) 09,7-13,2 mm, viimane vilja arvatud,

3) 13,2-16,5 mm, viimane kaasa arvatud.

Leitakse iga rithma keskmine véirtus:

F(n) — (E(n) 1 4 F(n) r2n+ +F(n)m); m=123

kus m on igaithes kolmest intervallist moddetud andmepunktide arv. Iga rithma survetugevus arvutatakse
jargmiselt:

F
S(n):%;n=l,2,3

2.7. Proovitiiki survetugevuse spetsifikatsioon

Kirgstruktuuriga proovitiiki sertifitseerimiseks peavad olema tdidetud jirgmised tingimused:
0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa materjali puhul, mille survetugevus on 0,342 MPa
1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa materjali puhul, mille survetugevus on 1,711 MPa

n=1,2,3.

2.8. Ploki survetugevuse spetsifikatsioon

Katseks tuleb votta kaheksa proovitiikki neljast iihtlaselt iile ploki paiknevast kohast. Ploki sertifitseerimiseks peab
kdnealusest kaheksast proovitiikist seitse vastama eelmises punktis ettendhtud survetugevuse nduetele.
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3. LIMIMINE

3.1. Vahetult enne liimimist tuleb kokkuliimitavad alumiiniumlehe pinnad pohjalikult puhastada sobiva lahustiga,
nditeks 1-1-1-trikloroetaaniga. Puhastada tuleb vihemalt kaks korda voi nii palju kordi, kui on vaja rasva- ja
tolmujaikide eemaldamiseks. Seejirel hoorutakse puhastatud pindu liivapaberiga, mille karedusaste on 120. Metall-
voi rdnikarbiidliivapaberit ei ole lubatud kasutada. Pinnad tuleb pd&hjalikult ile hddruda, liivapaberit t66 kdigus
korrapiraselt vahetades, et viltida poleerimisefekti tekitavat paberi ummistumist. Pdrast liivapaberiga hdorumist
tuleb pinnad eespool kirjeldatud viisil uuesti pdhjalikult puhastada. Kokku peab pindu lahustiga puhastama
vihemalt neli korda. Kogu hdorumisel tekkinud tolm ja jddgid tuleb eemaldada, sest need vihendavad liimi mdju.

3.2. Liim kantakse kummist ribirulli abil ainult iihele liimitavale pinnale. Kargstruktuuri liimimisel alumiiniumlehele
kaetakse liimiga ainult alumiiniumleht.

Pind kaetakse iihtlaselt liimiga maksimaalmairaga 0,5 kg/m? kohta, ndnda et liimikihi maksimaalne paksus on
0,5 mm.

4.  KONSTRUKTSIOON

4.1. Tokke kargstruktuurne pdhiplokk tuleb tagumise plaadiga kokku liimida nii, et kdrjeddnsuste teljed on plaadiga
risti. Kestamaterjal tuleb liimida kirgstruktuurploki esipinnale. Kestamaterjali pealmine ja alumine pind ei tohi olla
tokke kargstruktuurse pohiplokiga kokku liimitud, kuid peavad olema asetatud vastu plokki. Kestamaterjal peab
olema liimitud tagumise plaadi kiilge kinnitusddrikute kohalt.

4.2. Loogineelaja peab olema liimitud kestamaterjali esipinna kiilge nii, et kirjeddnsuste teljed asetsevad esipinnaga risti.
Loogineelaja pohi peab asuma kestamaterjali alumise pinnaga iihel tasapinnal. Lodgineelaja esipinna plaat tuleb
liimida l6ogineelaja esipinnale.

4.3. Seejdrel tuleb 160gineelaja kahe horisontaalse pilu abil kolmeks vordseks osaks jagada. Nimetatud pilud 16igatakse
loogineelaja kogu siigavuselt ning need peavad ulatuma iile 166gineelaja kogu laiuse. Pilud 15igatakse saega; nende
laius peab vastama saelehe laiusele ning ei tohi olla iile 4,0 mm.

4.4. Augud tokke paigaldamiseks puuritakse kinnitusdirikutesse (kdesoleva lisa joonis 5). Augud peavad olema 9,5 mm
labim&dduga. Viis auku puuritakse tlemisse ddrikusse 40 mm kaugusele ddriku iilemisest servast ning viis auku
puuritakse alumisse ddrikusse 40 mm kaugusele nimetatud dariku alumisest servast. Augud peavad asuma 100 mm,
300 mm, 500 mm, 700 mm, 900 mm kaugusel tdkke kummastki servast. Kdik augud puuritakse + 1 mm
tapsusega nimikauguse suhtes. Need aukude asukohad on vaid soovituslikud. Samuti vdib kasutada alternatiivseid
asukohti, mis pakuvad vahemalt sama paigaldustugevust ja -kindlust nagu eespool esitatud paigaldusniitajad.

5. PAIGALDUS

5.1. Deformeeritav tdke kinnitatakse liikumatult vdhemalt 7 x 10* kg massi serva kiilge voi sellele kinnitatud
konstruktsiooni kiilge. Tokke esikiilg peab olema kinnitatud nii, et sdiduk ei saaks iiheski kokkupdrkefaasis kokku
puutuda iihegi konstruktsiooni osaga, mille kaugus tdkke pealispinnast (vilja arvatud ilemine ddrik) on iile
75 mm (). Selle pinna esikiilg, millele deformeeritav tdke on kinnitatud, peab olema tasane ning ithetaoline kogu
esikiilje kdrguses ja laiuses ning kulgema kiirendusraja telje suhtes vertikaalselt + 1° ning risti * 1°. Kinnituspind ei
tohi katse ajal nihkuda iile 10 mm. Vajaduse korral tuleb kasutada betoonploki nihkumist takistavaid tdiendavaid
kinnitus- v&i piiramisseadmeid. Deformeeritava tdkke serv tuleb joondada betoonploki selle servaga, mis asub
soiduki katsetatava kiilje pool.

5.2. Deformeeritav tdke tuleb betoonploki kiilge kinnitada kiimne poldi abil, viis polti tilemises ning viis alumises
kinnitusddrikus. Nende poltide 1dbimdot peab olema vdhemalt 8 mm. Nii tilemisel kui ka alumisel kinnitusddrikul
tuleb kasutada terasest klambreid (vt kdesoleva lisa joonised 1 ja 5). Klambrite kdrgus peab olema 60 mm, laius
1 000 mm ja paksus vdhemalt 3 mm. Klambrite servad tuleb timaraks lihvida, et viltida tokke rebenemist
kokkupdrke ajal klambriga kokku puutudes. Klambri serv ei tohiks paikneda tdkke tilemise kinnitusdariku pohjast
korgemal kui 5 mm ega tdkke alumise kinnitusddriku ilaosast madalamal kui 5 mm. Mdlemasse klambrisse
puuritakse viis labivat auku labimédduga 9,5 mm, mis vastavad aukudele tokke kinnitusdarikus (vt punkt 4).
Kinnitusklambri ja tokkeddriku auke voib suurendada 9,5 mm-st kuni 25 mm-ni, et sobitada neid tagaplaadi

() Sellele ndudele vastavaks loetakse plokk, mille otsa korgus on 125 mm kuni 925 mm ja paksus vahemalt 1 000 mm.
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erinevustega ja/vdi koormuseanduriga seina aukude konfiguratsiooniga. Kdik need kinnitused peavad kokkupor-
kekatses vastu pidama. Kui deformeeritav tdke paigaldatakse koormuseanduriga seinale (LCW), tuleb arvestada, et
eespool esitatud mdddud on ette nihtud miinimummddtudena. LCW olemasolu korral voib kinnitusklambreid
pikendada, et sobitada need poltide kdrgemate paigaldusavadega. Kui klambreid tuleb pikendada, tuleks kasutada
paksemat terast, et toke ei tuleks kokkupdrke ajal seina kiiljest lahti, ei painduks ega rebeneks. Kui tdkke
paigaldamiseks kasutatakse monda alternatiivset meetodit, peaks see olema vahemalt sama kindel kui eespool
kirjeldatud meetod.

Joonis 1

Deformeeritav toke laupkokkuporkekatses
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Koik mootmed on millimeetrites.
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Joonis 2

Sertifitseerimiseks vajalike proovitiikkide paigutus

[ 4

Kui a > 900 mm: x = 1/3 (b—600 mm) ning y = 1/3 (a—600 mm) (kui a < b)

300 mm x 300 mm ruut
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a X X X X X
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Kui a < 900 mm: x = 1/5 (b—1 200 mm) ning y = 1/2 (a-300 mm) (kui a < b)
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Joonis 3

Kirgstruktuuri teljed ja mddtmed

Joonis 4

Survejdud ja nihkumine
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Joonis 5
Tokke paigaldamiseks vajalike aukude paigutus
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Koik moodtmed on millimeetrites.
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10. LISA

MANNEKEENI SAARE JA LABAJALA SERTIFITSEERIMISE KORD

1. LABAJALA POIAOSA LOOKKATSE

1.1.  Selle katse eesmirk on mdairata Hybrid III labajala ja hiippeliigese reaktsioon raske loogiseadise tipselt suunatud
166gile pendelkokkupdrkes.

1.2. Katses kasutatakse tdielikke Hybrid III sdirekoostusid (vasak 86-5001-001 ja parem 86-5001-002), mis on
varustatud labajala- ja hiippeliigesekoostu (vasak 78051-614 ja parem 78051-615) ning pdlvekoostuga.

Polvekoostu (79051-16 Rev B) kinnitamiseks katseseadmele kasutatakse koormussimulaatorit (78051-319
Rev A).

1.3. Katsemenetlus

1.3.1. Enne katset hoitakse (konditsioneeritakse) kumbagi sddrekoostu neli tundi temperatuuril 22 °C £ 3 °C ning
suhtelisel niiskusel 40 + 30 %. Konditsioneerimisaeg ei hdlma piisiseisundini joudmise aega.

1.3.2. Naha 166gipind ning ka loogiseadise pind puhastatakse enne katset isopropiiiilalkoholi vdi samavidirse ainega.
Puistatakse iile talgiga.

1.3.3. Loogiseadise kiirendusmootur asetatakse nii, et selle tundlikkustelg oleks paralleelne labajalale langeva 166gi
suunaga.

1.3.4. Siidrekoost paigaldatakse joonisel 1 kujutatud katseseadmele. Katseseade kinnitatakse jdigalt, nonda et see
l66kkatse ajal ei liiguks. Reieluu koormussimulaatori (78051-319) keskjoon peab olema vertikaalne lubatud
hilbega + 0,5°. Alus reguleeritakse nii, et pdlveliigese kinnituskahvlit ja hiippeliigese kinnituspolti iihendav
sirgjoon on horisontaalne lubatud hilbega + 3°, kusjuures kand toetub kahele vihese hddrdumisega materjalist
(PTFE) valmistatud tasase pinnaga plaadile. Tuleb jalgida, et sddremari paikneks sddreluu polvepoolses osas.
Hiippeliiges reguleeritakse nii, et labajala alumine pind oleks vertikaalne ja risti [66gi suunaga + 3° ulatuses ning
labajala sagitaalne kesktasapind oleks ithel joonel pendli kinnitustalaga. Polveliigest tuleb enne iga katset
reguleerida 1,5 + 0,5 g ulatuses. Hiippeliiges reguleeritakse vabalt liikuma ning pingutatakse ainult sedavord, kui
on vaja labajala ptisimiseks PTFE-plaadil.

1.3.5. Jaik loogiseadis koosneb horisontaalsest silindrist labimddduga 50 * 2 mm ning pendli kinnitustalast
labimddduga 19 + 1 mm (kdesoleva lisa joonis 4). Silindri mass koos mddteriistade ja silindri sees oleva
kinnitustala osaga peab olema 1,25 £ 0,02 kg. Pendli kinnitustala mass peab olema 285 + 5 g. Tala kinnitustelje
ithegi poorleva osa mass ei tohi olla iile 100 grammi. Loogiseadise silindri horisontaalse kesktelje ning kogu
pendli poorlemistelje vaheline kaugus peab olema 1 250 + 1 mm. Lodgisilinder paigaldatakse nii, et selle pikitelg
on horisontaalne ja 166gi suunaga risti. Pendel peab tabama labajala alumist kiilge 185 + 2 mm kaugusel
kannapdhjast, mis lebab jiigal horisontaalsel alusel, ndnda et pendli tala pikikesktelg kaldub 166gi hetkel
vertikaaljoonest korvale maksimaalselt 1° vorra. Loogiseadise juhtimine peab tagama, et ei toimuks
mirkimisvairset litkumist kiilg- ja vertikaalsuunas ega ringlitkumist.

1.3.6. Mitme samal jalal jarjestikku sooritatava katse vahele peab jidma vihemalt 30 minutit.

1.3.7. Andmekogumissiisteem koos anduritega peab vastama CFC 600 spetsifikatsioonidele, nagu on kirjeldatud 8. lisas.

1.4. Toimivusnduded

1.4.1. Kui kummagi jala pdkka punkti 1.3 kohaselt tabava 166gi kiirus on 6,7 (+ 0,1) m/s, siis peab maksimaalne
sédreluu paindemoment y-telje timber (M,) olema vahemikus 120 + 25 Nm.

2. LABAJALA KANNAOSA LOOKKATSE ILMA KINGATA

2.1.  Selle katse eesmirk on maarata Hybrid III labajala naha ja siseosade reaktsioon raske l66giseadise tdpselt suunatud
166gile pendelkokkupdrkes.
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2.2. Katses kasutatakse tiielikke Hybrid III sddrekoostusid (vasak 86-5001-001 ja parem 86-5001-002), mis on
varustatud labajala- ja hiippeliigesekoostu (vasak 78051-614 ja parem 78051-615) ning polvekoostuga.

Palvekoostu (79051-16 Rev B) kinnitamiseks katseseadmele kasutatakse koormussimulaatorit (78051-319
Rev A).

2.3. Katsemenetlus

2.3.1. Enne katset hoitakse (konditsioneeritakse) kumbagi sddrekoostu neli tundi temperatuuril 22 °C £ 3 °C ning
suhtelisel niiskusel 40 + 30 %. Konditsioneerimisaeg ei hdlma piisiseisundini joudmise aega.

2.3.2. Naha 166gipind ning ka 166giseadise pind puhastatakse enne katset isopropiiiilalkoholi vdi samaviirse ainega.
Puistatakse iile talgiga. Kontrollitakse, et kanna energiat neelav osa oleks nihtavate kahjustusteta.

2.3.3. Loogiseadise kiirendusmodtur asetatakse nii, et selle tundlikkustelg oleks paralleelne loogiseadise pikisuunalise
keskjoonega.

2.3.4. Siddrekoost paigaldatakse joonisel 2 kujutatud katseseadmele. Katseseade kinnitatakse jdigalt, ndnda et see
lookkatse ajal ei liiguks. Reieluu koormussimulaatori (78051-319) keskjoon peab olema vertikaalne lubatud
hilbega * 0,5°. Alus reguleeritakse nii, et polveliigese kinnituskahvlit ja hiippeliigese kinnituspolti thendav
sirgjoon on horisontaalne lubatud hilbega + 3°, kusjuures kand toetub kahele vihese hodrdumisega materjalist
(PTFE) valmistatud tasase pinnaga plaadile. Tuleb jilgida, et sddremari paikneks sddreluu polvepoolses osas.
Hiippeliiges reguleeritakse nii, et labajala alumine pind oleks vertikaalne ja risti 166gi suunaga * 3° ulatuses ning
labajala sagitaalne kesktasapind oleks iihel joonel pendli kinnitustalaga. Pdlveliigest tuleb enne iga katset
reguleerida 1,5 £ 0,5 g ulatuses. Hiippeliiges reguleeritakse vabalt lilkuma ning pingutatakse ainult sedavord, kui
on vaja labajala ptisimiseks PTFE-plaadil.

2.3.5. Jaik loogiseadis koosneb horisontaalsest silindrist libimddduga 50 * 2 mm ning pendli kinnitustalast
labimédduga 19 + 1 mm (kdesoleva lisa joonis 4). Silindri mass koos mddteriistade ja silindri sees oleva
kinnitustala osaga peab olema 1,25 + 0,02 kg. Pendli kinnitustala mass peab olema 285 * 5 g. Tala kinnitustelje
tihegi poorleva osa mass ei tohi olla ile 100 grammi. Loogiseadise silindri horisontaalse kesktelje ning kogu
pendli poorlemistelje vaheline kaugus peab olema 1 250 + 1 mm. Lodgisilinder paigaldatakse nii, et selle pikitelg
on horisontaalne ja 166gi suunaga risti. Pendel peab tabama labajala alumist kilge 62 + 2 mm kaugusel
kannapdhjast, mis lebab jdigal horisontaalsel alusel, ndnda et pendli tala pikikesktelg kaldub 160gi hetkel
vertikaaljoonest korvale maksimaalselt 1° vorra. Lodgiseadise juhtimine peab tagama, et ei toimuks
markimisvairset litkumist kiilg- ja vertikaalsuunas ega ringliikumist.

2.3.6. Mitme samal jalal jirjestikku sooritatava katse vahele peab jadma vihemalt 30 minutit.

2.3.7. Andmekogumissiisteem koos anduritega peab vastama CFC 600 spetsifikatsioonidele, nagu on kirjeldatud 8. lisas.

2.4.  Toimivusnduded

2.4.1. Kui kummagi jala kanda punkti 2.3 kohaselt tabava 166gi kiirus on 4,4 £ 0,1 m/s, siis peab loogiseadise
maksimaalne kiirendus olema 295 + 50 g.

3. LABAJALA KANNAOSA LOOKKATSE (KINGAGA)

3.1.  Selle katse eesmirk on kontrollida kinga ja Hybrid Il kanna ning hiippeliigese reaktsiooni raske loogiseadise
tapselt suunatud 166gile pendelkokkupdrkes.

3.2. Katses kasutatakse tdielikke Hybrid III sddrekoostusid (vasak 86-5001-001 ja parem 86-5001-002), mis on
varustatud labajala- ja hippeliigesekoostu (vasak 78051-614 ja parem 78051-615) ning pdlvekoostuga.
Polvekedra (78051-319 Rev A) kinnitamiseks katseseadmele kasutatakse koormussimulaatorit (79051-16 Rev B).
Labajalale paigaldatakse 5. lisa punktis 2.9.2 sitestatud king.

3.3. Katsemenetlus

3.3.1. Enne katset hoitakse (konditsioneeritakse) kumbagi sidrekoostu neli tundi temperatuuril 22 °C £ 3 °C ning
suhtelisel niiskusel 40 + 30 %. Konditsioneerimisaeg ei hdlma piisiseisundini jdudmise aega.
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3.3.2. Enne katset puhastatakse kinga tallal asuv 166gipind pehme lapiga ning l66giseadise pind isopropiiiilalkoholi voi
samavdarse ainega. Kontrollitakse, et kanna energiat neelav osa oleks nahtavate kahjustusteta.

3.3.3. Loogiseadise kiirendusmootur asetatakse nii, et selle tundlikkustelg oleks paralleelne 166giseadise pikisuunalise
keskjoonega.

3.3.4. Saidrekoost paigaldatakse joonisel 3 kujutatud katseseadmele. Katseseade kinnitatakse jdigalt, nonda et see
lookkatse ajal ei liiguks. Reieluu koormussimulaatori (78051-319) keskjoon peab olema vertikaalne lubatud
hilbega * 0,5°. Alus reguleeritakse nii, et polveliigese kinnituskahvlit ja hiippeliigese kinnituspolti thendav
sirgjoon on horisontaalne lubatud hilbega * 3°, kusjuures kinga kand toetub kahele vihese hoordumisega
materjalist (PTFE) valmistatud plaadile. Tuleb jilgida, et sddremari paikneks sddreluu pdlvepoolses osas.
Hiippeliiges reguleeritakse nii, et tasapind, mis on kokkupuutes kingakontsa ja -tallaga, asetseks vertikaalselt ja
risti 166gi suunaga lubatud hilbega + 3° ning labajala ja kinga sagitaalne kesktasapind oleks iihel joonel pendli
kinnitustalaga. Polveliigest tuleb enne iga katset reguleerida 1,5 + 0,5 g ulatuses. Hiippeliiges reguleeritakse vabalt
liikuma ning pingutatakse ainult sedavord, kui on vaja labajala piisimiseks PTFE-plaadil.

3.3.5. Jaik loogiseadis koosneb horisontaalsest silindrist ldbimddduga 50 + 2 mm ning pendli kinnitustalast
labimooduga 19 + 1 mm (kdesoleva lisa joonis 4). Silindri mass koos modteriistade ja silindri sees oleva
kinnitustala osaga peab olema 1,25 £ 0,02 kg. Pendli kinnitustala mass peab olema 285 + 5 g. Tala kinnitustelje
tihegi poorleva osa mass ei tohi olla ile 100 grammi. Loogiseadise silindri horisontaalse kesktelje ning kogu
pendli poorlemistelje vaheline kaugus peab olema 1 250 + 1 mm. Lodgisilinder paigaldatakse nii, et selle pikitelg
on horisontaalne ja 100gi suunaga risti. Pendel tabab kinga kanda horisontaaltasapinnal, mis on 62 * 2 mm
korgusel mannekeeni kannapdhjast, kui king toetub jdigalt kinnitatud horisontaalsele alusele, ndnda et pendli tala
pikikesktelg kaldub 166gi hetkel vertikaaljoonest kdrvale maksimaalselt 1 kraadi vorra. Loogiseadise juhtimine
peab tagama, et ei toimuks markimisvdarset litkumist kiilg- ja vertikaalsuunas ega ringliikumist.

3.3.6. Mitme samal jalal jarjestikku sooritatava katse vahele peab jadma vihemalt 30 minutit.

3.3.7. Andmekogumissiisteem koos anduritega peab vastama CFC 600 spetsifikatsioonidele, nagu on kirjeldatud 8. lisas.

3.4. Toimivusnduded

3.4.1. Kui kummagi kinga kanda punkti 3.3 kohaselt tabava 166gi kiirus on 6,7 + 0,1 m/s, siis peab sddreluule suunatud
maksimaalne survejoud (F) olema 3,3 £ 0,5 kN.

Joonis 1
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Katseseadme skeem

Joonis 2
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Materjal: alumiiniumsulam
Kinnitustala mass: 285 £ 5 g
Loogisilindri mass:

1250£20g :

toru valislibimo6duga
19+ 1 mm

ja seina paksusega

1,6 mm

Joonis 4

Pendlikujuline 166giseadis
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11. LISA

Katsemenetlus, mille kohaselt katsetatakse elektrisdidukites viibijate kaitset korgepinge ja
elektroliiiidi viljavoolu eest

Kéesolevas lisas kirjeldatakse katsemenetlusi, millega tdendatakse vastavust kdesoleva eeskirja punktis 5.2.8 sitestatud
elektriohutuse nduetele. Niiteks megaoommeetri v3i ostsillograafi abil tehtud mddtmised on asjakohane alternatiiv
allpool kirjeldatud isolatsioonitakistuse mddtmise menetlusele. Sellisel juhul vdib olla vaja vilja lilitada isolatsiooni-
takistuse integreeritud jalgimissiisteem.

Enne sdiduki kokkupdrkekatse tegemist mdddetakse ja registreeritakse kdrgepingesiini pinge (Vb) (vt joonis 1), et teha
kindlaks, kas see on sdiduki tootja méddratud talitluspinge piirides.

1. KATSE ETTEVALMISTAMINE JA KATSESEADMED

Kui kasutatakse kdrgepinge lahtiithendamise funktsiooni, tehakse mo&tmised lahtiithendamisseadme molemal
poolel.

Kui korgepinge lahtiithendamisseade on laetava energiasalvestussiisteemi vdi energia muundamise siisteemi
lahutamatu osa ning laetava energiasalvestussiisteemi vOi energia muundamise siisteemi korgepingesiin on
kokkuporkekatse jdrel kaitstud kaitseastme IPXXB kohaselt, v6ib mo6tmisi teha tiksnes lahtiiihendamisseadme ja
elektrikoormuste vahel.

Selles katses kasutatav voltmeeter peab vdimaldama modta alalispinge véirtusi ja selle sisetakistus peab olema
vihemalt 10 MQ.

2. PINGE MOOTMISEL VOIB KASUTADA JARGMISI JUHISEID.
Parast kokkupdrkekatset mairatakse kdrgepingesiini pinged (V,, V,, V,) (vt joonis 1).
Pinget mdddetakse mitte varem kui 5 sekundit ja mitte hiljem kui 60 sekundit pdrast kokkuporget.

Seda menetlust ei kasutata, kui katse tehakse tingimustes, kus elektriline jouiilekandesiisteem ei ole pingestatud.

Joonis 1
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3. VAHESE ELEKTRIENERGIA PUHUL KOHALDATAV HINDAMISMENETLUS

Enne kokkupdrget iihendatakse liiliti S, ja teadaoleva takistusega viljakustutustakisti R, paralleelselt asjaomase
kondensaatoriga (vt joonis 2).

Kdige varem 5 sekundit ja mitte hiljem kui 60 sekundit parast kokkupdrget suletakse liliti S, ning mdddetakse ja
registreeritakse pinge V, ja vool L. Pinge V, ja voolu I, mddtmise tulemus ithendatakse ajavahemikuga, mis algab
liliti S, sulgemise hetkest (t) ja kestab kuni hetkeni, mil pinge V, langeb allapoole alalisvoolu korral ette nihtud
korgepingepiiri 60 V (t,). Tulemusena saadakse koguenergia (TE) dZaulides.

a) TE = "V, x Ldt

Kui V, mdddetakse 5-60 sekundi jooksul pirast kokkupdrget ja X-kondensaatori elektrimahtuvus (C) on tootja
poolt kindlaks médratud, arvutatakse koguenergia (TE) jirgmise valemi jargi:

b) TE=10,5 x C, x(V,2 -3 600)

Kui V, ja V, (vt joonis 1) mdddetakse 5-60 sekundi jooksul parast kokkupdrget ja Y-kondensaatorite
elektrimahtuvus (C,, C,) on tootja poolt kindlaks maératud, arvutatakse koguenergia (TE,, TE,) jirgmiste

. e . yl !
valemite jargi:

¢) TE, =0,5x C,, x (V,2 = 3 600)
TE,, = 0,5 x C,, x (V,2 - 3 600)

Seda menetlust ei kasutata, kui katse tehakse tingimustes, kus elektriline jouiilekandesiisteem ei ole pingestatud.

Joonis 2
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4.1.

FUUSILINE KAITSE

Pirast sdiduki kokkupdrkekatset avatakse, vietakse lahti voi eemaldatakse tooriistu kasutamata kdik kdrgepinge all
olevaid komponente timbritsevad osad. K&iki iilejadnud iimbritsevaid osi kisitatakse fiiiisilise kaitse osana.

Elektriohutuse hindamiseks surutakse 1. liite joonisel 1 kujutatud liigestega katsesdrm fiiiisilise kaitse aukudesse ja
avadesse katsejduga 10 N = 10 protsenti. Kui liigestega katsesdrm labib fiiiisilise kaitse osaliselt voi tiielikult,
seatakse liigestega katsesdrm koikidesse allpool kirjeldatud asenditesse.

Katsesdrme mdlemaid liigeseid painutatakse sirgest asendist alustades kdrvalasuva sGrmesegmendi telje suhtes kuni
90° ning need seatakse kdikidesse vimalikesse asenditesse.

Sisemisi elektrilisi kaitsetokkeid kisitatakse kaitsekesta osana.

Vajaduse korral tuleb elektrilise kaitsetdkke voi kaitsekesta sees asuva liigestega katsesdrme ja kdrgpingestatud osade
vahele iihendada madalpingeallikas (pingega vahemalt 40 V ja mitte iile 50 V) jadamisi sobiva lambiga.

Nouetele vastavuse tingimused

Kiesoleva eeskirja punkti 5.2.8.1.3. nduded loetakse tdidetuks, kui 1. liite joonisel 1 kujutatud liigestega katsesdrm
ei puutu kokku korgpingestatud osadega.

Vajaduse korral voib kasutada peeglit voi fiiberskoopi, et kontrollida, kas liigestega katsesdrm puutub vastu
korgepingesiini.

Kui selle ndude kontrollimiseks kasutatakse liigestega katsesdrme ja kdrgpingestatud osade vahelist signaaliahelat, ei
tohi lamp siittida.

ISOLATSIOONITAKISTUS

Korgepingesiini ja elektrilise Sassii vahelise isolatsioonitakistuse mdadramiseks voib kasutada mootmist voi
mddtmiste ja arvutuste kombinatsiooni.

Kui isolatsioonitakistus madratakse modtmise teel, tuleks jargida jargmisi juhiseid.

Moddetakse ja registreeritakse kdrgepingesiini miinus- ja plusspooluse vaheline pinge (V,) (vt joonis 1).
Moddetakse ja registreeritakse kdrgepingesiini miinuspooluse ja elektrilise $assii vaheline pinge (V,) (vt joonis 1).
Mdddetakse ja registreeritakse korgepingesiini plusspooluse ja elektrilise assii vaheline pinge (V,) (vt joonis 1).

Kui V, on suurem kui V, vdi sellega vordne, ithendatakse kdrgepingesiini miinuspooluse ja elektrilise Sassii vahele
teadaoleva takistusega (R,) standardtakisti. Kui R, on paigaldatud, mdddetakse kdrgepingesiini miinuspooluse ja
soiduki elektrilise Sassii vaheline pinge (V,) (vt joonis 3). Isolatsioonitakistus (R;) arvutatakse jargmise valemi jargi:

Ry = R¥(Vy[V," = Vy[Vy) vBI R, = RV (V)" = 1V))

Saadud tulemus R, mis on elektrilise isolatsiooni takistus oomides (Q), jagatakse korgepingesiini toOpingega
voltides (V).

R, (Q/V) = R, (Q)[td6pinge (V)
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Joonis 3
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Kui V, on suurem kui V,, ithendatakse kdrgepingesiini plusspooluse ja elektrilise Sassii vahele teadaoleva takistusega
(R,) standardtakisti. Kui R, on paigaldatud, moddetakse kdrgepingesiini plusspooluse ja elektrilise 3assii vaheline

pinge (V") (vt joonis 4).

Isolatsioonitakistus (R;) arvutatakse jargmise valemi jargi:

Ry = R¥(V,[V," = Vy[V,) vBI Ry = RFVH(1V, = 1[V))

Saadud tulemus R, mis on elektrilise isolatsiooni takistus oomides (Q), jagatakse korgepingesiini toOpingega

voltides (V).

R, (Q/V) = R, (Q)[to0pinge (V)

i
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Elektriline Sassii

Joonis 4
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Markus: teadaoleva standardtakistuse véirtus R, (Q) peaks vorduma minimaalse ndutava isolatsioonitakistuse (Q/V)
ja sdiduki toopinge (V) korrutisega, + 20 %. R, ei pea vorduma tapselt selle vdirtusega, kuna vorrandid kehtivad R,
koigi vairtuste kohta; kuid sellises vahemikus oleva R, vddrtuse puhul saavutatakse pinge mootmisel piisav tdpsus.

ELEKTROLUUDI VALJAVOOL

Fiiiisilisele kaitsele lisatakse kantakse vajaduse korral asjakohane pinnakate, et viltida elektroliiidi leket laetavast

energiasalvestussiisteemist kokkupdrkekatse jirel.

Kui tootja ei ole ette ndinud vahendeid eri vedelike lekete eristamiseks, kisitatakse koiki lekkinud vedelikke

elektroliiiidina.

LAETAVA ENERGIASALVESTUSSUSTEEMI PAIGALPUSIMINE

Nouetele vastavus miiratakse kindlaks visuaalse kontrollimise teel.
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LIIDE

LIIGESTEGA KATSESORM (KAITSEASTE IPXXB)

Joonis 1
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Materjal: metall, kui ei ole teisiti ette ndhtud

Lineaarsed mdotmed on millimeetrites.

Lubatud hilbed mddtude puhul, millele ei ole ette nihtud konkreetseid lubatud hilbeid:
a) nurkade puhul: 0/- 10°

b) lineaarsete moodtude puhul: kuni 25 mm: 0/- 0,05 mm; iile 25 mm: £ 0,2 mm

Kumbki liiges peab voimaldama lilkuda samal tasapinnal ja samas suunas kuni 90° ulatuses lubatud
0 kuni + 10°.

hilbega
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