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7. lisa. Miirataset kisitlevad lisasdtted

8. lisa. Kinnitus miirataset kisitlevatele lisasitetele vastavuse kohta

1. REGULEERIMISALA

Kiesolevat eeskirja kohaldatakse L;-kategooria sdidukite (1) suhtes seoses miiraga.

2. MOISTED, MAARATLUSED JA SUMBOLID

Kiesolevas eeskirjas kasutatakse jargmisi moisteid:
2.1. ,mootorratta tiiiibikinnitus” — mootorratta tiiiibikinnitus seoses miiraga;

2.2.  ,mootorratta tiilip vastavalt miiratasemele ja viljalaskesiisteemile” — mootorrattad, mis ei erine tikstei-
sest jargmiste oluliste tunnuste poolest:

2.2.1. mootori tiiiip (kahe- vdi neljataktiline, kolb- vdi rootormootor, silindrite arv ja maht, karburaatorite
vl sissepritsesiisteemide arv ja tiiiip, klappide paigutus, nimivoimsus ja sellele vastav mootori poor-
lemiskiirus). Rootormootorite puhul arvestatakse mootori mahuks kahekordne kambri maht;

2.2.2. jouiilekandesiisteem, eelkdige kiikude arv ja jouiilekandearvud;
2.2.3. viljalaske- vdi summutisiisteemide arv, tiiiip ja paigutus;

2.3. ,viljalaske- vdi summutisiisteem” — mootorratta mootori ja viljalaskesiisteemi tekitatud miira vihen-
damiseks vajalike osade terviklik komplekt;

2.3.1. ,originaalosana paigaldatud viljalaske- vdi summutisiisteem” — viljalaske- voi summutisiisteem, mis
on soidukile paigaldatud tiitibikinnituse andmise voi laiendamise ajal. Selleks voib olla ka sdiduki
tootja paigaldatud asendusosa;

2.3.2. ,mitteoriginaalosana paigaldatud viljalaske- v0i summutisiisteem”™- viljalaske- v0i summutisiisteem,
mis erineb oma titibilt siisteemist, mis oli sdidukile paigaldatud tiiiibikinnituse andmise voi laien-
damise ajal;

2.4.  ,erinevat tiipi viljalaske- v6i summutisiisteemid” — stisteemid, mis erinevad pShimétteliselt mone
jargmise tunnuse poolest:

2.4.1. siisteemid, mis koosnevad erinevaid tehase tihiseid voi kaubamirke kandvatest osadest;

2.4.2. susteemid, mille mis tahes osa valmistamisel kasutatud materjalid on erinevate omadustega voi mille
osad on erineva kuju vdi suurusega;

2.4.3. siisteemid, milles vdhemalt tthe osa t6opShimdtted on erinevad;
2.4.4. siisteemid, mis koosnevad omavahel erinevalt kombineeritud osadest;

2.5.  viljalaske- vdi summutisiisteemi osa” — {iksikosa, mis koos teiste osadega moodustab viljalaskestis-
teemi (nditeks viljalasketorustik, tegelik summuti) ja sisselaskesiisteemi (Shufilter), kui see on olemas.

Kui mootor tuleb maksimaalsele lubatud miiratasemele vastamiseks varustada sisselaskesiisteemiga
(ohufiltri ja/voi sisselaskemiira summutiga), kasitatakse filtrit ja/voi summutit viljalaskesiisteemiga
vOrdse tihtsusega osadena;

2.6. ,tithimass” (nagu on mddratletud standardi ISO 6726:1988 punktis 4.1.2) — tavakasutuseks etteval-
mistatud ja allpool loetletud varustusega sdiduki mass:

a) kogu elektrisiisteem, sealhulgas tootja tarnitud valgustus- ja signaalseadmed;

(") Nagu on mddratletud sdidukite ehitust kisitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/

78/Rev.2, punktis 2.
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2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

b) kéik digusnormidega ette ndhtud instrumendid ja varustus, mida arvestatakse sdiduki kuivmassi
arvutamisel;

c) koik sdiduki mis tahes osa nduetekohaseks toimimiseks vajalikud vedelikud, kusjuures kiitusepaak
peab olema tdidetud vidhemalt 90 % ulatuses tootja tdpsustatud mahutavusest;

d) lisavarustus, mida tootja tavaliselt tarnib lisaks tavakasutuseks vajalikule varustusele (tooriista-
komplekt, pakiraam(id), tuuleklaas(id), kaitsevahendid jne).

Mrkused:

1. kiituse ja 0li segul tootavate sdidukite puhul:
1.1. kui kiitus ja 6li on eelnevalt segatud, tahistab sona ,kiitus” kiituse ja oli sellist segu;

1.2. kui kiitust ja dli doseeritakse eraldi, tdhistatakse sdnaga ,kiitus” ainult bensiini. [Sellisel juhul on
oli juba holmatud kiesoleva punkti alapunktiga cJ;

,maksimaalne nimivoimsus” — mootori nimivdimsus, nagu see on mddiratletud standardis ISO
4106:2004.

P, tdhistab maksimaalse nimivoimsuse arvulist vdartust kilovattides;

,mootori nominaalkiirus” — mootori poorlemiskiirus, mille juures mootor saavutab tootja margitud
maksimaalse nimivdimsuse.

S tihistab mootori nominaalkiiruse arvulist vairtust viljendatuna pooretes minuti kohta (!);

,voimsuse ja massi suhte indeks” — sdiduki maksimaalse nimivdimsuse ja massi suhe. See arvutatakse
jargmiselt:

PMR = (P,[(myes, + 75) * 1 000

kus my., tdhistab punktis 2.6 madratletud tithimassi arvulist vaartust, mida viljendatakse kilogram-
mides.

Voimsuse ja massi suhte indeksit tihistab PMR;
ysuurim kiirus” — sdiduki suurim kiirus nagu see on mdiratletud standardis 1SO 7117:1995.
Suurimat kiirust tdhistab v,

Jfikseeritud iilekandearv” — selline jouiilekande kontroll, mille korral jduiilekandearv ei saa katse ajal
muutuda;

,mootor” — sdiduki jouallikas ilma eemaldatavate lisatarvikuteta;

Alljiargnevas tabelis on esitatud kdik kiesolevas eeskirjas kasutatud tdhised.

Tihis Uhikud Selgitus Viide
AA — Virtuaalne joon katserajal 4. lisa — joonis 1
Aot m/s? Arvutatud kiirendus 3. lisa — punkt 1.4.2
Aot ref m/s? Etteantud vordluskiirendus 3. lisa — punkt 1.3.3.3.1.2
Ayrban m/s? Etteantud sihtkiirendus 3. lisa — punkt 1.3.3.3.1.2

(") Kui maksimaalne nimivdimsus saavutatakse mitmel erineval mootori podrlemiskiirusel, on S kiesolevas eeskirjas

suurim mootori poorlemiskiirus, mille juures saavutatakse maksimaalne nimivéimsus.
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Téhis Uhikud Selgitus Viide
BB’ — Virtuaalne joon katserajal 4. lisa — joonis 1
cc — Virtuaalne joon katserajal 4. lisa — joonis 1
K — Ulekandearvu kaalutegur 3. lisa — punkt 1.4.3
ky — Osaline voimsustegur 3. lisa — punkt 1.4.4
L dB(A) Helirohutase 3. lisa — punkt 1.4.1
Ipa m Eelkiirenduse distants 3. lisa — punkt 1.3.3.1.1
Micery kg Soiduki tithimass Punkt 2.6
m, kg Soiduki katsemass 3. lisa — punkt 1.3.2.2
N min~! Mootori mdddetud poodrlemiskiirus —
Nidle min™! Mootori tithikdigu poorlemiskiirus —
Mot min~! Lyoyiyile vastav npp 7. lisa — punkt 2.6
PP’ — Virtuaalne joon katserajal 4. lisa — joonis 1
PMR — Voimsuse ja massi suhte indeks Punkt 2.9
P, kw Maksimaalne nimivoimsus Punkt 2.7
N min™! Mootori nominaalkiirus Punkt 2.8
\% km/h Soiduki moddetud kiirus —
Vimax km/h Suurim kiirus Punkt 2.10
Veest km/h Etteantud katsekiirus 3. lisa — punkt 1.3.3.1.1

Mootori mdddetud poorlemiskiiruse n ja sdiduki kiiruse v puhul kasutatakse jargmisi niitajaid, et
tdhistada moStmise asukohta voi pigem aega:

a) AA’ niitab, et mddtmine tehti ajahetkel, mil sdiduki esiosa iiletas joone AA’ (vt 4. lisa — joonis 1),

vOi

b) PP’ niitab, et mddtmine tehti ajahetkel, mil sdiduki esiosa iiletas joone PP (vt 4. lisa — joonis 1),

vOi

¢) BB’ nditab, et modtmine tehti ajahetkel, mil sdiduki tagaosa iiletas joone BB’ (vt 4. lisa — joonis 1).

Taisgaasiga kiirenduse a

wot

kasutatud kdigu tdhistamiseks jargmisi naitajaid:

ja mdddetud helirdhutaseme L arvutamiseks kasutatakse katse puhul

a) ()" — kahte kdiku holmava katse puhul tdhistab see madalamat kdiku (st kdiku, mille jouiile-
kandearv on suurem), muul juhul osutab see ainsale katse puhul kasutatud kaigule voi kiiguvalitsa

asendile, voi

b) ,( + 1)” — kahte kdiku holmava katse puhul tdhistab see korgemat kidiku (st kdiku, mille jouiile-
kandearv on viiksem).

Mdddetud helirdhutaseme L puhul kasutatakse samuti indeksit, mis tdhistavad vastava katse liiki:

a) ,Wot” tdhistab tdisgaasiga kiirenduskatset (vt 3. lisa punkt 1.3.3.1.1), voi
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b) ,CRS” tahistab pisikiiruskatset (vt 3. lisa punkt 1.3.3.3.2), voi

¢) ,Urban” tdhistab pusikiiruskatse ja tdisgaasiga kiirenduskatse kaalutud kombinatsiooni (vt 3. lisa
punkt 1.4.6.2).

Lisaks eespool nimetatud indeksitele vdib kasutada indeksit ,j”, mis osutab katse jarjekorranumbrile.

3. TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

3.1. Mootorratta tuibikinnituse taotluse seoses mootorratta miiratasemega esitab mootorratta tootja voi
tema nduetekohaselt volitatud esindaja.

3.2.  Taotlusele lisatakse allpool nimetatud dokumendid kolmes eksemplaris ning jargmised iiksikasjad:

3.2.1. mootorratta tiiiibi kirjeldus seoses eespool punktis 2.2 nimetatud aspektidega. Tapsustatakse mootori
tiitibi ja mootorratta tiitibi identifitseerimisnumbrid ja/voi -tdhised;

3.2.2. viljalaske- voi summutisiisteemi kuuluvate ja nduetekohaselt identifitseeritud osade loetelu;

3.2.3. viljalaske- vdi summutisiisteemi koostu joonis koos viitega selle asukohale mootorrattal;

3.2.4. iga osa joonis, mis vdimaldab holpsalt tuvastada osa ja selle asukohta, ning kasutatud materjalide
spetsifikatsioon;

3.2.5. ldbildikejoonised, millele on margitud viljalaskesiisteemi mddtmed. Nende jooniste koopia lisatakse
1. lisas osutatud tdendile.

3.3. Tiiibikinnituskatsete libiviimise eest vastutavate tehnilise teenistuse taotluse korral esitab mootorratta
tootja lisaks viljalaske- voi summutisiisteemi néidise.

3.4. Taabikinnituskatsete labiviimise eest vastutavale tehnilisele teenistusele esitatakse kinnitatavat tiitipi
esindav mootorratas.

3.5. Tiiibikinnituskatse libiviimise eest vastutava tehnilise teenistuse katsearuanne esitatakse tiiiibikinni-
tusasutusele.

Katsearuanne peab sisaldama vihemalt jargmist teavet:

a) iksikasjalikud andmed katsekoha kohta (nt pinnatemperatuur, neeldumistegur jne), katsekoha
asukoht, katsekoha asetus ja ilmastikutingimused, sealhulgas tuule kiirus ja Shutemperatuur,
tuule suund, ohurdhk, dhuniiskus;

b) modteseadmete, sealhulgas tuulekaitse tiiiip;

¢) A-sageduskorrektsiooniga helirdhutase, mis on tutipiline taustamiira puhul;

d) andmed soiduki, selle mootori ja jouiilekandestisteemi kohta, sealhulgas teadaolevad jouiilekan-
dearvud, rehvimdot ja -tiitip, rehvirdhk, rehvide tuiibikinnitusnumber (kui see on olemas) voi
rehvitootja nimi ja rehvide kaubanduslik kirjeldus (st kaubamirk, kiirusindeks, koormusindeks),
maksimaalne nimivdimsus, katsemass, vdimsuse ja massi suhte indeks, ayo rep durbany SOiduki

pikkus;

e) katse ajal kasutatud kdigud voi iilekandearvud;
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f) soiduki kiirus ja mootori poorlemiskiirus kiirendusperioodi alguses ning asukoht kiirenduse
alguses iga kasutatud kaigu puhul;

g) soiduki kiirus ja mootori podrlemiskiirus joonel PP’ ning kiirenduse 16pus iga kehtiva mddtmise

puhul;
h) kiirenduse arvutamiseks kasutatud meetod;

i) vahepealsed méotmistulemused g, o + 1) Lwotty Lwoti + 1) Lerst) J& Lers + 1) kui see on
kohaldatav;

j)  kaalutegurid k ja k, ning 16plikud m&dtmistulemused Ly, Lers ja Lygpan:
k) vajaduse korral soiduki lisavarustus ja selle tootingimused;

1) koik kehtivad A-sageduskorrektsiooniga helirdhutasemed, mis mdddeti iga katse puhul ning mis
on loetletud vastavalt sdiduki kiiljele ja sdiduki liikumise suunale katsekohas, ning

m) kogu asjakohane teave, mis on vajalik erinevate miiratasemete saamiseks.

4. MARGISED

4.1.  Viljalaske- v6i summutististeemi osad peavad kandma vihemalt jargmisi tdhiseid:

4.1.1. viljalaske- voi summutisiisteemi ja selle osade tootja drinimi voi kaubamark;

4.1.2. tootja esitatud kaubanduslik kirjeldus;

4.1.3. osa identifitseerimiseks vajalikud numbrid ning

4.1.4. koigi originaalsummutite puhul tdhis ,E”, millele jargneb osa tiitibikinnituse andnud riigi tdhis (');

4.1.5. koigil originaalvaruosadena tarnitavate viljalaske- voi summutisiisteemide pakenditel peab olema
selgesti loetav kiri ,originaalosa” ning osa mark ja tiiip koos tihisega ,E” ja viitega paritoluriigile;

4.1.6. selline margistus peab olema kustumatu ja selgesti loetav ning ndhtav sdidukile paigaldatult.

5. TUUBIKINNITUSE ANDMINE

5.1.  Kui kéesoleva eeskirja kohase tiiiibikinnituse saamiseks esitatud mootorratta tiiiip vastab punktide
6 ja 7 nduetele, antakse sellele mootorrattatiiiibile tiiibikinnitus.

5.2. Igale kinnitatud tiiiibile antakse tutibikinnitusnumber. Selle kaks esimest kohta naitavad muudatuste
seeriat, mis hdlmab koige hilisemaid suuri tehnilisi muudatusi, mis tiiiibikinnituse viljastamise ajaks
on eeskirja tehtud. Sama kokkuleppeosaline ei voi anda sama numbrit teisele mootorrattatiiiibile voi
teist tiiiipi véljalaske- voi summutisiisteemiga varustatud samale mootorrattatiiiibile.

5.3.  Teade mootorrattatiiiibile kdesoleva eeskirja kohase tiiiibikinnituse andmise voi sellest keeldumise
kohta edastatakse kdesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele, kasutades selleks kiesoleva
eeskirja 1. lisas esitatud niidisele vastavat vormi ja taotleja poolt tuiibikinnituse saamiseks viljalaske-
vOi summutisiisteemi kohta esitatud jooniseid, mille formaat ei tohi olla suurem kui A4 (210 x
297 mm) voi mis on volditud sellesse formaati ja on asjakohases mootkavas.

5.4. Igale kiesoleva eeskirja kohaselt kinnitatud mootorrattatiiiibile vastavale mootorrattale tuleb
titibikinnituse vormil kindlaksmaidratud hasti margatavasse ja kergesti juurdepddsetavasse kohta
kinnitada rahvusvaheline tiiiibikinnitusmark, millel on:

(") 1958. aasta kokkuleppe osalisriikide tunnusnumbrid on esitatud sdidukite ehitust kisitleva konsolideeritud resolut-
siooni (R.E.3) 3. lisas (dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1).
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5.4.1. ringiga Umbritsetud taht ,E”, millele jirgneb tuiibikinnituse andnud riigi eraldusnumber, (1) ning

5.4.2. punktis 5.4.1 nimetatud ringist paremal esitatakse kiesoleva eeskirja number, millele jargneb taht ,R”,
mottekriips ja tiiibikinnitusnumber.

5.5.  Kui mootorratas vastab ithe voi mitme kokkuleppele lisatud eeskirja kohaselt tiitibikinnituse saanud
mootorrattatiiiibile riigis, mis on andnud tiitibikinnituse kdesoleva eeskirja kohaselt, ei pea punktis
5.4.1 kirjeldatud stimbolit kordama; sellisel juhul paigutatakse kiesoleva eeskirja number ja tiiiibikin-
nitusnumber ning koik tdiendavad eeskirjade ja tiiiibikinnituste numbrid, mille alusel on tutbikin-
nitus antud riigis, mis andis tiiibikinnituse kédesoleva eeskirja alusel, punktis 5.4.1 ettendhtud siimbo-
list paremale iiksteise alla tulpa.

5.6.  Tuubikinnitusmirk peab olema selgesti loetav ja kustumatu.
5.7.  Tuubikinnitusmark paigutatakse tootja kinnitatud mootorratta andmeplaadile vi selle lahedusse.
5.8.  Kiesoleva eeskirja 2. lisas on esitatud ndited tiiiibikinnitusmargi kujunduse kohta.

6. SPETSIFIKATSIOONID
6.1.  Uldspetsifikatsioonid

6.1.1. Jirgmine teave esitatakse mootorrattal kergesti juurdepéisetavas, kuid mitte tingimata koheselt
nihtavas kohas:

a) tootja nimi;

b) mootori sihtkiirus ja seisva sdidukiga tehtud katse 16pptulemused vastavalt kiesoleva eeskirja 3.
lisa punktis 2 kirjeldatule.

Lisaks esitatakse selliste L;-kategooria mootorrataste kohta, mille PMR > 50, kiesoleva eeskirja 3.
lisa punktis 3 mairatletud vordlusandmed nduetele vastavuse kohta kiitamise ajal. Need andmed
voib esitada kas iihes kohas koos punkti 6.1.1 alapunktides a ja b nimetatud teabega vdi teises
eraldi asetsevas kohas koos punkti 6.1.1 alapunktis a nimetatud teabega (1).

6.2. Mirratasemetega seotud nduded

6.2.1. Tuubikinnituse saamiseks esitatud mootorratta tiiiibi miirataset mdddetakse kdesoleva eeskirja 3. lisas
kirjeldatud kahe meetodi abil (liikuva ja seisva mootorratta puhul); () kui mootorratta sisepdlemis-
mootor mootorratta seistes ei to6ta, mdddetakse miirataset itksnes mootorratta liikudes.

6.2.2. Punkti 6.2.1 kohaselt saadud katsetulemused kantakse katsearuandesse ja vormile, mis vastab kdes-
oleva eeskirja 1. lisas esitatud ndidisele.

6.2.3. Katsetulemused, mis saadi liikuva mootorratta kohta kooskdlas kiesoleva eeskirja 3. lisa punktiga 1 ja
mida on matemaatiliselt immardatud ldhima tdisarvuni, ei tohi (uute mootorrataste ja uute summu-
tisiisteemide puhul) iiletada kiesoleva eeskirja 6. lisas esitatud piirvdartusi, mis on ette nahtud selle
kategooria jaoks, millesse mootorratas kuulub. Igal juhul ei tohi L, iiletada L, jaoks ette nihtud
piirvddrtust rohkem kui 5 dB.

6.3. Miirataset kisitlevad lisasitted

6.3.1. Mootorratta tootja ei tohi iiksnes kdesolevas eeskirjas sitestatud miranduete tditmise eesmargil
tahtlikult muuta, kohandada ega kasutusele votta ithtki seadet voi protsessi, mida ei kasutata mootor-
ratta tavaparase kaitamise ajal.

(") Eeldatakse, et tiiiibikinnituste elektroonilise andmebaasi loomisega muutub iileliigseks vordlusandmete esitamine

mootorrataste nduetele vastavuse kohta kditamise ajal.
(%) Seisva mootorrattaga tehakse katse, et saada vordlusvdirtus nende ametiasutuste jaoks, kes kasutavad seda meetodit
kasutusel olevate mootorrataste kontrollimiseks.
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6.3.2. Tuibikinnituse saamiseks esitatud soidukitlitip peab vastama kiesoleva eeskirja 7. lisa nduetele. Kui
mootorratas on varustatud tarkvaraprogrammide voi reziimidega, mida kasutaja saab valida ja mis
mojutavad soiduki miirataset, peavad kdik need reziimid olema kooskdlas 7. lisa nduetega. Katseta-
misel lahtutakse kdige halvemast stsenaariumist.

6.3.3. Tutbikinnituse taotluses voi tiitibikinnituse muutmise voi laiendamise taotluses esitab tootja 8. lisa
kohase kinnituse, et sdidukitiiiip, millele taotletakse tiitibikinnitust, vastab kaesoleva eeskirja punk-
tides 6.3.1 ja 6.3.2 sitestatud nduetele.

6.3.4. Pddev asutus voib teha koiki kdesoleva eeskirjaga ettendhtud katseid.

6.4.  Kiudmaterjaliga tdidetud viljalaske- voi summutisiisteeme kisitlevad lisanduded

6.4.1. Kui mootorratta viljalaske- voi summutisiisteem sisaldab kiudmaterjali, kohaldatakse 5. lisas esitatud
ndudeid. Kui mootori sisselaskesiisteem on varustatud ohufiltriga ja/vdi sisselaskemiira summutiga,
mis on vajalik(ud) selleks, et tagada vastavus lubatud miiratasemele, kisitatakse asjaomast filtrit ja/vodi
summutit summutisiisteemi osana ning ka nende suhtes kohaldatakse 5. lisas esitatud ndudeid.

6.5. Lisanduded seoses timbertehtavusega ja kasitsi reguleeritavate mitmereziimiliste viljalaske- voi
summutisiisteemidega

6.5.1. Koik viljalaske- voi summutisiisteemid peavad olema ehitatud viisil, mis ei voimalda kergesti eemal-
dada tokesteid, viljalaskekoonuseid ega muid osi, mille esmane funktsioon on summuti-/paisumis-
kambrite osana toimimine. Kui sellise osa paigaldamine on viltimatu, tuleb valida selline kinnitusviis,
et eemaldamine ei oleks hdlbus (nagu see on tavapiraste keermestatud kinnituste puhul), ja see osa
peab samuti olema kinnitatud selliselt, et eemaldamine pohjustab koostule piisivat/parandamatut
kahju.

6.5.2. Mitme too0reziimiga kasitsi reguleeritavad viljalaske- voi summutisiisteemid peavad kaikidel t66rezii-
midel vastama koikidele nduetele. Registreeritud miiratase on see, mis tehakse kindlaks korgeima
miiratasemega tooreZiimil.

7. MOOTORRATTA VOI VALJALASKE- VOI SUMMUTISUSTEEMI(DE) TUUBIKINNITUSE MUUTMINE JA LAIEN-
DAMINE

7.1.  Mootorrattatiiiibi vdi viljalaske- voi summutisiisteemi igasugusest muutmisest tuleb teatada sellele
tiiiibikinnitusasutusele, kes mootorrattatiiiibile tiitibikinnituse andis. Tiitibikinnitusasutus voib seejdrel
teha jargmist:

7.1.1. otsustada, et tehtud muudatused ei avalda tdendoliselt margatavat kahjulikku moju ning et mootor-
ratas vastab igal juhul endiselt kdesolevas eeskirjas sitestatud nouetele, voi

7.1.2. nduda katsete tegemise eest vastutavalt tehniliselt teenistuselt tiiendavat katsearuannet.

7.2.  Muudatuste loetelu sisaldav teatis tiiiibikinnituse andmise voi sellest keeldumise kohta edastatakse
kiesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele punktis 5.3 sitestatud korras.

7.3.  Tuibikinnituse laienduse vilja andnud padev asutus annab tiiibikinnituse laiendusele seerianumbri ja
teatab sellest teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele 1958. aasta kokkuleppe osalistele, saates neile
teatise, mille vorm vastab kiesoleva eeskirja 1. lisas esitatud ndidisele.

8. TOOTMISE VASTAVUS NOUETELE

Tootmise nduetele vastavust tuleb kontrollida kooskolas kokkuleppe 2. liitega (E/ECE/324-E/ECE|
TRANS/505/Rev.2) ning see peab vastama jargmistele nduetele.

8.1. Iga toodetud mootorratas peab vastama kdesoleva eeskirja kohaselt kinnitatud mootorrattatiiiibile,
olema varustatud asjaomase tiiiibikinnitusega holmatud summutiga ning vastama punktis 6 sites-
tatud nduetele.
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8.2.

8.3.

9.2.

10.

11.

12.
12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

Kohustuslikuks nduetele vastavuse kontrollimiseks valitakse mootorratas kiesoleva eeskirja kohaselt
titibikinnituse saanud mootorrattatiiiibi tootmisliinilt. Selle miiratasemed (L., ja Ly, mis on
moddetud ja mida on toddeldud vastavalt 3. lisas kirjeldatud meetodile, kasutades sama kaiku
(samu kiike) ja eelkiirenduse distantsi (distantse) nagu algse tiiibikinnituskatse puhul, ning mis on
matemaatiliselt immardatud ldhima tdisarvuni, ei tohi iiletada titibikinnituse andmise ajal mdddetud
ja toodeldud vidrtusi rohkem kui 3,0 dB(A) ega kiesoleva eeskirja 6. lisas sitestatud piirvddrtusi
rohkem kui 1,0 dB(A).

Tootmise nduetele vastavusega seoses esitab tootja uue kinnituse, et tiiip vastab endiselt kiesoleva
eeskirja punktides 6.3.1 ja 6.3.2 sdtestatud nduetele. 7. lisa kohaste katsete labiviimise korral ei tohi
moddetud miiratase iiletada 7. lisa punktis 2.6 esitatud piirvddrtuseid rohkem kui 1,0 dB(A).

KARISTUSED TOOTMISE NOUETELE MITTEVASTAVUSE KORRAL

Mootorrattatiiiibile kidesoleva eeskirja kohaselt antud taiibikinnituse voib tithistada, kui punktis 8
satestatud nduded ei ole tdidetud.

Kui kdesolevat eeskirja kohaldav kokkuleppeosaline tithistab varem antud tiiiibikinnituse, teavitab ta
sellest viivitamata teisi kdesolevat eeskirja kohaldavaid kokkuleppeosalisi kdesoleva eeskirja 1. lisas
esitatud vormi kohase teatisega.

TOOTMISE LOPLIK PEATAMINE

Kui tiiiibikinnituse omanik 18petab kidesoleva eeskirja kohase tiitibikinnituse saanud mootorrattatiiiibi
tootmise, teavitab ta sellest tiitibikinnituse andnud asutust. Pidrast asjaomase teatise saamist saadab
konealune asutus selle kohta kdesoleva eeskirja 1. lisas esitatud vormi kohase teatise teistele kies-
olevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele.

TUUBIKINNITUSKATSETE TEGEMISE EEST VASTUTAVATE TEHNILISTE TEENISTUSTE NING TUUBIKINNITUS-
ASUTUSTE NIMED JA AADRESSID

Kiesolevat eeskirja kohaldavad 1958. aasta kokkuleppe osalised edastavad URO sekretariaadile
tiiibikinnituskatsete tegemise eest vastutavate tehniliste teenistuste nimed ja aadressid ning nende
tinibikinnitusasutuste nimed ja aadressid, kes annavad tiiiibikinnitusi ja kellele tuleb saata vormiko-
hased teatised teistes riikides vilja antud tiiiibikinnituse, tutibikinnituse laiendamise, tuitibikinnituse
andmisest keeldumise voi titibikinnituse tithistamise kohta.

ULEMINEKUSATTED

Alates 04-seeria muudatuste ametlikust joustumiskuupievast ei keeldu iikski kdesolevat eeskirja
kohaldav kokkuleppeosaline tiitibikinnituse andmisest kdesoleva eeskirja alusel, nagu seda on
muudetud 04-seeria muudatustega.

Alates 1. jaanuarist 2014 annavad kdesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised tiitibikinnitusi
ainult juhul, kui kinnitatav mootorrattatiiiip vastab kaesoleva 04-seeria muudatusi sisaldava eeskirja
nouetele.

Kiesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised ei tohi keelduda tiiiibikinnituse laiendamisest
kooskolas kdesoleva eeskirja varasemate seeriate muudatustega.

Kuni punktis 12.2 nimetatud kuupdevani jitkavad kiesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised
tiiibikinnituste andmist nendele mootorrattatiiiipidele, mis vastavad kdesoleva eeskirja nduetele, nagu
seda on muudetud eelmiste seeriatega.

Kiesoleva eeskirja kohased tiiiibikinnitused, mis anti enne 04-seeria muudatuste joustumiskuupdeva,
ja koik selliste tiiiibikinnituste laiendused, sealhulgas need, mis anti kidesoleva eeskirja varasema
muudatusteseeria alusel, kehtivad tdhtajatult. Kui eeskirja eelmiste muudatusteseeriate kohaselt
tiiiibikinnituse saanud mootorrattatiiiip vastab kiesoleva, 04-seeria muudatusi sisaldava eeskirja ndue-
tele, peab tutibikinnituse andnud kokkuleppeosaline teavitama sellest teisi kdesolevat eeskirja kohal-
davaid kokkuleppeosalisi.
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12.6. Ukski kdesolevat eeskirja kohaldav kokkuleppeosaline ei tohi keelduda riikliku tiiiibikinnituse andmi-
sest mootorrattatiiiibile, mis on saanud tiitibikinnituse vastavalt kdesolevasse eeskirja tehtud 04-seeria
muudatustele vdi mis vastab nende nduetele.

12.7. Alates 1. jaanuarist 2017 vdivad kdesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised keelduda sellise
mootorratta riiklikust esmaregistreerimisest (esmane kasutuselevott), mis ei vasta kiesolevasse eeskirja
tehtud 04-seeria muudatuste nduetele.
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1. LISA

TEATIS
(Suurim lubatud formaat: A4 (210 x 297 mm))

Vilja andnud: ametiasutuse nimi

milles kisitletakse mootorrattatiiiibi () tiilibikinnituse andmist
titiibikinnituse laiendamist
titiibikinnituse andmisest keeldumist
tiiiibikinnituse tiihistamist
tootmise IGpetamist

seoses mootorrataste tekitatava miiraga vastavalt eeskirjale nr 41.

Tiiiibikinnituse nr: Laienduse nr:

1. Mootorratta kaubanimi v3i kaubamirk:

2. Mootorratta tiiiip:

3. Tootja nimi ja aadress:

4. Vajaduse korral tootja esindaja nimi ja aadress:

5. Mootor

5.1.  Tootja:

5.2.  Tiiip:

5.3.  Mudel:

5.4. Maksimaalne nimivdimsus: kW poorlemiskiirusel min™!
5.5.  Mootori liik (nt ottomootor, diiselmootor jne): (3):

5.6.  Tsiiklid: kahetaktiline/neljataktiline (%):

5.7. Toomaht: cm?

6.  Jouiilekanne

6.1. Kiigukasti tiitip: mitteautomaatkaigukast/automaatkaigukast:

6.2. Kiikude arv:

7. Seadmed

7.1, Viljalaskesummuti

7.1.1. Tootja vdi volitatud esindaja (kui on olemas):

7.1.2. Mudel:

7.1.3. Tiip vastavalt joonisele nr
7.2.  Sisselaskesummuti

7.2.1. Tootja vdi volitatud esindaja (kui on olemas):

7.2.2. Mudel:

7.2.3. Tiip vastavalt joonisele nr

8. Litkuva mootorratta testimisel kasutatud kaigud:

9. Loplik(ud) iilekandearv(ud):
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10.  Rehvi(de) titiibikinnituse number:

Kui see ei ole teada, esitatakse jirgmised andmed:
10.1. Rehvitootja:
10.2. Rehvitiiiibi kaubanduslik(ud) kirjeldus(ed) (telje kaupa) (nt kaubanimi, kiirusindeks, koormusindeks): .....ccwwceewn.
10.3. Rehvimdodud (telje kaupa):
10.4. Muu tiiiibikinnituse number (kui see on olemas):
11.  Massid
11.1. Maksimaalne lubatud brutomass: kg
11.2. Katsemass: kg
11.3. Vdimsuse ja massi suhte indeks (PMR):
12.  Soiduki pikkus: m
12.1. Vardluspikkus l¢ m
13.  Soiduki kiirused kiigul () tehtud mddtmiste korral
13.1. Soiduki kiirus kaigul (i) kiirendusperioodi alguses (3 katse keskmine): km/h
13.2. Eelkiirenduse distants kaigul (i): m
13.3. Sodiduki kiirus vpp kédigul (i) (3 katse keskmine): km/h
13.4. Soiduki kiirus vgp kéigul (i) (3 katse keskmine): km/h
14.  Soiduki kiirused kaigul (i + 1) tehtud mddtmiste korral (kui see on kohaldatav)
14.1. Soiduki kiirus kaigul (i + 1) kiirendusperioodi alguses (3 katse keskmine): km/h
14.2. Eelkiirenduse distants kaigul (i + 1): m
14.3. Soiduki kiirus vpp kiigul (i + 1) (3 katse keskmine): km/h
14.4. Soiduki kiirus vgp kéigul (i + 1) (3 katse keskmine): km/h
15.  Kiirendused arvutatakse joonte AA’ ja BB’ vdi joonte PP’ ja BB’ vahel
15.1. Kiirenduse stabiliseerimiseks kasutatud seadmete funktsiooni kirjeldus (kui see on kohaldatav): ........cererrererernns
16.  Liikuva sdiduki miiratasemed
16.1. Taisgaasiga tehtud katse tulemus Ly db(A)
16.2. Piisikiiruskatse tulemused L db(A)
16.3. Osaline voimsustegur ky: db(A)
16.4. Loplik katsetulemus Lipan: db(A)
17.  Seisva sbiduki miiratase
17.1. Mikrofoni asend ja suund (vastavalt 3. lisa 2. liitele):
17.2. Seisva sdidukiga tehtud katse tUlemus: .....eeeeemssssssssssssnes db(A) pOOTIeMISKIITSE] ovvvererererersesssssssssssserneenes min~!
18.  Miirataset kisitlevad lisasitted:

Vt tootja vastavuskinnitust (lisatud)
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19.  Vordlusandmed nduetele vastavuse kohta kaitamise ajal

19.1. Kidik () voi fikseerimata {ilekandearvudega Kkatsetatud sdidukite puhul katseks valitud kéiguvalitsa

asend:
19.2. Eelkiirenduse distants Ipy: m
19.3. Soiduki kiirus kaigul (i) kiirendusperioodi alguses (keskmiselt 3 katset): km/h
19.4. Helirdhutase Ly dB(A)
20.  Korvalekalded miirataseme mddturi kalibreerimisel: dB(A)

21.  Soiduki tiiibikinnituse saamiseks esitamise kuupiev:

22.  Tidibikinnituskatseid 14dbi viiv tehniline teenistus:

23.  Tehnilise teenistuse katsearuande kuupiev:

24,  Tehnilise teenistuse katsearuande number:

25, Titbikinnitus antud | titibikinnitust laiendatud | tiitibikinnituse andmisest keeldutud | tiiibikinnitus tiihista-
tud ()

26. Koht:

27.  Kuupiev:

28, Allkiri:

29.  Kiesolevale teatisele on lisatud jirgmised dokumendid, mis kannavad eespool margitud tiifibikinnituse numbrit:
mootori ja milrasummutussiisteermni joonised, skeemid ja plaanid;
mootori ja viljalaske- v6i summutisiisteemi fotod;

miirasummutussiisteemi nduetekohaselt identifitseeritud osade loetelu.

(1 Tittibikinnituse andnud | seda laiendanud | selle andmisest keeldunud | selle tithistanud riigi eraldusnumber.
(%) Mittevajalik Labi kriipsutada.
(%) Mittestandardse mootori kasutamise korral tuleb see dra markida,
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2. LISA

TUUBIKINNITUSMARKIDE KUJUNDUS

Mudel A

(Vt kdesoleva eeskirja punkt 5.4)

w0 % 4] R - 04 2439 Tw

a = vihemalt 8 mm

Selline mootorrattale kinnitatud tiiibikinnitusmark niitab, et asjaomasele mootorrattatiiiibile on seoses miiraga antud
Madalmaades (E4) tiiiibikinnitus vastavalt eeskirjale nr 41 ja tiiiibikinnituse number 042439. Tiibikinnituse numbri kaks
esimest kohta nditavad, et kinnitus on antud kooskdlas eeskirjaga nr 41, mida on muudetud 04-seeria muudatustega.

Mudel B

(Vt kéesoleva eeskirja punkt 5.5)

.| 41 042439 [T= =
10 |011628 [%= =

a = vihemalt 8 mm

Selline mootorrattale kinnitatud tiiiibikinnitusmark nitab, et asjaomasele mootorrattatiiiibile on Madalmaades (E4) antud
tiiibikinnitus vastavalt eeskirjadele nr 41 ja 10. Tiiibikinnituse numbrite kaks esimest kohta néitavad, et nende tiiiibikin-
nituste andmise kuupdeval holmas eeskiri nr 41 04-seeria muudatusi ning eeskiri nr 10 hdlmas 01-seeria muudatusi.
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.2.
1.2.1.

3. LISA

MOOTORRATASTE TEKITATUD MURA MOOTMISE MEETODID JA VAHENDID

Liikuva mootorratta pohjustatud miira (moStmistingimused ja soiduki katsetamise meetod seoses osa
titibikinnituse andmisega)

Moateriistad

Akustilised modtmised

Uldtingimused

Helirdhutaseme maddtmiseks kasutatakse sellist miiramddturit voi samaviirset modtesiisteemi, mis vastab 1.
klassi seadmetele kehtestatud nouetele (hdlmab ka soovitatud tuulekaitset kui seda kasutatakse). Neid
ndudeid kirjeldatakse standardis IEC 61672-1:2002.

Modtmistel tuleb kasutada miiramodturi ajakarakteristikut F ja A-sageduskorrektsiooni, mida on samuti
kirjeldatud standardis IEC 61672-1:2002. Kui kasutatakse siisteemi, mis holmab A-sageduskorrektsiooniga
helirdhutaseme perioodilist seiret, tuleb lugemid votta intervalliga mitte iile 30 ms.

Mbodteriistu tuleb hooldada ja kalibreerida nende tootja juhiste kohaselt.

Kalibreerimine

Iga modtmisseansi alguses ja 16pus kontrollitakse kogu modtesiisteemi helitaseme kalibraatoriga, mis vastab
1. klassi kalibreerimisseadmetele kehtestatud nduetele kooskdlas standardiga IEC 60942:2003. Uhegi lisa-
reguleerimiseta peab lugemite erinevus olema viiksem kui 0,5 dB(A) voi sellega vordne. Kui see erinevus on
suurem, tuleb pdrast eelmisi rahuldavaid kontrolle saadud moodtmistulemused korvale jitta.

Nouetele vastavus

Helitaseme kalibraatori vastavust standardi IEC 60942:2003 nduetele kontrollitakse kord aastas. Seadme-
siisteemi vastavust standardi [EC 61672-1:2002 nduetele kontrollitakse vihemalt iga kahe aasta jdrel.
Vastavuskatsed peab ldbi viima laboratoorium, mis on volitatud tegema kalibreerimistoid asjakohaseid
standardeid jdrgides.

Kiiruse mdotmise seadmed
Mootori poorlemissagedust moddetakse vihemalt £ 2 % voi parema tipsusega modteriistade abil mootori-

kiirustel, mis on asjaomasteks mootmisteks ette nihtud.

Kui kasutatakse pidevmdoteseadmeid, tuleb sdiduki maanteesdidu kiirust moodta viahemalt + 0,5 km/h
tapsusega seadmete abil.

H

Kui katsetamisel kasutatakse soltumatuid kiirusemootmisi, peab seadmestik vastama vihemalt = 0,2 km/h
tapsuse noudele ().

Meteoroloogilised instrumendid

Katse ajal valitsevate keskkonnatingimuste seireks kasutatavate meteoroloogiliste instrumentide tipsusaste
peab olema jargmine:

temperatuuri mootmise seadme puhul + 1°C;

tuule kiiruse mddtmise seadme puhul + 1,0 m/s;
ohurdhu modtmise seadme puhul £ 5 hPa;

suhtelise Shuniiskuse mootmise seadme puhul + 5 %.

Helikeskkond, ilmastikutingimused ja taustamiira
Katsekoht

Katsekoht peab koosnema suurel maaral tasase katsealaga timbritsetud kesksest kiirendusldigust. Kiirendus-
16ik peab olema tasane; selle pind peab olema kuiv ja konstrueeritud selliselt, et veeremismiira oleks viike.

(") Soltumatute kiirusemddtmistega on tegemist juhul, kui kaks voi enam eraldi seadet mairavad kindlaks v, ., vgp ja vpp vddrtused.

Pidevmdoteseadme, niiteks radari puhul saab kogu vajaliku teabe kiiruse kohta maarata kindlaks ithe seadme abil.
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1.2.2.

1.2.3.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.
1.3.2.1.

Katsekohas tuleb kiirendusldigu keskele paigutatud heliallika ja mikrofoni vahele jddva vaba helivilja
muutumine hoida 1 dB(A) piires. Nimetatud tingimus loetakse tdidetuks, kui kiirendusloigu keskpunktist
50 m raadiuses ei ole suuri heli peegeldavaid objekte, niiteks aiad, kaljud, sillad vdi hooned. Katsekoha
teekate peab vastama 4. lisas esitatud nouetele.

Mikrofoni lihedal ei tohi olla iihtegi niisugust takistust, mis voib helivilja mojutada, ning mikrofoni ja
heliallika vahel ei tohi viibida inimesi. Modtmisi tegev vaatleja peab asuma sellisel positsioonil, et ta ei
mdjutaks modteseadme lugemit.

Imastikutingimused

Meteoroloogiliste instrumentide abil saadakse representatiivseid andmeid katsekoha kohta ning need inst-
rumendid paigutatakse katseala korvale modtemikrofoniga samale korgusele.

M&dtmised tuleb libi viia vilisdhu temperatuuril vahemikus 5 °C kuni 45 °C. Katseid ei tehta, kui miira
mootmise ajal diletab tuule kiirus (k.a puhanguline) 5 m/s mikrofoni korgusel.

Temperatuuri, tuule kiirust ja suunda, suhtelist 6huniiskust ja dhurdhku kajastavad representatiivsed viir-
tused registreeritakse miira mddtmise ajal.

Taustamiira

Miirataseme tippvadrtused, millel ei ole ilmset seost sdiduki iildise miirataseme nditajatega, jaetakse lugemite
votmisel arvesse votmata.

Taustamiira tuleb moota 10 sekundi viltel vahetult enne ja pérast sdidukikatseid. Mootmised tuleb teha
samade mikrofonidega ja samades mikrofoni asukohtades, mida kasutatakse katse ajal. Registreerida tuleb
A-sageduskorrektsiooniga maksimaalne helirhutase.

Taustamiira (sh mis tahes tuulemiira) peab olema katsetatava sdiduki tekitatud A-sageduskorrektsiooniga
helirdhutasemest vihemalt 10 dB(A) vorra viiksem. Kui tausta helirdhutaseme ja mdddetud helirdhutaseme
erinevus jddb vahemikku 10 dB(A) kuni 15 dB(A), lahutatakse katsetulemuse arvutamiseks miirataseme
moodturi lugemitest asjakohane korrektsioon vastavalt tabelile 1.

Katse ajal mdddetud vairtuste suhtes kohaldatav korrektsioon

Tausta helirohutaseme ~ ja 10 11 12 13 14 > 15
moddetud  helirdhutaseme
erinevus (dB)

Korrektsioon (dB(A)) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

Katsemenetlused
Mikrofonide asendid

Mikrofoni asukoha kaugus joonest CC’ joonel PP', mis on risti katserajal asuva vordlusjoonega CC’ (vt 4. lisa
joonis 1), peab olema 7,5+ 0,05 m.

Mikrofonid peavad asuma 1,2 + 0,02 m korgusel maapinnast. Selleks et oleks tdidetud vaba vilja tingi-
mused (vt standard IEC 61672-1:2002), peab mikrofon asetsema horisontaalselt ja ristsuunaliselt s6iduki
teekonnajoonega CC'.

Soiduki seisund
Uldtingimused

Soiduk peab olema sdiduki tootja kindlaksmédratud varustusega.
Enne modtmise alustamist tuleb sdiduk seada tavapidrasesse tookorda.

Kui mootorratas on varustatud automaatse kiivitusseadmega ventilaatoritega, siis ei tohi selle siisteemi
tooreziimi miirataseme mdodtmiste ajal muuta. Mootorratastel, millel on rohkem kui iiks veoratas, voib
kasutada ainult tavaliseks maanteesdiduks ettendhtud ajamit. Kui mootorratas on varustatud kiilgkorviga,
tuleb see katse ajaks eemaldada.
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1.3.2.3.

1.3.3.1.

1.3.3.1.1.
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1.3.3.2.
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Soiduki katsemass

Modtmisel tuleb kasutada sdidukeid, mille katsemass m, kilogrammides on mdaaratud jirgmiselt:
Mg = My, + 75 % Skg
(75 + 5 kg on vordne juhi ja seadmete massiga)

Rehvide valik ja seisund

Rehvid peavad olema séidukile sobivad ja tdidetud sdiduki tootja poolt sdiduki katsemassi jaoks soovitatud
rohuni.

Rehvid valib soiduki tootja ning need peavad vastama ithele sdiduki tootja poolt sdidukile maaratud
rehvimoddule ja -tiiibile. Minimaalne rehvimustri siigavus peab olema vihemalt 80 % uue rehvi mustri
siigavusest.

Tootingimused
Uldised tootingimused

Soiduki keskjoone teekond peab kogu katse viltel jargima voimalikult tipselt joont CC’ alates joonele AA’
lahenemisest kuni hetkeni, mil sdiduki tagaosa iiletab joone BB’ (vt 4. lisa joonis 1).

Taisgaasiga kiirenduskatsete puhul peab soiduk ldhenema joonele AA’ iihtlasel kiirusel. Kui sdiduki esiosa
iiletab joone AA’, avatakse seguklapp tiielikult nii kiiresti kui vdimalik ja hoitakse selles asendis kuni
soiduki tagaosa iiletab joone BB'. Sel hetkel tuleb seguklapp vdimalikult kiiresti seada tithikdigu asendisse.

Kui ei ole tdpsustatud teisiti, voib tootja otsustada tdisgaasiga kiirenduskatsete puhul kasutada eclkiirendust
eesmadrgiga saavutada joonte AA’ ja BB’ vahel stabiilne kiirendus. Eelkiirendusega katse viiakse 1abi sarnaselt
eespool kirjeldatuga, kuid seguklapp avatakse tiielikult juba enne seda, kui sdiduk iiletab joone AA’,
tapsemalt siis, kui sdiduki esiosa kaugus joonest AA’ on Ip,, mis on eelkiirenduse distants.

Lihenemiseks valitakse selline kiirus, et sdiduk saavutab ettendhtud katsekiiruse v, siis, kui selle esiosa
iiletab joone PP".

Pisikiiruskatse ajaks tuleb iihtlase kiiruse sailitamiseks paigaldada joonte AA’ ja BB’ vahele kiirenduskont-
rollseade.

Tootingimused sdidukite puhul, mille PMR < 25

Soiduk peab ldbima tdisgaasiga kiirenduskatse jargmistel tingimustel:
a) katsekiirus vio; on 40 km/h + 1 km/h;

b) kui sdiduki tagaosa iiletab joone BB’ ei tohi sdiduki kiirus iiletada 75 % sdiduki suurimast kiirusest,
nagu sce on mdiratletud kdesoleva eeskirja punktis 2.10. Samuti ei tohi mootorikiirus olla suurem
mootori nominaalkiirusest.

Katse ldbiviimiseks valitakse kiik pidevalt jargmisel viisil:

Algne katsekiirus valitakse vastavalt eespool kirjeldatule. Katsekiirust viahendatakse 10 % katsekiirusest vyeq
(st 4 km/h), kui joonel BB’ on 1dppkiirus vgp suurem kui 75 % suurimast kiirusest v,,,, voi kui mootori-
kiirus {iletab mootori nominaalkiirust S. Valitud kiik peab olema madalaim ja selle juures ei tohi katse ajal
tiletada mootori nominaalkiirust S. Loplikud katsetingimused sdltuvad sellest, milline on madalaim voimalik
kdik suurimal voimalikul katsekiirusel, ilma et joonel BB’ iiletataks 75 % suurimast kiirusest v voi
mootori nominaalkiirust S.

max

Katseaja sdastmiseks voib tootja anda teavet eespool kirjeldatud kdigu valiku korduvmenetluse kohta.
Kdesoleva lisa 1. liites on esitatud katsemenetluse skeem.

Tootingimused sdidukite puhul, mille PMR > 25

Soiduk peab libima tdisgaasiga kiirenduskatse ja pusikiiruskatse.
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Téisgaasiga kiirenduskatse

Taisgaasiga kiirenduskatse puhul tipsustatakse katsekiirus ja sdiduki keskmine kiirendus katserajal.
Kiirendusi ei mdddeta vahetult, vaid need arvutatakse allpool punktis 1.4 kirjeldatud soiduki kiiruse moot-
miste alusel.

Katsekiirus

Katsekiirus v, on jargmine:
40 £ 1 km/h sdidukite puhul, mille PMR < 50, ning
50 + 1 km/h sdidukite puhul, mille PMR > 50.

Kui teataval kdigul on 18ppkiirus vgp suurem kui 75 % soiduki suurimast kiirusest v,,, vahendatakse sellel
kiigul tehtava katse puhul kasutatavat katsekiirust jark-jargult 10 % vorra katsekiirusest v, (st 4 km/h voi

5 km/h) seni, kuni 1&ppkiirus vgp jddb alla 75 % suurimast kiirusest vy,

Vordluskiirendus ja sihtkiirendus

Taisgaasiga kiirenduskatsete ajal saavutab sdiduk vordluskiirenduse a. mis arvutatakse jargmiselt:

wot refr

ot ref = 2,47 * 1og(PMR) — 2,52 séidukite puhul, mille PMR < 50, ning
Aot ref = 3,33 * log(PMR) — 4,16 soidukite puhul, mille PMR > 50.

Nende tdisgaasiga kiirenduskatsete tulemusi kasutatakse koos piisikiiruskatsete tulemustega, et ligilihedaselt
vilja arvutada osalise koormusega kiirendus, mis on tiiipiline linnasdidule. Vastav sihtkiirendus a4,
saadakse jargmiselt:

Auban = 1,37 * log(PMR) — 1,08 sdidukite puhul, mille PMR < 50, ning
Ayrban = 1,28 * log(PMR) — 1,19 sdidukite puhul, mille PMR > 50.

Kaigu valik

Tootja iilesanne on kindlaks maarata ndutava katsekiiruse ja kiirenduse saavutamiseks sobiv katsetamisviis.
Kisikdigukasti, automaatkdigukasti voi variaatorkdigukastiga (CVT) sdidukid, mida katsetatakse fikseeritud
tilekandearvudega

Kaikude valik katse jaoks soltub konkreetsest tdisgaasiga kiirendusest erinevatel kaikudel vorreldes vordlus-
kiirendusega dy, op Mis on nodutav tiisgaasiga kiirenduskatsete puhul vastavalt punktile 1.3.3.3.1.2.

Kiigu valiku suhtes voivad kehtida jargmised tingimused:

a) kui kiirendust hdlbega + 10 % vordluskiirendusest ay,, ¢ on vdimalik saavutada kahel erineval kaigul,
kasutatakse katseks vordluskiirendusel kasutatud kaigule ldhimat kéiku ja see margitakse dra katsearuan-
des;

b) kui kiirendust hdlbega + 10 % vordluskiirendusest ay,; s on vdimalik saavutada ainult iihel konkreetsel
kaigul, tehakse katse sellel kaigul;

¢) kui kiirendust hilbega + 10 % vordluskiirendusest ay; ¢ ei ole vdimalik saavutada iihelgi kaigul,
kasutatakse katseks kahte jarjestikust kdiku (i) ja (i + 1), mis valitakse selliselt, et kiik (i) tagab vordluskii-
rendusest d,, o Suurema ja kiik (i + 1) vordluskiirendusest a,, ¢ viiksema kiirenduse.

Kui mootori nominaalkiirus iiletatakse ithel kiigul enne, kui sdiduk iiletab joone BB’, tuleb kasutada
jargmist korgemat kaiku.

Kui soidukil on mitu kdiku, siis esimest kdiku ei kasutata. Kui vordluskiirendust agq ¢ on voimalik
saavutada tiksnes esimesel kiigul, siis kasutatakse teist kaiku.

Automaatkdigukasti, kohanduva iilekandega kaigukasti voi variaatorkdigukastiga sdidukid, mida katsetatakse
muutuvate iilekandearvudega

Kasutatakse kdiguvalitsa asendit, mis on ette nihtud tiieliku automaatsdidu jaoks.
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1.4.
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1.4.2.

1.4.2.1.

Katse voib seejirel holmata kdigu vahetamist madalamaks ja suuremat kiirendust. Kdigu vahetamine korge-
maks ja viiksem kiirendus ei ole lubatud. Igal juhul tuleb viltida kédigu vahetamist sellisele kaigule, mida
konkreetsetele tingimustele vastavas linnaliikluses tavaliselt ei kasutata.

Seega on lubatud paigaldada ja kasutada elektroonilisi vdi mehaanilisi seadmeid, sealhulgas muuta kiigu-
valitsa asendeid, et viltida kiigu allavahetumist sellisele kaigule, mida konkreetsetele katsetingimustele
vastavas linnaliikluses tavaliselt ei kasutata. Kui kasutatakse selliseid seadmeid, ei tohi kohaldada eelkii-
rendust. Selliste seadmete funktsiooni tuleb kirjeldada teatise vormil.

Piisikiiruskatse

Pisikiiruskatse puhul kasutatakse selliseid kiike voi kiiguvalitsa asendeid ja katsekiiruseid, mis on identsed
nendega, mida kasutati eelnevalt tehtud tdisgaasiga kiirenduskatsete puhul.

Andmete to6tlemine ja aruandlus

Uldtingimused

Molemal pool sdidukit ja igal kdigul tehakse vdhemalt kolm modtmist iga katsetingimuse kohta.

A-sageduskorrektsiooniga maksimaalset helirdhutaset L, mis naidatakse iga kord, kui sdiduk labib distantsi
joonte AA’ ja BB’ vahel (vt 4. lisa joonis 1), vdhendatakse 1 dB(A) vorra, et vdtta arvesse mddtmise
ebatdpsust, ning see timardatakse matemaatiliselt ldhima kiimnendkohani (nt XX,X) mdlema mikrofoni-
asukoha puhul. Kui tiheldatakse tavapirasest helirdhust ilmselt erinevat helitaseme tippvairtust, ei vdeta
seda mootmistulemust arvesse.

Asjakohase vahe- voi 16pptulemuse arvutamiseks kasutatakse iga katseolukorra kohta esimest kolme
kehtivat jarjestikust mootmistulemust 2 dB(A) piires, kusjuures kehtetud tulemused on lubatud vilja jatta.

Joontel AA’, BB’ ja PP’ tehtud kiiruse modtmise tulemused (vastavalt v, 5, Vg ja Vpp) imardataks matemaa-
tiliselt 1ahima kiimnendkohani (nt XX,X) ja neid kasutatakse edasistes arvutustes.
Kiirenduse arvutamine

Koigi kiirenduste arvutamisel voetakse aluseks sdiduki erinevad kiirused katserajal. Soltuvalt kdigukasti liigist
arvutatakse kiirendus kas joonte AA’ ja BB’ vahel voi joonte PP’ ja BB’ vahel, nagu on tdpsustatud allpool.
Kiirenduse arvutamiseks kasutatud meetod tuleb katsearuandes dra markida.

Koigil jargmistel juhtudel arvutatakse kiirendus joonte AA’ ja BB’ vahel, nagu on tipsustatud allpool punktis
1.4.2.1:

a) soidukil on kasikaigukast;

b) soidukil on automaatkaigukast voi variaatorkiigukast, kuid sdidukit katsetatakse fikseeritud iilekandear-
vudega;

¢) sodidukil on automaatkdigukast, kohanduva iilekandega kaigukast voi variaatorkdigukast ja soidukit
katsetatakse muutuvate {ilekandearvudega ning kasutatakse elektroonilisi voi mehaanilisi seadmeid, seal-
hulgas alternatiivseid kdiguvalitsa asendeid, et viltida kdigu allavahetamist sellisele kdigule, mida tavaliselt
ei kasutata kindlaksmairatud katsetingimustes linnaliikluses.

Koigil muudel juhtudel arvutatakse kiirendus joonte PP’ ja BB’ vahel, nagu on tdpsustatud allpool punktis
1.4.2.2.

Kiirenduse arvutamine joonte AA’ ja BB’ vahel
Kiirenduse arvutamisel tuginetakse joontel AA’” ja BB' moddetud sdiduki kiiruse andmetele:
dyorj = (VBrjf3,6)% = (Vany[3.6))/(2 * (20 + Lep)

kus:

indeks ()" osutab kasutatud kaigule ja indeks ,j” osutab konkreetse mddtmise jirjekorranumbrile. Kiiruse
ithikuks on km/h ning saadud kiirendused viljendatakse ithiku m/s? abil;

l.¢ on kas sdiduki pikkus v3i 2 m; selle iile voib oma drandgemise jirgi otsustada sdiduki tootja, tiiiibikin-
nitusasutus ja tehniline teenistus.
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1.4.4.1.
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Kiirenduse arvutamine joonte PP’ ja BB’ vahel

Kiirenduse arvutamisel tuginetakse joontel PP’ ja BB’ moddetud sdiduki kiiruse andmetele:

orij = (Wjf3,6)% = Mppy[3,6))/(2 * (10 + Iep)
kus:

indeks ,(i)” osutab kasutatud kiigule ja indeks ,j” osutab konkreetse modtmise jirjekorranumbrile. Kiiruse
ithikuks on km/h ning saadud kiirendused viljendatakse ithiku m/s? abil;

I..¢ on kas soiduki pikkus v6i 2 m; selle iile voib oma drandgemise jirgi otsustada sdiduki tootja, tiiiibikin-
nitusasutus ja tehniline teenistus.

Eelkiirendust ei kasutata.

Uksikute mootmiste keskmise arvutamine

Kolme kehtiva katse alusel arvutatud kiirendustest voetakse aritmeetiline keskmine, et saada keskmine
kiirendus katsetingimuste kohta:

Aoy = (113) * (@wory1 + dwor2 * Gwor)3)

Keskmine kiirendus ay, ) (imardatakse matemaatiliselt lahima sajandikkohani (nt XX,XX) ja seda kasuta-
takse edasistes arvutustes.

Ulekandearvu kaaluteguri arvutamine

Ulekandearvu kaalutegurit k kasutatakse iiksnes kahte kdiku holmava katse puhul, et ithendada molemal
kiigul saadud tulemused iheks tulemuseks.

Ulekandearvu kaalutegur on iihikuta arvuline suurus, mis saadakse jirgmiselt:

k= (awot,ref ~ Gwor,(i + 1))/(awor(i) ~ Awot,(i + 1))

Osalise vdimsusteguri arvutamine

Osaline voimsustegur k, on thikuta arvuline suurus, mida kasutatakse eesmirgiga ithendada tdisgaasiga
kiirenduskatse tulemused piisikiiruskatse tulemustega.

Kahel kiigul katsetatud soidukite puhul méiratakse osaline voimsustegur jirgmiselt:

kp =1- (aurban/awot,ref)~

Uhel kiigul voi kiiguvalitsa ithes asendis katsetatud sdidukite puhul maaratakse osaline vdimsustegur
jargmiselt:

kp =1- (aurban/awot,(i))
Kui @y on vordne vaartusega a,pqq vOi sellest viksem, on k, véartus null.

Helirohu modteandmete tootlemine

Soiduki kummagi kiilje kolme iiksiku tulemuse keskmine védrtus arvutatakse eraldi konkreetsete katsetin-
gimuste kohta:

Lmode,(i),side = (1/3) * (Lmode,(i),side,l + Lmode,(i),side,z + Lmode,(i),side,})

kus indeks ,mode” viitab katsereziimile (tdisgaasiga kiirendus- voi pisikiiruskatse), ,(i)” kdigule ja ,side”
mikrofoni asukohale (vasakul v6i paremal kiiljel).

Kahest keskmisest suurem vaartus imardatakse matemaatiliselt ldhima kiimnendkohani (nt XX,X) ja seda
kasutatakse edasistes arvutustes:

Lmodc,(i) = MAX (Lmodc,(i),lcft; Lmodc,(i),right)'
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Loplike katsetulemuste arvutamine
Soidukid, mille PMR < 25

Soidukeid, mille PMR ei iileta 25, katsetatakse iihel kiigul voi tihes kdiguvalitsa asendis ainult tdisgaasiga.
Loplik katsetulemus on helirdhutase Ly, mis on matemaatiliselt éimardatud ldhima kiimnendkohani
(nt XX,X).

‘wot,(

Soidukid, mille PMR > 25

Kui soidukit katsetati kahel kdigul, kasutatakse tdisgaasiga kiirenduskatsete ja piisikiiruskatsete tulemuse
arvutamiseks iilekandearvu kaalutegurit:

Lwot = Lwot(i +1) +k* (Lwot,(i) - Lwot,(i + 1))
Lcrs = Lcrs @i+ 1) + ko (Lcrs,(i) - Lcrrs,(i + 1))
Kui sdidukit katsetati ithel kiigul voi tihes kiiguvalitsa asendis, siis ei ole tdiendav kaalumine vajalik:

Lwot = LWot,(i)

Lcrs = Lcrs,(i)

Helirdhutase Ly, mis téhistab linnasdidu miira, arvutatakse 1opuks osalise koormusteguri k, abil:

Lurban = Lyot — kp * (Lwot - Lcrs)

Koik helirohutasemed iimardatakse matemaatiliselt lahima kiimnendkohani (nt XX,X).

Paigalseisva mootorratta pdhjustatud miira (mootmistingimused ja kasutusel oleva sdiduki katsetamise
meetod)

Helirdhutase mootorratta vahetus liheduses

Selleks et holbustada kasutusel olevate mootorrataste edasist katsetamist seoses miiratasemega, mdddetakse
ka helirdhutaset viljalaskesiisteemi viljalaskeava vahetus liheduses kooskolas jirgmiste nduetega. Mddtmise
tulemus kajastatakse 1. lisas osutatud teatisel.

Modteriistad
Kasutatakse punktis 1.2.1 kirjeldatud tdppis-miiramdoturit.
Mootmistingimused

Mootorratta seisukord

Soiduki kiiguvalits peab olema seatud vabakdigule ja sidur rakendatud voi automaatkiigukastide puhul
peab kaiguvalits olema seatud parkimisasendisse ning ohutuse tagamiseks tuleb kasutada kasipidurit, kui see
on olemas.

Kui sdidukil on kliimaseade, peab see olema vilja lilitatud.

Kui sdiduk on varustatud automaatse kiivitusseadmega ventilaatori(te)ga, siis ei tohi selle siisteemi
tooreziimi helirdhutaseme mootmiste ajal muuta.

Mootorikapott v6i mootoriruumi kate peavad olema suletud.
Enne igat modtmiste seeriat peab mootor saavutama tootja juhistele vastava tavapirase tootemperatuuri.

Sellise kaherattalise mootorsdiduki puhul, millel puudub vabakiik, tdstetakse tagumine ratas modtmiste
ajaks maast lahti, et ratas saaks vabalt poorelda.

Kui kaherattaline sdiduk on vaja katse tegemiseks maast lahti tdsta, kohandatakse mikrofoni asukohta
selliselt, et see asuks kindlaksmairatud kaugusel viljalasketoru otsas asuvast vordluspunktist; vordluspunk-
tide asukohta vaata jooniselt.
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Katsekoht

Sobiv katsekoht asub vilistingimustes ja selleks sobib betoonist, tihendatud asfaldist voi muust sarnasest
kovast materjalist kattega tasapind, mis on puhastatud lumest, rohust, lahtisest pinnasest, tuhast vo6i muust
heli summutavast materjalist. Katsekoht peab olema avatud ning 3 m raadiuses mikrofoni asukohast ja
soiduki mis tahes punktist ei tohi asuda suuri peegeldavaid pindu, niiteks pargitud sdidukeid, hooneid,
reklaamtahvleid, puid, podsaid, paralleelseid miiiire, inimesi jne.

Teise vdimalusena voib vilistingimustes katsetamise asemel kasutada poolkajavaba kambrit. Selline kamber
peab vastama eespool kirjeldatud akustilistele nouetele. Need nouded on tdidetud, kui katserajatis vastab

kahest:

a) 1/3 oktaavriba allpool madalaimat mootori pohisagedust katsetingimuste ajal; ning

b) 100 Hz ().

Muu

Umbritsevast miirast ja tuulemiirast tingitud modteriista lugemid peavad olema mdddetavast miiratasemest
vihemalt 10 dB(A) vorra viiksemad. Mikrofonile voib paigaldada sobiva tuulekaitse tingimusel, et vdetakse
arvesse selle moju mikrofoni tundlikkusele.

Katseid ei tehta, kui miira modtmise ajal on tuule kiirus (sealhulgas puhanguline) iile 5 m/s.

Modtemeetod
Mikrofoni asukoht (vt 2. liide)

Mikrofon peab asuma joonisel nididatud viljalasketoru vordluspunktist 0,5 m = 0,01 m kaugusel ja vilja-
lasketoru otsa vooteljega samasuunalise vertikaaltasapinna suhtes 45° + 5° nurga all. Mikrofon peab olema
vordluspunktiga samal korgusel, kuid mitte madalamal kui 0,2 m kdrgusel maapinnast. Mikrofoni vordlus-
telg peab asuma maapinnaga paralleelsel tasapinnal ja olema suunatud viljalaskeava otsas asuva vordlus-
punkti poole.

Vordluspunkt peab olema korgeim punkt, mis vastab jargmistele tingimustele:

a) vordluspunkt peab olema viljalasketoru otsas;

b) vordluspunkt peab asuma viljalaskeava keskme ning viljalasketoru otsa vooteljega samasuunalisel verti-
kaaltasapinnal.

Kui mikrofoni saab paigutada kahte asukohta, tuleb kasutada seda kohta, mis asub sdiduki pikikeskjoonest
kiilje suunas koige kaugemal.

Kui viljalasketoru vootelg on sdiduki pikikeskjoone suhtes 90° £ 5° nurga all, tuleb mikrofon asetada
punkti, mis asub mootorist kdige kaugemal.

Kui sdidukil on kaks vdi enam iiksteisest vihem kui 0,3 m kaugusel asuvat ja sama summutiga ithendatud
viljalaskeava, tehakse ainult iiks mddtmine. Mikrofoni paigutamisel lihtutakse sellest viljalaskeavast, mis
asub soiduki pikikeskjoonest kdige kaugemal, voi kui sellist viljalaskeava ei ole, siis maapinnast koige
korgemal asuvast viljalaskeavast.

Soidukite puhul, mille heitgaasisiisteemil on viljalaskeavad, mis asuvad iiksteisest kaugemal kui 0,3 m,
tehakse iiks modtmine iga viljalaskeava kohta, ldhtudes pohimottest, nagu see oleks sdiduki ainus vélja-
laskeava, ning mirkmeid tehakse suurima helirshutaseme kohta.

Tee dires kontrollimise eesmargil voib vordluspunkti viia muule séiduki kere pinnale.

(") Sisetingimustes katsetamise rajatiste miiranditaja esitatakse piirsagedusena (Hz). See on sagedus, millest kdrgema sageduse puhul saab

ruumi ksitada poolkajavaba kambrina.
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2.4.2.
2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.3.

2.5.
2.5.1.

Vordluspunkt
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Selgitus

T - pealtvaade
S - kiilgvaade

1 1
1 - vdrdluspunkt
2 - teepind
A 45° nurga all 1digatud toru D D
B alla painutatud toru
C sirge toru

D vertikaalne toru

Tootingimused
Mootori sihtkiirus

Mootori sihtkiirus mairatakse jargmiselt:

75 % mootori nominaalkiirusest S sdidukite puhul, mille S < 5000 min -1 ning

50 % mootori nominaalkiirusest S sdidukite puhul, mille $ > 5 000 min -1

Kui on tegemist soidukiga, mis ei suuda seisva sdidukiga tehtava katse ajal saavutada eespool kirjeldatud
mootori sihtkiirust, kasutatakse mootori sihtkiiruse asemel 95 % suurimast mootorikiirusest, mida on
voimalik saavutada seisva soidukiga tehtava katse ajal.

Katsemenetlus

Mootorikiirust suurendatakse jark-jargult tithikdigukiiruselt mootori sihtkiiruseni, ja hoitakse seda piisivana,
kohaldades * 5 % hilvet. Seejirel suletakse seguklapp jrsult ja mootorikiirus langeb tagasi tithikdigukii-
rusele. Helirdhutaset tuleb moota perioodi viltel, mis hdlmab mootori iihtlasel poorlemiskiirusel tootamist
vihemalt 1 sckundi viltel ja kogu aeglustusperioodi jooksul. Testvddrtusena kasutatakse miiramodturi
maksimaalset lugemit.

Mootmise tulemus loetakse kehtivaks ainult juhul, kui katse ajal saavutatud mootorikiirus ei erinenud
mootori sihtkiirusest rohkem kui kindlaksmédratud hilbe + 5 % vorra vahemalt 1 sekundi valtel.

MitmereZziimiline viljalaskesiisteem

Soidukeid, mis on varustatud mitmereziimilise kisitsi reguleeritava viljalaskesiisteemiga, katsetatakse
koikides reziimides.

Tulemused

1. lisas osutatud teatises mérgitakse koik asjakohased andmed ja eelkdige need andmed, mida kasutati miira

modtmiseks seisva mootorratta puhul.

Modtmised tehakse eespool kirjeldatud mikrofoni asukohas (asukohtades). Katse ajal kindlaks tehtud A-
sageduskorrektsiooniga maksimaalne helirdhutase iimardatakse kiimnendkoha tipsusega (nt 92,45 asemel
margitakse 92,5 ja 92,44 asemel margitakse 92,4).

Katset korratakse, kuni iga viljalaskeava kohta saadakse kolm jirjestikust moStmistulemust, mis erinevad
iiksteisest maksimaalselt 2,0 dB(A) vorra.

Konkreetse viljalaskeava kohta kiiv tulemus on kolme kehtiva modtmistulemuse aritmeetiline keskmine,
mida on matemaatiliselt imardatud ldhima tdisarvuni (nt 92,5 asemel margitakse 93, samas 92,4 asemel
mirgitakse 92).
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3.2

3.3.

Mitme viljalaskeavaga sdidukite puhul registreeritakse selle viljalaskeava helirdhutase, mille keskmine heli-
rohutase on koige korgem.

Mitmereziimilise ja kasitsi reguleeritava viljalaskesiisteemiga varustatud sdidukite puhul registreeritakse
helirohutase selle reziimi juures, mille keskmine helirdhutase on koige kdrgem.

Liikuva mootorratta miiratase (andmed, mille eesmirk on holbustada kasutusel oleva sdiduki katsetamist)

Iga kokkuleppeosaline voib kindlaks médrata menetlused seoses katsetega nouetele vastavuse kohta kdita-
mise ajal, vottes nouetekohaselt arvesse mis tahes lahknevusi titiibikinnituse ajal kohaldatud katsetingimus-
test.

Eesmirgiga holbustada mootorrataste katsetamist seoses nduetele vastavusega kiditamise ajal, osutatakse
jargmisele teabele, mis Kisitleb liikkuva mootorratta puhul kooskolas 3. lisa punktiga 1 tehtud helirchuta-

seme modtmiste tulemusi, kui vordlusandmetele nduetele vastavuse kohta kiitamise ajal:

a) kaik (i) voi fikseerimata iilekandearvudega katsetatud soidukite puhul katseks valitud kdiguvalitsa
asukoht;

b) eelkiirenduse distants Ip, meetrites;

¢) sdiduki keskmine kiirus km/h tdisgaasiga kiirenduse alguses kaigul (i) tchtavate katsete puhul, ning

d) helirdhutase Ly, 5 moddetuna dB(A) tiisgaasiga kaigul (i) tehtud katsete puhul, kusjuures tegemist on
suurimaga kahest véirtusest, mis saadi iksikute mootmistulemuste keskmise arvutamisel eraldi iga

mikrofoniasukoha kohta.

Vordlusandmed nouetele vastavuse kohta kiditamise ajal kantakse 1. lisa kohasele teatise vormile.
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1. liide

Liikuva sdidukiga tehtava katse menetluse skeem Lj-kategooria sdidukite puhul, mille PMR < 25

Korgeima kiigu valik (kdsikdigukastiga sdiduki puhul)

'

Algne katsekiirus v = 40 km/h

}

o| Kiirenduse eelkatse kindlaksmaaratud kiirusel vpp ja
i kindlaksmaaratud kiiguga

Jah

Variaator- voi
automaatkdigukast

Vihenda vpp-d 10 % vorra

Vaheta jargmisele
madalamale kiigule

veg < 0,75 Yy ja

ngy < S
Ei BB

Jah

Vihenda vpp-d

Korgeim kiik
10 % vorra

Kiirenduskatse

Kiirenduskatse eelmise kiiguga

Lytban




L 317/26 Euroopa Liidu Teataja 14.11.2012

2. liide

Mikrofonide asukohad paigalseisva sdidukiga tehtava miirakatse puhul

=02

T

o &

25

Modtithik on meeter, kui ei ole nididatud teisiti.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

4. LISA

KATSEKOHALE ESITATAVAD NOUDED

Sissejuhatus

Kiesolevas lisas kirjeldatakse katseraja fiiiisikalisi omadusi ja katseraja pinda. Need tehnilised tingimused pohi-
nevad konkreetsel standardil (') ning neis kirjeldatakse noutud fuiisikalisi omadusi, samuti nende omaduste
kontrollimise meetodeid.

Pinnale esitatavad nduded

Pinda kisitatakse sellele standardile vastavana tingimusel, et pinna tekstuuri ja poorsust voi helineeldumistegurit
on mdddetud ning on leitud, et tiidetud on kdik punktide 2.1-2.4 nduded, ning tingimusel, et konstruktsioo-
ninduded (punkt 3.2) on tdidetud.

Jaavpoorsus

Katseraja katte segu jadvpoorsus V ei tohi olla iile 8 %. Mddtmismenetluse kohta vt punkt 4.1.

Helineeldumistegur (?)

Kui pind ei vasta jadvpoorsuse ndudele, on pind vastuvdetav ainult siis, kui selle helineeldumistegur a < 0,10.
Mootmismenetluse kohta vt punkt 4.2. Punktide 2.1 ja 2.2 nduded on tdidetud ka juhul, kui moddetud on
itksnes helineeldumistegurit ning on leitud, et a < 0,10.

Tekstuuri stigavus

Mahumeetodil (vt punkt 4.3) mdddetud tekstuuri siigavus (TD) peab olema jirgmine:

TD > 0,4 mm.

Pinna homogeensus

Tuleb teha realistlikke joupingutusi, et tagada pinna véimalikult suur homogeensus kogu katsealal. See kehtib
tekstuuri ja poorsuse kohta, kuid lisaks tuleb tihele panna, et kui pinna tasandamine ei ole olnud iihtlane, voib
tekstuur olla erinev ja voib esineda ebatasasustest tingitud konarusi.

Perioodiline kontrollimine
Et teha kindlaks, kas pind vastab jatkuvalt kidesolevas standardis kehtestatud tekstuuri ja poorsust voi heli
neeldumist kasitlevatele nouetele, tuleb pinda perioodiliselt kontrollida jargmiste ajavahemike tagant:
a) jddvpoorsuse voi heli neeldumise kontrollimiseks:
kui pind on uus;
kui pind vastab uuena nduetele, ei nduta edasist perioodilist kontrollimist.
b) tekstuuri stigavuse (TD) kontrollimiseks:
kui pind on uus;

kui miirataseme katsed algavad (NB! Mitte varem kui neli nidalat parast mahapanekut);

seejdrel iga 12 kuu jirel.

() Standard ISO 10844:1994.

(?) Koige olulisem niitaja on helineeldumistegur, kuigi jadvpoorsus on teeinseneridele rohkem tuntud. Heli neeldumist tuleb siiski moota
vaid juhul, kui pind ei vasta poorsuse ndudele, sest poorsus on nii mddtmise tulemuste kui ka asjakohasuse méttes seotud suhteliselt
suurte ebamdirasustega ja moni pind voidakse seetottu ekslikult kolbmatuks tunnistada, kui lihtuda iiksnes poorsuse modtmisest.
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3.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.2.

Katseala pinna projekteerimine
Ala

Katseraja plaani kavandamisel on tihtis miinimumndudena tagada, et sdidukite ldbitava katseribaga risti olev ala
oleks kaetud kindlaksmiiratud katsematerjaliga ning et oleks jaetud sobiv varu ohutuks ja otstarbekohaseks
soiduks. Seetdttu peab raja laius olema vidhemalt 3 m ning rada ulatuma molemast otsast iile joonte AA’ ja
BB’ vihemalt 10 m. Joonisel 1 on niidatud sobiva katsekoha plaan ja viikseim ala, mis tuleb katta masinaga
laotatud ja tihendatud ettendhtud katsepinna materjaliga. 3. lisa punkti 1.3.1 kohaselt tuleb modtmised teha
molemal pool sdidukit. Selleks voib kasutada kas kahte mikrofoni (ks kummalgi pool rada) ja soita iihes suunas
voi iihte mikrofoni ainult tihel pool rada, aga soita sdidukiga kahes suunas. Viimase meetodi kasutamise korral ei
kohaldata pinnakattega seotud néudeid raja selle poole suhtes, kus ei ole mikrofoni.

Joonis 1

Katseala pinnale esitatavad miinimumnduded. Katsealaks on varjutatud ala.

,( i . A ' \\
R ’\

) - P - P .

Y A P B /

\ 10 1 0 10 /‘}

Varjutatud ala: viikseim ala, mis on kaetud katseks valitud teekattega, st katseala.
Mustad ringid: mikrofonide asukohad (kdrgus maapinnast 1,2 m).

Selgitus.
Pinna projekteerimine ja ettevalmistamine

Projekteerimise pdhinduded

Katseala pind peab vastama neljale projekteerimisndudele.

Katseala pind peab olema tihedast asfaltbetoonist.

Killustikuterade maksimaalne suurus voib olla 8 mm (lubatud 6,3 mm kuni 10 mm).
Kulumiskihi paksus on > 30 mm.

Sideaineks peab olema otsedestillatsiooni teel saadud sobiva kdvadusega modifitseerimata bituumen.

Projekteerimise juhised

Juhisena pinna ehitajale on joonisel 2 ndidatud soovitud omadustega tditeaine 1dimise sdelkdver. Lisaks on tabelis
esitatud moned juhised soovitud tekstuuri ja vastupidavuse saavutamiseks. Soelkdver vastab jirgmisele valemile:

P (labimise %) = 100 * (d)d a0 /2,

[ ‘*-
J - “1
| ,
i “wyg= c |
\ o I
i = r r C
\ ]
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kus:

o
1}

sdela nelinurkse ava modt (mm);

dpmax = 8 mm peakovera korral;

= 10 mm modduvahemiku alumise kdvera korral;
= 6,3 mm moddduvahemiku iilemise kdvera korral.

Joonis 2

Tiitematerjali sdelkover asfaldisegus koos hilvetega
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Ava modt (mm)

Peale selle antakse jargmised soovitused.

Liiva fraktsioon (0,063 mm < sdela nelinurkse ava mo6t < 2 mm) tohib sisaldada kuni 55 % looduslikku liiva ja
peab sisaldama vihemalt 45 % purustatud liiva.

Alus ja dreenikiht peavad tagama hea piisivuse ja tasasuse vastavalt parimale tee-ehitustavale.

Killustik peab olema purustatud (100 % purustatud tahkudega) ja valmistatud suure purunemiskindlusega mater-
jalist.

Segus kasutatav killustik peab olema pestud.
Pinnale ei tohi tdiendavat killustikku peale puistata.

Sideaine kovadus viljendatuna PEN-ithikutes on 40-60, 60-80 voi isegi 80-100, sdltuvalt asjaomase riigi klii-
matingimustest. Reeglina tuleb kasutada voimalikult kdva sideainet, kui see sobib kokku tavapraktikaga.
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Segu rullimiseelne temperatuur valitakse selline, et jargneva rullimisega saavutatakse ndutav poorsus. Et suuren-
dada punktides 2.1-2.4 esitatud tehniliste tingimuste tditmise tdendosust, tuleb tihedus tagada mitte ainult sobiva
segamistemperatuuri valikuga, vaid ka sobiva ilesditude arvu ja tihendussdiduki valikuga.

Projekteerimise juhised

Sihtvédartused
Kogus Lubatud halbed
% segu iildmassist % tditeainest

Killustiku mass, soela neli- 47,6 % 50,5 % £5
nurkse ava modt (SM) >
2 mm
Liiva mass 0,063 < SM < 38,0 % 40,2 % +5
2 mm
Filleri mass SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % £
Sideaine mass (bituumen) 5,8 % Ei kohaldata + 0,5
Suurim killusuurus 8§ mm 6,3 - 10
Sideaine kovadus (vt punkt 3.2.2 alapunkt f) —
Lihvitud kivi osakaal (PSV) > 50 —
Tihedus Marshalli tiheduse 98 % —
suhtes

4. Katsemeetod

4.1. Jdavpoorsuse modtmine

Selle mdotmise jaoks tuleb vdtta puursidamikud vihemalt neljast katseraja eri kohast, mis jaotuvad katserajal
tihtlaste vahedega joonte AA’ ja BB’ vahel (vt joonis 1). Selleks et viltida rattardobastesse ebaiihtluste ja ebata-
sasuste tekkimist, tuleb puursiidamikud votta mitte rattaroobastest, vaid nende lihedalt. Kaks puursiidamikku
(minimaalselt) voetakse rattaroobaste lihedalt ning iiks puursiiddamik (minimaalselt) vdetakse rattaroobaste ja iga
mikrofoniasukoha vahekauguse ligikaudsest keskpaigast.

Kui esineb kahtlusi, et iihtluse ndue ei ole tdidetud (vt punkt 2.4), voetakse puursiidamikud rohkematest katseraja
kohtadest. Tuleb méirata kindlaks iga puursiidamiku jddvpoorsus, seejirel arvutatakse koigi siidamike pohjal
keskmine véirtus ja seda vorreldakse punkti 2.1 nduetega. Lisaks ei tohi iihegi puursiidamiku poorsus olla iile
10 %. Katseraja pinna ehitajale tuletatakse meelde probleeme, mis voivad tekkida juhul, kui puursiidamikke on
vaja votta selliselt katsealalt, mida soojendatakse torude voi elektrijuhtmete abil. Selliste paigaldiste asukoht tuleb
hoolikalt planeerida, pidades silmas tulevasi puursiidamike puurimise kohti. Soovitatav on jitta moned asukohad
(mddtmetega ligikaudu 200 mm x 300 mm), kus ei ole juhtmeid ega torusid voi kus need asuvad piisavalt
stigaval, et pinnakihist puursiidamike vétmine neid ei kahjustaks.

4.2. Helineeldumistegur

Helineeldumistegurit (tdisnurkse langemisnurga puhul) moddetakse torumeetodil, kasutades standardis 1SO
10534:1994 ,Akustika — helineeldumisteguri ja impedantsi médramine torumeetodil” kirjeldatud menetlust.

Proovide votmisel tuleb jirgida samu ndudeid nagu jadvpoorsuse mootmise puhul (vt punkt 4.1). Heli neeldumist
mdddetakse vahemikus 400 Hz — 800 Hz ja vahemikus 800 Hz — 1 600 Hz (vihemalt 1/3 oktaavribade kesk-
mistel sagedustel) ning tehakse kindlaks molema sagedusala suurimad vaartused. Seejdrel leitakse 1opptulemuse
saamiseks koikide puurkehade puhul saadud viartuste keskmine.

4.3. Makrotekstuuri mahumdoétmine

Kiesoleva standardi kohaselt tuleb tekstuuri siigavuse mddtmised teha vihemalt kiimnes kohas, mis on iihtlaselt
jaotatud piki katseribal asuvaid rattaroopaid, ning tuleb leida keskmine védrtus, mida vorreldakse kindlaksmaa-
ratud minimaalse tekstuurisiigavusega. Menetluse kirjelduse kohta vt standard ISO 10844:1994.
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5. Ajaline piisivus ja korrashoid

5.1. Aja moju
Nii nagu ka teiste pindade puhul, voib eeldada, et 6-12 kuud pirast katseraja pinna rajamist voib sellel moodetud
rehvi ja teepinna kontaktist tulenev miiratase pisut suureneda.

Pind saavutab oma noutud omadused mitte varem kui neli nddalat pédrast rajamist.

Pinnakatte pikaajaline piisivus oleneb peamiselt sellest, kuidas pinnal lifkuvad sdidukid seda silendavad ja tihen-
davad. Seda tuleb perioodiliselt kontrollida punktis 2.5 ette nihtud korras.

5.2. Pinna korrashoid

Pinnalt peab olema eemaldatud lahtine praht ja tolm, mis voivad oluliselt vahendada tekstuuri tegelikku stigavust.

piisivalt muuta ja miira suurendada, mistdttu ei ole seda soovitatav kasutada.
5.3. Katseala iilepindamine

Kui katserada on tarvis iile pinnata, ei ole see tavaliselt vajalik mujal kui ainult katseribal (joonisel 1 margitud

poorsuse voi helineeldumise nouetele.

6. Katseala pinda ja sellel tehtud katseid kisitlevad dokumendid
6.1. Katseala pinda kisitlev dokument

Katseala pinda kirjeldavas dokumendis esitatakse jargmised andmed:
6.1.1.  katseraja asukoht;

6.1.2. sideaine tiiiip, sideaine kovadus, tiiteaine tiiiip, betooni suurim teoreetiline tihedus (Dg), kulumiskihi paksus ja
katserajalt voetud puursiidamike pohjal koostatud soelkover;

6.1.3. tihendamise meetod (nt rulli tiitip, rulli mass, iilesditude arv);

6.1.4.  segu temperatuur, vilisbhu temperatuur ja tuule kiirus pinnakatte paigaldamise ajal;
6.1.5. pinnakatte paigaldamise kuupdev ja t66 teostaja;

6.1.6.  koikide voi vdhemalt viimaste katsete tulemused, sealhulgas jirgmised andmed:
6.1.6.1. jaavpoorsus iga puursiidamiku kohta;

6.1.6.2. asukohad katsealal, kust voeti puursiiddamikud poorsuse mootmiseks;

6.1.6.3. iga puursiidamiku helineeldumistegur (kui on moddetud). Tulemused esitatakse nii iga puursiidamiku kui ka iga
sagedusala kohta, samuti esitatakse iildine keskmine véirtus;

6.1.6.4. asukohad katsealal, kust voeti puursiidamikud heli neeldumise modtmiseks;

6.1.6.5. tekstuuri siigavus koos katsete arvu ja standardhilbega;

6.1.6.6. punktides 6.1.6.1 ja 6.1.6.2 nimetatud katsete tegemise eest vastutav asutus ja kasutatud seadmete tiiiip;
6.1.6.7. katse(te) kuupiev(ad) ja katserajalt puursiidamike vdtmise kuupéev.

6.2. Dokument, mis kisitleb pinnal tehtud katseid sdiduki miirataseme mddtmiseks

Soiduki miirataseme modtmise katset voi katseid kirjeldavas dokumendis mirgitakse, kas kiesoleva standardi
kaik nouded olid tdidetud voi mitte. Viidatakse punkti 6.1 kohaselt koostatud dokumendile, milles kirjeldatakse
seda tdendavaid tulemusi.
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5. LISA

KIUDMATERJALIGA TAIDETUD VALJALASKE- VOI SUMMUTISUSTEEMID

1. Heli summutav kiudmaterjal ei tohi sisaldada asbesti ning seda voib kasutada viljalaske- voi summutisiisteemide
chituses iitksnes juhul, kui sobivate vahenditega on tagatud, et kiudmaterjal piisib paigal viljalaske- ja summu-
tististeemi kogu kasutamise ajal ning et asjaomane siisteem vastab punktide 1.1, 1.2 ja 1.3 nduetele.

1.1. Pirast kiudmaterjali eemaldamist peab miiratase vastama kiesoleva eeskirja punktis 6 esitatud nduetele.

1.2. Heli summutavat kiudmaterjali ei tohi paigaldada summuti nendesse osadesse, mida libib heitgaas, ja kiudma-
terjal peab vastama jargmistele nduetele:

1.2.1.  materjali tuleb kuumutada neli tundi ahjus temperatuuril 650° 5 °C, ilma et kiudude mis tahes pikkus, 1ibimoot
vdi mahumass viheneks;

1.2.2.  pirast tunniajalist kuumutamist ahjus temperatuuril 650° 5 °C peab vihemalt 98 % materjalist jidma sdelale,
mille ava suurus on 250 pm, vastates standardi ISO 2559:2000 kohase katsetamise korral standardi 1SO
3310/1:1990 nduetele;

1.2.3.  materjali kaalukadu ei tohi iiletada 10,5 % pérast 24-tunnist leotamist temperatuuril 90° +5 °C jargmise koos-
tisega siinteetilises kondensaadis (1)

1 N vesinikbromiidhape (HBr): 10 ml;
1 N vaivelhape (H,SO,): 10 ml;
destilleeritud vesi 1 000 ml kondensaadi saamiseks.

1.3. Enne siisteemi katsetamist vastavalt 3. lisale tuleb see seada tavapirasesse tookorda iihel jargmistest konditsionee-
rimise meetoditest.

1.3.1.  Konditsioneerimine kestva maanteesdiduga

1.3.1.1. Vastavalt mootorrataste klassidele on konditsioneerimiseks ldbida tulevad vahimad vahemaad jargmised:

Mootorratta klass vastavalt vdimsuse ja massi suhte indeksile (PMR) Vahemaa (km)
[ klass: PMR < 25 4000
II klass: PMR > 25 < 50 6 000
I klass: PMR > 50 8 000

1.3.1.2. 50 % = 10 % sellest konditsioneerimistsiiklist moodustab linnasdit ja ilejadnud osa moodustavad suurel kiirusel
labitavad pikad vahemaad; pideva maanteesdidu voib asendada vastava katserajal labitava programmiga.

1.3.1.3. Kahe kiiruse reziime tuleb vaheldada vihemalt kuus korda.

1.3.1.4. Tdismahus katsetamisprogramm peab sisaldama minimaalselt kiimmet vdhemalt kolmetunnist pausi, et repro-
dutseerida jahtumise ja kondenseerumise maju.

1.3.2.  Konditsioneerimine pulsatsiooniga

1.3.2.1. Viljalaskesiisteem vdi selle osad paigaldatakse mootorrattale voi mootorile. Esimesel juhul asetatakse mootorratas
katsestendile.

Katseseade, mille iiksikasjalik skeem on esitatud joonisel, paigaldatakse viljalaskesiisteemi viljalaskeava juurde.
Kasutada voib ka muid seadmeid, millega saadakse vordvdirsed tulemused.

(") Materjali tuleb pesta destilleeritud vees ja enne kaalumist kuivatada iihe tunni jooksul temperatuuril 105 °C.
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1.3.2.2. Katseseade reguleeritakse nii, et kiirventiil kordamodda katkestab ja taastab heitgaasivoolu 2 500 korda.

1.3.2.3. Ventiil peab avanema, kui sisselaskeddrikust voolusuunas vdhemalt 100 mm kaugusel moddetud heitgaasi vastu-
rohk saavutab taseme vahemikus 35-40 kPa. Kui niisuguse taseme saavutamine on mootori parameetritest
tulenevalt vdimatu, peab ventiil avanema, kui gaasi vasturdhk saavutab taseme, mis vastab 90 protsendile
enne mootori seiskumist modddetavast maksimaalsest vaartusest. Ventiil peab sulguma, kui rohk ei erine avatud
ventiili korral saavutatavast stabiilsest vaartusest rohkem kui 10 %.

1.3.2.4. Viitliiliti tuleb seadistada heitgaasi voolamise kestusele, mis arvutatakse vastavalt punktis 1.3.2.3 esitatud ndue-
tele.

1.3.2.5. Mootori po6rlemiskiirus peab olema 75 % mootori nominaalkiirusest S.

1.3.2.6. Diinamomeetri abil registreeritav voimsus peab olema 50 % tdielikult avatud seguklapi puhul saavutatavast
voimsusest moddetuna 75 % mootori nominaalkiiruse S juures.

1.3.2.7. Katse ajal peavad kdik tithjendusavad olema suletud.
1.3.2.8. Kogu katse ei tohi kesta kauem kui 48 tundi. Vajaduse korral tuleb iga tunni jdrel niha ette iiks jahtumisperiood.

1.3.3.  Katsestendil konditsioneerimine
1.3.3.1. Viljalaskesiisteem tuleb paigaldada mootorile, mis on representatiivne sellisele mootorrattale paigaldatud mootori

suhtes, mille jaoks asjaomane viljalaskesiisteem konstrueeriti. Seejrel asetatakse mootor katsestendile.

1.3.3.2. Konditsioneerimine koosneb konkreetsest arvust katsestenditsiiklitest iga mootorrattaklassi kohta, mille jaoks
viljalaskesiisteem konstrueeriti. Igale mootorrattaklassile ette nahtud tsiiklite arv on jargmine:

Mootorratta klass vastavalt véimsuse ja massi suhte indeksile (PMR) Tsiiklite arv
[ klass: PMR < 25 6
Il klass: PMR > 25 < 50 9
I klass: PMR > 50 12

1.3.3.3. Igale katsestenditsiiklile peab jahutamise ja kondenseerumise mdju reprodutseerimiseks jirgnema vihemalt kuue
tunni pikkune vaheaeg.

1.3.3.4. Iga katsestenditsiikkel koosneb kuuest etapist. Mootori seisund ja iga etapi kestus on jargmised:

Etapi kestus (minutites)
Etapp Mootori seisund
Soidukid, mille PMR < 50 Soidukid, mille PMR > 50

1 Tithikaigul 6 6

2 25% koormusega 75% S 40 50
juures

3 50 % koormusega 75% S 40 50
juures

4 100 % koormusega 75% S 30 10
juures

5 50 % koormusega 100% S 12 12
juures

6 25 % koormusega 100 % S 22 22
juures

Aeg kokku 2,5 tundi 2,5 tundi

1.3.3.5. Niisuguse konditsioneerimismenetluse ajal vdib tootja ndudmisel mootorit ja summutit jahutada, et heitgaasi
viljalaskeavast mitte kaugemal kui 100 mm asuvas punktis mdddetud temperatuur ei oleks kdrgem temperatuu-
rist, mis mdddetakse siis, kui mootorratas sdidab kiirusel 110 km/h v6i kui korgeimal kdigul on mootori
poodrlemiskiirus 75 % mootori nominaalkiirusest S. Mootori podrlemiskiirus ja/véi mootorratta kiirus méédratakse
+ 3 % tdpsusega.
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Pulsatsiooni teel konditsioneerimise katseseade
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sisselasketoru ddrik voi katsetatava viljalaskesiisteemi tagaosa kiilge tthendatav muhv.

Kisitsi juhitav reguleerimisklapp.

. Viitliiliti.

. Impulsiloendur.

. Maksimaalselt 40 1 mahuga kompensatsioonipaak.

. Rohuliiliti toopiirkonnaga 5-250 kPa.

. Kiirventiil - nt 60 mm ldbimddduga mootorpiduriklapp, mida juhib 120 N ldbilaskevoimega pneumosilinder 400 kPa

rohu juures. Reaktsiooniaeg ei tohi avamisel ega sulgemisel iiletada 0,5 sekundit.

. Voolik.

Rohumostur.

. Heitgaaside viljutamine.
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6. LISA

HELIROHUTASEMETE ULEMMAARAD

Kategooria

Voimsuse ja massi suhte indeks (PMR)

Piirvéirtus Ly, puhul (dB(A))

Esimene kategooria
Teine kategooria

Kolmas kategooria

Soidukid, mille PMR < 25
Soidukid, mille PMR > 25 < 50
Soidukid, mille PMR > 50

73
74
77 ()

() Mootorrataste puhul, mida vastavalt 3. lisale katsetatakse ainult teisel kdigul, suurendatakse piirvaartust 1 dB(A) vorra kuni punktis 12.7
nimetatud kuupdevani. Asjaomaseid sdidukeid kisitlevaid andmeid uuritakse ning edasise pikendamise iile otsustatakse arutelude kaigus.
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1.1.

1.2

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

7. LISA

MURATASET KASITLEVAD LISASATTED

Reguleerimisala

Kiesolevat lisa kohaldatakse selliste L;-kategooria sdidukite suhtes, mille PMR > 50.

Variaator- vi automaatkdigukastiga sdidukid ei pea vastama kdesoleva lisa nduetele, kui sdiduki tootja esitab
titibikinnitusasutusele tehnilised dokumendid, millest ilmneb, et sdiduki mootorikiirus joonel BB’ ei ole suurem
kui ngp + 0,05 * (S — i) ega vdiksem kui ngp — 0,05 * (S — njqie) mis tahes katsetingimuste puhul, mis kuuluvad
allpool punktis 2.5 mairatletud mirataset kisitlevate lisasitetega hdlmatud modtepiirkonda. ngp on mootori
keskmine poorlemiskiirus joonel BB’, mis on arvutatud kolme kehtiva kiirenduskatse alusel vastavalt 3. lisa
punktile 1.

Miirataset kasitlevad lisanouded

Moéteriistad

Maodteriistadele esitatavad nduded on identsed nduetega, mis on kindlaks mairatud liikkuva mootorrattaga tehtavate
katsete jaoks 3. lisa punktis 1.1.

Helikeskkond, ilmastikutingimused ja taustamiira

Helikeskkonda, ilmastikutingimusi ja taustamiira késitlevad nduded on identsed nduetega, mis on kindlaks
mairatud liikkuva mootorrattaga tehtavate katsete jaoks 3. lisa punktis 1.2.

Mikrofonide asukohad ja sdiduki seisund

Mikrofonide asukohti ja sdiduki seisundit kisitlevad nduded on identsed nduetega, mis on kindlaks médratud
liikuva mootorrattaga tehtavate katsete jaoks 3. lisa punktides 1.3.1 ja 1.3.2.

Uldised t6otingimused

Uldised to6tingimused on identsed nende tingimustega, mis on kindlaks méératud likkuva mootorrattaga tehtavate

katsete jaoks 3. lisa punktis 1.3.3.1.

Miirataset kasitlevate lisasitetega hdlmatud modtepiirkond

Kdesoleva lisa noudeid kohaldatakse soiduki igasuguse liikumise suhtes, kui on tdidetud jirgmised tingimused:
a) vaa peab olema vihemalt 20 km/h;
b) vpp ei tohi iiletada 80 km/h;
¢) nyu peab olema vihemalt 0,1 * (S — nige) + Nigies
d) npp ei tohi olla ile
0,85 * (S — i) + nigje soidukite puhul, mille PMR < 66, ning
3,4 * PMR 033 * (S — ny) + nige sdidukite puhul, mille PMR > 66.

Miirataset kasitlevate lisasitete kohased piirmaarad ()
Maksimaalne miiratase, mis moddetakse selle aja jooksul, kui mootorratas libib katseraja, ei tohi olla suurem
jargmisest:

Lyog ) + (0 * (pp — Nyor)/1 000) + 3, kui npp < e ) ning

Lyor) * (5 * (pp — Nyor)/1 000) + 3, kui npp > o .

() Kui kontrollitakse vastavust nendele piirméaaradele, ei voeta Ly ja My Vadrtuseid tiriibikinnitusdokumentidest, vaid need méaratakse

uuesti modtmiste abil, nagu on kirjeldatud 3. lisa punktis 1. Seejuures kasutatakse siiski sama kéiku (i) ja sama eelkiirenduse distantsi,
nagu tiiibikinnituse andmise ajal.
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3.1.

3.2.
3.2.1.

Alates punktis 12.7 mirgitud kuupdevast ei tohi maksimaalne miiratase olla suurem jirgmisest:
Lwo‘,(i) + (1 (npp — nwo‘,(i))/l 000) + 3, kui fpp < Mo, (i) ning
Lot * (5 * (mpp — yor,m)/1 000) + 3, kui npp 2 1y ),

kus Ly ja npp kasutatakse samas tahenduses nagu 3. lisa punktis 1 ning kus ny,  osutab vastavale mootorikii-
rusele, mis moddetakse siis, kui sdiduki esiosa iiletab joone PP'.

Vastavuse kontrollimine modtetulemuste abil
Uldtingimused

Taiibikinnitusasutus ja ka tehniline teenistus voivad taotleda katsete tegemist, et kontrollida mootorratta vastavust
eespool esitatud punkti 2 nouetele. Selleks et viltida pdhjendamatut to6koormust, piirdutakse katsetamisel allpool
punktis 3.2 kindlaksméadratud vordluspunktidega ning kuni kahe tdiendava to6tingimusega, mis jaavad vordlus-
punktidest véljapoole, kuid kuuluvad miirataset kisitlevate lisasdtetega holmatud mddtepiirkonda.

Miirataset kasitlevate lisasitete kohase vordluskatse tingimused
Katsemenetlus

Kui sdiduki esiosa jouab jooneni AA’, tuleb seguklapp tiielikult avada ja hoida seda tdiesti avatud asendis, kuni
soiduki tagaosa iiletab joone BB'. Secjdrel tuleb seguklapp seada voimalikult kiiresti tagasi tithikdigu asendisse.
Eelkiirendust voib kasutada, kui joone AA’ iiletamisel ei ole veel saavutatud iihtlast kiirendust. Kiirenduse alguse
asukoht registreeritakse.

. Katsekiirus ja kaigu valik

Soidukit katsetatakse iga jargmise tootingimuse puhul:
i) vpp = 50 km/h

Valitud kiik (i) ja eelkiirenduse tingimus peavad olema samad, mida kasutati algse tiitibikinnituskatse puhul
vastavalt kiesoleva eeskirja 3. lisale.

ii) vgp vastab jargmisele:
npp = 0,85 * (S — mige) + Migre sOidukite puhul, mille PMR < 66, ning
gy = 3,4 * PMR033 * (S — nyq) + nyge soidukite puhul, mille PMR > 66.
vpp €l tohi iiletada 80 km/h.

Valitakse 2. kidik. Kui 3. kiik vdimaldab tiita nditajatele ngp ja vpp esitatud noudeid, siis kasutatakse 3. kdiku.
Kui 4. kdik vdimaldab tdita nditajatele ngp ja vpp esitatud noudeid, siis kasutatakse 4. kdiku.

. Andmete tootlemine ja aruandlus

Kohaldatakse 3. lisa punkti 1.4 ndudeid.

Peale selle, joontel AA’, BB’ ja PP’ tehtud mootorikiiruse modtmise tulemused (ithikutes min~ 1y {imardatakse
matemaatiliselt ldhima tdisarvuni ja neid voetakse arvesse edasistes arvutustes. Iga konkreetse katsetingimuse
puhul saadud kolme iiksiku mootorikiiruse alusel arvutatakse aritmeetiline keskmine.

Taisgaasiga kiirenduse puhul saadud 15plikud helirdhutasemed ei tohi iiletada eespool punktis 2.6 esitatud piirmaa-
rasid.
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8. LISA

KINNITUS MURATASET KASITLEVATELE LISASATETELE VASTAVUSE KOHTA
(Suurim lubatud formaat: A4 (210 x 297 mm))

................................ (tootja nimi) kinnitab, et seda tiitipi s6idukid .......ccccooccermeeeruenn. (miiratasemele vastav soiduki tiiiip
eeskirja nr 41 kohaselt) vastavad eeskirja nr 41 punkti 6.3 nduetele.
(tootja nimi) annab selle kinnituse heas usus, olles asjakohasel viisil hinnanud soidukite miirataset.

Kuupdev:

Volitatud esindaja nimi:

Volitatud esindaja allkiri:
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