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(Muud kui seadusandlikud aktid)
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VASTU VOETUD AKTID
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11. lisa.

12. lisa.

13. lisa.

14. lisa.

1.1.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

Mootorsdidukite pardadiagnostikasiisteem (OBD-siisteem)
1. liide — Pardadiagnostikasiisteemide (OBD-siisteemide) toimimine

2. liide — Soidukitiitipkonna olulised karakteristikud

Euroopa Majanduskomisjoni tiiiibikinnituse andmine vedelgaasiga vdi maagaasiga/biometaaniga
tootavale sdidukile

Perioodiliselt regenereeruva siisteemiga sdiduki heitkoguste katsemenetlus
Elektriliste hiibriidsdidukite (HEV) heitkoguste katsemenetlus

Liide — Elektrienergia-/voolusalvestusseadme laadimisoleku (SOC) profiil viliselt laetava elektri-
lise huibriidsdiduki I tiiiibi katse puhul
REGULEERIMISALA

Kaesoleva eeskirjaga kehtestatakse mootorsdidukite tiitibikinnitusetehnilised néuded.

Lisaks sellele on eeskirjas sitestatud eeskirjad kasutusel olevate sdidukite vastavuse, saastetdrje-
seadmete tookindluse ja pardadiagnostikasiisteemide (OBD-siisteemide) kohta.

Kiesolevat eeskirja kohaldatakse M;-, M,-, N;- ja Ny-kategooria sdidukite suhtes, mille tuletatud
mass ei iileta 2 610 kg (1).

Tootja taotluse korral voib kdesoleva eeskirja alusel antud tiiiibikinnitust laiendada eespool
nimetatud séidukitelt M;-, M,-, N;- ja N,-kategooria sdidukitele, mille tuletatud mass ei ileta
2 840 kg ja mis vastavad kdesolevas eeskirjas sitestatud tingimustele.

MOISTED

Kiesolevas eeskirjas kasutatakse jargmisi mdisteid:

,soidukitiitip” — sdidukid, mis ei erine iiksteisest jirgmiste tunnuste poolest:

tuletatud massi suhtes 4.a lisa tabeli 3 kohaselt maaratud ekvivalentne inerts ning

mootori ja sdiduki karakteristikud 1. lisa mairatluse kohaselt;

ytuletatud mass” — sdiduki ,tithimass”, millele on 4.a ja 8. lisa kohaselt toimuva katse puhuks
liidetud iihesugune mass 100 kg;

Jtithimass” — tookorras sdiduki mass ilma juhi massita (ithetaoliselt 75 kg), séitjate ja koormata,
kusjuures kiitusepaak on 90 % ulatuses kiitusega tdidetud ning sdidukis on tavapirane tooriis-
tade komplekt ja varuratas;

,soidukorras sdiduki mass” — kdesoleva eeskirja 1. lisa punktis 2.6 kirjeldatud mass; sdidukite
puhul, mis on projekteeritud ja ehitatud rohkem kui 9 inimese veoks (lisaks juhile), lisatakse
meeskonnaliikme mass (75 kg), kui itheksa v6i enama istme seas on ette nihtud koht mees-
konnaliikmele;

(") Nagu on mdiratletud sdidukite tootmist késitleva resolutsiooni tdisteksti 7. lisas (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/

78/Rev.1/Amend.2 viimati tehtud muudatuse Amend.4 kohaselt).
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.12.

2.13.

Ltdismass” — tootja poolt kindlaksmdiratud tehniliselt lubatud maksimaalne mass (see voib olla
riikliku ametiasutuse lubatud tdismassist suurem);

,gaasilised heitmed” — heitgaasid, mis koosnevad siisinikmonooksiidist, lammastikoksiididest,
viljendatuna lammastikdioksiidi (NO,) ekvivalendina, ning siisivesinikest jirgmistes arvatavates
suhetes:

a) vedelgaasi (LPG) puhul C{H, 5)s;

b) maagaasi ja biometaani puhul C;Hy;
¢) bensiini (E5) puhul C;H; g90¢ 016

d) diislikiituse (B5) puhul C;H; g40¢ 05
e) etanooli (E85) puhul C;H, 7,0 355

Jtahkete osakeste heitmed” — heitgaasi komponendid, mis eraldatakse lahjendatud heitgaasist
maksimaalsel temperatuuril 325 K (52 °C) 4.a lisa 4. liites kirjeldatud filtreid kasutades;

stahkete osakeste arv” — iile 23 mm ldbimddduga tahkete osakeste koguarv lahjendatud heit-
gaasis parast seda, kui sellest on eemaldatud lenduvad ained, nagu on kirjeldatud 4.a lisa 5.
liites;

Lheitgaasid”
— ottomootorite puhul gaasilised ja tahkete osakeste heitmed;
— diiselmootorite puhul gaasiliste ja tahkete osakeste heitmed ning tahkete osakeste arv;

,kiituseaurud” — mootorsdiduki kiitusesiisteemist kaduvad siisivesinike aurud, vilja arvatud
heitgaasid;

Jkiitusepaagi hingamiskaod” — kiitusepaagi temperatuuri muutuste pdhjustatud siisivesinike
heide (arvatavas suhtes C;H, ;3);

,mootori seiskamisel tekkivad kaod” — seisva sdiduki kiitusesiisteemist parast sdiduperioodi
eralduvad siisivesinikuheitmed (arvatavas suhtes C; H, ,0);

,mootori karter” — mootori sees voi viljaspool mootorit asuv ruum, mis on ithendatud karte-
ripohjaga sisemise voi vilimise torustiku abil, mille kaudu viljuvad gaasid ja aur;

Jkiilmkaivitusseade” — seade, mis ajutiselt rikastab mootori dhu ja kiituse segu ning aitab seega
mootoril kdivituda;

,kiivitusseade” — seade, mis aitab mootoril kidivituda ilma mootori dhu ja kiituse segu rikasta-
mata, nt hodgkiiinlad, sissepritse ajastuse muutmine vms;

,mootori té6maht”:
kolbmootorite puhul mootori nominaalne toomaht;

rootormootorite (vankelmootorite) puhul pdlemiskambri kahekordne nominaalne toomaht
kolvi kohta;

Lsaastetdrjeseadmed” — sdiduki osad, mis reguleerivad ja/vdi piiravad heitgaaside ja kiituseaurude
eraldumist;

,pardadiagnostikaseade” ehk ,OBD-seade” — pardadiagnostikasiisteem heitkoguste piiramiseks,
mis vdimaldab arvutimillu salvestatud veakoodi abil kindlaks mairata rikke arvatava asukoha;
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2.14.

2.15.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.17.

2.18.

2.18.1.

2.19.

2.19.1.

2.19.2.

2.19.3.

,kasutusel oleva sdiduki katse” — vastavuse katsetamine ja hindamine kiesoleva eeskirja punkti
9.2.1 kohaselt;

,nouetekohaselt hooldatud ja kasutatud” — katsetatava soiduki vastavus viljavalitud sdidukite
vastuvdetavuse kriteeriumidele, mis on sitestatud kdesoleva eeskirja 3. liite punktis 2;

,katkestusseade” — konstruktsioonielement, mille abil mdddetakse temperatuuri, sdiduki kiirust,
mootori poorlemiskiirust, iilekandemehhanismi, sisselasketorustiku rdhku voi muid parameet-
reid, et heitekontrollisiisteemi mone osa t6od selliselt aktiveerida, muuta, aeglustada voi deak-
tiveerida, et heitekontrollisiisteemi efektiivsus sdiduki tavaparasel kasutamisel esinevates tingi-
mustes vaheneb. Sellist konstruktsioonielementi ei voi pidada katkestusseadmeks, kui:

seade on vajalik mootori kaitsmiseks kahjustuse voi dnnetuse eest ning sdiduki ohutuks kasu-
tamiseks voi

seade tootab ainult kuni mootori kdivitamiseni voi
tingimused sisalduvad sisuliselt I voi VI tiitibi katsemenetluses;

,soiduki tiiipkond” — sdidukitiitipide rithm, mis médratakse kindlaks algsoiduki pohjal 12. lisa
tdhenduses;

,mootorile ette ndhtud kiitus” — mootoris tavapdraselt kasutatav kiituseliik:

a) bensiin (E5)

b) LPG (vedelgaas)

¢) maagaas/biometaan

d) bensiin (E5) vdi vedelgaas

e) bensiin (E5) vdi maagaas/biometaan

f) diislikiitus (B5)

g) etanooli (E85) ja bensiini (E5) segu (segakiitus)

h) biodiisli ja diislikiituse (B5) segu (segakiitus)

i) vesinik

j) kas bensiin (E5) voi vesinik (kaksikkiitus);

,biokiitus” — transpordis kasutatav vedel- voi gaaskiitus, mis on toodetud biomassist;

,s0iduki titibikinnitus” — soiduki titibikinnitus seoses jargmiste tingimuste piiramisega (1):
pliivaba bensiiniga tootavate sdidukite vdi kas pliivaba bensiini voi vedelgaasiga voi maagaasi/
biometaani vdi biokiitusega tootavate sdidukite puhul piirangud heitgaasidele, kiituseaurudele ja

karteri heitmetele, saastetdrjescadmete tookindlusele, saasteainete heitele kiilmkaivitusel ja
pardadiagnostikaseadmetele (tiitibikinnitus B);

diislikiitusel tootavate sdidukite puhul (tutibikinnitus C) voi sdidukite puhul, mis tootavad kas
diislikiituse ja biokiitusega voi biokiitusega, piirangud gaasilistele ja tahkete osakeste heitmetele,
saastetdrjeseadmete tookindlusele ja pardadiagnostikaseadmetele;

vedelgaasi voi maagaasi/biometaaniga tootavate sdidukite puhul piirangud mootori gaasilistele
heitmetele ning karteri heitmetele, saastetorjeseadmete tookindlusele, kirlmkaivitusega seotud
heitmetele ja pardadiagnostikaseadmetele (tiitibikinnitus D);

(") Tutbikinnitus A tithistatud. Kédesoleva eeskirja 05-seeria muudatustega keelatakse kasutada pliibensiini.
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2.20.

2.21.
2.21.1.

2.21.2.

2.22.

2.22.1.

2.23.

2.23.1.

2.24.

2.25.

2.25.1.

»perioodiliselt regenereeruv siisteem” — saastetdrjeseade (nt kataliriismuundur, tahkete osakeste
piiiidur), mis peab sdiduki tavapdrase kiitamise korral perioodiliselt enne 4 000 km labimist
regenereeruma. Regeneratsioonitsiiklite ajal voib heitenorme iiletada. Kui saastetdrjeseadme rege-
neratsioon toimub vihemalt kord I tiitibi katse jooksul ja on sdiduki ettevalmistustsiikli jooksul
toimunud juba vdhemalt iihe korra, loetakse seda pidevalt regenereeruvaks siisteemiks, mis ei
ndua spetsiaalset katsemenetlust. Pidevalt regenereeruvate siisteemide suhtes ei kohaldata 13.
lisa.

Tootja taotluse korral ei kohaldata perioodiliselt regenereeruvatele siisteemidele omast katseme-
netlust regeneratiivse seadme suhtes, kui tootja esitab tuiibikinnitusasutusele andmed selle
kohta, et regeneratsioonitsiiklite ajal on heited madalamad punktis 5.3.1.4 toodud normidest,
mida kohaldatakse asjaomase sdidukikategooria suhtes parast tehnilise teenistuse ndusolekut.

Hiibriidsdidukid

Hiibriidsaidukite ildmdiste:

Lhiibriidsdiduk” — sdiduk, millel on litkumapanemiseks vihemalt kaks erinevat energiamuundurit
ja kaks erinevat energiatalletussiisteemi (sdidukile paigaldatud).

Elektriliste hiibriidsoidukite mdiste:

yelektriline hiibriidsdiduk” — soiduk, mis kasutab mehaaniliseks kditamiseks energiat molemast
jargmisest sdidukil asuvast salvestatud energia-[toiteallikast:

a) tarbitav kiitus;

b) elektrienergia-/voolusalvestusseade (nt aku, kondensaator, hooratas/generaator jne);

Lihekiituseline sdiduk” — sdiduk, mis on konstrueeritud to6tama peamiselt iiht titipi kiitusel;

»ihekiituseline gaasisdiduk” — séiduk, mis on konstrueeritud pidevalt tootama vedelgaasil voi
maagaasil/biometaanil voi vesinikkiitusel, kuid millel on hidajuhtumiks voi kaivitamiseks ka
bensiinististeem, kusjuures bensiinipaagi mahutavus ei tleta 15 liitrit;

,kahekiituseline sdiduk” — kahe eraldi kiitusemahutiga sdiduk, mis kasutab vaheldumisi kaht eri
kiitust ning on konstrueeritud tootama korraga tihel kiitusel;

,kahekiituseline gaasisdiduk” — sdiduk, mis tootab osalt bensiinikiitusel ja osalt kas vedelgaasil,
maagaasil/biometaanil voi vesinikkiitusel;

Lalternatiivkiituseid kasutav sdiduk” — sdiduk, mille konstruktsioon lubab tootada vihemalt itht
liiki kiitusel, mis on kas gaaskiitus atmosfaaritemperatuuril ja -réhul véi kiitus, mille peamine
koostisosa ei ole mineraaldli;

,segakiituseline sdiduk” — iithe kiitusemahutiga séiduk, mis on konstrueeritud t66tama mitme-
sugustel kahe vdi enama kiituse segudel;

Lsegakiituseline etanoolisdiduk” — segakiituseline sdiduk, mis to6tab bensiinikiitusel voi bensiini
ja etanooli segukiitusel, mis sisaldab kuni 85 % etanooli (E85);
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2.25.2.

2.26.

Lsegakiituseline biodiiselsdiduk” — segakiituseline sdiduk, mis tootab mineraaldiislikiitusel voi
mineraaldiisli ja biodiisli segukiitusel;

,kindlateks sotsiaalseteks vajadusteks ette nihtud sdidukid” — M;-kategooria diiselsdidukid, mis
on kas:

a) eriotstarbelised sdidukid, mille tuletatud mass on ile 2 000 kg (1);

b) sdidukid, mille tuletatud mass on iile 2 000 kg ja mis on ette nihtud seitsme v&i enama
sditjia veoks (juht kaasa arvatud), vilja arvatud M;G’ kategooria sdidukid alates
1. septembrist 2012;

¢) sodidukid, mille tuletatud mass on rohkem kui 1 760 kg ning mis on chitatud spetsiaalselt
driotstarbeks ja mis on kohandatud ratastooli kasutamiseks sdidukis.

TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

Soiduki tiitibikinnitustaotluse seoses sdiduki heitgaaside, karteri heitmete, kiituseaurude, saaste-
torjeseadmete tookindluse ning pardadiagnostikasiisteemiga esitab tiitibikinnitusasutusele
soiduki tootja voi tema volitatud esindaja.

Lisaks peab tootja esitama jirgmised andmed:

a) ottomootoriga sdidukite puhul tootakti vahelejittude minimaalne protsendimair tootaktide
koguarvust, millest tekkivad heitkogused oleksid tiletanud 11. lisa punktis 3.3.2 esitatud
piirnorme, kui konealune vahelejattude protsendimédir oleks esinenud alates kiesoleva
eeskirja 4.a lisas kirjeldatud I tiiiipi katse algusest, voi voiks kaasa tuua heitgaasikataliisaa-
tori(te) tilekuumenemise ning pdhjustada podrdumatu kahjustuse;

=

tiksikasjalikud kirjalikud andmed, mis sisaldavad OBD-siisteemi tookarakteristikute taielikku
kirjeldust koos loeteluga sdiduki heitekontrollisiisteemi koigist asjakohastest osadest, mille
seire toimub OBD-siisteemi abil;

¢) rikkeindikaatori kirjeldus, mille abil OBD-siisteem teatab sdiduki juhile rikkest;

d) tootja deklaratsioon, et OBD-siisteem vastab kdesoleva eeskirja 11. lisa 1. liite punktis 7
sitestatud toimivusnduetele kdikide moistlikult eeldatavate sdiduolude korral;

e) kava, milles kirjeldatakse iiksikasjalikke tehnilisi kriteeriume ja esitatakse pdhjendused iga
seirevahendi lugeja ja nimetaja suurendamiseks, mis peab vastama 11. lisa 1. liite punktide
7.2 ja 7.3 nduetele, ning lugejate, nimetajate ja iildnimetaja deaktiveerimiseks 11. lisa 1. liite
punktis 7.7 kirjeldatud olukorras;

f) meetmed, mida on vdetud andmete loata kopeerimise ja muutmise vastu heitekontrolliar-
vutis;

g) vajaduse korral sdidukitiitipkonna iiksikasjalikud andmed vastavalt 11. lisa 2. liitele;

=

vajaduse korral muude tuiibikinnituste koopiad koos tiiiibikinnituste laiendamist ja halven-
dustegurite kindlaksmadramist voimaldavate andmetega.

11. lisa punktis 3 kirjeldatud katseteks esitatakse tiitibikinnituskatsete eest vastutavale tehnilisele
teenistusele sdidukitiitipi voi -tiiiipkonda esindav sdiduk, millele on paigaldatud tiitibikinnitust

(") Nagu on maddratletud sdidukite ehitust késitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3), (dokument TRANS/WP.29/78/

Rev.1/Amend.2, mida on viimati muudetud 4. muudatusega) 7. lisas.
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3.2.

3.2.1.

3.3.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.

3.4.8.

4.2.

4.3.

vajav OBD-stisteem. Kui tehniline teenistus otsustab, et esitatud sdiduk ei esinda tdiel maaral 11.
lisa 2. liites kirjeldatud sdidukitiitipi voi -tiitipkonda, siis esitatakse 11. lisa punktile 3 vastavaks
katseks teine sdiduk ja vajaduse korral lisasdiduk.

Heitgaase, kiituseaurusid, tookindlust ja pardadiagnostikasiisteemi (OBD-siisteemi) kisitleva
teatise ndidis on esitatud 1. lisas. 1. lisa punktis 3.2.12.2.7.6 nimetatud andmed lisatakse 2.
lisas esitatud tiitibikinnitusteatise 1. liitesse ,OBD-SEADMEGA SEOTUD TEAVE”.

Vajaduse korral esitatakse muude tiiiibikinnituste koopiad, mis sisaldavad titibikinnituste laien-
damist ja halvendustegurite kindlaksmaaramist vdimaldavaid andmeid.

Kiesoleva eeskirja punktis 5 kirjeldatud katsete jaoks esitatakse tiitibikinnituskatsete eest vastu-
tavale tehnilisele teenistusele kinnitatavat sdidukitiitipi esindav sdiduk.

Punktis 3.1 nimetatud taotlus koostatakse 1. lisas esitatud naidisteatise alusel.

Punkti 3.1.1 alapunkti d kohaldamisel peab tootja kasutama 2. lisa 2. liites esitatud naidist
tootja tdendist OBD-seadmete toimivusnduetele vastavuse kohta.

Punkti 3.1.1 alapunkti e kohaldamisel teeb tuiibikinnitust andev tiiibikinnitusasutus selles
punktis nimetatud andmed taotluse korral kittesaadavaks teistele tuitibikinnitusasutustele.

Punkti 3.1.1 alapunktide d ja e kohaldamisel ei anna tiiiibikinnitusasutused sdidukile tiitibikin-
nitust, kui tootja esitatud andmetest ei piisa 11. lisa 1. liite punkti 7 nduete tditmiseks. Koikide
moistlikult eeldatavate sdiduolude puhul kohaldatakse 11. lisa 1. liite punkte 7.2, 7.3ja 7.7.
Esimese ja teise 18igu nduete tditmist hinnates votavad titibikinnitusasutused arvesse tehno-
loogia taset.

Punkti 3.1.1 alapunkti f kohaldamisel peavad heitekontrolliarvuti andmete loata kopeerimise ja
muutmise véltimiseks kehtestatavad sitted sisaldama ajakohastamisvdimalust tootja poolt heaks
kiidetud programmi voi kalibreerimise abil.

Tabelis A esitatud katseteks esitab tootja tiiiibikinnituskatsete eest vastutavale tehnilisele teenis-
tusele kinnitatavat sdidukitiitipi esindava soiduki.

Segakiituseliste sdidukite tiiibikinnituse taotlus peab vastama punktides 4.9.1 ja 4.9.2 sitestatud
lisanduetele.

Siisteemides, osades voi eraldi seadmestikes pirast titiibikinnituse saamist tehtavad muudatused
ei muuda tutbikinnitust automaatselt kehtetuks, juhul kui algsete karakteristikute voi tehniliste
nditajate muutmine ei halvenda mootori voi saastetdrjesiisteemi talitlust.

TUUBIKINNITUS

Kui kéesolevate muudatuse jarel kinnitamiseks esitatud sdidukitiiiip vastab punkti 5 nduetele,
antakse sellele séidukitiiiibile tutibikinnitus.

Igale kinnituse saanud tiiiibile antakse tiiiibikinnitusnumber.

Selle kaks esimest kohta niitavad muudatuste seeriat, mille kohaselt tiiiibikinnitus on antud.
Sama kokkuleppeosaline ei vdi anda sama kinnitusnumbrit teisele sdidukitiiiibile.

Teatis soidukile tiiiibikinnituse andmise, laiendamise voi andmisest keeldumise kohta vastavalt
kdesolevale eeskirjale edastatakse kiesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele kies-
oleva eeskirja 2. lisas esitatud ndidisele vastaval vormil.
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4.3.1. Kéesoleva teksti muutmise korral, nditeks kui ndhakse ette uued piirnormid, antakse kokkulep-
peosalistele teada, millised juba titibikinnituse saanud sdidukitiitibid vastavad uutele sitetele.

4.4. Igale soidukile, mis vastab kiesoleva eeskirja kohaselt kinnitatud séidukitiitibile, paigaldatakse
tiitibikinnituse vormil kindlaks méédratud hésti margatavasse ja kergesti juurdepdisetavasse kohta
rahvusvaheline tiiiibikinnitusmark, mis koosneb:

4.4.1. ringjoonega timbritsetud E-tdhest, millele jargneb tiitibikinnituse andnud riigi tunnusnumber (*);

4.4.2. punktis 4.4.1 kirjeldatud ringist paremal asuvast kdesoleva eeskirja numbrist, millele jirgneb R-
taht, sidekriips ja tiiiibikinnitusnumber.

4.4.3. Tiiibikinnitusmérgil on tuiibikinnitusnumbri jirel tiiendav tiht, mille eesmdrk on eristada
soidukikategooriat ja -klassi, millele tutibikinnitus on antud. See tdht tuleb valida kdesoleva
eeskirja 3. lisa tabeli 1 pdhjal.

4.5. Kui sdiduk vastab ithe vdi mitme teise kokkuleppele lisatud eeskirja kohaselt tiitibikinnituse
saanud sdiduki tiiiibile, ei pea kdesoleva eeskirja kohaselt tiiiibikinnituse andnud riik punktis
4.4.1 nimetatud siimbolit kordama; sellisel juhul paigutatakse punktis 4.4.1 ettendhtud siimbo-
list paremale iksteise alla tulpa koigi eeskirjade numbrid ja tatibikinnitusnumbrid ning koigi
nende eeskirjade lisasiimbolid, mille kohaselt on antud kinnitus riigis, mis on andnud kinnituse
kiesoleva eeskirja kohaselt.

4.6. Tiidbikinnitusmirk peab olema selgelt loetav ja kustutamatu.

4.7. Tiibikinnitusmark tuleb kinnitada sdiduki andmesildi ldhedale voi selle peale.

4.8. Kiesoleva eeskirja 3. lisas on esitatud nditeid tttibikinnitusmargi kujunduse kohta.

4.9. Segakiituseliste sdidukite tiitibikinnituse lisanduded

4.9.1. Segakiituselise etanooli- voi biodiiselsdiduki tiitibikinnituse saamiseks peab séidukitootja kirjel-
dama soiduki voimet kohanduda igasuguste turul pakutavate bensiini ja etanooli kiitusesegudega
(etanoolisisaldusega kuni 85 %) voi diisli ja biodiisli segudega.

4.9.2. Segakiituseliste sdidukite puhul peab katsete kdigus ileminek iihelt etalonkiituselt teisele
toimuma ilma, et mootori seadeid kisitsi muudetaks.

4.10. OBD-siisteemi tiitibikinnituse nouded

4.10.1. Tootja peab tagama, et koik sdidukid on varustatud pardadiagnostikasiisteemiga (OBD-siistee-
miga).

4.10.2. OBD-siisteem peab olema konstrueeritud, ehitatud ja sdidukile paigaldatud nii, et see voimaldab

halvenemiste ja rikete liike kindlaks maarata sdiduki kogu kasutusaja jooksul.

(") 1 - Saksamaa, 2 — Prantsusmaa, 3 — Itaalia, 4 — Madalmaad, 5 — Rootsi, 6 — Belgia, 7 — Ungari, 8 — TSehhi Vabariik,

9 — Hispaania, 10 — Serbia, 11 — Uhendkuningriik, 12 - Austria, 13 — Luksemburg, 14 - Sveits, 15 (vaba), 16 — Norra,
17 — Soome, 18 — Taani, 19 — Rumeenia, 20 — Poola, 21 — Portugal, 22 — Venemaa Foderatsioon, 23 — Kreeka, 24 —
lirimaa, 25 — Horvaatia, 26 — Sloveenia, 27 — Slovakkia, 28 — Valgevene, 29 — Eesti, 30 (vaba), 31 — Bosnia ja
Hertsegoviina, 32 — Liti, 33 (vaba), 34 — Bulgaaria, 35 (Kasahstan), 36 — Leedu, 37 — Tiirgi, 38 (vaba), 39 -
AserbaidZaan, 40 — endine Jugoslaavia Makedoonia Vabariik, 41 (vaba), 42 — Euroopa Uhendus (tiiibikinnitusi
annavad Euroopa Uhenduse liikmesriigid, kasutades oma vastavaid EMK siimboleid), 43 — Jaapan, 44 (vaba), 45 —
Austraalia, 46 — Ukraina, 47 — Louna-Aafrika Vabariik, 48 — Uus-Meremaa, 49 — Kiipros, 50 — Malta, 51 — Korea
Vabariik, 52 — Malaisia, 53 — Tai, 54ja 55 (vabad) ja 56 — Montenegro, 57 (vaba) ja 58 — Tuneesia. Edaspidised
numbrid antakse teistele riikidele niisuguses kronoloogilises jirjestuses, nagu nad ratifitseerivad kokkuleppe, milles
kisitletakse ratassdidukile ning sellele paigaldatavatele ja/voi sellel kasutatavatele seadmetele ja osadele iihtsete tehno-
nouete kehtestamist ja nende nduete alusel viljastatud tiitibikinnituste vastastikust tunnustamist, voi tthinevad selle
kokkuleppega, ning Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni peasekretir teeb sel viisil antud numbrid teatavaks kokku-
leppe osapooltele.
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4.10.3.

4.10.4.

4.10.5.

4.10.6.

5.1.
5.1.1.

5.1.2.

5.1.2.1.

5.1.3.
5.1.3.1.

OBD-siisteem peab tavaparastes kasutustingimustes vastama kéesoleva eeskirja nduetele.

Defektse osaga katsetamisel, nagu on sitestatud 11. lisa 1. liites, peab kdivituma OBD-siisteemi
rikkeindikaator. OBD-siisteemi rikkeindikaator vdib selle katse kdigus kaivituda ka siis, kui
heitkoguste tase jadb alla 11. lisas sdtestatud OBD-seadmete kiivitusvdartuste.

Tootja peab tagama, et OBD-siisteem vastab kiesoleva eeskirja 11. lisa 1. liite punktis 7
sdtestatud toimivusnduetele kodikide maistlikult eeldatavate sdiduolude korral.

Tootja peab 11. lisa 1. liite punkti 7.6 kohaselt salvestatavad ja sdiduki OBD-siisteemi kaudu
esitatavad toimivusandmed tegema holpsasti ja kriipteerimata kujul kittesaadavaks riigi ameti-
asutustele ja soltumatutele ettevotjatele.

TEHNILISED NOUDED JA KATSED
Viiketootjad

Alternatiivina kdesolevas punktis esitatud nouetele voivad séidukitootjad, kelle iilemaailmne
aastatoodang on alla 10 000 ihiku, saada tiitibikinnituse vastavate tehniliste nduete pohjal,
mis on mddratletud alljargnevas tabelis.

Oigusakt Nouded

California Code of Regulations, Title 13, paragrahvid | Tiiiibikinnitus tuleb anda vastavalt California Code
1961 (a) ja 1961(b)(1)(O)(1), mida kohaldatakse | of Regulations'ile, mida kohaldatakse kdige hilisema
2001. ja hilisemate mudeliaastate sdidukite suhtes, | mudeliaasta kergsoidukite suhtes

1968.1, 1968.2, 1968.5, 1976 ja 1975; viljaandja
Barclay’s Publishing.

Et saada kiesoleva punkti alusel tiiibikinnitus seoses heitkogustega, tuleb siiski labida 5. lisas
sitestatud tehnotilevaatuse heitmekatsed ning tdita 11. lisa punktis 5 sdtestatud sdiduki OBD
teabe kittesaadavuse noue.

Tutbikinnitusasutus peab teatama teiste kokkuleppeosaliste tiitibikinnitusasutustele kdikidest
kdesoleva punkti alusel antud tiiibikinnitusega seotud asjaoludest.

Uldosa

Komponendid, mis vdivad mdjutada saasteainete heitkoguseid, peavad olema konstrueeritud,
chitatud ja paigaldatud nii, et normaaltingimustes kasutatav sdiduk vastab kéesoleva eeskirja
stetele, sdltumata sellele mdjuda voivast vibratsioonist.

Tootja vdetavad tehnilised meetmed peavad kooskdlas kdesoleva eeskirja sdtetega tagama heit-
gaaside ja kiituseaurude tdhusa piiramise sdiduki kogu normaalse kasutusaja jooksul ja tavapi-
rastes kasutustingimustes. Turvalised peavad olema ka heitekontrollisiisteemides kasutatavad
voolikud ning nende tihendused ja liited, mis peavad vastama originaalkonstruktsiooni eesmir-
kidele. Heitgaaside puhul loetakse need tingimused tdidetuks, kui on tdidetud vastavalt punktide
5.3.1.4ja 8.2.3.1 sitted. Kiituseaurude puhul loetakse need tingimused tiidetuks, kui on
tdidetud vastavalt punktide 5.3.1.4 ja 8.2.3.1 sitted.

Katkestusseadme kasutamine on keelatud.

Bensiinipaakide tiiteavad

Kui punktist 5.1.3.2 ei tulene teisiti, peab bensiini- vdi etanoolipaagi tiiteava olema konstruee-
ritud nii, et paaki ei oleks voimalik tdita tankuri piistolist, mille vilisdiameeter on 23,6 mm voi
tile selle.
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5.1.3.2. Punkti 5.1.3.1 ei kohaldata soéidukite suhtes, mille puhul on tiidetud molemad jirgmised
tingimused:

5.1.3.2.1. sdiduk on konstrueeritud ja ehitatud nii, et pliibensiin ei kahjusta tihtki gaasiliste heitmete
piiramiseks ettendhtud seadet, ning

5.1.3.2.2.  séiduk on silmatorkavalt, loetavalt ja kustutamatult mérgistatud ISO 2575:1982 kohase pliivaba
bensiini tahisega kohas, kus see on bensiinipaaki tiitvale isikule kohe nihtav. Lisamirgistus on

lubatud.

5.1.4. Tuleb votta meetmeid, et véltida tilemaarast kiituseaurude eraldumist ning kiituse valjavoolamist
tditeava korgi puudumise tottu.

Selleks voib kasutada iihte jargmistest lahendustest:

5.1.4.1.  automaatselt avanev ja sulguv kiituse tditeava kork, mis ei ole eemaldatav;

5.1.4.2.  konstruktsiooni isedrasused, mis tditeava korgi puudumise korral ei lase kiituseaurudel iileméa-
rases koguses eralduda;

5.1.4.3. moni muu samasuguse mdjuga meede. Nditeks tditeava korgi kinnitamine ketiga voi muul viisil
voi soiduki siiiitevotme kasutamine tditeava lukustamiseks. Sellisel juhul peab vétit saama
tditeava korgist vélja tdommata ainult juhul, kui tditeava on lukustatud.

5.1.5. Elektroonikasiisteemide turvalisust kisitlevad sitted

5.1.5.1.  Igal heitekontrolliarvutiga sdidukil peab saama viltida andmete muutmist, vélja arvatud tootja
poolt lubatud juhul. Tootja annab andmete muutmise loa juhul, kui muutmine on vajalik
soiduki diagnostikaks, hoolduseks, kontrollimiseks, moderniseerimiseks vdi remondiks. Kdik
iimberprogrammeeritavad arvutikoodid ja tooparameetrid peavad olema kaitstud omavolilise
muutmise eest ning pakkuma kaitset vihemalt tasemel, mis vastab 1998. aasta oktoobri stan-
dardile I1SO DIS 15031-7 (SAE J2186 — oktoober 1996) tingimusel, et turvalisusega seotud
teabevahetus toimub 2. lisa 1. liite punktis 6.5 ette ndhtud protokollide ja diagnostikaliidese
abil. K6ik eemaldatavad kalibreerimismilukiibid peavad olema isoleermaterjaliga kapseldatud,
kaetud pitseeritud timbrisega voi kaitstud elektronalgoritmidega ega tohi olla ilma erivahendeid
vOi -meetodeid kasutamata muudetavad.

5.1.5.2.  Arvutikoodiga mootori tooparameetrid ei tohi olla ilma erivahendeid vdi -meetodeid kasutamata
muudetavad (niiteks joodetud voi kapseldatud arvutiosad voi pitseeritud (voi joodetud) arvuti-
korpused).

5.1.5.3. Diiselmootoritesse paigaldatud mehaaniliste sissepritsepumpade puhul peavad tootjad votma

nduetekohased meetmed kaitsmaks kiituse maksimaalse etteande seadet omavolilise muutmise
eest soiduki kasutuseloleku ajal.

5.1.5.4.  Tootjad vdivad taotleda tiiiibikinnitusasutuselt erandit seoses iihe eelnimetatud ndudega sdidu-
kite puhul, mis tdendoliselt ei vaja kaitset. Kriteeriumide hulgas, mida tiiibikinnitusasutus erandi
kaalumisel arvesse votab, on jargmised (kuid need ei tarvitse olla ainsad kriteeriumid): tookiipide
kittesaadavus, sdiduki head tehnilised niitajad ning sdiduki kavandatud miitigimaht.

5.1.5.5.  Tootjad, kes kasutavad programmeeritavaid arvutikoodide siisteeme (nditeks programmeeritav
elekterkustutusega ptisimilu, EEPROM), peavad tdkestama loata timberprogrammeerimist.
Tootjad peavad kasutama tugevdatud kopeerimisvastase kaitse strateegiaid ja kirjutuskaitsefunke-
sioone, mis nduavad elektroonilist juurdepéddsu tootja vilisarvutile. Kopeerimiskaitse meetodid
peavad olema tiiiibikinnitusasutuse poolt nduetekohaselt heaks kiidetud.
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

Soiduki tehnoseisundit peab olema vdimalik kontrollida, et teha kindlaks selle sooritusvdime
seoses kdesoleva eeskirja punkti 5.3.7 kohaselt kogutud andmetega. Kui kontrollimiseks on vaja
eriprotseduuri, peab see olema iiksikasjalikult kirjeldatud kasutusjuhendis (voi monel muul
kandjal). Sellise eriprotseduuri teostamiseks ei ole vaja erivarustust, vaid piisab sellest, millega
soiduk on juba varustatud.

Katse kiik

Tabelis A on esitatud mitmesugused voimalused sdidukitiiiibi kinnitamiseks.

Ottomootoriga sdidukid ja ottomootoriga elektrilised hiibriidsdidukid peavad libima jargmised
katsed:

[ tlitibi katse (keskmiste heitkoguste kontrollimine pdrast kiilmkdivitust),
I tiitibi katse (siisintkmonooksiidi heitkogus tithikdigul),

Il tiiiibi katse (karterigaaside heide),

IV tiiiibi katse (kiituseaurud),

V tiiiibi katse (saastetdrjeseadmete to6kindlus),

VI tiiiibi katse (stisinikkmonooksiidi ja siisivesinike keskmiste heitkoguste kontroll pédrast kiilm-
kéivitust madalal valisdhu temperatuuril),

OBD-katse.

Ottomootoriga sdidukid ja ottomootoriga elektrilised hiibriidsdidukid, mis kasutavad kiitusena
vedelgaasi v0i maagaasi/biometaani (ithe- voi kahekiituselised), peavad labima jirgmised katsed
(vastavalt tabelile A):

I tiiibi katse (keskmiste heitkoguste kontrollimine parast killmkaivitust),
II tiitibi katse (sisinikmonooksiidi heitkogus tithikiigul),

II tiiibi katse (karterigaaside heide),

vajaduse korral IV tiiiibi katse (kiituseaurud),

V tiitibi katse (saastetdrjeseadmete tookindlus),

vajaduse korral VI tiitibi katse (stisinikmonooksiidi ja siisivesinike keskmiste heitkoguste kont-
roll pdrast kiilmkdivitust madalal valisdhu temperatuuril),

OBD-katse.

Diiselmootoriga sdidukid ja diiselmootoriga elektrilised hiibriidséidukid peavad ldbima jirg-
mised katsed:

I tiiibi katse (keskmiste heitkoguste kontrollimine pérast killmkiivitust),
V tiiiibi katse (saastetdrjeseadmete tookindlus),

OBD-katse.
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Tabel A
Nouded
Tiiiibikinnituse andmiseks ja laiendamiseks noutavad katsed
Ottomootoriga sdidukid, sealhulgas hiibriidsdidukid Diiselmootoriga soidukid,
8 ’ 8 sealhulgas hiibriidsdidukid
Uhekiituselised Kahekiituselised (1) Segzﬁt(?)s eli- Segakiituselised Ushe?iitiu_
Etalonkiitus Bensiin Vedel- | Maagaas/ | Vesinik Bensiin Bensiin Bensiin Bensiin Diisel Diisel
(E5) gaas biometaan (E5) (E5) (E5) (E5) (B5) (B5)
Vedelgaas | Maagaas/bio- Vesinik Etanool Biodiisel
metaan (E85)
Gaasilised Jah Jah Jah Jah Jah Jah Jah Jah Jah
heitmed (mdlemad (mdlemad (ainult (mdlemad (ainult
(I tuiibi katse) kiitused) kiitused) bensiin) (?) kiitused) B5) (9
Tahked Jah — — Jah Jah Jah Jah Jah Jah
osakesed (otsesisse- (otsesisse- (otsesisse- (otsesisse- (otsesisse- (ainult
(I tuiibi katse) pritse) pritse) pritse) pritse) pritse) B5) (3)
(ainult (ainult (ainult (mdlemad
bensiin) bensiin) bensiin) () kiitused)
Heitmed Jah Jah Jah Jah Jah Jah Jah — —
tithikéigul (mdlemad (mdlemad (ainult (mdlemad
(I tiiiibi katse) kiitused) kiitused) bensiin) (3) kiitused)
Karteri Jah Jah Jah Jah Jah Jah Jah — —
heitmed (ainult (ainult (ainult (bensiin)
(I tixiibi bensiin) bensiin) bensiin) (3)
katse)
Kiituseaurud Jah — — Jah Jah Jah Jah — —
(IV tiiiibi (ainult (ainult (ainult (bensiin)
katse) bensiin) bensiin) bensiin) (?)
Tookindlus Jah Jah Jah Jah Jah Jah Jah Jah Jah
(V tiiiibi katse) (ainult (ainult (ainult (bensiin) (ainult
bensiin) bensiin) bensiin) (3) B5) ()
Heitmed Jah — — Jah Jah Jah Jah — —
madalal (ainult (ainult (ainult (mdlemad
temperatuuril bensiin) bensiin) bensiin) () kiitused) (%)
(VI tiriibi
katse)
Kasutusel Jah Jah Jah Jah Jah Jah Jah Jah Jah
olevate (mdlemad (mdlemad (ainult (mdlemad (ainult
sdidukite kiitused) kiitused) bensiin) () kiitused) B5) (3
vastavus
Pardadiagnos- Jah Jah Jah Jah Jah Jah Jah Jah Jah
tikaseade (ainult B5)

(") Kui kahekiituseline ja segakiituseline sdiduk on omavahel kombineeritud, kohaldatakse molemaid katsendudeid.

(%) See sdte on ajutine, edasised nduded biodiisli ja vesiniku suhtes kavandatakse hiljem.

(%) Selle katse puhul tuleks kasutada madala Shutemperatuuri jaoks ette nahtud kiitust. Kui puudub etalon-talikiituse spetsifikatsioon, peaksid tiiiibikinnitusasutus ja tootja
selles katses kasutatava talikiituse asjus kokku leppima vastavalt turul olemasolevatele spetsifikatsioonidele. Selliseks otstarbeks kasutatav etalonkiitus on viljatdotamisel.
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5.3.
5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.2.1.

5.3.1.2.1.1.

5.3.1.2.1.2.

5.3.1.2.2.

5.3.1.2.3.

5.3.1.2.4.

5.3.1.3.

5.3.1.4.

Katsete kirjeldus

I titibi katse (pdrast kiilmkdivitust vdljuvate heitgaaside keskmiste koguste simulatsioonkatse).

Joonisel 1 on kujutatud I tiitibi katse vdimalused. See katse viiakse labi kdigi punktis 1 ja selle
alapunktides osutatud sdidukitega.

Soiduk asetatakse koormus- ja inertsisimulaatoritega varustatud 3assiidiinamomeetrile.

Teostatakse katkestusteta katse, mis kestab kokku 19 minutit ja 40 sekundit ning koosneb
kahest osast. Tootja nousolekul voib katseseadmete reguleerimise holbustamiseks teha esimese
osa 10pu ja teise osa alguse vahel kuni 20-sekundilise pausi, mida ei arvata katse hulka.

Kittusena vedelgaasi voi maagaasi/biometaani tarvitavaid sdidukeid katsetatakse I tuiibi katsel
vedelgaasi v0i maagaasi/biometaani koostise variatsioonide suhtes, nagu sitestatud 12. lisas.
Soidukeid, mille kiitus vdib olla kas bensiin voi vedelgaas vdi maagaas/biometaan, katsetatakse
mdlema kiitusega, kusjuures vedelgaas- vOi maagaas/biometaankiitusega sdidukeid katsetatakse
vedelgaasi voi maagaasi/biometaani koostise variatsioonide suhtes, nagu sitestatud 12. lisas.

Olenemata punkti 5.3.1.2.1.1 nduetest loetakse sdidukid, milles vdib kiitusena kasutada nii
bensiini kui gaaskiitust, kuid mille bensiiniseadmed on paigaldatud kasutamiseks {iiksnes hdda-
olukorras voi kdivitamiseks ning mille bensiinipaak mahutab ainult kuni 15 liitrit bensiini, I
tiiiibi katses sdidukiteks, milles tohib kiitusena kasutada ainult gaaskiitust.

Katse esimene osa koosneb neljast linnasdidu pdhitsiiklist. Igas linnasdidu pdhitsiiklis on viis-
teist faasi (tithikdigul to6tamine, kiirendamine, piisikiirus, aeglustamine jne).

Katse teine osa koosneb iithest tiiendavast linnasdidutsiiklist. Linnavilise soidu tsiiklis on 13
faasi (tithikdigul tootamine, kiirendamine, piisikiirus, aeglustamine jne).

Heitgaase lahjendatakse katse ajal ning tthte vdi mitmesse kotti kogutakse proportsionaalne
proov. Katsetatava sdiduki heitgaase lahjendatakse, vdetakse proov ja analiiisitakse allpool
kirjeldatud meetodil ning moddetakse lahjendatud heitgaaside kogumaht. Lisaks siisinikmonook-
siidi, stisivesinike ja lammastikoksiidi heitkogustele registreeritakse ka diiselmootoriga sdidukite
tahkete osakeste heitkogus.

Katse ldbiviimisel kasutatakse 4.a lisas kirjeldatud I tiiibi katse menetlust. Gaaside kogumise ja
analiiisimise meetodit on kirjeldatud 4.a lisa 2. ja 3. liites ning tahkete osakeste proovide
votmise ja analiiisi meetod peab vastama 4.a lisa 4. ja 5. liitele.

Kui punkti 5.3.1.5 nduetest ei tulene teisiti, korratakse katset kolm korda. Tulemused korruta-
takse punktist 5.3.6 saadud asjakohaste halvendusteguritega ja punktis 2.20 mairatletud perioo-
diliselt regenereeruvate siisteemide korral tuleb need lisaks korrutada 13. lisast saadud teguritega
K;. Iga katse puhul tulemuseks saadud gaasiliste heitmete mass ja — diiselmootoriga sdidukite
puhul — tahkete osakeste mass peab olema viiksem tabelis 1 esitatud piirnormidest.



15.2.2012 Euroopa Liidu Teataja L 42/15
Tabel 1
Heitkoguste piirnormid
Piirnormid
Metaanist Siisivesinike ja
Siisinikkmonook- |  Siisivesinike erinevate Limmastikok- | limmastikok- Tahkete Tahket Keste ar
Tuletatud siidi mass iildmass siisivesinike siidide mass | siidide mass | osakeste mass ahkete (zls;; este arv
uie ‘“‘TL]‘\A mass (co) (THC) mass (NO,) kokku (PM)
(T™) (NMHO) (THC + NO,)
(kg)
L L L, L, L, + L, Ls L
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (arv/km)
Kategooria | Klass 0 D (0] D 0 D (¢} D 0] D [O(]| D (0] D
M — | Koik 1000 | 500 | 100 [ — | 68 | — | 60 [ 180 | — | 230 | 45 | 45 | — | 6,0x 10!
N, I | T™ <1305 1000 | 500 | 100 [ — | 68 | — | 60 [ 180 | — | 230 | 45 | 45 | — | 6,0x 10!
II 1305 < T < | 1810 630 | 130 [ — 90 — 75 1 235 | — | 295 | 45 4,5 — 6,0 x 101
1760
11 1760 <T™ 2270 | 740 | 160 [ — | 108 | — 82 | 280 | — | 350 | 45 4,5 — 6,0 x 101
N, — Koik 2270 ( 740 | 160 | — | 108 | — 82 | 280 | — | 350 | 45 4,5 — 6,0 x 101

Liihendite selgitus: O = ottomootor, D = diiselmootor.
(") Ottomootorite tahkete osakeste massi norme kohaldatakse ainult otsesissepritsega mootoriga sdidukite suhtes.

53.1.4.1.

5.3.1.4.2.

5.3.1.5.

5.3.1.5.1.

5.3.1.5.2.

Punkti 5.3.1.4 nduetest olenemata vdib iga saasteaine voi saasteainete kombinatsiooni puhul
iiks kolmest tulemuseks saadud massist olla ettendhtud piirnormist kuni 10 protsenti suurem,
juhul kui kolme katsetulemuse aritmeetiline keskmine on ettendhtud piirnormist viiksem. Kui
rohkem kui ithe saasteaine kogused iiletavad ettendhtud piirnormi, siis ei ole oluline, kas see
selgub iihe ja sama katse voi eri katsete tulemusena.

Gaaskiitustega katsete puhul peab saadud gaasiliste heitmete mass olema viiksem kui eeltoodud
tabelis esitatud bensiinimootoritega sdidukite piirnormid.

Punktis 5.3.1.4 ettendhtud katsete arvu vihendatakse alljargnevalt kindlaks mairatud tingimus-
tel, kus V, on iga piiratava saasteaine vOi kahe piiratava saasteaine summaarse heitkoguse
modtmisel esimese katse tulemus ja V, teise katse tulemus.

Kui esimeses katses on iga piiratava saasteaine v0i kahe saasteaine kombinatsiooni kohta saadud
tulemus viiksem kui voi vordne 0,70 L (st V; < 0,70 L), tehakse ainult iiks katse.

Kui punkti 5.3.1.5.1 nduded ei ole tiidetud, tehakse ainult kaks katset, juhul kui iga piiratava
saasteaine heitkoguse voi kahe saasteaine summaarse heitkoguse modtmisel on tdidetud jarg-
mised nduded:

V,<085LjaV, +V,<1,70LjaV, <L
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Joonis 1

I titiibi tiiiibikinnitusprotsessi diagramm

Uks katse

Vi 0,70

jah

ei

jah

Vy>1,10L

el

Kaks katsets

Vi <0851
ja ViZ <L

ja Vil +Vi2< 1,70L

jah

ei

V,>1,10L

voi Vn >L

Kolm katset

Vi1<L

ja Vip <L

ja Viz <L

el

Vi3> 1,101

el

el

(Vi1 + Vi + Vi3)[3 < L

ei

‘l;eeldutakse andmas£

antakse

antakse

antakse

antakse
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5.3.2.
5.3.2.1.

5.3.2.1.1.

5.3.2.1.2.

5.3.2.2.

5.3.3.
5.3.3.1.

5.3.3.1.1.

5.3.3.1.2.

5.3.3.2.

5.3.4.
5.3.4.1.

53.4.1.1.

5.3.4.2.

5.3.5.

5.3.5.1.

II tixiibi katse (siisintkmonooksiidi heitkogus tithikdigul)

See katse tehakse kdigi ottomootoriga sdidukitega vastavalt jargmistele tingimustele:

soidukitega, mis tarvitavad kiitusena kas bensiini vdi vedelgaasi vdi maagaasi/biometaani,
tehakse II tiiibi katse molema kiitusega.

Olenemata punkti 5.3.2.1.1 nduetest loetakse sdidukid, milles voib kiitusena kasutada nii
bensiini kui gaaskiitust, kuid mille bensiiniseadmed on paigaldatud kasutamiseks iksnes hida-
olukorras voi kiivitamiseks ning mille bensiinipaak mahutab ainult kuni 15 liitrit bensiini, II
tiitibi katses soidukiteks, milles saab kiitusena kasutada ainult gaaskiitust.

5. lisas sdtestatud II tiiipi katse puhul on mootori tavapdrase tithikdigu poorlemiskiiruse korral
heitgaaside maksimaalne lubatav siisinikmonooksiidi sisaldus sdiduki tootja deklareeritud sisal-
dus. Maksimaalne siisinikmonooksiidi sisaldus ei tohi siiski iiletada 0,3 mahuprotsenti.

Suure poorlemiskiirusega tithikdigul ei tohi siisinikkmonooksiidi sisaldus heitgaasides iiletada 0,2
mahuprotsenti, kusjuures mootori poorlemiskiirus peab olema vihemalt 2 000 min™' ning
lambda 1 + 0,03 vastavalt tootja spetsifikatsioonidele.

III tiiibi katse (karterigaaside heitkoguste kontroll)

See katse tehakse koigi punktis 1 osutatud sdidukitega, vilja arvatud diiselmootoriga sdidukid.

Soidukitel, milles voib kiitusena kasutada kas bensiini voi vedel- voi maagaasi, tehakse III tiiiibi
katse ainult bensiiniga.

Olenemata punkti 5.3.3.1.1 nduetest loetakse sdidukid, milles voib kiitusena kasutada nii
bensiini kui gaaskiitust, kuid mille bensiiniseadmed on paigaldatud kasutamiseks iksnes hida-
olukorras voi kiivitamiseks ning mille bensiinipaak mahutab ainult kuni 15 liitrit bensiini, III
tiitibi katses sdidukiteks, milles saab kiitusena kasutada ainult gaaskiitust.

Kui katseid tehakse vastavalt 6. lisale, ei tohi mootori karteri dhutussiisteem vodimaldada karte-
rigaaside paiskumist atmosfairi.

IV tiiiibi katse (kiituseaurude madramine)

See katse tehakse koigi punktis 1 osutatud sdidukitega, vilja arvatud diiselmootoriga sdidukid
ning kiitusena vedelgaasi vdi maagaasi/biometaani kasutavad sdidukid.

Soidukitel, milles voib kiitusena kasutada kas bensiini voi vedelgaasi voi maagaasi/biometaani,
tehakse IV tiiiibi katse ainult bensiiniga.

Kui katseid tehakse vastavalt 7. lisale, peab kiituseaurude heitkogus olema viiksem kui 2 g katse

kohta.

VI tiidibi katse (siisintkmonooksiidi ja siisivesiniku keskmiste heitkoguste kontroll parast kiilm-
kidivitust madalal vilisdhutemperatuuril).

See katse tuleb teha koigi ottomootoriga M;- ja N;-kategooria sdidukitega, vilja arvatud ainult
gaaskiitusel (vedelgaas voi maagaas) tootavad sdidukid. Soidukid, milles saab kiitusena kasutada
nii bensiini kui gaaskiitust, kuid mille bensiiniseadmed on paigaldatud kasutamiseks iiksnes
hadaolukorras voi kdivitamiseks ning mille bensiinipaak mahutab ainult kuni 15 liitrit bensiini,
loetakse VI tiitibi katses sdidukiteks, milles saab kiitusena kasutada ainult gaaskiitust. Sdidukitel,
milles voib kiitusena kasutada bensiini ja vedel- vdi maagaasi, tehakse VI tiiiibi katse ainult
bensiiniga.
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5.3.5.1.1.

5.3.5.1.2.

5.3.5.1.3.

5.3.5.1.4.

5.3.5.2.

5.3.5.2.1.

5.3.5.2.2.

5.3.5.3.

5.3.5.3.1.

Kiesolevat punkti kohaldatakse N;- ja M;- kategooria sodidukite uute tiiiipide suhtes, mille
tdismass ei iileta 3 500 kg.

Soiduk asetatakse koormus- ja inertsisimulaatoritega varustatud 3assiidiinamomeetrile.

Katse koosneb neljast linnasdidu pohitsiiklist, mis moodustavad I tiiiibi katse esimese osa. Katse
esimest osa on kirjeldatud 4.a lisa punktis 6.1.1 ja illustreeritud sama lisa joonisel 1. Katse
madalal vilisshutemperatuuril, mis kestab kokku 780 sekundit, peab toimuma katkestusteta
ning peab algama mootori kaivitamisest.

Katse madalal vilisohutemperatuuril viiakse ldbi timbritseva Shu temperatuuril 266 K (- 7 °C).
Enne katset valmistatakse sdidukid ette iihel ja samal viisil, et tagada katsetulemuste korratavus.
Soidukite ettevalmistamine ja muud katsemenetlused toimuvad 8. lisas kirjeldatud viisil.

Heitgaase lahjendatakse katse ajal ning kogutakse proportsionaalne proov. Katsetatava sdiduki
heitgaase lahjendatakse, vdetakse proov ja analiiiisitakse 8. lisas kirjeldatud meetodil ning
mdddetakse lahjendatud heitgaaside kogumaht. Lahjendatud heitgaasides maaratakse siisinikmo-
nooksiidi sisaldus ja siisivesinike iildsisaldus.

Kui punktidest 5.3.5.2.2ja 5.3.5.3 ei tulene teisiti, korratakse katset kolm korda. Katsete tule-
musena saadud siisinikmonooksiidi ja siisivesiniku mass peab olema viiksem alljirgnevas tabelis
esitatud piirnormidest.

Pirast kiilmkéivituskatset summutitorust valjuvate stisinikmonooksiidi ja siisivesinike heitko-
guste piirnormid

Katsetemperatuur 266 K (- 7 °C)

Siisinikmonooksiidi (CO) Siisivesinike (HC) mass
Kategooria Klass mass L, (g/km)
Ly (gfkm) ?
M; () — 15 1,8
N; I 15 1,8
N; () II 24 2,7
I 30 3,2

(") Vilja arvatud sdidukitel, mis on mdeldud rohkem kui kuuele sditjale, ja sdidukid tdismassiga iile 2 500 kg.
(3 Ning mirkuses (1) nimetatud M,-kategooria sdidukid.

Punkti 5.3.5.2 nduetest olenemata voib iga saasteaine puhul kdige rohkem iiks kolmest tule-
museks saadud massist olla ettendhtud piirnormist kuni 10 protsenti suurem, juhul kui kolme
katsetulemuse aritmeetiline keskmine on ettendhtud piirnormist vdiksem. Kui rohkem kui iihe
saasteaine kogused tiletavad ettenihtud piirnormi, siis ei ole oluline, kas see selgub ithe ja sama
katse voi eri katsete tulemusena.

Punktis 5.3.5.2 ettendhtud katsete arvu vdib tootja taotlusel suurendada kiimneni, kui esimese
kolme katse tulemuste aritmeetiline keskmine on alla 110 % piirnormist. Sellisel juhul on ainus
katsetejargne ndue, et koigi kiimne katse tulemuste aritmeetiline keskmine peab olema viiksem
kui piirnorm.

Punktis 5.3.5.2 ettendhtud katsete arvu voib vihendada punktide 5.3.5.3.1 ja 5.3.5.3.2 kohaselt.

Juhul, kui esimeses katses iga saasteaine kohta saadud tulemus on viiksem kui 0,70 L voi
sellega vordne, tehakse ainult iiks katse.
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5.3.5.3.2.

5.3.6.
5.3.6.1.

5.3.6.1.1.

5.3.6.2.

5.3.6.3.

5.3.7.
5.3.7.1.

5.3.7.2.

5.3.7.3.

Kui punktis 5.3.5.3.1 esitatud ndue ei ole tdidetud, siis tehakse ainult kaks katset, juhul kui
esimese katse tulemus iga saasteaine kohta on viiksem kui 0,85 L voi sellega vordne ning
esimeses kahes katses saadud vaartuste summa on viiksem kui 1,70 L voi sellega vordne ning
teise katse tulemus on vdiksem kui L voi sellega vdrdne.

(V, <085LjaV, +V,< 170 LjaV, <L)

V tiiiibi katse (saastetdrjeseadmete to0kindlus)

See katse viiakse labi kdigi punktis 1 osutatud sdidukitega, mille suhtes kohaldatakse punktis
5.3.1 nimetatud katset. Katse kujutab endast vananemiskatset, mille puhul ldbitakse vastavalt 9.
lisas kirjeldatud programmile 160 000 km katserajal, teel voi 3assiidiinamomeetril.

Soidukitel, milles voib kiitusena kasutada kas bensiini voi vedelgaasi vdi maagaasi, tehakse V
tiitibi katse ainult bensiiniga. Sel juhul kasutatakse pliivaba bensiiniga leitud halvendustegurit ka
vedelgaasi ja maagaasi puhul.

Punkti 5.3.6.1 ndudest olenemata vdib tootja alternatiivina punkti 5.3.6.1 kohasele katsetami-
sele valida kasutamiseks halvendustegurid jargmisest tabelist.

Kindlaksmairatud halvendustegurid
Mootori kategooria Tahkete Tahked
co THC NMHC NO, HC + NO, | osakeste mass ak ¢ 4
M) osakese
Ottomootor 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Diiselmootor 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0

Tootja taotlusel voib tehniline teenistus teha I tiitibi katse enne V tiiiibi katse 16puleviimist,
kasutades eespool toodud tabelis esitatud halvendustegureid. V tiiiibi katse 18petamisel vdib
tehniline teenistus muuta 2. lisas registreeritud tiiiibikinnituskatsete tulemusi, asendades
eeltoodud tabeli halvendustegurid V tiiiibi katsel mdddetud teguritega.

Halvendustegurid médratakse kindlaks punktis 5.3.6.1 ettendhtud menetluse voi punktis 5.3.6.2
esitatud tabeli abil. Tegureid kasutatakse punktide 5.3.1.4ja 8.2.3.1 nduetele vastavuse kont-
rollimiseks.

Tehnoseisundi kontrollimiseks vajalikud heitkoguste andmed

See ndue kehtib koigi ottomootoriga sdidukite kohta, millele taotletakse tiitibikinnitust kdes-
oleva muudatuse kohaselt.

Katsetamisel 5. lisa kohaselt (II tiitibi katse) normaalsel tithikaigul registreeritakse:

a) heitgaaside siisinikkmonooksiidisisaldus mahuprotsentides,

b) mootori poorlemiskiirus katse ajal, kaasa arvatud voimalikud hélbed.

Suurel tithikdigu poorlemiskiirusel (st > 2 000 min~!) tuleb registreerida:

a) heitgaaside siisinikkmonooksiidisisaldus mahuprotsentides,
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5.3.7.4.

5.3.7.5.

5.3.7.6.

5.3.8.

6.2.

6.3.

7.
7.1.
7.1.1.

b) lambda viirtus (1),

¢) mootori poorlemiskiirus katse ajal, kaasa arvatud voimalikud hélbed.
Moddetakse ja registreeritakse mootoridli temperatuur katse ajal.
Taidetakse 2. lisa punktis 2.2 esitatud tabel.

Tootja peab kinnitama, et tiiiibikinnituskatsete ajal punkti 5.3.7.3 kohaselt registreeritud lambda
véidrtus on Oige ja vastab 24 kuu jooksul pirast padeva asutuse poolt antud tiiiibikinnituse
kuupdeva tootmises olevate sdidukitiiipide lambda véidrtusele. Hinnang antakse tootmises
olevate sdidukite kontrollimise ja uurimise pohjal.

Pardadiagnostika (OBD) katse

See katse viiakse labi koigi punktis 1 osutatud sdidukitega. Jargitakse 11. lisa punktis 3.
kirjeldatud katsemenetlust.

SOIDUKITUUBI MUUTMINE
Igast soidukitiiibi muudatusest teatatakse soidukitiiiibile tuitibikinnituse andnud tehnilisele

teenistusele. Seejarel voib konealune asutus kas:

leida, et tdenioliselt ei kahjusta tehtud muudatused mirgatavalt nouetele vastavust ning et
soiduk vastab endiselt nduetele voi

nouda katsete libiviimise eest vastutavalt tehniliselt teenistuselt tiiendavat katsearuannet.

Teatis tiiibikinnituse kinnitamise voi sellest keeldumise kohta koos muudatuste kirjeldusega
edastatakse kdesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele punktis 4.3 ettendhtud korras.

Tiitibikinnituse laienduse andnud tiitibikinnitusasutus méirab konealusele laiendusele seeria-
numbri ja teatab sellest teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele, kasutades

kdesoleva eeskirja 2. lisas esitatud niidisele vastavat teatisevormi.

TUUBIKINNITUSE LAIENDAMINE
Laiendus seoses summutitoru heitmetega (I, Il ja VI tiiiibi katse)

Erineva tuletatud massiga sdidukid

(") Lambda viirtuse arvutamiseks kasutatakse jargmist lihtsustatud Brettschneideri vorrandit:

kus:

K1

v

cv

co) + 110, + (‘*4 ~ stsm - °2> - (€0] + [co))
- > Tcoy)
(1 +¥ - ?) - (JCO,] + [CO] + K1 - [HC])

kontsentratsioon mahuprotsentides
teisendustegur NDIR-modtmisvédrtuse teisendamisel FID-mootmisvédrtuseks (esitab moodteseadmete tootja)
vesiniku ja siisiniku aatomsuhe

a) bensiini (E5) puhul 1,89

b) vedelgaasi puhul 2,53

¢) maagaasi/biometaani puhul 4,0
d) etanooli (E85) puhul 2,74
hapniku ja siisiniku aatomsuhe

a) bensiini (E5) puhul 0,016

b) vedelgaasi puhul 0,0

¢) maagaasi/biometaani puhul 0,0
d) etanooli (E85) puhul 0,39
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7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.2.
7.1.2.1.

7.1.2.2.

7.1.2.3.

7.1.2.4.

7.1.4.1.

Tuubikinnitust voib laiendada ainult sellise tuletatud massiga soidukitele, mille puhul tuleb
kasutada jargmist kahte suuremat ekvivalentset inertsi voi mis tahes viiksemat ekvivalentset
inertsi.

N-kategooria soidukite puhul vdib tutibikinnitust laiendada tiksnes viiksema tuletatud massiga
soidukitele, juhul kui tiiiibikinnitusega sdiduki heitkogused jadvad piiridesse, mis on ette ndhtud
soiduki puhul, millele tiiiibikinnituse laiendamist taotletakse.

Erineva jouiilekandearvuga soidukid

Tuubikinnitust laiendatakse erineva jouiilekandearvuga sdidukitele iiksnes teatavatel tingimustel.

Tuubikinnituse laiendatavuse ile otsustamiseks tehakse igas I ja VI tuiibi katses kasutatava
tilekandearvu puhul kindlaks suhtarv

E = |(V2 - VI)|JV1

kus mootori poodrlemiskiirusel 1 000 min~! on V1 titiibikinnituse saanud soiduki kiirus ja V2
selle sdidukitiiiibi kiirus, millele taotletakse tutibikinnituse laiendamist.

Kui iga iilekandearvu puhul E < 8 %, siis antakse laiendus ilma I ja VI tiiiibi katset kordamata.

Kui kas v®i iihe iilekandearvu puhul E > 8 % ning iga tilekandearvu puhul E < 13 %, siis tuleb I
ja VI tiiiibi katseid korrata. Tehnilise teenistuse heakskiidul voib need katsed teha tootja valitud
laboris. Katseprotokoll saadetakse tiitibikinnituskatsete eest vastutavale tehnilisele teenistusele.

Erineva tuletatud massi ja jouiilekandearvuga sdidukid

Tuibikinnitust laiendatakse erineva tuletatud massi ja jouiillekandearvuga soidukitele iksnes
juhul, kui on tdidetud kéik punktides 7.1.1ja 7.1.2 sdtestatud tingimused.

Perioodiliselt regenereeruvate siisteemidega sdidukid

Perioodiliselt regenereeruva siisteemiga varustatud sdidukitiiiibi tiitibikinnitust laiendatakse
muudele perioodiliselt regenereeruvate siisteemidega sdidukitele, mille allpool kirjeldatud para-

meetrid on identsed vdi jadvad lubatud kdikumise piiresse. Laiendus hdlmab iksnes kindlaks-
midratud perioodiliselt regenereeruvale siisteemile iseloomulikke mootmisi.

Tuubikinnituse laiendamisel on identsed parameetrid jargmised:

a) mootor,

b) kiituse pdlemise protsess,

¢) perioodiliselt regenereeruv siisteem (st kataliisaator, tahkete osakeste piiiidur),

d) konstruktsioon (st mddtmisruumi tiitip, vddrismetalli tiitip, substraadi tiiiip, elemendi tihe-
dus),

e) tiliip ja toopohimate,
f) doseerimis- ja lisaainesiisteem,
g) maht £10 %,

h) asukoht (temperatuur 50 °C kiirusel 120 km/h vdi 5 % erinevus maksimaalse temperatuuri/
rohu korral).



L 4222

Euroopa Liidu Teataja

15.2.2012
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7.2.
7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.
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7.2.1.4.

7.2.1.5.

7.2.1.6.
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7.2.1.8.

7.2.2.
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7.2.2.3.

7.2.2.4.

7.2.2.5.

7.2.2.6.

7.3.
7.3.1.

7.3.1.1.

Ki tegurite kasutamine erineva tuletatud massiga sdidukite puhul

Perioodiliselt regenereeruva siisteemiga sdidukite tiiiibi kinnitamiseks kdesoleva eeskirja 13. lisa
punktis 3 sdtestatud korra kohaselt maaratavat tegurit Ki voib kasutada ka muude sdidukite
puhul, mis vastavad punktis 7.1.4.1 nimetatud tingimustele ning mille tuletatud mass jdib kahte
jargmisse korgemasse ekvivalentse inertsi klassi voi mis tahes madalamasse ekvivalentse inertsi
klassi.

Laienduste kohaldamine muude sdidukite suhtes

Punktide 7.1.1-7.1.4 kohaselt antud laiendust ei laiendata omakorda teistele sdidukitele.

Laiendused kiituseaurude puhul (IV tiidibi katse)

Tiiiibikinnitust vdib laiendada soidukitele, mille kiituseaurude kontrollisiisteem vastab jargmis-
tele tingimustele:

kiituse/dhu mddtmise pdhisiisteem (nt thepunktipritse) on sama;
kiitusepaagi kuju ja materjal ning vedelkiituse voolikud on identsed.

Katsetatakse sdidukit, mille vooliku labildige ja ligikaudne pikkus on halvimad. Tadbikinnitus-
katsete eest vastutav tehniline teenistus otsustab, kas mitteidentsed aurufvedeliku eraldajad on
vastuvoetavad.

Kiitusepaagi mahu erinevus peab jddma 10 % piiresse;
paagi rohualandusventiili seadistus on identne;

kiituseaurude kogumise meetod on identne, st putiduri vorm ja maht, kogumiskeskkond,
Shupuhasti (kui seda kasutatakse kiituseaurude reguleerimiseks) jms;

kogutud auru eemaldamise meetod on identne (st Shuvool, alguspunkt v6i eemaldamise maht
eelkonditsioneerimistsiikli jooksul);

kiituse moodtmise siisteemi tihendus- ja Shutussiisteemid on identsed.
Tutbikinnitust laiendatakse sdidukitele, millel on:

erinevate mahtudega mootorid;

erinevad mootorivoimsused;

automaat- ja kasikaigukastid;

kahe ja nelja ratta jouiilekanne;

erinevad keretiitibid ning

erinevad ratta ja rehvi suurused.

Laiendused saastetorjeseadme to0kindluse puhul (V tiiiibi katse)

Tuubikinnitust laiendatakse erinevatele soidukitiiiipidele tingimusel, et sdiduki, mootori voi
saastetOrjesiisteemi allpool loetletud parameetrid on identsed voi jddvad lubatud kdikumise
piiresse.
Soiduk
Inertsikategooria: kaks vahetult kdrgemat inertsikategooriat ja kdik madalamad inertsikategoo-

riad.

Soidutakistus kiirusel 80 km/h kokku: kuni 5 % suurem vdi kui tahes palju viiksem.
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7.3.1.2. Mootor

a) mootori toomaht (+ 15 %),
b) klappide arv ja juhtimine,
o) kiitusesiisteem,

d) jahutussiisteemi tiiiip,

e) polemisprotsess.

7.3.1.3. SaastetOrjesiisteemi parameetrid

a) kataliiismuundurid ja tahkete osakeste filtrid:
i) kataliiismuundurite, filtrite ja elementide arv;
ii) kataltiismuundurite ja filtrite suurus (monoliidi maht + 10 %);

iii) kataliiiitilise reaktsiooni tiiiip (oksiidatsioon, kolmeastmelisus, lahja NO, piiiidur, SCR,
lahja NO, kataliisaator vm);

iv) vadrismetallide kogus (identne v&i suurem);
v) véddrismetallide liik ja suhe (z 15 %);

vi) substraat (struktuur ja materjal);

vii) elemendi tihedus;

viii) temperatuurierinevused kuni 50 K kataliitismuunduri voi filtri sisendil. Seda tempera-
tuurimuutust kontrollitakse stabiilsetes tingimustes kiirusel 120 km/h ning I tiiiibi katse
koormuse juures.

=

Ohu sissepuhe:

i) olemas v&i puudub;

ii) titiip (pulseeriv dhk, Shupumbad vm).

) Heitgaasitagastus:

i) olemas v&i puudub;

i) titiip (jahutusega vdi ilma, aktiiv- vdi passiivjuhtimisega, kdrg- vdi madalsurvega).

7.3.1.4. Tookindluse katse tegemisel vaib kasutada sdidukit, mille kerekuju, kdigukast (automaat- voi
kdsikdigukast) ning rataste voi rehvide suurus erineb selle soidukitiiiibi omadest, millele
tiitibikinnitust taotletakse.

7.4. Laiendused pardadiagnostikasiisteemi puhul

7.4.1. Tutibikinnitust laiendatakse sdidukitele, millel on identne mootor ja heitekontrollisiisteem vasta-
valt 11. lisa 2. liite médratlusele. Tutibikinnituse laiendamisel ei vdeta arvesse jargmisi sdiduki
tunnuseid:

a) mootori abiseadmed,
b) rehvid,
¢) ekvivalentne inerts,

d) jahutussiisteem,
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8.2.
8.2.1.

8.2.2.

8.2.2.1.

8.2.2.2.

8.2.2.3.

e) jouiilekandearv,
f) jouiilekande tiiiip ning
g) keretiiiip.

TOODANGU VASTAVUS NOUETELE

Iga kéesolevas eeskirjas ettendhtud tiitibikinnitusmarki kandva sdiduki mootori gaasiliste saas-
teainete ja tahkete osakeste, karteri ja kiituseaurude heitkoguseid mojutavad komponendid
peavad vastama kinnitatud tiiibile. Tootmismenetluste vastavus on kooskdlas 1958. aasta
kokkuleppe 2. liites (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) sdtestatud korraga, arvestades alljarg-
nevates punktides sitestatud ndudeid.

Vajaduse korral tehakse I, II, IIT ja IV tiiiibi katse ning OBD-katse, nagu on kirjeldatud kiesoleva
eeskirja tabelis A. Toodangu vastavuse hindamise konkreetne kord on sitestatud punktides
8.2-8.10.

Soiduki vastavuskontroll I tiiiibi katse tarvis

I Tuiibi katse tehakse sdidukiga, mille spetsifikatsioon vastab tiitibikinnitustunnistuses kirjelda-
tule. Kui tuleb teha I tiiiibi katse ja soiduki tiitibikinnitusel on juba iiks v6i mitu laiendust,
tehakse I tiiiibi katsed kas esialgses tehnilises toimikus kirjeldatud sdidukiga voi sdidukiga, mida
on kirjeldatud asjaomase laiendusega seotud tehnilises toimikus.

Kui tttibikinnitusasutus on oma valiku teinud, et tohi tootja teha valitud sdidukitele iihtegi
kohandust.

Seeriast valitakse juhuslikult kolm sdidukit ning nendega techakse katsed kiesoleva eeskirja
punkti 5.3.1 kohaselt. Halvendustegureid kasutatakse samamoodi. Piirnormid on esitatud punkti
5.3.1.4 tabelis 1.

Kui tiibikinnitusasutus jadb tootja esitatud toodangu standardhilbega rahule, tehakse katsed
kdesoleva eeskirja 1. liite kohaselt. Kui tiitibikinnitusasutus ei ole rahul tootja esitatud toodangu
standardhilbega, tehakse katsed kiesoleva eeskirja 2. liite kohaselt.

Seeriast valitud sdidukil tehtud katse pdhjal loetakse seeria toodang vastavaks juhul, kui asja-
kohases liites ettendhtud kriteeriumide kohane otsus kdigi saasteainete kohta on positiivne, ning
mittevastavaks juhul, kui tthe saasteaine kohta tehtud otsus on negatiivne.

Uhe saasteainega seotud positiivset otsust ei muudeta mitte iihegi tdiendava katse pohjal, mis
tehakse otsuse langetamiseks teiste saasteainete kohta.

Kui kdigi saasteainete suhtes ei saada positiivset otsust ja kui ithe saasteaine suhtes ei saada
negatiivset otsust, tehakse katse teise sdidukiga (vt joonis 2).
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8.2.3.

8.2.3.1.

El

Joonis 2

Katse kolme
sbidukiga

Katsestatistiku
arvutamine

v

Kas vastavalt asjakohasele liitele kinnitab
katsestatistik kriteeriumi, et seeria ei vasta
vihemalt ithe saasteaine osas ndudele?

JAH

EI

Kas vastavalt asjakohasele liitele kinnitab
katsestatistik kriteeriumi, et seeria vastab
vihemalt ithe saasteaine osas ndudele?

JAH
b

Uhe voi mitme saasteaine osas saadakse
positiivne otsus

Y

Kas koigi saasteainete osas on saadud
positiivne otsus?

JAH

Y

Seeria
litkatakse
tagasi

El

Y

Olenemata kdesoleva eeskirja punkti 5.3.1 nduetest, tehakse katsed otse tootmisliinilt tulnud

soidukitega.

Tootja taotluse korral voib katseid siiski teha ka sdidukitega, mille labisait on:

Katsed veel ithe soidukiga

a) kuni 3 000 km, kui tegemist on ottomootoriga sdidukiga;

b) kuni 15 000 km, kui tegemist on diiselmootoriga sdidukiga.

Soiduki sdidab sisse tootja, kes kohustub hoiduma konealuseid sdidukeid mis tahes viisil

kohandamast.

Seeria
voetakse
vastu




L 4226

Euroopa Liidu Teataja

15.2.2012

8.2.3.2.

8.2.3.3.

8.3.
8.3.1.

8.4.
8.4.1.

8.5.
8.5.1.

8.5.1.1.

8.5.1.2.

8.5.1.3.

8.5.1.4.

8.6.

Kui tootja soovib sdidukid sisse sdita (x km, kus ottomootoriga sdidukite puhul x < 3 000 km
ja diiselmootoriga sdidukite puhul x < 15 000 km), on menetlus jargmine:

a) esimese katsetatava soiduki saasteainete heitkogused (I tiiiip) mdairatakse Okm ja x km
juures;

b) arvutatakse iga saasteaine heitkoguste 0 km ja x km vaheline eraldumiskoefitsient:

heitkogus x km | heitkogus 0 km

Eraldumiskoefitsient voib olla vdiksem kui 1, ning

¢) teisi soidukeid ei sdideta sisse, nende heitkogus 0 km juures korrutatakse eraldumiskoefit-
siendiga.

Sel juhul voetakse aluseks jargmised vairtused:

i) esimese sdiduki x km véirtused;

ii) teiste sdidukite 0 km vaartused, korrutatuna eraldumiskoefitsiendiga.

Koik need katsed tuleb teha miiiigil oleva kiitusega. Tootja taotlusel voib siiski kasutada ka 10.
lisas voi 10.a lisas kirjeldatud etalonkiituseid.

Soiduki vastavuskontroll III tiiiibi katse tarvis

Kui viiakse labi III tiitibi katse, tuleb see teha koigi sdidukitega, mis on valitud punktis 8.2
sdtestatud I tiiiibi toodangu vastavuse katseks. Sel juhul kohaldatakse 6. lisas sitestatud tingi-
musi.

Soiduki vastavuskontroll IV tiiiibi katse tarvis

Kui tehakse IV tiiiibi katse, tuleb see teha 7. lisa kohaselt.

Soiduki pardadiagnostikaseadme (OBD) vastavuskontroll

Kui kontrollitakse OBD-siisteemi vastavust, peab see toimuma jargmiste nduete kohaselt.

Kui tiiiibikinnitusasutuse arvates toodangu kvaliteet ei ole rahuldav, siis vdetakse seeriast iiks
juhuslikult valitud sdiduk ning sellega tehakse 11. lisa 1. liites kirjeldatud katsed.

Toodang loetakse vastavaks, kui see sdiduk vastab 11. lisa 1. liites kirjeldatud katsete nduetele.

Kui seeriast valitud sdiduk ei vasta punktis 8.5.1.1 ette ndhtud nduetele, siis vOetakse seeriast
veel neli juhuslikult valitud soidukit, millega tehakse 11. lisa 1. liites kirjeldatud katsed. Katsed
voib teha soidukitel, mille labisoidetud kilomeetrite arv on kuni 15 000 km.

Toodang loetakse vastavaks, kui vihemalt kolm sdidukit vastavad 11. lisa 1. liites kirjeldatud
katsete nduetele.

Vedelgaasi v0i maagaasi/biometaaniga kiitatava sdiduki vastavuskontroll
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8.6.1. Toodangu vastavuse katsed voib teha miiiigil oleva kiitusega, mille C3/C4 suhe on vedelgaasi
puhul etalonkiituste C3/C4 suhete vahemikus, voi mille Wobbe indeks maagaasi/biometaani
puhul jddb piirvahemiku kahe ddrmise etalonkiituse Wobbe indeksite vahemikku. Sellisel juhul
tuleb tiiiibikinnitusasutusele esitada kiituse analiils.

9. KASUTUSEL OLEVATE SOIDUKITE VASTAVUS
9.1. Sissejuhatus

Kiesolevas punktis ndhakse ette kdesoleva eeskirja alusel tiiiibikinnituse saanud kasutusel olevate
soidukite vastavusnduded.

9.2. Kasutusel olevate sdidukite vastavuse kontrollimine

9.2.1. Tiidibikinnitusasutus kontrollib kasutusel olevate sdidukite vastavust, vottes aluseks kogu asjas-
sepuutuva teabe, mis tootjal on, ning tegutsedes sama korra kohaselt, nagu on ette nihtud
kokkuleppe (E/ECE[324-E/ECE[TRANS/505/Rev.2) 2. liites toodangu vastavuse kontrolliks.
Tootja esitatavatele kasutusel olevate sdidukite vastavuskontrolli aruannetele voib tiienduseks
lisada tutibikinnitusasutuse andmed ja kokkuleppeosalise jarelevalveandmed.

9.2.2. Kasutusel olevate sdidukite vastavuskontrolli menetlus on esitatud kiesoleva eeskirja 4. liite
joonistel 4/1 ja 4/2. Kasutusel olevate sdidukite vastavuskontrolli protsessi on kirjeldatud kaes-
oleva eeskirja 5. liites.

9.2.3. Koos kasutusel olevate séidukite vastavuskontrolli andmetega esitab tootja tiiiibikinnitusasutuse
taotlusel viimasele aruande garantiinduete, teostatud garantiiremondi ning hoolduse kiigus
registreeritud OBD-seadmete rikete kohta, koostades selle tiiiibikinnituse andmisel kokku lepitud
vormingus. See teave peab sisaldama andmeid heitmetega seotud osade ja seadmete rikete
esinemissageduse kohta ja rikete kirjeldust. Aruanded esitatakse vihemalt itks kord aastas iga
sdidukimudeli kohta seni, kuni sdiduk saab 5-aastaseks voi tiitub 100 000 km lidbisditu, olene-
valt sellest, kumb on varasem.

9.2.4. Kasutusel oleva tiiipkonna maaratlemise parameetrid

Kasutusel olevat tiitipkonda voib médratleda pohiliste konstruktsiooniparameetrite alusel, mis
peavad olema kdigil tiitipkonna sdidukitel tihised. Vastavalt sellele voib lugeda samasse kasu-
tusel olevasse tiitipkonda kuuluvaks soidukitiitipe, millel vihemalt jargmised parameetrid on
ithesugused voi lubatud hilbe piires:

9.2.4.1. polemisprotsess (kahetaktiline, neljataktiline, rootortsiikkel);
9.2.4.2. silindrite arv;

9.2.4.3. silindriploki konfiguratsioon (reas-, V-, tiht-, lamamootor v6i muu). Silindrite kalle ja suund ei
ole olulised;

9.2.4.4. mootori kiitusetoite viis (kaud- vdi otsesissepritse);

9.2.4.5.  jahutussiisteemi tiiiip (Shk-, vesi-, dlijahutus);

9.2.4.6. Shu sissevotu viis (illelaadimiseta, iilelaadimisega mootor);

9.2.4.7. mootorikiitus (bensiin, diislikiitus, maagaas/biometaan, vedelgaas vms). Kahekiituselised

soidukid voib arvata samasse rithma iihekiituselistega, kui tiks kiitustest on neil ihine;

9.2.4.8. kataltitismuunduri tiitip (kolmeastmeline kataliisaator, lahja NO, piitidur, SCR, lahja NO, kata-
liisaator vm);

9.2.4.9. tahkete osakeste pitiduri olemasolu (olemas voi puudub);

9.2.4.10.  heitgaasitagastus (heitgaasitagastusega voi ilma, jahutusega voi ilma), ning
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9.2.4.11.

9.2.5.

9.2.5.1.

9.2.5.2.

9.2.5.3.

9.2.5.4.

9.2.5.5.

9.2.5.6.

9.2.5.7.

9.2.5.8.

9.2.5.9.

9.2.5.10.

9.2.5.11.

tiiiipkonna voimsaima mootori silindrimaht miinus 30 %.

Noutav teave

Tiidbikinnitusasutus kontrollib kasutusel olevate séidukite vastavust tootjalt saadud teabe
pohjal. See teave peab sisaldama eelkdige jargmist:

tootja nimi ja aadress,

tootja teatises mirgitud piirkondades volitatud esindaja nimi, aadress, telefoni- ja faksinumber
ning e-posti aadress;

tootja teatises margitud sdidukite mudeli(te) nimi (nimed);

vajaduse korral tootja teatises esitatud soidukitiitipide nimekiri, st punkti 9.2.1 kohane kasutusel
olev tiiipkond;

kasutusel olevasse tiitipkonda kuuluvate sdidukitiiiipide puhul kasutatav tehasetdhise (VIN) kood
(VIN-prefiks);

kasutusel olevasse tiiiipkonda kuuluvatele sdidukitiiiipidele antud tiitibikinnituste numbrid, seal-
hulgas vajaduse korral kdigi tuitibikinnituse laienduste ja tooteparanduste/sdidukite tagasikutsu-
miste numbrid;

tootja teatises mirgitud sdidukite tuitibikinnituste laienduste ja tooteparanduste | sdidukite
tagasikutsumiste iiksikasjad (tiiiibikinnitusasutuse ndudmisel);

tootja teatises margitud andmete kogumise aeg;

tootja teatisega holmatud soidukite valmistamise ajavahemik (nt 2007. kalendriaasta jooksul
valmistatud sdidukid);

tootjapoolse kasutusel olevate sdidukite vastavuskontrolli menetlus, kaasa arvatud:
a) soidukite asukoha kindlakstegemise viis,

b) sdidukite valimisse votmise ja valimist viljajatmise kriteeriumid,

¢) programmis kasutatavate katsete tiiiibid ja katsemenetlused,

d) tootjapoolsed kasutusel olevasse tiiiipkonnagruppi arvamise | grupist viljajatmise kriteeriu-
mid,

e) geograafiline piirkond, kust tootja teavet kogus,
f) kasutatud valimi maht ja valimivotu kava;
tootjapoolse kasutusel olevate soidukite vastavuskontrolli tulemused, sealhulgas:

a) programmi kaasatud (katsetatud voi katsetamata) sdidukite kirjeldus. Kirjelduses tuleb esitada
jargmised andmed:

i) mudeli nimi,

ii) tehasetdhis (VIN),

iii) soiduki registreerimisnumber,

iv) valmistamiskuupdev,

v) kasutuspiirkond (kui see on teada),

vi) paigaldatud rehvid;
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b) soiduki valimist viljajitmise pShjus(ed);

¢) iga valimisse kuuluva sdiduki hoolduse ajalugu (kaasa arvatud iimberehitamised);

d) iga valimisse kuuluva sdiduki remondilugu (kui see on teada);

e) katseandmed, sealhulgas:

i) katse kuupiev,

ii) katse toimumiskoht,

iii) ldbisdidumoddiku nit,

iv) katsetamisel kasutatud kiituse spetsifikatsioon (nt etalonkiitus voi miitigilolev kiitus),

v) katsetingimused (temperatuur, niiskus, diinamomeetri inertsmass),

vi) dilnamomeetri seadistus (nt vdimsuse seadistus),

vii) katsetulemused (vdhemalt kolmelt sdidukilt iga tiitipkonna kohta);

9.2.5.12.  OBD-siisteemi registreeritud niidud.

9.3. Kasutusel olevate sdidukite valimine vastavuskontrolliks

9.3.1. Tootja kogutud teave peab olema piisavalt pohjalik, tagamaks, et oleks voimalik punkti 9.2
kohaselt hinnata kasutusel olevate sdidukite t60d tavaparastes kasutustingimustes. Tootja peab
votma valimi vihemalt kahest kokkuleppes osalevast riigist, kus sdidukite kasutustingimused on
mirkimisvadrselt erinevad. Nende riikide valimisel vOetakse arvesse selliseid tegureid nagu
kiituste erinevused, keskkonnatingimused, keskmised sdidukiirused maanteedel ning linnas ja
linnast viljas sbitmise suhe.

9.3.2. Soidukivalimi votmiseks kokkuleppes osalevaid riike valides voib tootja valida sdidukeid iihest
kokkuleppeosalisest, mida peetakse eriti tiitipiliseks. Sel juhul peab tootja tiiiibikinnituse andnud
asutusele tdendama, et valim on tiitipiline (nt voetud turult, kus vastava kokkuleppeosalise selle
soidukitiiipkonna aastane labimiiikk on suurim). Kui mone kasutusel oleva sdidukitiiiipkonna
puhul on vaja punkti 9.3.5 kohaselt katsetada mitut valimit, peavad teise ja kolmanda valimi
soidukid esindama esimesest valimist erinevaid sdidukite kasutustingimusi.

9.3.3. Heitmekatseid voib teha katsetamisiiksuses, mis asub muul turul voi muus piirkonnas kui see,
kust sdidukid parinevad.

9.3.4. Tootja peab kasutusel olevate sdidukite vastavuskontrolli teostama pidevalt ja nii, et see peegel-
daks vastavate sodidukitiiiipide tootmistsiiklit konkreetse kasutusel oleva sdidukitiitipkonna
piires. Vaheaeg kasutusel olevate sdidukite kahe vastavuskontrolli vahel ei tohi iiletada 18
kuud. Tutibikinnituse laienduse alla kuuluvatel sdidukitel, mille puhul heitmekatseid ei noutud,
voib seda aega pikendada 24 kuuni.

9.3.5. Kui rakendatakse 4. liites sitestatud statistilist menetlust, sdltub valimite arv kasutusel oleva
tiiiipkonna aastasest muitigimahust piirkondliku organisatsiooni (nt Euroopa Uhendus) territoo-
riumil vastavalt jargmisele tabelile:
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9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.4.3.

10.
10.1.

10.2.

11.

Registreerimisi kalendriaastas

Valimite arv

Kuni 100 000 1
100 001 - 200 000 2
Ule 200 000 3

Tutbikinnitusasutus peab punktis 9.2 nimetatud kontrolli pdhjal vastu vétma iihe alljargneva-

test otsustest vOi meetmetest:

a) otsustama, et kasutusel olevate sdidukite voi kasutusel oleva tiiiipkonna vastavus on ndue-

tekohane ja edasisi meetmeid ei ole vaja votta;

b) otsustama, et tootja esitatud andmed on otsuse tegemiseks ebapiisavad, ja ndudma tootjalt

lisateavet voi tidiendavaid katseandmeid;

c) otsustama, et tiiiibikinnitusasutuselt vdi kokkuleppeosalise jarelevalveprogrammist saadud
andmetest ldhtudes on tootja esitatud andmed otsuse tegemiseks ebapiisavad, ning ndudma

tootjalt lisateavet voi tdiendavaid katseandmeid;

d) otsustama, et kasutusel olevasse tiitipkonda kuuluva kasutusel oleva sdidukitiiiibi vastavus ei
ole nduetekohane, ning algatama selle sdidukitiiiibi katsetamise vastavalt 3. liitele.

Kui selleks, et kontrollida heitekontrolliseadmete vastavust sdiduki kasutuseloleku ajal kehtiva-
tele to6tamisnduetele, peetakse vajalikuks I tiiiibi katseid, siis kasutatakse nendes katsetes 2.
liites madratletud statistilistele kriteeriumidele vastavat menetlust.

Tiibikinnitusasutus valib koostdds tootjaga sdidukite valimi, mis koosneb piisava arvu kilo-
meetreid labinud soidukitest ning mille puhul on voimalik usutavalt tdendada, et sdidukeid on
kasutatud tavaparastes tingimustes. Tootjaga konsulteeritakse sdidukite valiku iile valimis ning
talle antakse vdimalus osaleda sdidukite vastavust kinnitavas kontrollimises.

Tootjal on digus tiiiibikinnitusasutuse jirelevalve all kontrollida sdidukeid, mille heitkogused
iiletavad piirnorme, sealhulgas teha purustavaid katseid, et teha kindlaks halvenemise voima-
likud pohjused, mida ei saa omistada tootjale (niiteks pliisisaldusega bensiini kasutamine enne
katsekuupéeva). Kui sellised pohjused leiavad kontrollimistel kinnitust, siis jaetakse vastavad
katsetulemused vastavuse kontrollimisel arvesse votmata.

KARISTUSED TOODANGU NOUETELE MITTEVASTAVUSE KORRAL

Soidukitiiiibile kdesoleva muudatuse kohaselt antud tutibikinnituse voib tithistada, kui punktis
8.1 sitestatud nduded ei ole tdidetud vdi kui valimisse voetud sdiduk voi sdidukid ei ldbi

punktis 8.1.1 ettendhtud katseid.

Kui kdesolevat eeskirja kohaldav kokkuleppeosaline tithistab tema poolt varem antud tiiiibikin-
nituse, teatab ta sellest kohe teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele kokkuleppeosalistele,
kasutades kiesoleva eeskirja 2. lisas esitatud néidisele vastavat teatise vormi.

TOOTMISE LOPETAMINE

Kui tiitibikinnituse omanik 16petab kdesoleva eeskirja kohaselt taiibikinnituse saanud sdiduki-
tiiibi tootmise, teatab ta sellest tiiibikinnituse andnud asutusele. Sellise teatise saamisel teatab
konealune tuibikinnitusasutus sellest teistele kdesolevat eeskirja kohaldavatele 1958. aasta
kokkuleppe osalistele, kasutades selleks kiesoleva eeskirja 2. lisas esitatud ndidise kohast teati-

sevormi.



15.2.2012

Euroopa Liidu Teataja

L 42/31

12.
12.1.
12.1.1.

12.2.
12.2.1.

13.

ULEMINEKUSATTED
Uldsitted

Alates 06-seeria muudatuste joustumiskuupéevast ei tohi iikski kaesolevat eeskirja kohaldav
kokkuleppeosaline keelduda andmast tiiiibikinnitust kdesoleva eeskirja alusel, mida on
muudetud 06-seeria muudatustega.

Erisitted

Kiesolevat eeskirja kohaldavad kokkuleppeosalised voivad jitkuvalt anda tiiiibikinnitusi sdidu-
kitele, mis vastavad kiesoleva eeskirja varasematele versioonidele, tingimusel, et sdidukid on
moeldud ekspordiks riikidesse, mis oma siseriiklike digusaktidega kohaldavad vastavaid noudeid.

TUUBIKINNITUSKATSETE EEST VASTUTAVATE TEHNILISTE TEENISTUSTE NING HALDUSASUTUSTE
NIMED JA AADRESSID

Kédesolevat eeskirja kohaldavad 1958. aasta kokkuleppe osalised edastavad URO sekretariaadile
tiiiibikinnituskatsete ning teistes riikides tiiiibikinnituse andmist, laiendamist, andmisest keeldu-
mist voi tithistamist tdendavate vormide adressaadiks olevate tehniliste teenistuste nimed ja
aadressid.
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5.1.

5.2.

1. liide

Menetlus toodangu vastavuse kontrollimiseks, kui tootja esitatud standardhilve on nduetekohane

Kéesolevas liites kirjeldatakse toodangu vastavuse tdendamise menetlust I tiiiibi katse puhul, kui toodangu tootja
esitatud standardhilve on nduetekohane.

Valimi koostamise menetlus on ette nihtud nii, et vihemalt kolmest ndidisest koosneva valimi puhul, kui 40 %
toodangust on defektne, on partii katse labimise tdendosus 0,95 (tootjarisk 5 %) ning partii vastuvdtmise tdendosus,

kui 65 % toodangust on defektne, on 0,1 (tarbijarisk 10 %).

Iga kiesoleva eeskirja punkti 5.3.1.4 tabelis 1 esitatud saasteaine puhul kasutatakse jargmist menetlust (vt kdesoleva
eeskirja joonist 2).

Seejuures:

L = saasteaine piirnormi naturaallogaritm,

x; = naturaallogaritm valimisse kuuluva i-nda sdiduki modtmisel saadud véartusest,
s = toodangu arvestuslik standardhilve (pdrast mootmisel saadud vaartusest naturaallogaritmi votmist),
n = valimi suurus.

Arvutatakse valimi katsestatistik, mis vordub piirmédra standardhilvete summaga ja maaratletakse jargmiselt:

1 n
gi = 1(L =
Siis kehtib jargmine:

kui katsestatistik on suurem kui valimi suhtes tabelis 1/1 antud positiivsete otsuste arv, siis tehakse saasteaine suhtes
positiivne otsus,

kui katsestatistik on viiksem kui valimi suhtes tabelis 1/1 antud negatiivsete otsuste arv, siis tehakse saasteaine suhtes
negatiivne otsus; muul juhul katsetatakse veel iiht sdidukit ning arvutamisel voetakse aluseks ithe tihiku vorra
suurendatud valim.

Tabel 1/1
Katsetatud soidukite kumulatiivne ary Positiivse otsuse livi Negatiivse otsuse lavi
(konkreetse valimi suurus)

3 3,327 — 4,724
4 3,261 - 4,79

5 3,195 - 4,856
6 3,129 - 4,922
7 3,063 — 4,988
8 2,997 - 5,054
9 2,931 - 5,12

10 2,865 - 5,185
11 2,799 - 5,251
12 2,733 - 5,317
13 2,667 - 5,383
14 2,601 - 5,449
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Katsetatud soidukite kumulatiivne arv Positiivse otsuse lavi Negatiivse otsuse livi
(konkreetse valimi suurus)
15 2,535 - 5,515
16 2,469 - 5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 - 5,713
19 2,271 - 5,779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 - 5,911
22 2,073 - 5977
23 2,007 - 6,043
24 1,941 - 6,109
25 1,875 - 6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 - 6,307
28 1,677 - 6,373
29 1,611 - 6,439
30 1,545 - 6,505
31 1,479 - 6,571
32 - 2,112 -2,112
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2. liide

Menetlus toodangu vastavuse kontrollimiseks, kui tootja esitatud toodangu standardhilve ei ole nduetekohane
voi puudub

1. Kéesolevas liites kirjeldatakse toodangu vastavuse tdendamise menetlust I tiiiibi katse puhul, kui tootja esitatud
toodangu standardhilve ei ole nduetekohane voi puudub.

2. Valimi koostamise menetlus on ette nihtud nii, et vihemalt kolmest niidisest koosneva valimi puhul, kui 40 %
toodangust on defektne, on partii katse ldbimise tdendosus 0,95 (tootjarisk 5 %) ning partii vastuvtmise tdendosus,
kui 65 % toodangust on defektne, on 0,1 (tarbijarisk 10 %).

3. Kéesoleva eeskirja punkti 5.3.1.4 tabelis 1 esitatud saasteainete modtmistulemused loetakse logaritmiliselt normaalselt
jaotunuteks ning need tuleb esmalt teisendada naturaallogaritmideks. Siimbolid m, ja m tdhistavad vastavalt mini-
maalse ja maksimaalse suurusega valimit (mg = 3ja m = 32) ning n on konkreetse valimi suurus.

4. Kui xq, X,, X; on seerias moddetud véirtuste naturaallogaritmid ning L on saasteaine piirnormi naturaallogaritm, siis:

d;=x-L

ning

5. Tabelis 1/2 on esitatud konkreetsele valimi suurusele vastavad positiivse (A,) ja negatiivse (B,) otsuse véirtused.
Katsestatistik kujutab endast suhet d, /V,, mille abil tehakse seeria suhtes positiivne v6i negatiivne otsus jargmisel viisil:

kuim, < n<m

y . d
i) seeria kohta positiivne otsus, kui — < A,
n

d
i) seeria kohta negatiivne otsus, kui — > B,
n

iii) teha uus mddtmine, kui A, < V— < B,
n

6. Markused

Katsestatistiku jirjestikuste védrtuse arvutamisel on kasulikud jargmised rekursiivsed valemid:

Hn = (1 - l)HH,l + ldn
n n

— 2
V2= (1 - %)vﬁ,l - d“_d“]

n-1
n=213, .. d; =dy; vV, =0)

Tabel 1/2
Valimi minimaalne suurus = 3
Valimi suurus Positiivse otsuse lavi Negatiivse otsuse lavi
(n) (An) (B,)
3 - 0,80381 16,64743

4 -0,76339 7,68627
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Valimi suurus

Positiivse otsuse ldvi

Negatiivse otsuse lavi

(n) (A,) (B,)

5 - 0,72982 4,67136
6 - 0,69962 3,25573
7 - 0,67129 2,45431
8 - 0,64406 1,94369
9 - 0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 - 0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 - 0,48791 0,74801
15 - 0,46191 0,65928
16 - 0,43573 0,58321
17 - 0,40933 0,51718
18 - 0,38266 0,45922
19 - 0,35570 0,40788
20 - 0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 - 0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 - 0,18557 0,18970
26 - 0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 - 0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3. liide

Kasutusel olevate sdidukite vastavuskontroll

SISSEJUHATUS

Kdesolevas liites kehtestatakse kdesoleva eeskirja punktis 8.2.7 nimetatud kriteeriumid seoses sdidukite valikuga
katsetamiseks ning kasutusel olevate sdidukite vastavuskontrolli meetodid.

VALIKUKRITEERIUMID

Valitud soiduki aktsepteerimise kriteeriumid on miiratletud kdesoleva liite punktides 2.1-2.8. Andmete kogumine
toimub soiduki {ilevaatamise ja omanikuga/juhiga vestlemise teel.

Soiduk peab kuuluma kiesoleva eeskirja alusel tiitibikinnituse saanud sdidukitiiiipi ning sellel peab olema 1958.
aasta kokkuleppe kohane vastavussertifikaat. See peab olema registreeritud ja kasutusel kokkuleppeosalises riigis.

Soiduk peab olema libinud vihemalt 15 000 km voi kasutusel olnud vihemalt 6 kuud, olenevalt sellest, kumb on
hilisem, kuid labitud kilomeetrite arv ei tohi olla tile 100 000 km vdi kasutusaeg iile 5 aasta, olenevalt sellest,
kumb on varasem.

Soidukil peab olema hooldusregister, millest selgub, et sdidukit on nduetekohaselt hooldatud, st et hooldust6od
on tehtud tootja soovituste kohaselt.

Soidukil ei tohi olla ebaotstarbeka kasutamise mirke (niiteks voidusdit, iilekoormus, ebadige kiitus vms) voi muid
tegureid (nditeks omavolilised muudatused), mis vdiksid mojutada heidet. OBD-siisteemiga varustatud sdidukite
puhul voetakse arvesse arvutisse salvestatud veakoodi ja andmeid labisoidetud kilomeetrite kohta. Sdidukit ei tohi
katsetamiseks valida, kui arvutisse salvestatud andmed niitavad, et sdidukit on kasutatud pdrast veakoodi salves-
tamist ega ole suhteliselt kiiresti remonditud.

Mootor ega sdiduk ei tohi olla ilma loata ulatuslikult remonditud.

Soiduki kiitusepaagist voetud kiituseproovi plii- ja védvlisisaldus peab vastama kehtivatele standarditele ning
toendeid ebadige kiituse kasutamise kohta ei tohi olla. Voib kontrollida viljalaskesiisteemi jne.

Ei tohi olla viiteid iihelegi probleemile, mis voiks ohustada laboritoétajate turvalisust.

Koik sdiduki saastetorjesiisteemi osad peavad vastama kehtivale tiriibikinnitusele.

DIAGNOSTIKA JA TEHNOHOOLDUS

Katsetamiseks vastuvdetud sdidukite diagnostika ja vajalik tehnohooldus tehakse allpool punktides 3.1-3.7 ette-
ndhtud korras enne heitgaaside mddtmist.

Kontrollida tuleb jargmist: dhufilter, koik turvavood, koigi vedelike tase, radiaatori kork, kdigi vaakumvoolikute ja
saastetOrjesiisteemi elektrijuhtmete seisund; reguleerimisvigade ja/vdi omavoliliste muudatuste avastamiseks kont-
rollitakse siiiidet, kiituse doseerimist ja saastetorjeseadme osi. Koik korvalekalded registreeritakse.

Kontrollitakse OBD-siisteemi nduetekohast toimimist. Kdik OBD-seadme milus sisalduvad rikketeated registree-
ritakse ning tehakse ndutavad parandused. Kui OBD rikkeindikaator registreerib eelkonditsioneerimistsiikli jooksul
rikke, siis voib rikke kindlaks teha ja parandada. Katse vdib uuesti teha ning konealuse parandatud sdiduki
katsetulemusi kasutada.

Kontrollitakse siiiitesiisteemi ja asendatakse defektsed osad, nditeks siiiitekiiiinlad, juhtmed jne.

Kontrollitakse survet. Kui tulemus ei vasta nduetele, siis sdidukit ei kasutata.
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3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

5.3.

Kontrollitakse mootori parameetrite vastavust tootja spetsifikatsioonidele ning vajaduse korral reguleeritakse
mootorit.

Kui sdidukile on hiljemalt jargmise 800 sdidukilomeetri tiitumisel ette ndhtud plaaniparane tehniline hooldus, siis
tehakse konealune hooldus tootja juhendi kohaselt. Olenemata labisdidumdddiku néidust, voib tootja soovil
vahetada Oli- ja ohufiltri.

Soiduki vastuvdtmisel asendatakse kiitus asjakohase heitmekatses kasutatava etalonkiitusega, vilja arvatud juhul,
kui tootja aktsepteerib turul oleva kiituse kasutamist.

Punktis 2.20 méératletud perioodiliselt regenereeruvate siisteemidega varustatud sdidukite puhul tehakse kindlaks,
et sdiduki regeneratsiooniperiood ei ole lihenemas. (Tootjale tuleb anda véimalus seda kinnitada.)

Sel juhul tuleb sdidukiga regeneratsiooni 16puni sdita. Kui regeneratsioon toimub heitkoguste modtmise ajal, tuleb
labi viia tdiendav katse veendumaks, et regeneratsioon on lopule joudnud. Seejirel viiakse labi uus tidielik katse
ning esimese ja teise katse tulemusi ei vdeta arvesse.

Alternatiivina punktile 3.8.1 vdib tootja sdiduki regeneratsiooniperioodi lihenedes taotleda spetsiaalse konditsio-
neerimistsiikli kasutamist regeneratsiooni tagamiseks (nt v3ib see hdlmata suurt kiirust, suure koormusega sdit-
mist).

Tootja voib taotleda katsete labiviimist vahetult pédrast regeneratsiooni voi pirast tootja poolt mdiratletud
eelkonditsioneerimistsiiklit ja tavaparast katseteks ettevalmistamist.

KASUTUSEL OLEVATE SOIDUKITE KATSETAMINE

Kui sdidukite kontrollimist peetakse vajalikuks, siis tehakse kiesoleva eeskirja 4.a lisa kohased heitmekatsed
eelkonditsioneeritud sdidukitega, mis on vilja valitud kdesoleva liite punktides 2 ja 3 sisalduvate nduete kohaselt.
Muid eelkonditsioneerimistsiikleid lisaks neile, mis on sitestatud kiesoleva eeskirja 4.a lisa punktis 6.3, lubatakse
tiksnes juhul, kui need vastavad tavapirastele sdiduoludele.

OBD-siisteemiga varustatud soidukitel voib kontrollida rikkeindikaatori toimimist sdiduki kasutamisel (nditeks
kiesoleva eeskirja 11. lisas médratletud rikkenditude piirnorme) jms, lihtudes tiitibikinnitusspetsifikaatides ette-
nahtud heitkogustest.

OBD-siisteemil voib niiteks kontrollida, kas esineb selliseid kehtestatud piirnorme iiletavaid heitkoguseid, mida
rikkeindikaator ei niita, kas esineb rikkeindikaatori korduvat ekslikku kaivitumist ning kas OBD-siisteemis on
leitud vigadega voi kahjustatud osi.

Juhul kui osa voi siisteemi toimimine ei ole kooskolas konesolevate sdidukitiiiipide titiibikinnitustunnistuses ja/voi
infopaketis esitatud andmetega ning selline korvalekalle ei ole 1958. aasta kokkuleppe kohaselt lubatud, kuid
OBD-seade ei ndita rikke esinemist, ei tohi kdnealust osa voi siisteemi asendada enne heitmekatsete tegemist, vilja
arvatud juhul, kui tehakse kindlaks, et osa vdi siisteemi on omavoliliselt muudetud voi valesti kasutatud viisil,
mille tottu OBD-seade riket ei avasta.

TULEMUSTE HINDAMINE

Katsetulemusi hinnatakse 4. liites esitatud korra kohaselt.

Katsetulemusi ei korrutata halvendusteguritega.

Punktis 2.20 maddratletud perioodiliselt regenereeruvate siisteemidega varustatud séidukite puhul korrutatakse
tulemused teguriga K;, mis on saadud tiitibikinnituse andmise ajal.

PARANDUSMEETMETE KAVA

Kui leitakse, et itks voi mitu saastavat sdidukit

a) vastavad 4. liite punkti 3.2.3 nduetele, kusjuures nii tiiiibikinnitusasutus kui ka tootja ndustuvad, et iilemai-
raste heitkoguste pohjus on sama, voi

b) vastavad 4. liite punkti 3.2.4 nduetele, kusjuures tiiiibikinnitusasutus on kindlaks teinud, et iilemaaraste
heitkoguste pShjus on sama,
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peab tiitibikinnitusasutus tootjalt ndudma mittevastavuse korvaldamiseks vajalike parandusmeetmete kava esita-
mist.

6.2.  Parandusmeetmete kava peab saabuma tiiiibikinnitusasutusse hiljemalt 60 to6pdeva jooksul pdrast punktis 6.1
osutatud teatamise kuupéeva. Tiiibikinnitusasutus teatab 30 topdeva jooksul, kas ta on parandusmeetmete kava
kinnitanud voi kinnitamata jitnud. Kui tootja suudab péadevale tiiiibikinnitusasutusele veenvalt tdendada, et vajab
parandusmeetmete kava koostamisel lisaaega, et uurida nduetest korvalekaldumist, siis antakse ajapikendust.

6.3.  Parandusmeetmeid kohaldatakse koigi sdidukite suhtes, millel tdendoliselt esineb sama viga. Tehakse kindlaks
tiiibikinnitusdokumentide muutmise vajadus.

6.4.  Tootja esitab kogu parandusmeetmete kavaga seotud kirjavahetuse koopiad, peab registrit toodangu turult taga-
sivotmise kohta ning annab olukorrast titibikinnitusasutusele korrapéraselt aru.

6.5.  Parandusmeetmete kava peab sisaldama koiki punktides 6.5.1-6.5.11 ettendhtud ndudeid. Tootja peab andma
parandusmeetmete kavale kordumatu tunnusnime voi -numbri.

6.5.1. Iga parandusmeetmete kavas sisalduva sdidukitiiiibi kirjeldus.

6.5.2. Konkreetsete muudatuste, iimberkujunduste, hooldustoode, paranduste, reguleerimiste voi muude sdiduki vasta-
vusse viimiseks tehtavate muudatuste kirjeldus, mis sisaldab lithikokkuvotet andmetest ja tehnilistest uuringutest,
mis toetavad tootja otsust vastavusest korvalekaldumise parandamiseks vetavate konkreetsete meetmete kohta.

6.5.3. Tootja poolt sdidukiomanike teavitamiseks kasutatava meetodi kirjeldus.

6.5.4. Nouetekohase hoolduse vdi kasutamise kirjeldus, mille tootja seab valikukdlblikkuse tingimuseks parandustoode
tegemisel parandusmeetmete kava alusel, ning iga sellise tingimuse kehtestamist pohjendav selgitus. Hoolduse voi
kasutamisega seotud tingimusi voib kehtestada ainult juhul, kui see on tdendatavalt seotud mittevastavuse ja
parandusmeetmetega.

6.5.5. Menetluse kirjeldus, mida peavad jirgima sdidukiomanikud, kes taotlevad mittevastavuse parandamist. Selles peab
kirjas olema kuupiev, millest alates voib parandusmeetmeid votta, parandustoode tegemise arvestuslik aeg
tookojas ning toode tegemise koht. Parandustood tehakse kiiresti, moistliku aja jooksul parast sdiduki kohale-
toimetamist.

6.5.6. Soidukiomanikule antud andmete koopia.

6.5.7. Siisteemi lithikirjeldus, mida tootja kasutab, et tagada parandustédde tegemiseks vajalike osade voi siisteemide
piisavad varud. Tuleb teatada aeg, millal osade ja siisteemide varud on piisavad, et voiks alustada meetmete
votmist.

6.5.8. Koopia koikidest juhenditest, mis saadetakse parandustoid teostatavatele isikutele.

6.5.9. Kavandatavate parandusmeetmete mdju iga parandusmeetmete kava alusel parandatava sdidukitiiiibi heitkogustele,
kiitusekulule, juhitavusele ja turvalisusele, kaasa arvatud konealuseid jireldusi kinnitavad andmed, tehnilised
uuringud jne.

6.5.10. Muu teave, aruanded vdi andmed, mis tiiiibikinnitusasutuse asjakohase otsuse pohjal vdivad parandusmeetmete
kava hindamisel vajalikuks osutuda.

6.5.11. Kui parandusmeetmete kava sisaldab sdidukite tagasivotmist, tuleb tiiiibikinnitusasutusele esitada sdidukite paran-
dustoode registreerimise viisi kirjeldus. Margise kasutamise korral esitatakse selle naidis.

6.6.  Tootjat voib kohustada tegema asjakohaselt viljatootatud ning vajalikke katseid osade ja sdidukitega, millele on
tehtud kavandatud muudatus, parandus voi timberehitus, et tdendada sellise muudatuse, paranduse voi timber-
ehituse tohusust.

6.7.  Tootja kohustus on pidada registrit kdigi tagasivdetud ja parandatud sdidukite ning koigi parandustdid teinud
tookodade kohta. Tuiibikinnitusasutus peab taotluse korral saama andmeid kasutada 5 aasta jooksul, arvates
parandusmeetmete kava rakendamisest.

6.8.  Parandus- ja/vdi timberehitustood voi uute seadmete lisamine kantakse sertifikaadile, mille tootja annab sdiduki
omanikule.
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3.1.

3.2

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.2.1.

3.2.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.6.

4. liide

Kasutusel olevate sdidukite vastavuskontrolli statistiline meetod

Kiesolevas liites kirjeldatakse meetodit, mida tuleb kasutada kasutusel olevate sdidukite vastavuse tdendamisel I
titiibi katses.

Kasutada tuleb kahte eri menetlust:

i) esimese puhul tegeldakse selliste valimisse kuuluvate sdidukitega, millel on avastatud heitkogustega seotud
vigu, mis pdhjustavad korvalekaldeid (punkt 3);

i) teise puhul tegeldakse kogu valimiga (punkt 4).

Meetod, mida kasutatakse valimis esinevate saastavate sdidukite puhul

Valimist, mille minimaalne maht on kolm ja maksimaalne maht on kindlaks maaratud punktis 4 ettendhtud
korras, voetakse juhuvalikuliselt sdiduk ja moddetakse reguleeritud saasteainete heitkogused, et kindlaks teha,
kas sdiduk on saastav.

Soiduk loetakse saastavaks, kui see vastab punktis 3.2.1 sitestatud tingimustele.

Juhul kui on tegemist sdidukiga, millele on antud tiiiibikinnitus punkti 5.3.1.4 tabelis 1 mirgitud piirnormide
pohjal, on sdiduk saastav, kui iikskdik millise reguleeritud saasteaine piirnorm iiletatakse 1,5 korda.

Erijuhtum, kui reguleeritud saasteaine puhul jddb sdiduki heitkoguste mddtmistulemus vahetsooni (1).

Kui sdiduk vastab kiesoleva punkti tingimustele, tehakse kindlaks iilemiiraste heitkoguste pohjus ja valimist
voetakse juhuvalikuliselt veel iiks soiduk.

Kui mitu soidukit vastavad kiesoleva punkti tingimustele, peavad haldusasutus ja tootja kindlaks tegema, kas

iilemdaraste heitkoguste pohjus on sama.

Kui haldusasutus ja tootja ndustuvad, et iilemairaste heitkoguste pohjus on sama, loetakse valimi katsetule-
mused mitterahuldavaks ja rakendatakse 3. liite punktis 6 kirjeldatud parandusmeetmete kava.

Kui haldusasutus ja tootja ei joua kokkuleppele teatava sdiduki iileméiraste heitkoguste pohjuse iile voi selle
iile, kas mitme soiduki iileméiraste heitkoguste pohjus on sama, vdetakse samast valimist juhuvalikuliselt veel
itks sdiduk, kui valimi maksimaalne maht ei ole veel saavutatud.

Kui on leitud ainult iiks kdesoleva punkti tingimustele vastav sdiduk voi kui on leitud mitu sellist sdidukit ning
haldusasutus ja tootja noustuvad, et selle pohjused on erinevad, vdetakse valimist juhuvalikuliselt veel iiks
soiduk, kui valimi maksimaalne maht ei ole veel saavutatud.

Kui valimi maksimaalne maht on saavutatud ja on leitud kdige rohkem iiks kdesoleva punkti tingimustele
vastav sdiduk, mille puhul tilemdaraste heitkoguste pohjus on sama, loetakse valimi katsetulemused kdesoleva
liite punkti 3 ndudeid rahuldavaks.

Kui esialgne valim ammendatakse, lisatakse esialgsesse valimisse veel iiks sdiduk ja see voetakse katsetamiseks.

Kui valimist vetakse veel iiks sdiduk, rakendatakse suurendatud valimi suhtes kéesoleva liite punktis 4 ette
nihtud statistilist menetlust.

(") Vahetsoon miiratakse koikide soidukite puhul kindlaks jirgmiselt. S6iduk peab vastama kas punktis 3.2.1 esitatud tingimustele ning

peale selle peab reguleeritud saasteaine moddetud tase olema madalamal tasemest, mis saadakse, kui punkti 5.3.1.4. tabelis 1 mirgitud
sama saasteaine piirnorm korrutatakse teguriga 2,5.
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3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.3.5.

3.2.3.6.

3.2.4.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

ni ().

Kui soiduk vastab kdesoleva punkti tingimustele, teeb haldusasutus kindlaks iilemaaraste heitkoguste pohjuse ja
seejirel voetakse valimist juhuvalikuliselt veel iks sdiduk.

Kui kdesoleva punkti tingimustele vastab rohkem kui iiks sdiduk ja haldusasutus teeb kindlaks, et tilemaaraste
heitkoguste pdhjus on sama, tuleb tootjale teatada, et valimi katsetulemused loetakse mitterahuldavaks, esitada
selle otsuse pohjendused ja teatada, et rakendatakse 3. liite punktis 6 kirjeldatud parandusmeetmete kava.

Kui on leitud ainult iiks kdesoleva punkti tingimustele vastav sdiduk voi kui on leitud mitu sellist sdidukit ning
haldusasutus on kindlaks teinud, et pShjused on erinevad, voetakse valimist juhuvalikuliselt veel iiks sdiduk, kui
valimi maksimaalne maht ei ole veel saavutatud.

Kui valimi maksimaalne maht on saavutatud ja on leitud koige rohkem iiks kdesoleva punkti tingimustele
vastav soiduk, mille puhul iilemddraste heitkoguste pohjus on sama, loetakse valimi katsetulemused kéesoleva
liite punkti 3 noudeid rahuldavaks.

Kui esialgne valim ammendatakse, lisatakse esialgsesse valimisse veel iiks sdiduk ja see vdetakse katsetamiseks.

Kui valimist vdetakse veel iiks sdiduk, rakendatakse suurendatud valimi suhtes kdesoleva liite punktis 4 ette
nihtud statistilist menetlust.

Kui leitakse, et sdiduk ei ole saastav, voetakse valimist juhuvalikuliselt veel iiks sdiduk.
Saastava sdiduki leidmise korral tuleb kindlaks teha tilemdaraste heitkoguste tekkimise pdhjus.

Mitme samal pdhjusel saastavaks osutuva sdiduki avastamise korral loetakse valimi katsetulemused mitterahul-
davaks.

Ainult iihe saastava sdiduki leidmise korral voi mitme erineval pohjusel saastava sdiduki leidmise korral
suurendatakse valimit ithe sdiduki vorra, kui valimi maksimaalne maht ei ole juba saavutatud.

Kui suurendatud valimis leitakse mitu samal pdhjusel saastavat sdidukit, siis loetakse valimi katsetulemused
mitterahuldavaks.

Kui maksimaalse suurusega valimis avastatakse ainult iiks saastav sdiduk ning tilemaaraste heitkoguste pdhjus
on sama, siis loetakse valim kdesoleva lisa punktis 3 ette nidhtud nduetele vastavaks.

Kui valimit punkti 3.5 nduete kohaselt suurendatakse, rakendatakse suurendatud valimi suhtes kiesoleva liite
punktis 4 ette ndhtud statistilist menetlust.

Meetod, mille puhul valimis esinevaid saastavaid sdidukeid ei hinnata eraldi

Valimi koostamise menetlus on ette nahtud nii, et vihemalt kolmest niidisest koosneva valimi puhul, kui 40
protsenti toodangust on defektne, on partii katse libimise tdendosus 0,95 (tootjarisk 5 protsenti) ning partii
vastuvotmise tdendosus, kui 75 protsenti toodangust on defektne, on 0,15 (tarbijarisk 15 protsenti).

Iga kiesoleva eeskirja punkti 5.3.1.4 tabelis 1 esitatud saasteaine puhul kasutatakse jirgmist menetlust (vt
joonist 4/2).

kus:

—
1]

saasteaine piirnorm,

)
1l

valimi i-nda sdiduki modteviirtus,

valimi suurus.

=}
1]

(") Mitterahuldavuse tsoon madratakse kdikide soidukite puhul kindlaks jargmiselt. Ukskaik millise reguleeritud saasteaine mdodetud tase

iiletab korrutise, mis saadakse, kui punkti 5.3.1.4 tabelis 1 mirgitud saasteaine piirnorm korrutatakse teguriga 2,5.
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4.3. Arvutatakse valimi katsestatistik, mis iseloomustab nduetele mittevastavate sdidukite arvu, néiteks x; > L.

4.4. Siis kehtib jargmine:

i) kui teatava suurusega valimi puhul ei iileta katsestatistik alljargnevas tabelis esitatud positiivsete otsuste
arvu, tehakse saasteaine suhtes positiivne otsus;

i) kui teatava suurusega valimi puhul on katsestatistik vordne alljargnevas tabelis esitatud negatiivsete otsuste
arvuga voi sellest suurem, tehakse saasteaine suhtes negatiivne otsus;

i) muul juhul katsetatakse veel itht sdidukit ning arvutamisel vetakse aluseks ithe iihiku vorra suurendatud
valim.

Jargmises tabelis esitatud positiivsete ja negatiivsete kinnitusotsuste piirarvud on saadud rahvusvahelise stan-
dardi ISO 8422:1991 kohaselt.

5. Valim loetakse katse labinuks, kui tdidetud on kaesoleva liite punktide 3 ja 4 nduded.

Tabel 4/1

Valimisse votmise ja valimist viljajitmise tabel atribuutide kaupa

Valimi kumulatiivne suurus (n) Positiivsete otsuste arv Negatiivsete otsuste arv
3 0 —
4 1 —
5 1 5
6 2 6
7 2 6
8 3 7
9 4 8
10 4 8

11 5 9

12 5 9

13 6 10
14 6 11
15 7 11
16 8 12
17 8 12
18 9 13
19 9 13
20 11 12
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Joonis 4/1

Kasutusel olevate sdidukite vastavuskontrolli libiviimise kord

ALGUS

Sdiduki tootja ja tiitibikinnitusasutus viivad 18pule uue sdiduki-
titiibi kinnitamise. Tiiiibikinnitusasutus (TKA) annab kinnituse.

Kasutusel oleva tiiiibikinnitusega sdidu-
kitiitibi voi titiipkonna "

'

Kinnitatud sdidukitiiiibi tootmine ja miiik

Y

Soiduki tootja tootab vilja oma kasutusel olevate sdidukite
vastavusmenetluse

'

Soiduki tootja viib libi oma kasutusel olevate sdidukite
vastavusmenetluse (sdidukitiiiip v3i -tiiiipkond)

|

ettevottesisene vastavusaruanne

Soiduki tootja koostab ettevdttesisese menetluse aruande
(mis sisaldab kdiki punktis 8.2.1 ndutud andmeid)

Tiriibikinnitusasutuse teave

v

TKA (1) vaatab 1ibi tootja kasutuselolevate sdidukite
vastavuskontrolli aruande ja tiiendavad andmed
tiitibikinnitusasutuselt

Y

Tootja esitab kasutusel olevate
] sGidukite vastavusaruande
TKA-le (1) kontrollimiseks

| Tootja esitab
vOi saab tdien-

dava teabe voi

aktsepteerib, et tootja kasu-
tusel olevate sdidukite vasta-
vusaruanne kinnitab sdiduki-
tiitibi vastuvdetavust tiiiipkon-
nas?
(punkt 8.2.1)

katseandmed

Tootja koostab
uue kasutusel

olevate sdidu-

kite vastavus-

aruande

Kas TKA (1)
leiab, et andmeid on
otsustamiseks
ebapiisavalt?

JAH

Protsess 16pule viidud.
Rohkem pole vaja midagi teha.

TAA (1) algatab kaheldava sdidukitiiiibi
suhtes ametliku kasutusel olevate s@idu-

Y

Vt 4. liite
joonis 4/2

kite vastavusseire programmi
(nagu kirjeldatud 3. liites)

WP.29/1059, lk 2, allmirkus 2).

() TKA on tisiibikinnitusasutus, mis andis tiiiibikinnituse vastavalt kiesolevale eeskirjale (vt madratlust dokumendis ECE/TRANS/
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Joonis 4/2

Kasutusel olevate sdidukite katsetamine — sdidukite valimisse votmine ja katsed

Katsetada
vahemalt 3
sdidukit

T

— El Saastavad sdidukid?
(iiks katse)
Suurendada
valimit ithe
vorra
1 (kaks katset)
Kasutada
katsestatis-
tikut

JAH JAH

Tulemus Valimi
negatiivne? tulemus
negatiivne

JAH  valim 13bis JAH
katse (*)

Katse labitud?

(*) Kui see vastab mdlema katse nouetele.

Rohkem kui 1?

Sama pdhjus?

Valim maksimaalne?

Suurendada
valimit ithe

vorra
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5. liide

Kasutusel olevate sdidukite vastavusega seotud kohustused

—_

. Vastavuse kontrollimise protsess on esitatud joonisel 1.

N

. Tootja peab koguma kokku kogu teabe, mis on vajalik kdesoleva lisa nduete tditmiseks. Tiiibikinnitusasutus voib
arvesse votta ka jdrelevalveprogrammidest saadud andmeid.

W

. Tutbikinnitusasutus viib ldbi koik protseduurid ja katsed, mis on vajalikud, tagamaks, et kasutusel olevate sdidukite
vastavusnduded on tididetud (2.—4. etapp).

4. Esitatud andmete hindamisega seotud lahknevuste voi erimeelsuste korral taotleb titibikinnitusasutus tiiiibikinnitus-
katse teinud tehniliselt teenistuselt selgitust.

e

. Tootja kehtestab parandusmeetmete kava ja rakendab seda. Enne selle kava rakendamist peab tiiiibikinnitusasutus selle
heaks kiitma (5. etapp).

Joonis 1

Kasutusel olevate sdidukite vastavuskontrolli skeem

Kasutusel olevate sdidukite vastavuskontrolli pdhietapid

1. etapp Tootja esitatud ja seireprogrammidest saadud andmed
punkt 8.2.1
- 2. etapp . . Tiriibikinnitusasutus hindab andmeid *
. punkt 8.2.1 . . :
P :
etapp | 1 -
: 3. liide | I Sdidukite valimine I
e e e | e e e e e e |
[\ T T T T T == _ll‘ _______________________ =
| 4. etapp | I Sdidukite kontrollimine !
| 3. liide | | |
P | . R |
5. etapp

- Parandusmeetmete kava esitamine ja heakskiitmine
3. liite punkt 6
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.2.

5.1.

5.2

5.3.

6. liide

Nouded sdidukitele, mille heitgaasi jireltootlussiisteemis kasutatakse reaktiive

SISSEJUHATUS

Kéesolevas lisas nihakse ette nduded sdidukitele, mille jareltootlussiisteemides kasutatakse heitkoguste vahendami-
seks reaktiive.

REAKTIIVI NAIDIK

Soidukil peab armatuurlaual olema eraldi ndidik, mis teavitab juhti, kui reaktiivipaak on peaaegu tithi ja tdiesti tithi.

JUHI HOIATAMISE SUSTEEM

Soidukil peab olema hoiatussiisteem, mille visuaalne marguanne hoiatab juhti, kui reaktiivi on vihe, kui paaki on
vaja tdita voi kui reaktiivi kvaliteet ei vasta tootja spetsifikatsioonidele. Hoiatussiisteem voib sisaldada ka juhi
tihelepanu ératavat helisignaali.

Hoiatussiisteemi mirguanne peab olema seda intensiivsem, mida vihem on reaktiivi. Suurima intensiivsusega
mairguanne peab olema niisugune, mida juht ei saa kergesti summutada voi eirata. Stisteem ei tohi olla véljalillitatav
enne, kui reaktiivi on lisatud.

Visuaalne hoiatus peab sisaldama teadet reaktiivi vahesuse kohta. Hoiatus ei tohi olla sama, mida kasutatakse OBD-
seadme voi muude mootori hooldustodde puhul. Hoiatus peab olema piisavalt selge, et juhile oleks reaktiivi
vahesus arusaadav (nt ,karbamiid peaaegu otsas”, ,AdBlue peaaegu otsas”, ,reaktiiv peaaegu otsas”).

Algul ei pea hoiatussiisteem pidevalt tootama, kuid hoiatus peab muutuma itha tugevamaks ning 16puks pidevaks,
kui reaktiivi on alles nii vihe, et kdivitub punkti 8 kohane juhi meeldetuletussiisteem. Tuleb kuvada selgesonaline
hoiatus (nt ,lisada karbamiidi”, ,lisada AdBlued”, ,lisada reaktiivi”). Pideva hoiatuse vdivad ajutiselt katkestada muud
hoiatussignaalid, mis annavad olulisi ohutusalaseid teateid.

Hoiatussiisteem peab kiivituma hiljemalt siis, kui vahemaa reaktiivipaagi tithjakssaamiseni on vdhemalt 2 400 km.

VALE REAKTIIVI TUVASTAMINE

Soiduk peab olema varustatud seadistega, millega méiratakse kindlaks, kas sdidukis on tootja poolt kinnitatud ja
kiesoleva eeskirja 1. lisas margitud omadustele vastav reaktiiv.

Kui paagis olev reaktiiv ei vasta tootja deklareeritud miinimumnduetele, kiivitatakse punktis 3 kirjeldatud hoia-
tussiisteem ning kuvatakse vastava hoiatusega teade (nt ,karbamiidi viga”, ,AdBlue viga”, ,reaktiivi viga”). Kui
reaktiivi kvaliteet i ole paranenud parast 50 km moodumist hoiatussiisteemi kaivitumisest, rakendatakse punktis
8 sitestatud juhi meeldetuletussiisteemi noudeid.

REAKTIIVI KULU JALGIMINE

Soiduk peab olema varustatud vahenditega, mille abil maaratakse kindlaks reaktiivi kulu ning vodimaldatakse
soidukiviline juurdepdds kuluandmetele.

Reaktiivi keskmine kulu ning keskmine noutav reaktiivi kulu mootorisiisteemis peavad olema kittesaadavad
standardse diagnostikaliidese jadapordi kaudu. Andmed peavad olema Kittesaadavad sdiduki kasutamise kogu
viimase 2 400 km kohta.

Reaktiivi kulu jdlgimiseks tuleb jalgida vahemalt jargmisi sdiduki parameetreid:

a) reaktiivi kogus sdiduki paagis;

b) reaktiivivool v3i reaktiivi sissepritse heitgaasi jireltootlussiisteemi sissepritsekohale nii lahedalt kui tehniliselt
voimalik.
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5.4.

5.5.

6.2.

7.2.

8.2

8.3.

Kui sdiduki kasutamise 30-minutilise ajavahemiku jooksul on reaktiivi keskmise kulu ja mootorisiisteemi keskmise
ndutava reaktiivikulu erinevus rohkem kui 50 %, tuleb aktiveerida punkti 3 kohane juhi hoiatamise siisteem ning
kuvada vastavat hoiatust sisaldav teade (nt ,viga karbamiidi doseerimisel”, ,viga AdBlue doseerimisel” voi ,viga
reaktiivi doseerimisel”). Kui reaktiivi kvaliteet ei ole paranenud pdrast 50 km moéodumist hoiatussiisteemi kéivitu-
misest, rakendatakse punktis 8 sitestatud juhi meeldetuletussiisteemi noudeid.

Kui reaktiivi doseerimine katkeb, kaivitatakse punktis 3 nimetatud juhi hoiatamise siisteem ning kuvatakse vastavat
hoiatust sisaldav teade. Siisteemi kéivitumine ei ole vajalik, kui katkestuse kutsub esile mootori elektrooniline
juhtseade, kuna mootori to6tingimused on sellised, et reaktiivi doseerimine pole heitkoguste seisukohalt noutav,
tingimusel, et tootja on tuiibikinnitusasutusele selgesonaliselt teatanud, millal sellised t66tingimusi kohaldatakse.
Kui reaktiivi kvaliteet ei ole paranenud pirast 50 km moddumist hoiatussiisteemi kdivitumisest, rakendatakse
punktis 8 sitestatud juhi meeldetuletussiisteemi ndudeid.

NOy HEITMETE SEIRE

Punktides 4 ja 5 sdtestatud seirenduete alternatiivina vdivad tootjad kasutada heitgaasiandureid iileméirase NO,-
taseme vahetuks tuvastamiseks viljalaskesiisteemis.

Tootja peab tdendama, et nende ja muude andurite kasutamine sdidukil toob kaasa punktis 3 nimetatud juhi
hoiatamise siisteemi kdivitamise, asjakohast hoiatust sisaldava teate kuvamise (nt ,iillemédrased heitmed — kontrolli
karbamiidi”, ,ilemairased heitmed — kontrolli AdBlued”, ,iilemdirased heitmed — kontrolli reaktiivi”) ning punktis
8.3 kirjeldatud juhi meeldetuletussiisteemi rakendamise punktides 4.2, 5.4 ja 5.5 sdtestatud juhtudel.

RIKKEANDMETE SAILITAMINE

Kui on viidatud kéesolevale punktile, tuleb salvestada kustutamatu parameetritdhis (PID), mis tdhistab meeldetule-
tussiisteemi kdivitamise pohjust. PID kirjet ning andmeid sdidukiga parast meeldetuletussiisteemi kdivitamist labitud
teepikkuse kohta siilitatakse sdidukis kuni vihemalt 800 pdeva moodumiseni voi 30 000 km ldbimiseni. PID peab
olema tavalise skanneriga kittesaadav standardse diagnostikaliidese jadapordi kaudu.

Reaktiivi doseerimissiisteemi tehnilisest (mehhaanika- voi elektri-) rikkest tingitud tdrgete suhtes kohaldatakse
samuti 11. lisas sitestatud OBD ndudeid.

JUHI MEELDETULETUSSUSTEEM

Soidukil peab olema juhi meeldetuletussiisteem sdiduki heitkoguste kontrollisiisteemi pideva toimimise tagamiseks
soiduki kasutamise ajal. Meeldetuletussiisteem peab olema konstrueeritud selliselt, et tithja reaktiivipaagiga sdidukit
ei saa kasutada.

Meeldetuletussiisteem peab kaivituma hiljemalt ajal, kui reaktiivi kogus paagis on vihenenud tasemeni, millega saab
labida sama teepikkuse kui téis kiitusepaagiga. Siisteem kiivitub ka punktides 4, 5ja 6 sitestatud rikete korral,
olenevalt NO, seireks kasutatavast meetodist. Kui tuvastatakse tithi reaktiivipaak voi punktides 4, 5 ja 6 nimetatud
rikked, rakenduvad punktis 7 kirjeldatud rikkeandmete salvestamise nouded.

Kasutatava meeldetuletusseadme tiiiibi valib tootja. Voimalikud siisteemid on kirjeldatud punktides 8.3.1, 8.3.2,
8.3.3ja 8.3.4.

. Meetod ,mootor ei kiivitu pérast loenduse 16ppu” voimaldab loendada mootorikiivituste arvu voi jdrelejadnud

distantsi alates meeldetuletussiisteemi kdivitumisest. Ei loendata sdiduki juhtseadise tehtud mootorikdivitusi, niiteks
kiivitava/seiskava siisteemi puhul. Mootori taaskaivitamine blokeeritakse vahetult parast reaktiivipaagi tithjenemist
voi kui pirast meeldetuletussiisteemi kaivitumist ldbitud teepikkus iiletab ithe paagitdie kiitusega libitava teepik-
kuse, olenevalt sellest, kumb tingimus saabub esimesena.

. ,Pirast tankimist ei kéivitu” siisteem blokeerib sdiduki kiivitamise parast tankimist, kui eelnevalt on kiivitunud

meeldetuletussiisteem.

. Kiituseblokaadi” meetod takistab sdiduki tankimist, lukustades pdrast meeldetuletussiisteemi kaivitumist kiituse

sisselaskesiisteemi. Blokeerimissiisteem peab olema nii vastupidav, et seda ei oleks vdimalik rikkuda.
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8.3.4. ,Sdidupiirangute” meetod piirab pdrast meeldetuletussiisteemi kdivitumist sdiduki kiirust. Kiirusepiirang peab olema
juhile mérgatav ning peab sdiduki suurimat kiirust oluliselt vihendama. Piirang rakendub jirk-jargult voi pérast
mootori kiivitamist. Vahetult enne mootori taaskdivitamine blokeerimist ei tohi sdiduki kiirus iiletada 50 km/h.
Mootori taaskdivitamine blokeeritakse vahetult pdrast reaktiivipaagi tithjenemist voi kui parast meeldetuletussiis-
teemi kiivitamist labitud teepikkus iiletab iihe paagitdie kiitusega lbitava teepikkuse, olenevalt sellest, kumb
tingimus saabub esimesena.

8.4.  Kui meeldetuletussiisteem on taielikult kdivitatud ning sdiduk lilkumisvoimetuks muudetud, peab olema voimalik
meeldetuletussiisteem vilja lillitada iiksnes juhul, kui lisatakse keskmiselt 2 400 km ldbimiseks vajalik kogus
reaktiivi voi korvaldatakse punktides 4, 5ja 6 nimetatud rikked. Pirast remonditoid sellise rikke korvaldamiseks,
mille puhul OBD-siisteem on punkti 7.2 kohaselt kaivitatud, voib meeldetuletussiisteemi lihtestada OBD jadapordi
kaudu (nt tavalise skanneriga), et sdidukit oleks voimalik kidivitada autodiagnostika eesmargil. Sdidukiga peab
olema vdimalik ldbida kuni 50 km, et kontrollida remondit66 tulemuslikkust. Kui parast seda kontrolli on rike
endiselt olemas, taaskdivitatakse siisteem tdiel mairal.

8.5. Punktis 3 nimetatud juhi hoiatamise siisteem peab kuvama teate, milles on selgelt margitud:
a) allesjddnud taaskiivituste arv ja/voi teekonna pikkus ja
b) tingimused soiduki taaskaivitamiseks.

8.6.  Juhi meeldetuletussiisteem tuleb vilja lillitada, kui selle kiivitumise esile kutsunud tingimused on kdrvaldatud. Juhi
meeldetuletussiisteem ei tohi automaatselt vilja lillituda, kui selle kdivitumise pohjused pole kdrvaldatud.

8.7. Taibikinnitusasutusele esitatakse tiiiibikinnituse ajal iiksikasjalikud kirjalikud andmed, mis sisaldavad juhi meelde-
tuletussiisteemi tookarakteristikute taielikku kirjeldust.

8.8. Kiesoleva eeskirja alusel tiitibikinnitust taotledes peab tootja tdendama juhi hoiatus- ja meeldetuletussiisteemide
toimimist.

9. NOUTAV TEAVE

9.1. Tootja peab koikidele uute sdidukite omanikele andma kirjaliku teabe heitekontrollisiisteemi kohta. Teave peab
sisaldama selgitust, et kui sdiduki heitekontrollisiisteem ei to6ta nduetekohaselt, antakse juhile sellest hoiatussiis-
teemi abil teada ning seejirel blokeerib juhi meeldetuletussiisteem sdiduki kdivitamise.

9.2.  Juhendis peavad olema kirjas sdiduki nduetekohase kasutamise ja hoolduse nduded, sealhulgas tarbitavate reaktii-
vide kasutamise nduded.

9.3. Juhendis tuleb markida, kas sdiduki kasutaja peab tarbitavaid reaktiive lisama tavaparaste tehniliste hoolduste
vahelisel ajal. Juhendis tipsustatakse, kuidas juht peab reaktiivipaaki tditma. Andmetes margitakse dra ka eeldatav
reaktiivi kulu seda liiki sdidukil ning reaktiivi lisamise valp.

9.4. Juhendis selgitatakse, et nouetekohaste omadustega reaktiivi kasutamine ja lisamine on kohustuslik, et sdiduk
vastaks asjaomase soidukitiiiibile vélja antud vastavustunnistusele.

9.5. Juhendis mirgitakse, et sdiduki kasutamine heitkoguseid vihendava reaktiivita voib olla kuritegu.

9.6. Juhendis tuleb selgitada hoiatussiisteemi ja juhi meeldetuletussiisteemi toopohimadtteid. Lisaks selgitatakse hoiatus-
siisteemi eiramise ja reaktiivi lisamatajdtmise tagajargi.

10.  JARELTOOTLUSSUSTEEMI TOOTINGIMUSED

Tootjad peavad tagama, et heitekontrollisiisteemi voime heitkoguseid piirata siilib koikides kliimatingimustes,
eelkdige madalal vilisohu temperatuuril. Selleks tuleb muu hulgas votta meetmeid reaktiivi labikiilmumise valti-
miseks kuni 7-pdevase parkimise ajal temperatuuril 258 K (-15 °C), kui reaktiivipaak on tdidetud 50 % ulatuses. Et
tagada reaktiivi kilmumise korral heitekontrollisiisteemi nduetekohane toimimine, peab tootja tagama, et kui
reaktiivipaagi sees moddetud temperatuur on 258 K (-15 °C), on reaktiiv kasutusvalmis 20 minutit pérast sdiduki
kaivitamist.
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1. LISA

MOOTORI JA SOIDUKI KARAKTERISTIKUD NING TEAVE KATSETE TEGEMISE KOHTA

Vajaduse korral esitatakse jargmine teave kolmes eksemplaris koos sisukorraga.

Kui kasutatakse jooniseid, peavad need olema sobivas modtkavas ja piisavalt iiksikasjalikud. Need tuleb esitada A4-
formaadis voi sellesse formaati voldituna. Kui lisatakse fotod, peavad need olema piisavalt iiksikasjalikud.

Kui siisteemidel, osadel voi eraldi seadmestikel on elektroonilisi kontrollplokke, tuleb esitada teave ka nende tooomaduste

kohta.

0.
0.1.

0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

2.8.

3.1.
3.1.1.
3.2
3.2.1.

3.2.1.1.
3.2.1.2

3.2.1.2.1.
3.2.1.2.2.
3.2.1.2.3.
3.2.1.3.

3.2.1.4.

Uldosa

Mark (ettevdtte nimi):

Tatip:

Kaubanimi/kaubanimed (vimaluse korral):

Tiibi identifitseerimisandmed, kui need on madrgitud sdidukile (1):

Mirgistuse asukoht:

Soiduki kategooria (%):

Valmistaja nimi ja aadress:

Koostetehas(t)e nimi (nimed) ja aadress(id):

Vajaduse korral tootja volitatud esindaja nimi ja aadress:

Soiduki konstruktsioonist tulenevad iildised omadused

Tiiiipsdiduki fotod ja/vdi joonised:

Veoteljed (arv, asukoht, ithendusviis):
Massid ja modtmed (?) (kilogrammides ja millimeetrites) (vajaduse korral viide joonisele) ........ccoowveue

Soiduki mass koos kerega ning muu kui M;-kategooria sdidukorras veduki korral koos haakeseadisega,
kui see on tootja poolt paigaldatud; voi Sassii mass voi kabiiniga Sassii mass ilma kere ja/voi haakesea-
diseta, kui kere ja/vdi haakeseadis on tootja poolt paigaldamata (kaasa arvatud vedelikud, tooriistad,
varuratas, kui see on paigaldatud, ja juht ning busside korral meeskonnaliige, kui sdidukis on mees-
konnalitkme iste) (*) (iga variandi suurim ja vdhim véirtus):

Tootja méidratud suurim tehniliselt lubatud tdismass (°), (6):

Energiamuundurid ja jouallikas () (sdiduki korral, mis voib kasutada bensiini, diislikiitust jne, ka
kombineeritult muu kiitusega, tuleb esitada andmed iga kaitusviisi jaoks eraldi () ..c..ccooeeereemrecermneccernnens

Mootori tootja:

Tootja mootorikood (mirgitud mootorile voi muud identifitseerimisandmed):

Sisepdlemismootor:

Eriandmed mootori kohta:

Toopdhimote: ottomootor/diiselmootor, neljataktiline/kahetaktiline/rootortsiikkel (°)

Silindrite arv ja paigutus:

Silindri 1abimoat (19): mm
Kolvikdigu pikkus (19): mm
Toojarjekord:

Mootori toomaht (1): cm’

Surveaste (19):
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3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.1.10.

3.2.2.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.4.
3.2.4.2.

3.2.4.2.1.

3.2.4.2.2.

3.2.4.2.3.
3.2.4.2.3.1.

3.2.4.2.3.2.

3.2.4.2.3.3.

3.2.4.2.3.5.

3.2.4.2.4.
3.2.4.2.4.2.

3.2.4.2.4.2.1.

3.2.4.2.4.2.2.

3.2.4.2.6.

3.2.4.2.6.1.

3.2.4.2.6.2.

3.2.4.2.7.

3.2.4.2.7.1.

3.2.4.2.7.2.

3.2.4.2.7.3.

3.2.4.2.8.
3.2.4.2.8.1.

Polemiskambri ja kolvipea joonised ning ottomootori puhul ka kolvirdngaste joonised: ........coooeeeerereenne.

Mootori normaalne poorlemiskiirus tithikaigul (12):

Mootori suur pddrlemiskiirus tithikdigul (12):

Siisinikmonooksiidi sisaldus heitgaasis mahuprotsentides mootori tithikdigul (vastavalt tootja spetsifi-

katsioonidele, ainult ottomootorite puhul) (1?): protsenti
Maksimaalne kasulik vdimsus (12): ............ !
Tootja poolt ettendhtud suurim lubatud mootori poorlemiskiirus: min~!
Maksimaalne kasulik poordemoment (%) ..ooveeererveeenrerrennne Nm poorlemiskiirusel .....oooocommeeeeennens min~ !

(tootja deklareeritud vidirtus)

Kiitus: diisel/bensiin/vedelgaas/maagaas-biometaan/etanool (E85)/biodiisel/vesinik (°)

Uurimismeetodil maaratud oktaaniarv (RON), pliivaba:
Kiitusepaagi tditeava: ahendatud suudmega | mirgistus (°)
Soiduki kiituseliik: iiks kiitus | kaks kitust | segakiitus (%)

Biokiituse suurim lubatud hulk kiituses (tootja andmetel): mahuprotsenti

Kiituse etteanne

Sissepritsega (ainult diiselmootorid): jah/ei (%)

Siisteemi kirjeldus:

T66pohimate: otsesissepritse/eelkambriga/keeriskambriga (°)

Pritsepump

Mark (margid):

Tisiip (titiibid):

Suurim etteantava kiituse kogus (°), (?) mm? tookiigu voi takti kohta mootori

1

poorlemikiirusel (%), (12): cooeveevererecnnnen min~ " voi selle epiiir:

Eelsissepritse kover (12):

Regulaator

Mootoritoite katkestuspunkt:

Mootoritoite katkestuspunkt koormusega tootamisel: min~ !
Mootoritoite katkestuspunkt koormuseta to6tamisel: min~ !
Sissepritsediiiis(id):

Mark (margid):

Tittip (tiiibid):

Kiilmkdivitussiisteem

Mark (margid):

Tisiip (titiibid):

Kirjeldus:

Lisakaivitusseade

Mark (margid):
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3.2.4.2.8.2.
3.2.4.2.8.3.
3.2.4.2.9.
3.2.4.2.9.1.
3.2.4.2.9.2.
3.2.4.2.9.3.
3.2.4.2.9.3.1.
3.2.4.2.9.3.2.
3.2.4.2.9.3.3.
3.2.4.2.9.3.4.
3.2.4.2.9.3.5.
3.2.4.2.9.3.6.
3.2.4.2.9.3.7.
3.2.4.2.9.3.8.
3.2.4.3.
3.2.4.3.1.
3.2.4.3.2.
3.2.4.3.3.
3.2.4.3.4.
3.2.4.3.4.1.
3.2.4.3.4.2.
3.2.4.3.4.3.
3.2.4.3.4.6.
3.2.4.3.4.8.
3.2.4.3.4.9.
3.2.4.3.4.10.
3.2.4.3.5.
3.2.4.3.5.1.
3.2.4.3.5.2.
3.2.4.3.6.
3.2.4.3.7.
3.2.4.3.7.1.
3.2.4.3.7.2.
3.2.4.4.
3.2.4.4.1.
3.2.5.
3.2.5.1.

3.2.5.2.
3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.

3.2.6.

Tittip (tiitibid):

Siisteemi kirjeldus:

Elektrooniliselt juhitav sissepritse: jah/ei (%)

Mark (margid):

Tiiiip (tiritbid):
Siisteemikirjeldus, muude siisteemide puhul peale pideva sissepritse esitada samaviirsed andmed: ......

Juhtimisseadise mark ja tiiiip:

Kiituseregulaatori mark ja tiiip:

Ohuvooluanduri mark ja tiiiip:

Kiitusejaoturi mark ja tiitip:

Seguklapikoja mark ja tiitip:

Veetemperatuuri anduri mark ja tiitip:

Ohutemperatuurianduri mark ja tiiip

Ohurshuanduri mark ja tiiiip:

Sissepritsega (ainult ottomootorid): jah/ei (°)

Toopohimote: sisselaskekollektor (ithepunkti-/mitmepunkti-) | otse sissepritse | muu (tdpsustada) ........

Mark (margid):

Tiitip (tixiibid):

Siisteemikirjeldus, muude siisteemide puhul peale pideva sissepritse esitada samaviirsed andmed: ......

Juhtimisseadise mark ja tiitip:

Kiituseregulaatori mark ja tiiip:

Ohuvooluanduri mark ja titiip:

Mikroliliti mark ja tiitip:

Seguklapikoja mark ja tiiiip:

Veetemperatuuri anduri mark ja tiitip:

Ohutemperatuuri anduri mark ja tiiiip:

Sissepritsediiiisid: avanemisrohk (%), (12): kPa voi epiiiir:

Mark (margid):

Taip (tutbid):

Sissepritse ajastus:

Kiilmkiivitussiisteem:

To6pohimotted:

Kiitamispiirangud/seadistus (°), (1?):

Kiitusepump

Rohk (%), (12) kPa voi selle epiiiir:

Elektrisiisteem

Nimipinge: V, maandatud plussiga/miinusega (°)

Generaator

Tadip:

Nimivoimsus: VA

Siiiide
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3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.6.5.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.
3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.2.3.

3.2.7.2.3.1.

3.2.7.2.3.2.

3.2.7.2.4.

3.2.7.2.5.

3.2.7.3.
3.2.7.3.1.

3.2.7.3.2.

3.2.7.3.2.1.

3.2.7.3.2.2.

3.2.7.3.3.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.8.4.

3.2.8.4.1.

3.2.8.4.2.

3.2.8.4.2.1.

3.2.8.4.2.2.

3.2.8.4.3.

3.2.8.4.3.1.

3.2.8.4.3.2.

Mark (margid):

Tittip (tiiiibid):

T66pShimdte:

Varase siiiite kover (12):
Staatiline siifite ajastus (12): .....oceereeremereceesmeceeenne kraadi enne iilemist surnud SEisu .......cccoeveerreerrerrernrnnne
Jahutussiisteem: vedelik-/Ghkjahutus ()

Temperatuuri nimivéirtused mootori temperatuuri regulaatoril:

Vedelikjahutus

Jahutusvedeliku tiiiip:
Tsirkulatsioonipump (-pumbad): jah/ei (°)

Tehniline iseloomustus: voi

Mark (margid):

Tisiip (titiibid):

Ulekandearv/-arvud:

Ventilaatori ja selle ajami kirjeldus:

Ohk
Puhur: jah/ei (%)

Tehniline iseloomustus: vOi

Mark (margid):

Tiip (tiitibid):

Ulekandesuhe/-suhted:

Sisselaskesiisteem:

Ulelaadur: jah/ei ()

Mark (margid):

Tiiip (tiitibid):
Siisteemi kirjeldus (iilelaadimise suurim rohk: ............ kPa, piirdeklapp, kui see on asjakohane) ...........
Vahejahuti: jah/ei (°)

Tiiiip: dhk-5hk/ohk-vesi (%)

Sisselaskesiisteemi horendus mootori nimipd6rlemiskiirusel tdiskoormuse korral (ainult diiselmootoritel)

Minimaalne lubatud viirtus: kPa

Maksimaalne lubatud viirtus: kPa

Sisselasketorude ja nende manuste (rohuithtlustuskamber, soojendusseade, tiiendavad ohu sisselaske-
seadised jne) kirjeldus ja joonised:

Sisselasketorustiku kirjeldus (joonised ja/voi fotod):

Ohufilter, joonised: voi

Mark (margid):

Tittip (tiiiibid):

Sisselaskesummuti, joonised voi

Mark (margid):

Tisiip (titiibid):
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3.2.9.

3.2.9.1.

3.2.9.2.

3.2.9.3.

3.2.9.10.

3.2.11.

3.2.11.1.

3.2.11.2

3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.2.

3.2.12.2.1.3.

3.2.12.2.1.4.

3.2.12.2.1.5.

3.2.12.2.1.6.

3.2.12.2.1.7.

3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.2.12.2.1.11.

3.212.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.212.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.212.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10

3.2.12.2.1.12.

Viljalaskestisteem

Viljalaskekollektori kirjeldus ja/vai joonis:

Viljalaskesiisteemi kirjeldus ja/voi joonis:

Suurim lubatud viljalaske vasturdhk mootori nimipoorlemiskiirusel tiiskoormuse korral (iiksnes diisel-
mootoritel): kPa

Sisse- ja viljalaskeavade minimaalne ristldikepindala:

Gaasijaotusfaasid v3i samaviirsed andmed:

Suurim klapitdusukorgus, avanemis- ja sulgumisnurgad voi muude vdimalike jaotussiisteemide ajastu-
sandmed surnud seisude suhtes (muudetava ajastusega siisteemide puhul miinimum- ja maksimum-

ajastus):

Lavilotk ja/voi seadistusulatus (%), (12):

Ohusaaste viltimiseks voetud meetmed:

Karterigaaside tagasijuhtimisseade (kirjeldus ja joonised):

Tiiendavad saastetdrjeseadmed (kui need on olemas ja kui neid ei ole kirjeldatud muus punktis): ......
Kataltiiismuundur: jah/ei (°)

Kataliismuundurite ja nende elementide arv (esitada allpool nimetatud teave koigi eraldi seadmete

kohta):

Kataliiiismuunduri(te) mddtmed ja kuju (maht, ...):

Kataliiiitilise reaktsiooni tiiiip:

Viidrismetallide koguhulk:

Suhteline kontsentratsioon:

Substraat (struktuur ja materjal):

Elemendi tihedus:

Kataltiismuunduri(te) korpuse tiiiip:

Kataliiiismuunduri(te) paigutus (asukoht ja etalonkaugus viljalasketorustikus):
Kuumuskate: jah/ei (%)

Heitgaaside jireltootlussiisteemide regeneratsioonisiisteemid/-metoodika, kirjeldus: ..ot

[ tiriibi tootsiiklite voi samavadrsete mootori katsestendi tsiiklite arv kahe I tiiiibi katsega samaviarsetes
tingimustes toimuvate regeneratsioonifaasidega tsiikli vahel (vahemaa ,D” 13. lisa joonisel 1): ..........

Kahe regeneratsioonifaasi esinemistsiikli vahele jadvate tsiiklite arvu kindlaksmadramiseks kasutatava

meetodi kirjeldus:

Parameetrid, millega méiratakse kindlaks laadimise tase enne regeneratsiooni toimumist (st tempera-

tuur, rohk jne):

13. lisa punktis 3.1 kirjeldatud katsemenetluses katsemenetluses siisteemi koormamiseks kasutatud

meetodi kirjeldus:

Normaalsete tootemperatuuride vahemik (K):

Kasutatavad reaktiivid (vajaduse korral):

Kataliiiisreaktsiooniks vajaliku reaktiivi tiiiip ja kontsentratsioon (vajaduse korral): .......coocccemmeceeeneecreenne

Reaktiivi normaalsete tootemperatuuride vahemik (vajaduse korral):

Rahvusvaheline standard (vajaduse korral):

Reaktiivi lisamise sagedus: pidev/hooldusel (°) (vajaduse korral):

Kataliiiismuunduri mark:
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3.2.12.2.1.13.

3.2.12.2.2.

3.2.12.2.2.1.

3.212.2.2.2.

3.2.12.2.2.3.

3.2.12.2.2.4.

3.2.12.2.2.5.

3.2.12.2.3.

3.2.12.2.3.1.

3.2.12.2.4.

3.2.12.2.4.1.

3.2.12.2.4.2.

3.2.12.2.5.

3.2.12.2.5.1.

3.2.12.2.5.2.

3.2.12.2.5.3.

3.2.12.2.5.4.

3.2.12.2.5.5.

3.2.12.2.5.6.

3.2.12.2.6.

3.2.12.2.6.1.

3.2.12.2.6.2.

3.2.12.2.6.3.

3.2.12.2.6.4.

3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.
3.2.12.2.7.3.1.1.

3.2.12.2.7.3.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

Identifitseerimiseks vajalik osanumber:
Hapnikuandur: jah/ei (°)

Tiiip

Hapnikuanduri asukoht:

Hapnikuanduri reguleerimisulatus (*?):

Hapnikuanduri mark:

Identifitseerimiseks vajalik osanumber:

Ohu sissepuhe: jah/ei (%)

Tidip (muutuv dhuvool, Shupump jne):

Heitgaasitagastus: jah/ei (°)

Omadused (ldbivooluhulk jne):

Vesijahutussiisteem: jah/ei (%)

Eralduvate kiituseaurude hulga piiramise siisteem: jah/ei (°)

Seadmete ja nende héilestuse iiksikasjalik kirjeldus:

Kiituseaurude kontrollsiisteemi joonis:

Siisinikukanistri joonis:

Kuiva aktiivsoe mass: g

Kiitusepaagi skemaatiline joonis koos andmetega mahu ja materjali kohta:

Kiitusepaagi ja heitgaasisiisteemi vahelise soojuskaitsekilbi joonis:

Tahkete osakeste piiiidur: jah/ei (°)

Kitbemepiiiduri modtmed ja kuju (maht):

Tahkete osakeste piiiiduri tiiiip ja konstruktsioon:

Tahkete osakeste piiiiduri asukoht (etalonkaugus viljalaskesiisteemis):

Regeneratsioonisiisteem/-meetod. Kirjeldus ja/vdi joonised:

I tiiiibi tootsiiklite voi samavidrsete mootori katsestendi tsiiklite arv kahe I tiitibi katsega samaviirsetes
tingimustes toimuvate regeneratsioonifaasidega tsiikli vahel (vahemaa ,D” 13. lisa joonisel 1): ............

Kahe regeneratsioonifaasi esinemistsiikli vahele jddvate tsiiklite arvu kindlaksmédramiseks kasutatava

meetodi kirjeldus:

Parameetrid, millega mairatakse kindlaks laadimise tase enne regeneratsiooni toimumist (nt tempera-
tuur, rohk jne):

13. lisa punktis 3.1 kirjeldatud katsemenetluses siisteemi koormamiseks kasutatud meetodi kirjeldus:

Tahkete osakeste piiiiduri mark:

Identifitseerimiseks vajalik osanumber:

Pardadiagnostikasiisteem (OBD-siisteem): (jah/ei) (°)

Rikkeindikaatori kirjalik kirjeldus ja/vdi joonis:

Koigi OBD-siisteemi abil kontrollitavate osade loetelu ja otstarve:

Jargmiste seadmete ja toimingute kirjalik kirjeldus (ildised t66pohimdtted):

Ottomootorid

Kataliisaatori seire:

Tootakti vahelejittude avastamine:

Hapnikuanduri seire:
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3.2.12.2.7.3.1.4.

3.2.12.2.7.3.2.
3.212.2.7.3.2.1.

3.212.2.7.3.2.2.

3.2.12.2.7.3.2.3.

3.2.12.2.7.3.2.4.

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.
3.2.15.2.1.

Muud OBD-siisteemi abil kontrollitavad osad:

Diiselmootorid

Kataliisaatori seire:

Tahkete osakeste piitiduri seire:

Elektroonilise kiitusesiisteemi seire:

Muud OBD-siisteemi abil kontrollitavad osad:

Rikkeindikaatori ~aktiveerimise kriteeriumid (kindlaksmédratud soidutsiiklite arv voi statistiline
meetod):

Koigi kasutatavate OBD viljundkoodide ja vormingute loetelu (koos Selgitustega): ........eommereeeeveermececrenees

Selleks, et vdimaldada OBD-seadmega iihildatavate varu- ja talitlusosade, diagnostikavahendite ning
katseseadmete valmistamist, peab sdiduki tootja esitama jiargmise lisateabe, vilja arvatud juhul, kui
konealune teave on kaitstud intellektuaalomandi digustega voi kui see on tootjate voi algseadmete
valmistajatega seotud tarnijate oskusteabe osa.

Soidukile algse tiitibikinnituse andmisel kasutatud eelkonditsioneerimistsiiklite liigi ja arvu kirjeldus.

Soiduki OBD-seadme abil jdlgitava osaga seotud algse tiriibikinnituse andmisel kasutatud OBD-néidis-
tsiiklite liigi kirjeldus.

Ammendav dokument, milles kirjeldatakse koiki andurite abil jdlgitavaid osi ning vigade avastamise
strateegiat ja rikkeindikaatori aktiveerimist (kindlaksmaaratud soidutsiiklite arv voi statistiline meetod)
ning milles on iga OBD-siisteemi abil kontrollitava osa puhul esitatud ka jilgitavate sekundaarpara-
meetrite loend. Kdigi kasutatud OBD-viljundkoodide ja -vormingute nimekiri (koos selgitustega) heidet
mdjutavate jduseadme osade ja heidet mittemojutavate individuaalsete osade puhul, juhul kui rikkein-
dikaatori aktiveerimise kindlaksméddramisel kasutatakse nende osade monitooringut. Esitatakse
ammendav selgitus eeskitt teenustega $05 (katsed ID $21 — FF) ja $06 seotud andmete kohta. Kui
teatava soidukitiiiibi puhul kasutatakse standardile ISO 15765-4 ,Maanteesdidukid — Kontrolleri-ala
vorgu (CAN) diagnostika — 4. osa: Nouded heidet mojutavatele seadmetele” vastavat sideliili, esitatakse
iga ID-tugiteenusega OBD-monitori puhul ammendav selgitus teenustega $06 (katsed ID $00 — FF)
seotud andmete kohta.

Selles punktis ndutud teabe vdib nditeks kindlaks mddrata, tdites allpool esitatud tabeli, mis lisatakse
kiesolevale lisale.

Rikkeindi-
Vea avastamise kaatori Teisesed Eelkonditsio-
kriteeriumid | aktiveerimise | parameetrid neerimine
kriteeriumid

Koostisaine | Veakood | Seirestrateegia Naidiskatse

Kataliisaa- | P0420 | Ija II Ija Il anduri | 3. tsiikkel | Mootori | Kaks I tiiiibi | I tiitip
tor hapnikuan- | signaalide poorle- tsiiklit
duri signaa- | erinevus miskiirus,
lid mootori
koormus,
AfF-
reziim,
kataliisaa-
tori
tempera-
tuur

Muud siisteemid (kirjeldus ja tootamine):

Absorptsioonikordaja tihistuse asukoht (ainult diiselmootoritel):

Andmed kiituse sddstmiseks ettendhtud seadmete kohta (kui ei ole esitatud muude osade kirjeldustes):
Vedelgaasi kiituseseade: jahlei (%)

Taibikinnitusnumber (vastavalt eeskirjale nr 67):

Mootori elektrooniline juhtimisseade vedelgaasi kiituseseadmes

Mark (margid):
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3.2.15.2.2. Tiiiip (titiibid):

3.2.15.2.3. Heitgaasiga scotud reguleerimisvoimalused:

3.2.15.3. Lisadokumentatsioon:

3.2.15.3.1. Kataliisaatori kaitse kirjeldus imberliilitamisel bensiinilt vedelgaasile Vi vastupidi: .......cc.c.coomeceereveerneceeens
3.2.15.3.2. Seadme skeem (elektriithendused, vaakumiithendused, kompensatsioonitorud jne):

3.2.15.3.3. Tahise joonis:

3.2.16. Maagaasi-kiituseseade: jah/ei (°)

3.2.16.1. Tiibikinnitusnumber (vastavalt eeskirjale nr 110):

3.2.16.2. Mootori elektrooniline juhtseade maagaasi-kiituseseadme jaoks

3.2.16.2.1. Mark (margid):

3.2.16.2.2. Tiidip (tiiiibid):

3.2.16.2.3. Heitgaasiga seotud reguleerimisvéimalused:

3.2.16.3. Lisadokumentatsioon:

3.2.16.3.1. Kataliisaatori kaitse kirjeldus timberliilitamisel bensiinilt maagaasile voi tagasi:

3.2.16.3.2. Seadme skeem (elektriithendused, vaakumithendused, kompensatsioonitorud jne): ......ccceeomeeeceeeeerneereeeens
3.2.16.3.3. Tahise joonis:

3.4. Mootorid vdi mootorikombinatsioonid

3.4.1. Elektriline hiibriidsdiduk: jah/ei (%)

3.4.2. Elektrilise hiibriidsoiduki kategooria:

Soidukivilise laadimisega | sdidukivilise laadimiseta (°)

3.4.3. Tooreziimi liliti: olemas/puudub (%)
3.4.3.1. Valitavad reziimid
3.4.3.1.1. Ainult elektriline: jah/ei (°)
3.4.3.1.2. Ainult kitusereziim: jah/ei (%)
3.4.3.1.3. Hiibriidreziimid: jah/ei ()
(kui jah, siis lihikirjeldus )
3.4.4. Energiasalvesti kirjeldus: (aku, kondensaator, hooratas/generaator vms)
3.4.4.1. Mark (margid):
3.4.4.2. Tiidip (tiiiibid):
3.4.4.3. Identifitseerimisnumber:
3.4.4.4. Elektrokeemilise sidestuse tiiiip:
3.4.4.5. Energia: .....occoovcvveinnevvvinenninnnas (aku: pinge ja maht Ah kahe tunni jooksul, kondensaatori puhul: J, ...)
3.4.4.6. Laadur: pardal/viline/puudub (°)
3.4.5. Elektriseadmed (kirjeldada iga elektriseadet eraldi)
3.4.5.1. Mudel:
3.4.5.2. Tiiiip:
3.4.5.3. Esmane kasutus: veomootor/generaator (?)
3.4.5.3.1. Veomootorina kasutamise puhul: itks mootor | mitu mootorit (nende arv) (°):
3.4.5.4. Suurim vdimsus: kw

3.4.5.5. T66pShimdte:
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3.4.5.5.1. alalisvool | vahelduvvool | faaside arv:

3.4.5.5.2. voorergutus[jadaergutus/ithendergutus (°)

3.4.5.5.3. Stinkroonne/astinkroonne (°)

3.4.6. Juhtimisseadis

3.4.6.1. Mark:

3.4.6.2. Tiiiip:

3.4.6.3. Identifitseerimisnumber:

3.4.7. Véimsuse regulaator

3.4.7.1. Mark:

3.4.7.2. Tiiiip:

3.4.7.3. Identifitseerimisnumber:

3.4.8. Soiduki tihe laadimisega ldbitav vahemaa ................. km (vastavalt eeskirja nr 101 lisale 7): .coovevvveeneene

3.4.9. Tootja soovitus eelkonditsioneerimiseks:

3.6. Tootja poolt lubatud temperatuurid

3.6.1. Jahutussiisteem

3.6.1.1. Vedelikjahutus

3.6.1.1.1. Maksimaalne temperatuur viljundpunktis: K

3.6.1.2. Ohkjahutus

3.6.1.2.1. Vordluspunkt:

3.6.1.2.2. Maksimaalne temperatuur vordluspunktis: K

3.6.2. Maksimaalne temperatuur sisselaske vahejahuti valjundpunktis: K

3.6.3. Heitgaasi korgeim temperatuur viljalasketoru(de) punktis, mis kiilgneb viljalaskekollektori vilisdari-
ku(te)ga: K

3.6.4. Kiituse temperatuur

3.6.4.1. Miinimum: K

3.6.4.2. Maksimum: K

3.6.5. Mairdedli temperatuur

3.6.5.1. Miinimum: K

3.6.5.2. Maksimum: K

3.8. Mairdesiisteem

3.8.1. Siisteemi kirjeldus

3.8.1.1. Olipaagi asukoht:

3.8.1.2. Toitestisteem (pumbaga | sissepritse sissevotukohas | kiituse hulka segamine jne) (%)

3.8.2. Olipump

3.8.2.1. Mark (margid):

3.8.2.2. Tiiiip (tiiiibid):

3.8.3. Kiituse hulka segamine

3.8.3.1. Seguvahekord:

3.8.4. Oliradiaator: jah/ei (°)

3.8.4.1. Joonis(ed): voi

3.8.4.1.1. Mark (margid):

3.8.4.1.2. Tittip (tiitibid):
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4.4.

4.4.1.

4.5.

4.6.

6.6.
6.6.1.

6.6.1.1.
6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

6.6.1.1.3.

6.6.1.1.4.

6.6.2.1.
6.6.2.1.1.

6.6.2.1.2.

6.6.2.1.3.

6.6.2.1.4.

Jouiilekanne (14)

Mootori hooratta inertsimoment:

Tdiendav inertsimoment, kui kdiku ei ole sisse liilitatud:

Sidur (tiitip):

Maksimaalne pé6rdemomendi muutus:

Kaigukast:

Tiip (kasitsilillitusegajautomaatne/astmeteta kaigukast) (%)

Ulekandearvud
](isgzi((?:iﬁ';lli?itjs? Peaiilekanne (kdigukasti
Indeks Al 2 ki viljundvolli ja veoratta Uldiilekandearv
valjundvolli poorete arvu h
suhe) poorete arvu suhe)

Maksimum CVT (*) puhul

1

3

4, 5, muud

Miinimum CVT (¥) puhul

Tagasikaik

(*) CVT — astmeteta kiigukast

Vedrustus
Rehvid ja veljed
Rehvi/velje kombinatsioon(id)

a) Iga rehvitiiiibi kohta markida rehvimddtme tahis, kandevdime indeks, kiirusekategooria tahis;

b) Z-kategooria rehvide kohta, mis on ette nihtud paigaldamiseks soidukitele, mille maksimumkiirus
tiletab 300 km/h, esitatakse samavadrsed andmed; velgede puhul mirkida velje mddde (mddtmed) ja
nihk (nihud).

Teljed

Esimene telg:

Teine telg:

Kolmas telg:

Neljas telg: jne.

Veereraadiuste/veereimbermdddu (*°) tilemine ja alumine piir:

Teljed

Esimene telg:

Teine telg:

Kolmas telg:

Neljas telg: jne.
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6.
9.
9.
9.
9.

(
(
(
(
(
(

6.3. Tootja soovitatav rehvirdhk (soovitatavad rehvirdhud): kPa
Kere

1. Kere tiitip (2):

10.3. Istmed

10.3.1. Istmete arv:

(") Kui tiiiibi identifitseerimisandmed sisaldavad mirke, mis ei ole kiesolevas teatises kirjeldatud sdiduki, osa vdi eraldi seadmestiku

kirjeldamisel asjakohased, asendatakse need mirgid dokumentides siimboliga ,?” (nditeks ABC??123??).

(%) Nagu on mddratletud sdidukite ehitust kisitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3), (dokument TRANS/WP.29/78Rev.1/Amend.2,
mida on viimati muudetud muudatusega Amend.4) 7. lisas.

(’) Kui sdiduki iiks variant on tavalise juhikabiiniga ja teine magamiskohaga kabiiniga, esitatakse mass ja modtmed molema variandi
kohta.

(* Juhi massiks ja (vajaduse korral) meeskonnalikme massiks arvestatakse 75 kg (selle moodustavad soitja mass 68 kg ja pagasi mass
7 kg vastavalt ISO standardile 2416-1992), kiitusepaak on tdidetud 90 protsendi ulatuses ja muud vedelikke sisaldavad siisteemid
(vilja arvatud kasutatud vee siisteemid) 100 protsendi ulatuses tootja médratud mahust.

(°) Haagiste voi sadulhaagiste puhul ning sdidukite puhul, mis on iihendatud haagise voi sadulhaagisega ning mille haakeseadisele voi
sadulale majub oluline tugikoormus, tuleb see koormus jagatuna maa raskuskiirendusega lisada tehniliselt lubatud tdismassile.

(%) Palun mirkida siia iga variandi jaoks maksimaalsed ja minimaalsed vidrtused.
(7) Tavapdrastest erinevate mootorite ja siisteemide kohta esitab valmistaja siin osutatud andmetega samavaarsed andmed.

(%) Soidukid, mis voivad kiitusena kasutada nii bensiini kui gaaskiitust, kuid mille bensiiniseadmed on paigaldatud kasutamiseks tiksnes
hidaolukorras voi kaivitamiseks ning mille bensiinipaak ei mahuta rohkem kui 15 liitrit bensiini, loetakse katsetamisel ainult
gaaskiitusel to6tavateks sdidukiteks.

(%) Mittevajalik maha tdommata.

10) Umardatakse lihima kiimnendikmillimeetrini.

1) Selle vadrtuse arvutamisel kasutatakse piid (m = 3,1416) ja see timardatakse ldhima vaartuseni kuupsentimeetrites (cm”).
12) Mirkida lubatud hélve.

13) Madratud vastavalt eeskirja nr 85 nouetele.

%) Nimetatud andmed tuleb esitada kdigi kavandatud variantide kohta.

15) Markida, kumb.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

3.1.

3.2.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

. Kasutatavad ditnamomeetri koormuse reguleerimise alternatiivsed meetodid (jah/ei)

. Inertsmass (kg):

Liide

Teave katsetingimuste kohta

Sitiitekiiiinal

Mark:

Tiitip:

Sadevahemik:

Siiiitespiraal

Mark:

Tiiip:

Kasutatud mairdedli

Mark:

Taip: (Oli ja kiituse segu korral mirkida oli protsent segus)

Diinamomeetri koormuse reguleerimise andmed (mérkida eraldi iga diinamomeetrikatse kohta)

Soiduki keretiiiip (variant/versioon)

Kaigukasti ttip (kdsitsililitusega/automaatne/astmeteta)

Fikseeritud koormuskdveraga diinamomeetri reguleerimise andmed (kui kasutatakse)

. Kiirusel 80 km/h neeldunud kasulik vdimsus, sealhulgas sdiduki diinamomeetril liikumise kaod (kW) ....cccceveveernneee.

. Kiirusel 50 km/h neeldunud kasulik voimsus, sealhulgas sdiduki diinamomeetril litkumise kaod (kW) ..ccoovevveunneces

Muudetava koormuskdveraga diinamomeetri reguleerimise andmed (kui kasutatakse)

Vabakiiguga sdidu andmed katserajal

Rehvide mark ja tiitip:

Rehvi mootmed (ees/taga):

Rehvirdhk (ees/taga) (kPa):

Soiduki katsemass koos juhiga (kg):

Vabakiiguga s6idu andmed maanteel (kui kasutatakse)

V (km/h) V, (km/h) V, (km/h) Keskmine korrigeeritud vabakiigu aeg (s)

120

100

80

60

40

20
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4.4.7. Keskmine korrigeeritud voimsus maanteel (kui kasutatakse)

V (km/h) Korrigeeritud voimsus (kW)

120

100

80

60

40

20
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2. LISA

TEATIS

(suurim formaat: A4 (210 x 297 mm))

Vilja andnud: ametiasutuse nimi

milles kisitletakse sdiduki: () TUUBIKINNITUSE ANDMIST
TUUBIKINNITUSE LAIENDAMIST
TUUBIKINNITUSE ANDMISEST KEELDUMIST
TOUBIKINNITUSE TUHISTAMIST
TOOTMISE LOPETAMIST

seoses mootorist viljapaisatavate heitgaasidega vastavalt eeskirja nr 83 muudatuste seeriaga 06.

Tiriibikinnituse nr Laienduse nr

Laiendamise pdhjus:

1 JAGU

0.1. Mark (tootja kaubanimi):

0.2. Tisitp:

0.2.1. Arinimi (-nimed) (kui on olemas):

0.3. Tiiitbi identifitseerimisandmed, kui need on mirgitud sdidukile (%):

0.3.1. Nimetatud mirgistuse asukoht:
0.4. Stiduki kategooria (4):

0.5. Tootja nimi ja aadress:

0.8. Koostetehas(t)e nimi (nimed) ja aadress(id):

0.9.  Vajaduse korral tootja esindaja nimi ja aadress:

1 JAGU

1. Taiendav teave (vajaduse korral): (vt lisalehte)

2. Katsete tegemise eest vastutav tehniline teenistus:
3. Katsearuande kuupdev:

4. Katsearuande number:

5. Markused (kui on): (vt lisalehte)

6. Koht:
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7. Kuupiev:

8. Allkiri:

Lisatud dokumendid: 1. Infopakett.
2. Katsearuanne.

(1) Taidibikinnituse andnud, seda laiendanud, selle andmisest keeldunud vdi selle tithistanud riigi tunnusnumber (vt kiesoleva eeskirja
sitteid tiiiibikinnituse kohta).

() Mittevajalik maha tdmmata.

() Kui titiibi identifitseerimisandmed sisaldavad mirke, mis ei ole kéesolevas teatises kirjeldatud sdiduki, osa vdi eraldi seadmestiku
kirjeldamisel asjakohased, asendatakse need mirgid dokumentides siimboliga ,?" (nditeks ABC??123??).

(*) Nagu on médratletud sdidukite ehitust kasitleva konsolideeritud resolutsiooni (R.E.3) (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2
viimati tehtud muudatuse Amend.4 kohaselt) 7. lisas.



15.2.2012 Euroopa Liidu Teataja

L 42/63

Lisaleht

tiiiibikinnitusteatisele nr ..., milles kisitletakse sdiduki titiibikinnitust seoses mootorist viljapaisatavate

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.12.1.

1.12.2.

1.13.1.

1.13.2.

heitgaasidega vastavalt eeskirja nr 83 muudatuste seeriaga 06
LISATEAVE

Soidukorras sdiduki mass:

Soiduki tuletatud mass:

Soiduki tdismass:

Kohtade arv (koos juhiga):

Kere tiiiip:

M; ja M, puhul: sedaan/luukpira/universaal/kupee kabriolett/mitmeotstarbeline sdiduk (%)
N; ja N, puhul: veoauto, kaubik (')

Veorattad: esirattad, tagarattad, 4 x 4 (1)

Elektrisoiduk: jah/ei ()

Hiibriidelektrisdiduk: jah/ei (')

Hiibriidelektrisdiduki kategooria: sdidukivilise laadimisega | sdidukivilise laadimiseta (1)
Tooreziimi liliti: olemas/puudub (1)

Mootori tehasetihis:

Mootori téomaht:

Mootori toitesiisteem: otsesissepritse/kaudsissepritse (')

Tootja soovitatav kiitus:

Ulelaadur: jah/ei (!)

Nimipinge:

Suurim voimsus: kW poorlemiskiirusel min~
Siititesiisteem: survesiiiide[sddesiiiide (1)
Jouallikas (elektri- voi hiibriidelektrisdiduki puhul) (*)
Maksimaalne kasulik voimsus: ...... kW poorlemiskiirusel kuni min~ !
Suurim véimsus kolmekiimne minuti jooksul: kw
Veoaku (elektri- voi hiibriidelektrisdiduki puhul)
\%
Ah

Mahtuvus (2 h jooksul):

Jouiilekanne

Kasikdigukast voi automaatkiigukast voi astmeteta kaigukast () (3):

Ulekandearve kokku:
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1.13.3. Uldiilekandearv (sh koormatud rehvide veereiimbermddt): kiirused (km/h) maanteel 1 000 min~ ! kohta

Esimene kiik:

Teine kaik:

Kolmas kaik:

Kaheksas kiik:

Neljas kiik:

Kuues kaik:

Seitsmes kaiik:

Kiirkaik:

Viies kaik:

1.13.4. Peaiilekanne:

1.14.  Rehvid:

1.14.1. Tiiip:

1.14.2. Moodtmed:

1.14.3. Koormatud rehvide veereiimbermoot:

1.14.4. 1 tiiiibi katses kasutatud rehvide veereiimbermoot:

2. KATSETULEMUSED

2.1. Summutitoru heitmete katsetulemused:

Heitmete klassifikatsioon: 06. muudatuste seeria

Tiiibikinnitusnumber, kui tegemist ei ole algsdidukiga (1):

[ tiitibi katse tule-
mus

Katse

co
(mg/km)

THC
(mg/km)

NMHC
(mg/km)

NO
(mg/km)

THC + NO
(mg/km)

X

Tahkete
osakeste
mass

(mg/km)

Tahkete
osakeste arv
(arv/km)

Moddetud () (V) 1

Moddetud kesk-
mine

M) () ()

Ki () ()

Moddetud kesk-
mine pdrast Ki
arvutamist
(M.Ki) ()

DF () ()

Loplik  kesk-
mine parast Ki
ja DF arvuta-
mist

(M.Ki.DF) ()

Piirnorm

) Kui see on asjakohane.

)
i) Ei kohaldata.
)

(i) Keskmise véirtuse arvutamiseks liidetakse THC ja NO, arvutatud keskmised véirtused (M.Ki).
() Umardada kahe kohani parast koma.
¥) Umardada nelja kohani pirast koma.
() Umardada ithe kiimnendkohani rohkem kui piirnormi puhul.
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Mootori jahutusventilaatori asetus katse ajal:

Alumise serva korgus maapinnast: cm

Ventilaatori keskpunkti asukoht sdiduki laiuse suhtes: cm
Paremal/vasakul sdiduki keskjoonest (*)
Regeneratsioonisiisteemi andmed

D — tootsiiklite arv kahe (2) tsiikli vahel, millel on regeneratiivne faas:

d - regenereerumiseks vajalik tootsiiklite arv:

Il thiip: protsenti
III thdip:
IV tiiiip: g/katse

V tiitip: tookindluskatse tiitip: katse kogu sdidukiga | vanandamine katsestendil | ei ole tehtud (1)
— Halvendustegur DF: arvutatud/maaratud (')

— Mairatakse kindlaks viartused (DF):

VI tiiiip:

VI tiitip CO (mg/km) THC (mg/km)

Moddetud viartus

2.1.1. Tabelit korratakse iihekiituseliste gaasisdidukite puhul koigi vedelgaasi voi maagaasi/biometaani etalonkiituste
kohta, kusjuures naidatakse, kas tulemused on mdddetud voi arvutatud. Kahekiituseliste gaasisdidukite puhul, mis
on konstrueeritud to6tama kas bensiinil voi vedelgaasil vo6i maagaasil/biometaanil: tabelit korratakse bensiini
kohta ja koigi etalonkiitusena kasutatavate vedelgaaside ja maagaaside/biometaanide kohta, markides, kas tule-
mused on moddetud voi arvutatud, ning samuti korratakse tabelit vedelgaasi v6i maagaasi/biometaani puhul
saadud heitkoguseid iseloomustava (itheainsa) 16pptulemuse kohta. Muude kahekiituseliste ja segakiituseliste
soidukite puhul esitada andmed mdlema etalonkiituse kohta.

OBD Kkatse

2.1.2.  Rikkeindikaatori kirjalik kirjeldus ja/v6i joonis:

2.1.3.  Koigi OBD-siisteemi abil kontrollitavate osade loetelu ja funktsioon:

2.1.4.  Jargmiste seadmete ja toimingute kirjalik kirjeldus (iildised t66pohimaotted):

2.1.4.1. Tootakti vahelejittude avastamine (3):

2.1.4.2. Kataliisaatori seire (3):

2.1.4.3. Hapnikuanduri seire (3):

2.1.4.4. Muud OBD-siisteemi abil kontrollitavad osad (°):

2.1.4.5. Kataliisaatori seire (¥):

2.1.4.6. Tahkete osakeste piitiduri seire (4):

2.1.4.7. Elektroonilise kiitusesiisteemi ajami seire (¥):

2.1.4.8. Muud OBD-siisteemi abil kontrollitavad osad:

2.1.5. Rikkeindikaatori aktiveerimise kriteeriumid (kindlaksmaaratud sdidutsiiklite arv voi statistiline meetod): ..............
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2.1.6. Koigi kasutatavate OBD viljundkoodide ja vormingute loetelu (koos selgitustega):

2.2. Tehnoseisundi kontrolliks vajalikud heitkoguste andmed

Mootori pdorlemis-

Katse CO vidirtus Lambda (1) Kiirus Mootoriéliotemperatuur
(mahuprotsent) (min - ) Q)
Tithikadigukatse ei kohaldata
madalal poorlemiskii-

rusel

Tihikdigukatse korgel
poorlemiskiirusel

(") Lambda valem: vt kiesoleva eeskirja punkti 5.3.7.3.

2.3. Kataliiismuundurid: jah/ei ()

2.3.1.  Koigi asjakohaste kdesoleva eeskirja nduete kohaselt katsetatud originaalkataliiismuundurid jah/ei (*)

2.4. Heitgaasi suitsususe katsetulemused (°) ()

2.4.1. Pisikiirusel: vt tehnilise teenistuse katseprotokoll nr:
2.4.2. Vaba kiirenduse katsed

2.4.2.1. Neeldumisteguri moddetud vaartus: m

2.4.2.2. Neeldumisteguri korrigeeritud véirtus: m

2.4.2.3. Neeldumisteguri tihise asukoht séidukil:

4. MARKUSED:

(") Mittevajalik maha tdommata (kui sobib rohkem kui iiks vastus, ei pruugi olla vaja midagi maha tdommata).
() Automaatkiigukastiga sdidukite puhul tuuakse dra koik asjassepuutuvad tehnilised andmed.

(’) Diiselmootoriga soidukitele.

(* Ottomootoriga sdidukitele.

(°) Heitgaasi suitsusust tuleb moota vastavalt eeskirja nr 24 sitetele.
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1. liide

OBD-seadmega seotud teave

Kdesoleva eeskirja 1. lisa teatise punkti 3.2.12.2.7.6 kohaselt esitab sdiduki tootja kdesoleva liite teabe selleks, et voimal-
dada OBD-seadmega iihildatavate varu- ja talitlusosade, diagnostikavahendite ning katseseadmete tootmist.

Taotluse korral tehakse koikidele osade, diagnostikavahendite ja katseseadmete tootjatele, kes on sellest huvitatud, vordse
kohtlemise pohimotet jirgides kittesaadavaks jargmised andmed.

1. Soidukile algse tiiiibikinnituse andmisel kasutatud eelkonditsioneerimistsiiklite liigi kirjeldus ja arv.
2. Sdiduki OBD-seadme abil jilgitavale osale algse tiiiibikinnituse andmisel kasutatud OBD-néidistsiiklite liigi kirjeldus.

3. Ammendav dokument, milles kirjeldatakse koiki andurite abil jalgitavaid osi ning vigade avastamise strateegiat ja
rikkeindikaatori aktiveerimist (kindlaksméddratud soidutsiiklite arv voi statistiline meetod) ning milles on iga OBD-
siisteemi abil kontrollitava osa kohta esitatud ka jilgitavate sekundaarparameetrite nimekiri ja koigi kasutatud OBD-
viljundkoodide ja -vormingute nimekiri (koos selgitustega) seoses heidet mojutavate ja mittemdjutavate jouiilekande
eraldi osadega, juhul kui nende osade seiret kasutatakse rikkeindikaatori aktiveerimise kindlaksmaaramisel. Esitatakse
ammendav selgitus eelkdige teenustega $05 (katsed ID $21-FF) ja $06 seotud andmete kohta. Kui teatava sdidukitiiiibi
puhul kasutatakse I1SO 15765-4 ,Maanteesdidukid — Kontrolleri-ala vorgu (CAN) diagnostika — 4. osa: Nouded
viljalaskesiisteemiga seotud seadmetele” vastavat sideliili, esitatakse iga ID-tugiteenusega OBD-monitori korral
ammendav selgitus hooldusega $ 06 (katsed ID $ 00-FF) seotud andmete kohta.

Nimetatud andmed voib esitada jirgmise tabeli kujul:

Rikkeindikaa-
Osa Veakood Seirestratee- | Vea avastamise tori aktivee- Teisesed | Eelkonditsionee- Niidiskatse
gia kriteeriumid rumiskritee- | parameetrid rimine
riumid

Kataliisaa- | P0420 I ja I|I ja II anduri | 3. tsikkel | Mootori | Kaks I tiiibi | I tiiiip
tor hapni- signaalide erine- poorle- tsiiklit
kuanduri | vus miskiirus,
signaalid mootori
koormus,
AfF-
reziim,
kataliisaa-
tori
tempera-
tuur
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2. liide

Tootja tdend OBD-seadmete toimivusnduetele vastavuse kohta

(tootja)

(tootja aadress)
tdendab, et:

1. kéesoleva toendi lisas loetletud soidukitiiiibid vastavad kaesoleva eeskirja 11. lisa 1. liite punktis 7 sdtestatud OBD-
siisteemi toimivusnduetele koikide maistlikult eeldatavate sdiduolude korral;

2. kdesolevale tdendile lisatud kava(d), milles kirjeldatakse iiksikasjalikke tehnilisi kriteeriume iga seirevahendi lugeja ja
nimetaja suurendamiseks, on koikide kdesoleva tdendiga holmatud soidukitiitipide kohta oige(d) ja tiielik(ud).

[koht] [kuupdev]

[tootja esindaja allkiri]

Lisad:
a) Kiesoleva tdendiga holmatud séidukitiitipide loend;

b) kava(d), milles kirjeldatakse iiksikasjalikke tehnilisi kriteeriume iga seirevahendi lugeja ja nimetaja suurendamiseks, ning
kava(d) lugejate, nimetajate ja iildnimetaja viljaliilitamiseks.
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3. LISA

TUUBIKINNITUSMARGI PAIGUTUS

Soidukile kdesoleva eeskirja punkti 4 kohaselt kinnitatud tiiibikinnitusmargil lisatakse tiiiibikinnitusnumbrile kdesoleva
lisa tabeli 1 kohaselt médratud taht, mis tdhistab sdidukikategooriat ja -klassi, mille kohta tiitibikinnitus kehtib.

Kiesolevas lisas kirjeldatakse selle mirgi vélimust ja esitatakse niide mirgi koostamise kohta.

Alljargneval joonisel on kujutatud margi ildine paigutus, modtmed ja elemendid, millest mirk koosneb. Naidatakse
numbrite ja tihtede tihendus ja viidatakse allikatele, mille pohjal teha iga tiiiibikinnitusjuhu puhul kindlaks vastavad
alternatiivid.

Sdiduki klassi
tahistav tiht (%)
Tuibikinnituse andnud riigi
number () Titiibikinnitusnumber

Muudatus

~83 R -062439 -

a = 8 mm (minimaalselt)
Eeskirja number (eeskiri nr 83)

(1) Kéesoleva eeskitja punkti 4.4.1 joonealuses markuses esitatud riigi number.
(3) Vastavalt kiesoleva lisa tabelile 1.

Alljargnev joonis on praktiline ndide tihise koostamisest.

83 R - 062439 - J

Eeltoodud tiiiibikinnitusmark, mis on kinnitatud sdidukile kooskdlas kdesoleva eeskirja punktiga 4, niitab, et asjajomane
sGidukitiiiip on saanud kinnituse Uhendkuningriigis (E,;) vastavalt eeskirjale nr 83 ja kannab tiiiibikinnitusnumbrit 2439.
See number nditab, et tiiibikinnitus on antud kooskdlas kdesoleva eeskirjaga, millesse on inkorporeeritud 06-seeria
muudatused. Lisaks naitab lisatud taht (]), et sdiduk kuulub kategooriasse M v6i Ny ;.
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Tabel 1

Kiitust, mootorit ja sdidukikategooriat tihistavad tihed

Taht Soiduki kategooria ja klass Mootori tiiiip
] M, N; I klass 0
D
K M, sotsiaalseteks erivajadusteks D
(v.a Myg)
L N, II klass (0]
D
M N, III klass, N, (0]
D
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.4.

3.4.1.

4.A LISA
I TUUBI KATSE
(Heitmete kontroll pérast kiilmkaivitust)

RAKENDUSALA

Kiesolev lisa asendab endise 4. lisa.

SISSEJUHATUS

Kiesolevas lisas kirjeldatakse kdesoleva eeskirja punktis 5.3.1 mdiratletud I tiiiibi katse menetlust. Kui kasuta-
tavaks etalonkiituseks on vedelgaas v6i maagaas/biometaan, kohaldatakse tdiendavalt 12. lisa satteid.

KATSETINGIMUSED
Keskkonnatingimused

Katse ajal peab katseruumi temperatuur olema vahemikus 293-303 K (20-30 °C). Katseruumis oleva dhu voi
mootori poolt sissevdetava dhu absoluutniiskus (H) peab rahuldama tingimust:
5,5<H=<12,2 (g H,0 kuiva dhu kg kohta)
Moddetakse absoluutniiskus (H).
Moddetakse jargmised temperatuurid:

Katseruumi 6hu temperatuur

Lahjendus- ja proovivdtusiisteemi temperatuurid, mida on vaja kéesoleva lisa 2.-5. liites méddratletud heitko-
guste modtmise siisteemide jaoks.

Moddetakse dhurdhk.

Katsesdiduk

Soiduk peab olema mehaaniliselt korras. Sdiduk peab olema sisse sdidetud ning selle ldbisdit enne katset peab
olema vahemalt 3 000 kilomeetrit.

Viljalaskeseadmes ei tohi esineda lekkeid, mis tdenioliselt vahendaksid kogutava gaasi kogust; viimane peab
olema vordne mootorist viljapaisatava gaasi kogusega.

Sisselaskesiisteemi Ghutihedust voib kontrollida, veendumaks, et juhuslik Shu sissevott ei mdojuta karburee-
rimist.

Mootori seadistus ja sdiduki juhtimisseadised peavad vastama tootja poolt ettenihtud nouetele. Kdesolev ndue
kehtib eelkdige tithikdiguseadistuse (poorlemiskiirus ja siisinikmonooksiidi sisaldus heitgaasides) ning kiilmkai-
vitusseadme ja heitgaasi puhastussiisteemi seadistuste suhtes.

Katsetatav sdiduk voi sellega samavidrne sdiduk peab olema vajaduse korral varustatud seadmega, mis
voimaldab vastavalt kiesoleva lisa punktile 5 moota Sassiidiinamomeetri seadistamiseks vajalikke parameetreid.

Katsete eest vastutav tehniline teenistus voib kontrollida sdiduki vastavust tootja poolt ettendhtud tooomadus-
tele, selle kasutatavust tavasdidul ning eelkdige kdivitumist nii kiilma kui kuuma mootoriga.

Katsekiitus

Katsetamiseks tuleb kasutada kdesoleva eeskirja 10. lisas kirjeldatud sobivat etalonkiitust.

Soidukeid, milles kasutatakse kiitusena kas bensiini voi vedelgaasi voi maagaasi/biometaani, katsetatakse 12. lisa
kohaselt ithe voi mitme asjakohase etalonkiitusega, nagu sitestatud 10.a lisas.

Soiduki paigaldus

Soiduk peab katse ajal olema ligikaudu horisontaalses asendis, vdltimaks kiituse ebanormaalset jaotumist.



L 42/72

Euroopa Liidu Teataja

15.2.2012

3.4.2.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Soidukile juhitakse muutuva kiirusega dhuvoog. Ventilaatori kiirus peab olema toovahemikus 10 km/h kuni
vihemalt 50 km/h voi téovahemikus 10 km/h kuni vihemalt kasutatava katsetsiikli maksimumkiiruseni. Ohu
lineaarkiirus ventilaatori véljalaskeava juures peab olema +5 km/h vastavast rulli kiirusest vahemikus 10 km/h
kuni 50 km/h. Kiirusvahemikus iile 50 km/h peab dhu lineaarkiirus olema vahemikus * 10 km/h vastavast rulli
kiirusest. Rulli kiirustel alla 10 km/h voib Shukiirus vorduda nulliga.

Eelnimetatud Shukiirus médratakse mitmes punktis mdddetud védrtuste keskmisena ja modtepunktid méira-
takse jargmiselt:

a) nelinurksete avadega ventilaatorite puhul asetsevad need iga ristkiiliku keskpunktis, kusjuures need ristkii-
likud saadakse, kui viljalaskeava kogupind jagatakse 9 pinnaks (so. nii horisontaalselt kui ka vertikaalselt 3
vordseks osaks);

b) iimmarguse viljalaskeavaga ventilaatorite puhul jagatakse valjalaskeava vertikaalselt, horisontaalselt ja 45° all
asetsevate joontega 8 vordseks sektoriks. Mootepunktid asuvad iga sektori radiaalkeskjoonel (22,5°) ringi
keskpunktist kahe kolmandiku raadiuse kaugusel (vt alljirgnevat joonist).

Nende mootmiste tegemisel ei tohi ventilaatori ees olla iihtki sdidukit ega muud takistust.

Seade Shu lineaarkiiruse modtmiseks peab olema 0-20 cm kaugusel 6hu viljalaskeavast.

Viljavalitud ventilaatori omadused peavad olema jirgmised:

a) pindala: vihemalt 0,2 m?2;

b) alumise serva kdrgus maapinnast: ligikaudu 0,2 m;

¢) kaugus sdiduki esiosast: ligikaudu 0,3 m.

Teise voimalusena tuleb ventilaator seadistada selliselt, et hu kiirus oleks vidhemalt 6 m/s (21,6 km/h).
Jahutusventilaatori korgust ja asukohta sdiduki laiuse suhtes voib muuta, kui see on asjakohane.

KATSESEADMED
Sassiidiinamomeeter

Sassiidiinamoneetri nduded on esitatud 1. liites.

Heitgaasilahjendussiisteem

Heitgaasilahjendussiisteemi nduded on esitatud 2. liites.

Gaasilistest heitmetest proovide vdtmine ja analiiiis

Gaasilistest heitmetest proovide vdtmise ja analiiiisi seadmetele esitatavad nduded on esitatud 3. liites.

Tahkete osakeste massi modtmise seadmed

Tahkete osakeste massi proovivotu- ja mddtmisseadmetele esitatavad nouded on esitatud 4. liites.

Tahkete osakeste arvu modtmise seadmed

Tahkete osakeste arvu proovivotu- ja mddtmisseadmetele esitatavad nduded on esitatud 5. liites.
Katseruumi iildseadmed
Jargmisi temperatuure tuleb modta tipsusega * 1,5 K:

a) katseruumi Shu temperatuur;



15.2.2012

Euroopa Liidu Teataja

L 4273

5.1.

6.1.1.

b) mootori sissevOetava ohu temperatuur;

¢) lahjendus- ja proovivotusiisteemi temperatuurid, mida on vaja kdesoleva lisa 2.-5. liites mairatletud heit-
koguste mddtmise siisteemide jaoks.

Atmosfidrirohk peab olema moddetav tipsusega + 0,1 kPa.
Absoluutniiskus (H) peab olema moodetav tipsusega * 5 %.

SOIDUKI SOIDUTAKISTUSE MAARAMINE
Katse kaik
Soiduki soidutakistuse moStmise menetlust on kirjeldatud 7. liites.

Seda menetlust ei ole vaja rakendada, kui Sassiidiinamomeetri koormus seadistatakse vastavalt sdiduki tuletatud
massile.

HEITMEKATSE KAIK

Katsetsiikkel

Tootsiiklit, mis koosneb esimesest osast (linnasdit) ja teisest osast (linnaviline sdit), on kujutatud joonisel 1.
Kogu katse kdigus korratakse linnasoidu pdhitsiiklit neli korda, sellele jirgneb teine osa.

Linnasdidu pdhitsiikkel

Katsetsiikli esimene osa koosneb 4 korda korratavast linnasdidu pdhitsiiklist, mis on maédratletud tabelis 1,
kirjeldatud joonisel 2 ja kokkuvotlikult esitatud alljargnevalt.

Jaotus faaside alusel:

Acg (s) %
Tiihikédik 60 30,8 35,4
Aeglustus lahutatud siduriga 9 4,6
Kaiguvahetus 8 4,1
Kiirendused 36 18,5
Pissikiiruse perioodid 57 29,2
Aeglustused 25 12,8
Kokku 195 100
Jaotus kasutatavate kiikude alusel:
Aeg (s) %
Tithikiik 60 30,8 35,4
Aeglustus lahutatud siduriga 9 4,6
Kiiguvahetus 8 41
Esimene kiik 24 12,3
Teine kaik 53 27,2
Kolmas kadik 41 21
Kokku 195 100
Uldteave
Keskmine kiirus katse ajal: 19 km/h

Tegelik kaitamisaeg: 195
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6.1.3.
6.1.3.1.

Teoreetiline ldbitud vahemaa tsiikli kohta: 1,013 km

Samavidrne vahemaa nelja tsiikli kohta: 4,052 km

Linnavilise soidu tsiikkel

Katsetsiikli teine osa koosneb linnavilise sdidu tsiiklist, mis on mddratletud tabelis 2, kirjeldatud joonisel 3 ja
kokkuvotlikult esitatud alljargnevalt.

Jaotus faaside alusel:

Aeg (s) %
Tiihikdik 20 5
Aeglustus lahutatud siduriga 20 5
Kiiguvahetus 6 1,5
Kiirendused 103 25,8
Piisikiiruse perioodid 209 52,2
Aeglustused 42 10,5
Kokku 400 100
Jaotus kasutatavate kidikude alusel:

Acg (s) %
Tiihikaik 20 5
Aeglustus lahutatud siduriga 20 5
Kiiguvahetus 6 1,5
Esimene kiik 5 1,3
Teine kiik 9 2,2
Kolmas kiik 8 2
Neljas kiik 99 24,8
Viies kiik 233 58,2
Kokku 400 100
Uldteave
Keskmine kiirus katse ajal: 62,6 km/h

Tegelik kditamisaeg:

400 s

Teoreetiline ldbitud vahemaa tsiikli kohta: 6,955 km

Suurim kiirus:
Maksimaalne kiirendus:
Maksimaalne aeglustus:

Kaigukasti kasutamine

Kui suurim esimese kidiguga saavutatav kiirus on alla 15 kmj/h, kasutatakse linnasdidutsiiklis (esimene osa) teist,
kolmandat ja neljandat kdiku ning linnavilise sdidu tsiiklis (teine osa) teist, kolmandat, neljandat ja viiendat
kéiku. Linnasoidutsiiklis (esimene osa) vdib kasutada teist, kolmandat ja neljandat kdiku ning linnavilise s6idu

120 km/h
0,833 m/s?

-1,389 m|s?
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6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.3.5.

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

tsiiklis (teine osa) voib kasutada teist, kolmandat, neljandat ja viiendat kdiku ka siis, kui tootja juhendites
soovitatakse tasasel maapinnal sditu alustada teise kdiguga voi kui esimene kdik on seal médratletud maasti-
kusdidul, roomikutel litkumisel v3i pukseerimisel kasutatava kdiguna.

Soidukeid, mis ei saavuta tootsiiklis ndutavaid kiirenduse ja suurima kiiruse véirtusi, kasutatakse nii, et
gaasipedaal oleks vajutatud taielikult pohja, kuni saavutatakse uuesti ndutav tookover. Korvalekalded tootsiiklist
registreeritakse katseprotokollis.

Poolautomaatse kaigukastiga soidukite katsetamisel kasutatakse tavasdidul kasutatavaid kdike ning kiike vahe-
tatakse vastavalt tootja juhendile.

Taisautomaatse kdigukastiga sdidukite katsetamisel kasutatakse korgeimat kiiku (,sdit”). Gaasipedaali kasuta-
takse viisil, mis tagab voimalikult tthtlase kiirendamise, rakendades eri kdike nende tavapirases jirjestuses. Peale
selle ei kehti antud juhul kiesoleva lisa tabelites 1ja 2 toodud kiiguvahetuspunktid; kiirendamist jétkatakse
kogu selle ajavahemiku viltel, mida kujutatakse sirgjoonena iga tithikdigul tootamise perioodi 1opu ja jargmise
pusikiirusel lifkumise perioodi alguse vahel. Kohaldatakse allpool punktides 6.1.3.4. ja 6.1.3.5. esitatud lubatud
hilbeid.

Juhi poolt kiivitatava kiirkdiguga varustatud sdidukite katsetamisel peab kiirkdik olema linnasdidutsiiklis (esi-
mene osa) vilja lilitatud ja linnavilise soidu tsiiklis (teine osa) sisse liilitatud.

Moddetud kiiruse ja teoreetilise kiiruse lubatud hilve kiirendamisel, pusikiirusel sditmisel ja aeglustamisel
soiduki pidureid kasutades voib olla + 2 km/h. Kui sdiduk aeglustub pidureid kasutamata kiiremini, kohalda-
takse ainult allpool toodud punkti 6.4.4.3 sitteid. Ettendhtud hélvetest suuremad kiiruse halbed faasivahetuste
ajal on lubatud tingimusel, et neid halbeid ei iiletata iihelgi juhul enam kui 0,5 sekundi valtel.

Lubatud ajahidlbed on # 1s. Eespool nimetatud hdlbed kehtivad linnasdidutsiikli puhul (esimene osa) iga
kiiguvahetusperioodi alguses ja 16pus ning linnavilise sdidu tsiikli puhul (teine osa) toimingutes nr 3, 5 ja
7. Tuleb arvestada, et vastav kahe sekundi pikkune ettendhtud periood holmab kiiguvahetuse aega ning
vajaduse korral teatavat lisaaega tootsiikli nduetekohaseks jatkamiseks.

Katse ettevalmistamine
Koormuse ja inertsi seadistused
Koormuse méiramine sdiduki teekatsetusel

Diinamomeeter reguleeritakse nii, et poorlevate masside summaarne inerts simuleeriks sdidukile maanteesdidul
mojuvat inertsi ja muid sdidutakistusjoude. Konealuse koormuse mdairamist on kirjeldatud kdesoleva lisa
punktis 5.

Fikseeritud koormuskdveraga diinamomeeter: koormusesimulaator peab olema reguleeritud nii, et sellel neel-
duks veoratastel piisikiirusel 80 km/h rakendatud vdimsus ja et registreeritakse kiirusel 50 km/h neeldunud
voimsus.

Muudetava koormuskdveraga diinamomeeter: koormusesimulaator peab olema reguleeritud nii, et sellel neel-
duks veoratastel piisikiirustel 120, 100, 80, 60, 40 ja 20 km/h rakendatud voimsus.

Koormuse mdaidramine sdiduki tuletatud massi jargi

Tootja ndusolekul voib kasutada jirgmist meetodit.

Pidur reguleeritakse nii, et sellel neelduks veoratastel rakendatud koormus pisikiirusel 80 km/h vastavalt
tabelile 3.

Kui dilnamomeetril ei ole vastavat ekvivalentset inertsi, kasutatakse sdoiduki tuletatud massile lihimat suuremat
vaartust.

Muude soidukite puhul kui sdiduautod, mille tuletatud mass on ile 1 700 kg, voi pideva tdisveoga sdidukite
puhul korrutatakse tabelis 3 esitatud voimsused koefitsiendiga 1,3.



L 4276 Euroopa Liidu Teataja 15.2.2012

6.2.1.3.  Kasutatud meetod ja saadud viddrtused (ekvivalentne inerts — iseloomulik seadistusparameeter) registreeritakse
katsearuandes.

6.2.2. Eelkatsetsiiklid

Vajaduse korral tuleks teha eelkatsetsiiklid, et kindlaks madrata, kuidas oleks kdige parem kditada gaasi- ja
piduripedaali, et saada tsiikli labiviimiseks ettendhtud piirides teoreetilisele tsiiklile kdige lihem tootsiikkel.

6.2.3. Rehvirohk

Rehvirdhk peab vastama tootja poolt ettendhtud ja pidurite reguleerimiseks ettendhtud esialgse teekatse kiigus
kasutatud védrtustele. Kahe rulliga diitnamomeetri puhul vaib rehvirdhk olla tootja poolt ettendhtust kuni 50 %
suurem. Tegelik kasutatud rohk registreeritakse katseprotokollis.

6.2.4. Taustosakeste massi mddtmine

Lahjendusdhu tahkete osakeste fooni taseme voib méirata filtreeritud lahjendusohu juhtimise teel ldbi tahkete
osakeste filtri. See vdetakse samast punktist nagu tahkete osakeste proov. Uhe mddtmise voib teha kas enne voi
parast katset. Tahkete osakeste massi modtmistulemust voib korrigeerida, lahutades lahjendussiisteemist fooni
osa. Fooni lubatud tase on < 1 mg/km (vdi samavddrne mass filtril). Kui foon iletab selle taseme, kasutatakse
vaikimisi vadrtust 1 mg/km (vdi samavéirset massi filtril). Kui fooni osa lahutamisel saadakse tulemuseks
negatiivne vaartus, loetakse tahkete osakeste massi véddrtuseks null.

6.2.5. Taustosakeste arvu modtmine

Lahutatava tahkete osakeste arvu voib mdirata, viies tahkete osakeste arvu mddtesiisteemi proovi, mis on
voetud lahjendusdhust punktis, mis asub tahkete osakeste ja siisivesinike filtritest allavoolu. Tahkete osakeste
arvu modtmistulemust ei ole tiitibikinnituse puhul lubatud fooni vorra korrigeerida, kuid selline korrigeerimine
on lubatud tootja taotlusel toodangu vastavuse kontrolliks ja kasutusel olevate sdidukite vastavuse kontrolliks,
kui on mairke, et fooni tase tunnelis on markimisviirne.

6.2.6. Tahkete osakeste massi filtri valik

Nii kogutsiiklisse kuuluvas linnasdidufaasis kui ka linnavilise soidu faasis kasutatakse iithtainsat tahkete osakeste
filtrit ilma varufiltrita.

Kaksikfiltrit, millest iiks on linnasdidu, teine linnavilise sdidu faasi jaoks, vdib kasutada ilma varufiltriteta ning
ainult juhul, kui rdhu languse suurenemine heitmekatse 16pus vorreldes katse algusega oleks proovivétufiltril
eeldatavasti muidu suurem kui 25 kPa.

6.2.7. Tahkete osakeste massi filtri ettevalmistamine

6.2.7.1. Tahkete osakeste proovivotufiltreid konditsioneeritakse (temperatuuri ja niiskuse suhtes) enne katset konditsio-
neeritud Shuga kambris tolmu ligipddsu eest kaitstud lahtises anumas vahemalt 2 ja mitte kauem kui 80 tundi.
Pirast sellist konditsioneerimist kaalutakse saastamata filtrid ning hoiustatakse kuni nende kasutuselevotmiseni.
Kui filtreid ei kasutata ithe tunni jooksul pérast seda, kui nad kaalumiskambrist vilja voetakse, tuleb need uuesti
kaaluda.

6.2.7.2.  Uhe tunni piirangu vdib asendada kaheksa tunni piiranguga, kui on tiidetud iiks v3i mélemad jirgmistest
tingimustest:

6.2.7.2.1. stabiliseeritud filter asetatakse tihendatud filtrialusele, mille otsad on suletud, ja hoitakse sellel alusel voi

6.2.7.2.2. stabiliseeritud filter asetatakse tihendatud filtrialusele, mis asetatakse secjirel otsekohe proovivétutoruse, mida ei
ldbi vool.

6.2.7.3. Tahkete osakeste proovivotusiisteem kiivitatakse ja valmistatakse ette proovivotuks.
6.2.8.  Ettevalmistus tahkete osakeste arvu mddtmiseks
6.2.8.1. Tahkete osakeste jaoks mdeldud lahjendussiisteem ja mddtevahendid kaivitatakse ja valmistatakse ette proo-

vivotuks.

6.2.8.2. Enne katset (katseid) kontrollitakse tahkete osakeste proovivotusiisteemi osakesteloenduri ja lenduvate osakeste
piiiiduri elementide toimimist vastavalt 5. liite punktidele 2.3.1 ja 2.3.3.

Osakesteloenduri tundlikkust kontrollitakse enne iga katset nullilihedasel tasemel ja iga péev tahkete osakeste
korge kontsentratsiooni juures, kasutades iimbritsevat 6hku.
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6.3.
6.3.1.

6.4.
6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

6.4.1.3.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.3.

6.4.3.1.

6.4.3.2.

6.4.3.3.

Kui sisselaskeava on varustatud HEPA filtriga, tuleb néidata, et kogu tahkete osakeste proovivotusiisteemis ei
esine lekkeid.

Gaasianaliisaatorite kontrollimine

Heitgaasianaliisaatorid nullitakse ja kalibreeritakse. Proovivotukotid tithjendatakse.

Konditsioneerimine

Tahkete osakeste modtmisel kasutatakse sdiduki eelkonditsioneerimiseks kiesoleva lisa punktis 6.1 kirjeldatud
teise osa tsiiklit, [opetades selle kdige varem 36 ja kdige hiljem kuus tundi enne katset. Labi sdidetakse kolm
jarjestikust tsiiklit. Diinamomeeter reguleeritakse punkti 6.2.1 kohaselt.

Tootja taotluse korral voib kaudsissepritsega ottomootoriga sdidukeid eelkonditsioneerida iihe esimese osa
soidutsiikli ja kahe teise osa sdidutsiikli abil.

Katserajatises, kus vihese tahkete osakeste heitkogusega sdiduki katsel voib esineda saastumine varasema katse
tottu, mis on tehtud suure tahkete osakeste heitkogusega sdidukiga, soovitatakse proovivotuseadmete eelkon-
ditsioneerimiseks teha viikese tahkete osakeste heitkogusega sdidukiga 20 minuti jooksul sdidutsiikkel piisikii-
rusel 120 kmjh ja seejdrel kolm jdrjestikust teise osa tsiiklit.

Pirast seda eelkonditsioneerimist ja enne katsetamist hoitakse sdidukit ruumis, mille temperatuur on suhteliselt
konstantne, piisides vahemikus 293-303 K (20-30 °C). Kdnealune konditsioneerimine peab kestma vihemalt
kuus tundi, kuni mootoridli temperatuur ja jahutusvedelik (kui see on olemas) saavutavad ruumi temperatuuri
2K

Tootja taotlusel tehakse katse hiljemalt 30 tundi parast seda, kui sdidukit on kditatud selle tavalisel tootem-
peratuuril.

Ottomootoriga sdidukid, mille kiitusena kasutatakse vedelgaasi vdi maagaasi/biometaani voi mille seadmed
voimaldavad kasutada kiitusena niihésti bensiini kui ka vedelgaasi vdi maagaasi/biometaani, tuleb eelkondit-
sioneerida esimese gaasilise etalonkiitusega katse ja teise gaasilise etalonkiitusega katse vahel, enne teise etalon-
kiitusega katsetamist. Konealuseks eelkonditsioneerimiseks tehakse teise etalonkiitusega eelkonditsioneeriv
soidutsiikkel, mis koosneb kéesoleva lisa 1. liites kirjeldatud sdidutsiikli iihest esimesest osast (linnasoit) ja
kahest teisest osast (linnaviline sdit). Tootja taotluse korral ning tehnilise teenistuse ndusolekul voib kdnealust
eelkonditsioneerimist pikendada. Diinamomeetri seadistus peab vastama kiesoleva lisa punktis 6.2 esitatud
seadistusele.

Katse kiik

Mootori kdivitamine

Mootor kiivitatakse selleks ettendhtud seadmete abil vastavalt tootja juhenditele, mis on esitatud tootmises
olevate sdidukite kasutusjuhendis.

Esimene tsiikkel algab mootori kdivitamise hetkest.

Kui kiitusena kasutatakse vedelgaasi voi maagaasi/biometaani, vdib mootori kiivitada bensiiniga ning liilitada
timber vedelgaasile v6i maagaasile/biometaanile parast kindlaksmiiratud ajavahemiku moodumist, mida juht ei
saa muuta.

Tithikidik

Kasikdigukasti ja poolautomaatse kaigukasti kohta vt tabeleid 1 ja 2.

Automaatkaigukast

Pirast esialgset sisseliilitamist ei tohi kiiguvalitsat katse jooksul kasutada, vilja arvatud allpool punktis 6.4.3.3
médratletud juhul voi kui kiiguvalitsaga saab sisse lillitada kiirkdigu (kui see on olemas).

Kiirendused

Kiirendamise kdigus peab kiirendus olema kogu aeg vdimalikult iihtlane.

Kui kiirendamist ei ole vdimalik viia 1opule ettendhtud aja jooksul, voetakse vajalik lisaaeg vdimaluse korral
kidiguvahetuseks ettendhtud aja arvelt, selle vdimaluse puudumisel aga jirgneva piisikiiruse perioodi arvelt.
Automaatkaigukastid

Kui kiirendamist ei ole vdimalik viia 1dpule ettendhtud aja jooksul, kasutatakse kdiguvalitsat kasikdigukastide
puhul kohaldatavate nduete kohaselt.



L 42/78

Euroopa Liidu Teataja

15.2.2012

6.4.4.

6.4.4.1.

6.4.4.2.

6.4.4.3.

6.4.4.4.

6.4.5.

6.4.5.1.

6.4.5.2.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.5.
6.5.1.

6.5.3.

6.5.3.1.

6.5.3.2.

6.5.3.3.

6.5.3.4.

6.5.3.5.

6.5.3.6.

Aeglustused

Koigi linnasdidu pohitsiikli (esimene osa) aeglustamiste korral voetakse jalg gaasipedaalilt, sidur jaib iihenda-
tuks. Sidur lahutatakse kdigukangi kasutamata alltoodud kiiruste seast kdrgemal kiirusel: 10 km/h v6i mootori
tithikdigukiirusele vastav kiirus.

Kaigi linnavilise soidu (teine osa) aeglustamiste korral voetakse jalg gaasipedaalilt, sidur jadb tthendatuks. Sidur
lahutatakse kiigukangi kasutamata kiirusel 50 km/h viimaseks aeglustamiseks.

Kui aeglustusperiood on vastava katsefaasi puhul ettendhtust pikem, rakendatakse katsetsiikli aegadest kinni-
pidamiseks sdiduki pidureid.

Kui aeglustusperiood on vastava katsefaasi puhul ettenahtust lithem, kasutatakse teoreetilise tsiikli taastamiseks
jargneva perioodiga sujuvalt liituvat pisikiiruse voi tithikdigul tootamise perioodi.

Linnasdidu pdhitsiikli (esimene osa) aeglustusaja 16pus (sdiduki seismajddmine rullidel) pannakse kiik neutraal-
asendisse ning sidur ithendatakse.
Piisikiirused

Kiirendamiselt pisikiirusele iileminekul tuleb hoiduda ,pumpamisest” voi seguklapi sulgemisest.
Pisikiiruse perioodide viltel hoitakse gaasipedaali fikseeritud asendis.

Proovide vdtmine

Proovide votmine algab (BS) enne mootori kdivitamist voi kéivitamise hetkest ning 16peb linnavilise sdidu
viimase tithikdiguaja 13ppemisel (teine osa, proovivotu 16pp, ES) voi VI tiiiibi katsete puhul viimase linnasdidu
pohitsiikli (esimene osa) viimase tithikdiguaja 16ppemisel.

Katse ajal tuleb kiirus registreerida reaalajas voi koguda andmekogumissiisteemi abil, et oleks voimalik mairata
sooritatud tootsiiklite tapsust.

Tahkeid osakesi moddetakse tahkete osakeste proovivotusiisteemis pidevalt. Keskmised kontsentratsioonid
méiratakse analiisaatori signaalide integreerimise teel katsetsiikli kestel.

Katsejargsed menetlused

Gaasianaliisaatori kontroll

Kontrollitakse pidevaks modtmiseks kasutatavate analiisaatorite nullgaasi ja vordlusgaasi lugemeid. Katse
loetakse kehtivaks, kui enne ja pdrast katset saadud véirtuste erinevus ei iileta 2 % vordlusgaasi puhul leitud
vadrtusest.

Tahkete osakeste filtri kaalumine

Vordlusfiltreid kaalutakse 8 tunni jooksul katsefiltri kaalumisest arvates. Saastunud tahkete osakeste katsefilter
viiakse kaalumiskambrisse ithe tunni jooksul pdrast heitgaaside analiitisimist. Katsefiltrit konditsioneeritakse
vihemalt 2 tundi ja koige rohkem 80 tundi ning seejirel kaalutakse.

Kogumiskoti analiiiis
Kotis sisalduvate gaaside analiiiis tuleb teostada voimalikult kiiresti ning mitte mingil juhul hiljem kui 20
minutit pérast katsetsiikli 16ppu.

Enne iga proovi analiiiisimist tuleb analiisaator igale saasteainele vastava modtepiirkonna puhul asjakohase
nullgaasiga nullida.

Seejdrel reguleeritakse analiisaatorid kalibreerimiskdveratele vastavaks, kasutades vordlusgaase, mille nimikont-
sentratsioonid jadvad vahemikku 70-100 % modtepiirkonnast.

Jargmiseks kontrollitakse uuesti analiisaatorite nullpunkte. Kui ndidu erinevus punkti 6.5.3.2 kohaselt saadud
ndidust on suurem kui 2 % mootepiirkonnast, tuleb selle analiisaatori puhul menetlust korrata.

Seejirel analiiiisitakse proove.

Pirast analiiiisimist kontrollitakse null- ja vordluspunkte samade gaaside abil uuesti. Kui nimetatud jarelkont-
rollimiste tulemused ei erine eespool punktis 6.5.3.3 saadud tulemustest rohkem kui + 2 %, loetakse analiiiisi
tulemused vastuvdetavaks.
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6.5.3.7.

6.5.3.8.

6.6.
6.6.1.

6.6.1.1.

6.6.1.2.

6.6.1.3.

Kéesoleva punkti kdigis alapunktides peavad erinevate gaaside voolukiirused ja rohud olema samad kui analii-
saatorite kalibreerimisel kasutatud voolukiirused ja réhud.

Iga gaasides sisalduva moddetud saasteaine kontsentratsiooniks loetakse vdartus, mis on saadud pirast
modteseadme ndidu stabiliseerumist. Siisivesinike mass diiselmootorite heitgaasides arvutatakse HFID-seadme
integreeritud niitude pohjal ning seda korrigeeritakse vajaduse korral vooluhulga kdikumiste kompenseerimi-
seks, nagu on niidatud punktis 6.6.6.

Heitmete arvutamine
Mahu mairamine

Mahu arvutamine juhul, kui kasutatakse muutuva lahjenduse seadet koos pidevat voolu tagava regulaatoriga,
mis toimib Venturi toru voi ava abil.

Mahuvoolu parameetreid registreeritakse pidevalt ning arvutatakse vilja iildmaht katse viltel.
Mahu arvutamine mahtpumba kasutamisel.

Mahtpumbaga siisteemides mdddetud lahjendatud heitgaasi maht arvutatakse jargmise valemi abil:

kus:

V = lahjendatud gaasi maht liitrites katse kohta (enne korrigeerimist),
V, = katsetingimustes mahtpumba abil siirdatud gaasi maht liitrites po6rde kohta;

N

poorete arv katse kohta.

Mahu korrigeerimine vastavalt standardtingimustele

Lahjendatud heitgaasi mahtu korrigeeritakse jargmise valemi abil:
Py —P
Vinix = V-K1-<BT1> M
p

273,2(K)
101,33 (kPa)

kus:
K, = = 2,6961 )

Py = Ohurdhk katseruumis (kPa),

]
—
|

= vaakum mahtpumba sisselaskeava juures timbritseva Shu rohu suhtes (kPa),
T, = katse ajal mahtpumpa siseneva lahjendatud heitgaasi keskmine temperatuur (K).

Viljapaisatud gaasiliste ja tahkete osakeste heitmete iildmass

Iga soidukist katse ajal viljapaisatud saasteaine massi M mairamiseks korrutatakse asjaomase gaasi mahtkont-
sentratsioon selle gaasi mahuga, arvestades jargmisi tihedusi, mis saavutatakse eespool mainitud standardtingi-
mustes:

siisinikkmonooksiidi (CO) puhul: d=125g/l
siisivesinike puhul:

bensiini (E5) puhul (C;Hj §9Og 016): = 0,631 g1
diislikiituse (B5) puhul (C{H; g¢Og05): d = 0,622 g1
vedelgaasi puhul (C;H, 555): = 0,649 g/l
maagaasi/biometaani puhul (C;H,): = 0,714 g/l
etanooli (E85) puhul (C1H, 7,09 355): =0,932¢/l

limmastikoksiidide (NO,) puhul: d =205gl
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6.6.3. Gaasiliste heitmete massi arvutamiseks kasutatakse jairgmist vorrandit:
M, = Vinix * Qi ) kh -G 10°° (3)
d
kus:
M; = saasteaine i heitmete mass grammides kilomeetri kohta,
Vinix = lahjendatud heitgaasi maht, véljendatuna liitrites katse kohta ning korrigeerituna standardtingimustele
vastavaks (273,2 K ja 101,33 kPa),
Q; = saasteaine i tihedus grammides liitri kohta normaaltemperatuuril ja -rohu juures (273,2 K ja 101,33
kPa),
k, = niiskuskorrektsioonitegur, mille abil arvutatakse heitgaasis sisalduvate limmastikoksiidide heitkogused.
Siisivesinike ja CO puhul niiskuskorrektsiooni ei kasutata,
C; = saasteaine i kontsentratsioon lahjendatud heitgaasis, korrigeerituna lahjendusohus sisalduva saasteaine i
kogusele vastavaks, ppm,
d = tootsiiklile vastav vahemaa kilomeetrites.
6.6.4. Korrektsioon lahjendusdhus sisalduva kontsentratsiooni suhtes

Saasteaine kontsentratsiooni lahjendatud heitgaasis korrigeeritakse selle saasteaine koguse vorra lahjendusdhus

jargmiselt:
1
Ci:Ce_Cd'<1_DF> 4

kus:

C; = saasteaine i kontsentratsioon lahjendatud heitgaasis, viljendatuna miljondikes (ppm) ja korrigeerituna
lahjendusdhus sisalduva saasteaine i kontsentratsiooni suhtes,

(@]
1]

lahjendatud heitgaasis mdddetud saasteaine i kontsentratsioon, viljendatuna miljondikes (ppm),
C4 = saasteaine i kontsentratsioon lahjendusohus, viljendatuna miljondikes (ppm),
DF = lahjendustegur.

Lahjendustegur arvutatakse jirgmise valemi abil:

13,4
DF = ’ bensiini (E5) puhul 5a
Cco2 + (Cuc + Cco) - 107 €5 p Ga)
13,5
DF = ’ - diisli (BS) puhul (5a)
Cco2 + (Cuc + Ceo) * 10
11,9
DF = ’ vedelgaasi puhul 5b
Ccoz + (Cuc + Ceo) - 107* gaastp (3b)
9,5 s .
DF = —  maagaasi/biometaani (5¢)
Cco2 + (Ce + Ceo) - 10 puhul
12,5
DF = : etanooli (E85) puhul (5d)

Cco2 + (Chc + Cco) - 107
Nendes valemites:
Ccoy = CO, kontsentratsioon kogumiskotis sisalduvas lahjendatud heitgaasis, viljendatuna mahuprotsentides,

= siisivesinike kontsentratsioon kogumiskotis sisalduvas lahjendatud heitgaasis, viljendatuna siisiniku
ekvivalendina miljondikes (ppm),

CHC

Cco = CO kontsentratsioon kogumiskotis sisalduvas lahjendatud heitgaasis, viljendatuna miljondikes (ppm).
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Muude siisivesinike kui metaani kontsentratsioon arvutatakse jargmiselt:
Camrc = Crae = RE ey + Copa)
kus:

Camuc = NMHC korrigeeritud kontsentratsioon lahjendatud heitgaasis, véljendatuna siisiniku ekvivalendina
miljondikes (ppm),

Cruc = THC kontsentratsioon lahjendatud heitgaasis, viljendatuna siisiniku ekvivalendina miljondikes (ppm)
ja korrigeerituna lahjendusdhus sisalduva THC kontsentratsiooni vorra,

Ceys = CHy4 kontsentratsioon lahjendatud heitgaasis, viljendatuna siisiniku ekvivalendina miljondikes (ppm)
ja korrigeerituna lahjenduséhus sisalduva CH, kontsentratsiooni vorra,

Rf ys = metaani FID kalibreerimistegur, nagu on sitestatud 4.a lisa 3. liite punktis 2.3.3.

NO niiskuskorrektsiooniteguri arvutamine

Korrigeerimaks niiskuse méju lammastikoksiidide puhul saadud tulemustele, kasutatakse jargmisi arvutusi:

1
ky, = 6
" T 1-0,0329- (H-10,71) ©
kus:
~ 6,211-R, Py
~ Pg—Py R, 1072
kus:

H = absoluutne niiskus, viljendatuna vee kogusena grammides kilogrammi kuiva 6hu kohta,
R, = iimbritseva dhu suhteline niiskus, véljendatuna protsentides,

Py = kiillastunud auru rohk timbritseva Shu temperatuuril (kPa),

Py = ohurdhk ruumis (kPa).

Siisivesinike modtmine diiselmootorite puhul
Siisivesinike heitkoguste médramiseks diiselmootorite puhul arvutatakse keskmine siisivesinike kontsentratsioon
jargmiselt:

t

J CHC N dt

Co = 7)
th -t

kus:

5]
JCHC - dt = kuumutatava FID-seadme niitude integraal kogu katse 15ikes (t,—t;)

t

. = Cyc asendatakse koigis asjakohastes vorrandites lahjendatud heitgaasis moddetud siisivesinike
kontsentratsiooniga C; miljondikes (ppm)

Tahkete osakeste mairamine

Tahkete osakeste heitkoguse Mp (g/km) arvutamiseks kasutatakse vorrandit:

_ (Vmix + Vep) . Pe

M, =
P Vep - d
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6.6.8.

kui heitgaasid suunatakse tunnelist vilja;

M, = V\r,nix'(l;e
ep

kui heitgaasid suunatakse tagasi tunnelisse;
kus:
Viix = lahjendatud heitgaaside maht (vt punkt 6.6.1) standardtingimustes;
Ve, = tahkete osakeste filtrit ldbivate heitgaaside maht standardtingimustes;
P, = filtri(te)sse kogutud tahkete osakeste mass;
d = tootsiiklile vastav vahemaa kilomeetrites;

M, = tahkete osakeste heitkogus (g/km).

Kui niitu korrigeeritakse tahkete osakeste fooni taseme vorra lahjendussiisteemis, maaratakse viimane vastavalt
punktile 6.2.4. Sellisel juhul arvutatakse tahkete osakeste mass (g/km) jargmiselt:

P. P, 1
L e G O
ep ap

kui heitgaasid suunatakse tunnelist vilja;

(Vmix + Vep)
d

kui heitgaasid suunatakse tagasi tunnelisse;

kus:

Vyp = tahkete osakeste taustafiltrit labiva tunneliShu maht standardtingimustes;
P, = taustafiltrisse kogutud tahkete osakeste mass;

DF = punktis 6.6.4 mddratletud lahjendustegur.

Kui foonikorrektsiooni kasutamisel saadakse tulemuseks negatiivne tahkete osakeste mass (g/km), loetakse
tahkete osakeste massiks null g/km.

Tahkete osakeste arvu mdiiramine

Tahkete osakeste arvu leidmiseks kasutatakse jargmist vorrandit:

_VkGf, 108

N i

kus:
N = tahkete osakeste hulk, viljendatuna tahkete osakeste arvuna kilomeetri kohta;

V = lahjendatud heitgaasi maht, viljendatuna liitrites katse kohta ning korrigeerituna standardtingimustele
vastavaks (273,2 K ja 101,33 kPa);

K = kalibreerimisfaktor, millega korrigeeritakse tahkete osakeste loenduri modt vordlusseadme taseme suhtes,
kui selline korrektsioon ei toimu juba tahkete osakeste loenduri sees. Kui kalibreerimisfaktorit kohalda-
takse loenduris, loetakse iilaltoodud vorrandis k védrtuseks 1;

C, = tahkete osakeste korrigeeritud kontsentratsioon lahjendatud heitgaasis, viljendatuna tahkete osakeste
keskmise arvuna kuupsentimeetri kohta heitmekatse jooksul, kaasa arvatud kogu soidutsiikli kestel. Kui

osakeste loendurist saadavad keskmise mahtkontsentratsiooni tulemused (C) ei ole esitatud standardtin-
gimustel (273,2 K ja 101,33 kPa), tuleb need nendele tingimustele vastavaks korrigeerida (C);
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6.6.9.1.
6.6.9.2.

6.6.9.3.

6.6.9.3.1.

lenduvate osakeste piitiduri keskmise osakeste kontsentratsiooni vihenduskoefitsient katses kasutatava
lahjendusseadistuse juures;

-
I

d = tootsiiklile vastav vahemaa kilomeetrites;

C = arvutatakse jirgmisest vdrrandist:
i=n
C= Zi:l G
n

kus:

C; = lahjendatud heitgaasis sisalduvate tahkete osakeste kontsentratsioon diskreetsel mddtmisel tahkete
osakeste loenduris, viljendatuna tahkete osakeste arvus kuupsentimeetri kohta ja korrigeerituna samaaeg-
suse suhtes;

n = tootsiiklis tehtud tahkete osakeste kontsentratsiooni diskreetsete modtmiste koguarv;

n  arvutatakse jirgmisest vorrandist:

n=T-f
kus:
T = tootsiikli kestus sekundites;
f = osakeste loenduri andmesalvestussagedus (Hz).

Perioodiliselt regenereeruvate seadmetega varustatud sdidukite heitmete massi arvestamine

Kui sdiduk on varustatud eeskirja nr 83 06-seeria muudatuste 13. lisas maaratletud perioodiliselt regenereeruva
stisteemiga, kohaldatakse 13. lisa ,Perioodiliselt regenereeruva siisteemiga sdiduki heitkoguste katsemenetlus”.

13. lisa kohaldatakse ainult osakeste massi modtmiseks, mitte aga osakeste arvu modtmiseks.

Kui sdidukil on kdimas regulaarne regeneratsioonitsiikkel, ei tohi osakeste massi modtmiseks proovide votmisel
filtripinna temperatuur olla iile 192 °C.

Kui regeneratsioonisiisteem on stabiilsetes koormustingimustes (st kui parajasti ei ole kdimas regeneratsioo-
nitsiikkel), soovitatakse katse ajal osakeste massi proovide votmisel, et sdiduk oleks libinud > 1/3 labisoidust,
mis jddb kahe ettendhtud regeneratsioonitsiikli vahele, voi et perioodiliselt regenereeruv siisteem saaks vastava
koormuse sdidukilt maha monteerituna.

Toodangu vastavuse kontrolli puhul v3ib tootja tagada, et see oleks arvestatud eraldumiskoefitsiendi sisse.
Sellisel juhul asendatakse kdesoleva eeskirja punkt 8.2.3.2.2 kdesoleva lisa punktiga 6.6.9.3.1.

Kui tootja soovib sdidukid sisse sdita (x km, kus ottomootoriga sdidukite puhul x < 3 000 km ja diiselmoo-
toriga sdidukite puhul x < 15 000 km ning kui sdiduk on ldbinud > 1/3 kahe jirjestikuse regeneratsioonitsiikli
vahelisest ldbisdidust), on menetlus jirgmine:

a) esimese katsetatava soiduki saasteainete heitkogused (I tiilip) méidratakse 0 km ja x km juures,

b) arvutatakse iga saasteaine heitkoguste 0 km ja x km vaheline eraldumiskoefitsient:

Heitkogus x km juures
Heitkogus 0 km juures

Eraldumiskoefitsient =

See voib olla viiksem kui 1,

a) teisi sdidukeid ei sdideta sisse, nende heitkogus 0 km juures korrutatakse eraldumiskoefitsiendiga.
Sel juhul médratakse kindlaks jargmised vaartused:

a) esimese sdiduki x km véirtused;

b) teiste sdidukite 0 km viirtused, korrutatuna eraldumiskoefitsiendiga.



Tabel 1

Linnasdidu pohitootsiikkel Sassiidiinamomeetril (esimene osa)

Toiming Fans Kiirendus Kiirus Iga Kumulatiivne acg Kiik, mida tuleb kasutada
(m}s°) (knfh) toimingu kestus (s) faasi kestus (5) ) kasikdigukasti puhul

1 Tithikaik 1 0 0 11 11 11 6sPM + 5sK; (%
2 Kiirendus 2 1,04 0-15 4 4 15 1

3 Pusikiirus 3 0 15 9 8 23 1

4 Aeglustus 4 - 0,69 15-10 2 5 25 1

5 Aeglustus lahutatud siduriga - 0,92 10-0 3 28 K; (*)

6 Tithikaik 5 0 0 21 21 49 16s PM + 5s K; (¥
7 Kiirendus 6 0,83 0-15 5 12 54 1

8 Kaiguvahetus 15 2 56

9 Kiirendus 0,94 15-32 5 61 2
10 Pusikiirus 7 0 32 24 24 85 2
11 Aeglustus 8 - 0,75 32-10 8 11 93 2
12 Aeglustus lahutatud siduriga - 0,92 10-0 3 96 K, (%
13 Tithikaik 9 0 0 21 117 16s PM + 55 K; (%)
14 Kiirendus 10 0,83 0-15 5 26 122 1
15 Kiiguvahetus 15 2 124
16 Kiirendus 0,62 15-35 9 133 2
17 Kaiguvahetus 35 2 135
18 Kiirendus 0,52 35-50 8 143 3

19 Piisikiirus 11 0 50 12 12 155 3
20 Aeglustus 12 - 0,52 50-35 8 8 163 3
21 Piisikiirus 13 0 35 13 13 176 3
22 Kaiguvahetus 14 35 2 12 178
23 Aeglustus -0,99 35-10 7 185 2
24 Aeglustus lahutatud siduriga -0,92 10-0 3 188 K, (%)
25 Tithikaik 15 0 0 7 7 195 7's PM (¥

(*) PM = vabakiik, sidur tthendatud. K;, K, = esimene vdi teine kiik sisse lilitatud, sidur lahutatud.

v8lty 1
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Tabel 2

I titiibi katse linnaviline sdit (teine osa)

Toimingu Toiming Fans Kiirendus Kiirus lga Kumulatiivne aeg Kiik, mida tuleb kasutada
jrk (m/s") (knjh) toimingu kestus (s) faasi kestus (s) ) kasikaigukasti puhul
1 Tithikaik 1 0 0 20 20 20 K, (1)

2 Kiirendus 2 0,83 0-15 5 41 25 1

3 Kiiguvahetus 15 2 27 —
4 Kiirendus 0,62 15-35 9 36 2

5 Kaiguvahetus 35 2 38 —

6 Kiirendus 0,52 35-50 8 46 3

7 Kaiguvahetus 50 2 48 —

8 Kiirendus 0,43 50-70 13 61 4

9 Piisikiirus 3 0 70 50 50 111 5
10 Aeglustus 4 - 0,69 70-50 8 8 119 455+ 4s.4
11 Piisikiirus 5 0 50 69 69 188 4
12 Kiirendus 6 0,43 50-70 13 13 201 4
13 Piisikiirus 7 0 70 50 50 251 5
14 Kiirendus 8 0,24 70-100 35 35 286 5
15 Pssikiirus (%) 9 0 100 30 30 316 50
16 Kiirendus (3) 10 0,28 100-120 20 20 336 50
17 Piisikiirus () 11 0 120 10 20 346 50)
18 Aeglustus (?) 12 - 0,69 120-80 16 34 362 5()
19 Aeglustus (%) - 1,04 80-50 8 370 50
20 Aeglustus lahutatud siduriga 1,39 50-0 10 380 Ks (1)
21 Tiihikaik 13 0 0 20 20 400 PM (1)

(") PM = vabakiik, sidur ithendatud. K;, K5 = esimene voi viies kiik sisse liilitatud, sidur lahutatud.
(%) Kui soiduk on varustatud enama kui viie kdiguga jouiilekandega, voib vastavalt tootja soovitustele kasutada tdiendavaid kaike.

[AlIIaaY!
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Simuleeritud inerts ja diinamomeetri koormusnéuded

Tabel 3

Sdiduki tuletatud mass TM

Ekvivalentne inerts

Diinamomeetril neelduv voimsus ja koormus

Saidutakistuse koefitsient

(kg) kiirusel 80 km/h

ke kw N a (N) b (N/kph)
T™ < 480 455 3,8 171 3,8 0,0261
480 < TM < 540 510 41 185 42 0,0282
540 < TM < 595 570 43 194 4,4 0,0296
595 < TM < 650 625 4,5 203 46 0,0309
650 < T™M < 710 680 4,7 212 48 0,0323
710 < T™ < 765 740 49 221 5,0 0,0337
765 < TM < 850 800 5,1 230 5,2 0,0351
850 < TM < 965 910 5,6 252 5,7 0,0385
965 < T™M < 1 080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1080 < T™M < 1190 1130 6,3 284 6,4 0,0433
1190 < T™ < 1305 1250 6,7 302 6,8 0,0460
1305 < TM < 1420 1360 7.0 315 7.1 0,0481
1420 <TM < 1530 1470 7.3 329 7.4 0,0502
1530 < TM < 1640 1590 7.5 338 7.6 0,0515
1640 < T™ < 1760 1700 7.8 351 7.9 0,0536
1760 < TM < 1 870 1810 8,1 365 8,2 0,0557
1870 < TM < 1980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1980 < TM < 2 100 2040 8,6 387 8,7 0,0591
2100 < TM < 2210 2150 8,8 396 8,9 0,0605
2210 < TM < 2 380 2270 9,0 405 9,1 0,0619
2380 <TM < 2610 2270 9,4 423 9,5 0,0646
2610 < RW 2270 9,8 441 9,9 0,0674
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Joonis 1

I tiiiibi katse tootsiikkel

Kiirus (km/h)

|

1. osa

120 =

110 =

100

90 =

80 =

70 =

60 =

50 =

40 =

30 -

20 =

10 -
135

Linnasdidu pdhitsiikkel

— - ——

2. osa

105 105 105 105

T T

400

Aeg ()

1120

BS: proovivdtu algus, mootori kaivitus ES: proovivdtu 18pp



Joonis 2

I tiiiibi katse linnasdidu pdhitsiikkel

88/ty 1

[ 14 ]

e
) /_ 7\
e = kiiruse (+ 2 km/h) ja aja (£ 1,0 ¢ V"‘"“"Af Teoreetiline
sek) lubatud hdlve n iga punkti /| T siikligraafik
o KK, = sidur lahutatud = 7~ puhul  geomeetriliselt  ihitatud, { 4| 7 s
SELGITUSED: Il( _ slldtll;ilﬁhmamd 1. voi 2. kiik sees Kiguvahetus 22 nagu ndidatud lisadiagrammil P
50 PM = vabakaik | 2= 2 kaik 7
vabaa R = tiihikiik P
3 = 3. kiik 5 <
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Joonis 3
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1.1.3.1.

1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1. liide

Sassiidiinamomeeter

SPETSIFIKATSIOON
Uldnduded

Diinamomeeter peab simuleerima sdidutakistust vastavalt iihele jargmistest liigitustest:

a) fikseeritud koormuskdveraga ditnamomeeter, st diinamomeeter, mille fiiiisikalised omadused tagavad fiksee-
ritud kujuga koormuskovera,

b) muudetava koormuskdveraga diinamomeeter, st diinamomeeter, mille puhul koormuskdvera kuju saab
muuta vihemalt kahe teekoormuse parameetri muutmise kaudu.

Diinamomeetrite puhul, millel on elektriline inertsi simuleerimise seade, tuleb tdestada nende samaviirsust
mehaaniliste inertsisiisteemidega. Samavairsuse tdestamine viiakse 1dbi kdesoleva lisa 6. liites kirjeldatud viisil.

Juhul, kui 3assiidiinamomeetril ei ole vdimalik kiiruste vahemikus 10-120 km/h simuleerida kogu sdidutakistust
teel, soovitatakse kasutada jirgmiste omadustega Sassiidiinamomeetrit.

Piduril neelduv koormus ja 3assiidiinamomeetri sisehddrdemoju kiirusel 0-120 km/h on jirgmine:

F=(+b-V?)x0,1-Fg (ci ole negatiivne)

kus:

F = Zassiidiinamomeetril neelduv kogukoormus (N),

a = veeretakistusjoule vastav viirtus (N),

b = Ghutakistuse koefitsiendile vastav vaartus (N/(km/h)?),

V= kiirus (km/h),
Fgo = koormus kiirusel 80 km/h (N).

Erinduded
Diinamomeetri seadistus ei tohi aja jooksul muutuda. See ei tohi pohjustada sdiduki juures tajutavat vibratsiooni,

mis voiks halvendada sdiduki tavapiraseid tooomadusi.

Sassiiditnamomeetril vdib olla iiks voi kaks rulli. Eesmise rulli abil kiitatakse otseselt v&i kaudselt inertsmasse ja
voimsuse rakendamise seadet.

Koormuse nditu peab olema voimalik modta ja registreerida tipsusega £5 %.

Fikseeritud koormuskoveraga diinamomeetri puhul peab koormuse reguleerimise tiapsus kiirusel 80 km/h olema
5 %. Muudetava koormuskoveraga dinamomeetri puhul peab diinamomeetri koormust saama reguleerida
soidutakistusele vastavaks 120, 100, 80, 60ja 40 km/h juures tdpsusega 5% ja 20 km/h juures £10 %.
Viiksemate kiiruste puhul peab diinamomeetril neelduv véimsus olema positiivne.

Poorlevate osade koguinerts (vajaduse korral koos simuleeritud inertsiga) peab olema teada ning jidma katse
puhul kasutatava inertsiklassi véartuse suhtes vahemikku +20 kg.

Soiduki kiirust moddetakse rulli poorlemiskiiruse alusel (kahe rulliga ditnamomeetri puhul esirulli po6rlemiskii-
ruse alusel). Kiiruste puhul iile 10 km/h peab mddtmiste tipsus olema +1 km/h.

Soiduki labitud tegelikku vahemaad moddetakse rulli poorlemise alusel (kahe rulliga diinamomeetri puhul esirulli
poorlemise alusel).

DUNAMOMEETRI KALIBREERIMINE

Sissejuhatus

Kéesolevas jaos kirjeldatakse meetodit, mida kasutatakse diinamomeetri piduril neelduva koormuse méadramiseks.
Neelduv koormus koosneb hddrdumisel neelduvast koormusest ja voimsuse neeldumisseadmel neelduvast koor-
musest.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.2.10.

2.2.11.

Diinamomeeter pannakse toole véljaspool katsekiiruste vahemikku. Seejirel ithendatakse diinamomeetri kiita-
miseks kasutatav seade lahti: rulli poorlemiskiirus viheneb.

Rullide kineetiline energia hajub vdimsuse neeldumise seadmes ja hddrdumise tagajdrjel. See meetod ei vota
arvesse rullide sischddrdemdju erinevusi, mis tekivad vastavalt sellele, kas rullidel on sdiduk voi mitte. Vabalt

poorleva tagumise rulli hddrdumisest tulenevad mojud jietakse arvestamata.

Koormusniidiku kalibreerimine kiirusel 80 km/h

Jargmist menetlust kasutatakse koormusndidiku kalibreerimiseks 80 km/h neelduva koormuse funktsioonina.

Maéiratakse rulli poorlemiskiirus (kui seda ei ole tehtud varem). Selleks voib kasutada lisamddteratast, poorete
loendurit voi monda muud meetodit.

Soiduk paigutatakse diinamomeetrile voi kasutatakse monda muud meetodit diinamomeetri toolerakendamiseks.

Kasutatavale inertsiklassile vastava inertsi simuleerimiseks kasutatakse vastavat hooratast voi ménda muud
siisteemi.

Joonis 4

Sassiidiinamomeetris neelduvat vdimsust illustreeriv joonis

z
C/]_
5
@]
Q
Y%
T ] 1 ]

0 20 40 60 80 100 120

[Dd=F=a+b-VZ @=(@+b-V)-01"-Fg A=@+b-V)+0,1-Fy

Diinamomeeter viiakse kiirusele 80 km/h.

Registreeritakse koormuse ndit F; (N).

Diinamomeeter viiakse kiirusele 90 kmjh.

Diinamomeetri kdivitamiseks kasutatav seade tthendatakse lahti.

Registreeritakse aeg, mis dilnamomeetril kulub kiiruselt 85 km/h kiiruseni 75 km/h jdudmiseks.

Voimsuse rakendamise seade reguleeritakse erinevale tasemele.

Punktides 2.2.4-2.2.9 kirjeldatud toiminguid korratakse nii mitu korda, kui on vaja, et kasutatav koormuste

vahemik saaks kaetud.

Arvutatakse neelduv koormus, kasutades valemit:
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2.2.12.

2.2.13.

2.3.

2.4,

kus:
F = neelduv koormus (N),
M; = ekvivalentne inerts (kg) (vdlja arvatud vaba tagumise rulli inertsimdju),

AV = kiiruse muut (m/s) (10 km/h = 2,775 m/s),

t = aeg, mis kulub rullil tileminekuks kiiruselt 85 km/h kiirusele 75 kmf/h.

Joonisel 5 on ndidatud 80 km/h juures mdddetud koormus 80 kmj/h juures neelduva koormuse funktsioonina.

Joonis 5

80 km/h juures moddetud koormus 80 km/h juures neelduva koormuse funktsioonina
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Neelduy koormus (N)

Eespool punktides 2.2.3-2.2.12 kirjeldatud toiminguid tuleb korrata koigi kasutatavate inertsiklasside puhul.

Koormusniidiku kalibreerimine muudel kiirustel
Eespool punktis 2.2 kirjeldatud menetlust korratakse valitud kiiruste puhul nii tihti kui vaja.

Jou voi poérdemomendi kalibreerimine

Sama menetlust kasutatakse ka jou ja poordemomendi kalibreerimiseks.

KOORMUSKOVERA KONTROLL
Menetlus

Diinamomeetril neelduva vdimsuse koverat kontrollitakse vastavalt etalonseadistusele kiirusel 80 km/h jargmi-
selt.

Soiduk paigutatakse diinamomeetrile voi kasutatakse monda muud meetodit diinamomeetri toolerakendamiseks.
Diinamomeeter reguleeritakse kiirusel 80 km/h neelduvale koormusele (F).

Registreeritakse koormused, mis neelduvad kiirustel 120, 100, 80, 60, 40 ja 20 km/h.

Joonestatakse kdver F(V) ning kontrollitakse selle vastavust kdesoleva liite punkti 1.1.3.1 nduetele.

Punktides 3.1.1-3.1.4 kirjeldatud menetlust korratakse teiste kiirusele 80 km/h vastavate vdimsuse F véddrtuste
puhul ning teiste inertsi vdartuste puhul.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.5.

1.2.7.

2. liide

Heitgaasilahjendussiisteem

SUSTEEMI SPETSIFIKATSIOON
Siisteemi iilevaade

Kasutatakse tdisvoolu-lahjendussiisteemi. See néuab sdiduki heitgaaside pidevat lahjendamist kontrollitud tingi-
mustes vilisdhuga. Heitgaaside ja lahjendusohu segu kogumaht moddetakse ja analiiiisiks kogutakse selle mahu
suhtes piisivalt proportsionaalne proov. Saasteainete kogused mdiratakse proovis leiduva kontsentratsiooni
pohjal, mida korrigeeritakse vilisohu saasteainesisalduse ja katseperioodi kogu vooluhulga suhtes.

Heitgaasilahjendussiisteem koosneb iilekandetorust, segamiskambrist ja lahjendustunnelist, lahjendushu kondit-
sioneerimisseadmest, imiseadmest ja voolumddturist. Lahjendustunnelisse paigaldatakse proovivotturid, nagu on
sdtestatud 3., 4. ja 5. liites.

Eespool kirjeldatud segamiskamber kujutab endast anumat (naiteks sellist, nagu on kujutatud joonistel 6 ja 7),
milles sdiduki heitgaasid ja lahjendusdhk segunevad, moodustades kambri viljalaskeava juures homogeense segu.

Uldnéuded

Soiduki heitgaase lahjendatakse piisava koguse vilisohuga, viltimaks vee kondenseerumist proovivotu- ja
modtesiisteemis koigi katse kiigus esineda vdivate tingimuste puhul.

Ohu ja heitgaasi segu peab proovivdtturi asukohas olema homogeenne (vt punkt 1.3.3 allpool). Proovivéttur
peab vdtma lahjendatud heitgaasidest representatiivse proovi.

Siisteem peab voimaldama mdota lahjendatud heitgaaside iildmahtu.

Proovivitusiisteem peab olema gaasitihe. Muutuval lahjendamisel pohineva proovivotusiisteemi ehitus ja mater-
jalid peavad olema sellised, et need ei mdjutaks saasteaine kontsentratsiooni lahjendatud heitgaasis. Kui siisteemi
moni komponent (soojusvaheti, tsiiklon, iilelaadur vms) muudab saasteaine kontsentratsiooni lahjendatud heit-
gaasis ning viga ei ole voimalik parandada, vietakse vastava saasteaine proov asjaomasest komponendist iiles-
voolu.

Koik lahjendussiisteemi osad, mis puutuvad kokku lahjendamata ja lahjendatud heitgaasiga, peavad olema konst-
rueeritud nii, et tahkete osakeste sadestumine v6i muutumine oleks voimalikult vihene. K6ik osad peavad olema
valmistatud elektrit juhtivast materjalist, mis ei reageeri heitgaasi komponentidega, ning need peavad olema
maandatud, et viltida elektrostaatilist toimet.

Kui katsetatav sdiduk on varustatud mitmeharulise viljalasketoruga, iihendatakse iihendustorud omavahel voima-
likult soiduki ldhedal, kahjustamata seejuures selle t66d.

Muutuvlahjendusega proovivitusiisteemi ehitus peab voimaldama votta heitgaasidest proove nii, et vasturdhk
viljalasketoru ava juures oluliselt ei muutuks.

Soiduki ja lahjendussiisteemi vaheline ithendustoru peab olema konstrueeritud nii, et soojuskadu oleks mini-
maalne.

Erinduded

Uhendus soiduki viljalaskesiisteemiga

Soiduki viljalasketorude ja lahjendussiisteemi vaheline ithendustoru peab olema voimalikult lithike ja vastama
jargmistele nduetele:

a) sclle pikkus peab olema alla 3,6 m pikk vdi soojusisolatsiooniga toru puhul alla 6,1 m. Toru sisediameeter ei
voi olla suurem kui 105 mmy;
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b) see ei tohi muuta katsetatava sdiduki siisteemiga ithendamata viljalasketorudes moddetud staatilist rohku
kiirusel 50 km/h rohkem kui + 0,75 kPa vorra voi kogu katse viltel rohkem kui * 1,25 kPa vorra. Rohku
moddetakse viljalasketorus voi sama diameetriga pikendustorus toruotsale voimalikult lihedal. Proovivotu-
stisteemi, mis on suuteline hoidma staatilist rohku tdpsusega * 0,25 kPa, voidakse kasutada juhul, kui sdiduki
tootja esitab tehnilisele teenistusele kirjaliku taotluse, milles ta pohjendab viiksema lubatud hilbe kasutamise
vajalikkust;

¢) see ei tohi muuta heitgaasi omadusi;

d) kui kasutatakse elastomeeriihendusi, peavad need olema termiliselt voimalikult piisivad ja heitgaasiga voima-
likult vihe kokku puutuma.

Lahjendusdhu konditsioneerimine

Heitgaasi esmaseks lahjendamiseks piisimahuproovivotutunnelis (CVS-tunnelis) kasutatav lahjendusohk lastakse
labi filtreeriva materjali, mis suudab vihendada filtrit kdige kergemini labiva suurusega osakeste hulka > 99,95 %,
voi 1abi filtri, mille klass on standardi EN 1822:1998 jargi vahemalt H13. See vastab HEPA-filtri (High Efficiency
Particulate Air) spetsifikatsioonile. Soovi korral voib juhtida lahjendusohu labi puusoekihi, enne kui see HEPA
filtrisse juhitakse. Enne HEPA-filtrit ja pérast soefiltrit (kui seda kasutatakse) on soovitav paigaldada veel lisaks
jameosakeste filter.

Tootja ndudmise korral vdetakse heade inseneritavade kohaselt lahjendusdhu proov tunneli taustosakeste fooni
médramiseks, mis seejirel lahutatakse lahjendatud heitgaasis moddetud vidrtustest.

Lahjendustunnel

Nahakse ette voimalused sdiduki heitgaasi ja lahjendusdhu segamiseks. Kasutada voib segamisotsikut.

Rohk segamiskambris ei tohi erineda atmosféérirdhust rohkem kui # 0,25 kPa, minimeerimaks selle moju tingi-
mustele viljalasketorus ning piiramaks réhukadu lahjendusdhu konditsioneerimisseadmes (kui see on olemas).

Segu homogeensus proovivotturi asukoha mis tahes ristldikel ei tohi erineda rohkem kui * 2 % nende viirtuste
keskmisest, mis on saadud vahemalt viiest punktist, mis asuvad gaasivoolu ristldike diameetril iiksteisest vordsel
kaugusel.

Tahkete osakeste heitmete proovivotuks kasutatakse lahjendustunnelit, mis:
a) koosneb elektrit juhtivast materjalist sirgest torust, mis peab olema maandatud;

b) peab olema piisavalt viikese 1abimddduga, et tekiks turbulentne vool (Reynoldsi arv > 4 000), ja piisavalt
pikk, et heitgaasid ja lahjendusdhk saaksid tdiclikult seguneda;

¢) peab olema vihemalt 200 mm diameetriga;
d) voib olla isoleeritud.

Imiseade

See seade voib tootada mitmel kindlaksmadratud kiirusel, et tagada piisav gaasivool vee kondenseerumise
drahoidmiseks. See tulemus saavutatakse tildjuhul, kui voolukiirus on:

a) soidutsiikli kiirendusperioodidel tekkivast maksimaalsest heitgaasivoolust kaks korda suurem voi

b) piisav tagamaks, et CO, kontsentratsioon lahjendatud heitgaaside kogumiskotis on bensiini ja diislikiituse
puhul alla 3 mahuprotsendi, vedelgaasi puhul alla 2,2 mahuprotsendi ning maagaasi/biometaani puhul alla
1,5 mahuprotsendi.

Mahu modtmine esmase lahjendamise siisteemis

Piisimahuproovi votmise seadmega kogutud lahjendatud heitgaasi tildmahu mootmiseks kasutatava meetodi
puhul peab modtmistapsus koikides tootingimustes olema * 2 %. Kui seade ei suuda kompenseerida heitgaaside
ja lahjendusdhu segu temperatuuri muutusi modtepunktis, tuleb kasutada soojusvahetit, et temperatuur piisiks
+ 6 K piires kindlaksmédratud tootemperatuurist.
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1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

Vajaduse korral vdib mahumddteseadme kaitseks kasutada nt tsitklonit, jamefiltrit vmt.

Temperatuuriandur peab olema paigaldatud vahetult enne mahumaodteseadet. Temperatuurianduri modtetdpsus ja
kordustipsus peab olema + 1K ja selle reageerimisaeg 62 % juures antud temperatuurimuutusest peab olema
0,1 s (silikoondlis méddetud véirtus).

Rohu erinevus atmosféirirdhust registreeritakse mahumaodteseadmest iilesvoolu ja vajaduse korral allavoolu.

Rohu madtmisel peab modtetdpsus ja kordustipsus olema kogu katse viltel + 0,4 kPa.

Soovitatava siisteemi kirjeldus

Joonistel 6ja 7 on kujutatud kaht tiiipi soovitatavaid heitgaasilahjendussiisteeme, mis vastavad kéesoleva lisa
nduetele.

Kuna tipseid tulemusi on voimalik saada erinevaid konfiguratsioone kasutades, ei ole skeemi tdpne jdrgimine
vajalik. Lisateabe hankimiseks ja erinevate osade talitluse juhtimiseks voib kasutada tdiendavaid komponente,
nditeks erinevaid seadmeid, ventiile, solenoide ja lilliteid.

Mahtpumbaga tiisvoolu-lahjendussiisteem

Joonis 6

Mahtpumbaga lahjendussiisteem

ohk
* taustaproo gaasianaliisaatoritesse
Ak proov * ja kogumiskottidesse
DT
MC
A
TT
sGiduki ‘,
viljalasketoru

tahkete osakeste massi ja arvu PDP

proovivotusiisteemidesse

* dhutusava

Mahtpumbaga (PDP) tiisvoolu-lahjendussiisteem vastab kiesoleva lisa nduetele, kasutades piisival temperatuuril ja
rdhul pumpa libiva gaasihulga médtmise meetodit. Uldmaht maaratakse kalibreeritud mahtpumba pddrete arvu
lugemise teel. Proportsionaalse proovi saamiseks voetakse proov piisival voolukiirusel pumba, voolumddturi ja
voolu reguleerimise ventiili abil. Kogumisseade koosneb jirgmistest osadest:

lahjendusdhu filter (DAF), mida v3ib vajaduse korral eelnevalt kuumutada. Filter koosneb jargmistest jarjestikku
paigutatud filtritest: aktiivsoefilter (sissevoolukiiljel; vabatahtlik) ja HEPA-filter (viljavoolukiiljel). Enne HEPA-filtrit
ja pdrast soefiltrit (kui seda kasutatakse) on soovitav paigaldada tdiendav jameosakeste filter. Soefiltri otstarve on
vihendada ja stabiliseerida lahjendusohus sisalduvate vilisShu heitgaaside siisivesinike kontsentratsiooni;
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1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

1.4.1.5.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

tilekandetoru (TT), mille kaudu s6iduki heitgaasid viiakse lahjendustunnelisse (DT), kus heitgaasid ja lahjendusdhk
segunevad homogeenselt;

mahtpump (PDP), mis tekitab Shu ja heitgaasi segu piisimahuvoolu. PDP poorete arvu ja sellega seonduva
temperatuuri ja rdhumdodtmise teel mairatakse voolukiirus;

soojusvaheti (HE), millel on piisav vdimsus, tagamaks, et vahetult enne mahtpumpa asuvas punktis moddetud

seade ei tohi mojutada jirgnevalt analiiiisiks voetud lahjendatud gaaside saasteainete kontsentratsioone;

segamiskamber (MC), kus heitgaas ja 6hk segatakse homogeenselt ning mis voib asetseda sdiduki laheduses, nii et
iilekandetoru (TT) oleks voimalikult lithike.

Kriitilise voolu Venturi toruga tdisvoolu-lahjendussiisteem

Joonis 7

Kriitilise voolu Venturi toruga lahjendussiisteem

ohk * gaasianaliisaatoritesse *

DAF ja kogumiskottidesse

taustaproov

R N DT

3
i
1T MC cs

sdiduki tahkete osakeste massi ja arvu
viljalasketoru proovivdtusiisteemidesse

CFV

dhutusava
BL

Kriitilise voolu Venturi toru (CFV) kasutamine tdisvoolu-lahjendussiisteemis tugineb kriitilise voolu pohimatetele
voolumehaanikas. Heitgaasi ja lahjendusdhu muutuva segu voolukiirust hoitakse helikiirusel, mis on vordeline
gaasi temperatuuri ruutjuurega. Vooluhulka moddetakse, arvutatakse ja integreeritakse katse véltel pidevalt.

Taiendava kriitilise voolu Venturi toru kasutamine tagab lahjendustunnelist vdetavate gaasiproovide proportsio-
naalsuse. Kuna rohk ja temperatuur on mdlema Venturi toru sisselaskeava juures samad, on proovivotmiseks
korvalejuhitud gaasivoolu maht proportsionaalne lahjendatud heitgaasisegu iildmahuga ning kiesoleva lisa
nouded on seega tdidetud. Kogumisseade koosneb jirgmistest osadest:

lahjendusdhu filter (DAF), mida voib vajaduse korral eelnevalt kuumutada. Filter koosneb jargmistest jarjestikku
paigutatud filtritest: aktiivsoefilter (sissevoolukiiljel; vabatahtlik) ja HEPA-filter (vdljavoolukiiljel). Enne HEPA-filtrit
ja pdrast soefiltrit (kui seda kasutatakse) on soovitav paigaldada tdiendav jaimeosakeste filter. Soefiltri otstarve on
vihendada ja stabiliseerida lahjendusdhus sisalduvate vilisdhu heitgaaside siisivesinike kontsentratsiooni;

segamiskamber (MC), kus heitgaas ja 6hk segatakse homogeenselt ning mis voib asetseda sdiduki ldheduses, nii et
iilekandetoru (TT) oleks voimalikult lithike;
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1.4.2.3. lahjendustunnel (DT), kust voetakse tahkete osakeste proovid;

1.4.2.4. mootesiisteemi kaitseks voib kasutada nt tsiiklonit, jimeosakeste filtrit vmt;

1.4.2.5. kriitilise voolu Venturi toru (CFV) lahjendatud heitgaasi vooluhulga modtmiseks;

1.4.2.6. puhur (BL), mille vdimsus on piisav lahjendatud heitgaasi tildkoguse kiitlemiseks.

2. CVS-SUSTEEMI KALIBREERIMISMENETLUS
2.1. Uldnéuded

Piisimahuproovi siisteemi (CVS-siisteemi) kalibreeritakse tipse voolumddturi ja piiramisseadme abil. Sisteemi
labivat vooluhulka moddetakse erinevatel rohu vairtustel, samuti registreeritakse siisteemi kontrollparameetrid ja
seostatakse need vooluga. Kasutatakse diinaamilist voolumddturit, mis voimaldab teostada mootmisi piisimahu-
proovi votmisel esinevate suurte voolukiiruste juures. Seadme sertifitseeritud tdpsus peab olema vastavuses
heakskiidetud siseriikliku voi rahvusvahelise standardiga.

2.1.1.  Voib kasutada eri tiiiipi voolumddtureid, nditeks kalibreeritud Venturi toru, laminaarset voolumddturit voi
kalibreeritud turbiinmddturit, tingimusel, et tegemist on kdesoleva liite punkti 1.3.5 nduetele vastavate diinaa-
miliste mootesiisteemnidega.

2.1.2. Jargmistes punktides kirjeldatakse iksikasjalikult PDP- ja CFV-seadmete kalibreerimismeetodeid, mille puhul
kasutatakse piisavalt tdpset laminaarset voolumdoturit ning kontrollitakse iihtlasi statistiliselt kalibreerimistule-
muste kehtivust.

2.2 Mahtpumba (PDP) kalibreerimine

2.2.1. Jargnevas kalibreerimismenetluse kirjelduses kasitletakse kalibreerimiseks vajalikke seadmeid, katsekonfigurat-
siooni ja mitmesuguseid CVS-pumba voolukiiruse médramiseks moddetavaid parameetreid. Kdik pumbaga seotud
parameetrid moddetakse samaaegselt pumbaga jadaithenduses oleva voolumddturiga seotud parameetritega.
Arvutatud voolukiirus (m>?/min pumba sisselaskeava juures absoluutsel rohul ja temperatuuril) seatakse sdltuvusse
korrelatsioonifunktsioonist, mis viljendab pumba parameetrite teatavale kombinatsioonile vastavat vddrtust.
Seejirel koostatakse pumba voolukiiruse ja korrelatsioonifunktsiooni vahelist seost viljendav lineaarvdrrand.
Kui CVS-siisteem tootab mitmel kiirusel, viiakse kalibreerimine 1dbi koigi kasutatavate toopiirkondade puhul.

2.2.2.  Kdesolev kalibreerimismenetlus pdhineb pumba ja voolumddturite voolukiirust igas punktis ithendavate para-
meetrite absoluutvidirtuse mootmisel. Kalibreerimiskovera tipsuse ja terviklikkuse tagamiseks jargitakse kolme
tingimust:

2.2.2.1. pumbardhkusid ei moddeta mitte pumba sisse- ja viljalaskeavadega ithendatud torudes, vaid pumba enese
rohumddtekohtade kaudu. Pumba ajami kaane iilemise ja alumise osa keskele tehtud rohumddtekohtades
mojub tegelik pumbasisene rohk ja seega kajastavad need absoluutse rdhu erinevusi;

2.2.2.2. kalibreerimise ajal hoitakse temperatuuri konstantsena. Laminaarne voolumddtur on sisselaskeava juures aset
leidvate temperatuurikdikumiste suhtes tundlik ning see pdhjustab moddetud véirtuste hajumist. Temperatuuri
astmelised muutused +1 K on vastuvdetavad, kuivord need toimuvad mitmeminutilise ajavahemiku jooksul;

2.2.2.3. voolumddturi ja CVS-pumba vahelised ithendused ei tohi lekkida.

2.2.3.  Nende pumbaparameetrite modtmine voimaldab kasutajal kasutada heitgaaside mootmise katse puhul voolukii-
ruse arvutamiseks asjakohast kalibreerimisvorrandit.

2.2.4.  Kdesoleva liite joonisel 8 on esitatud tiks voimalikest katsekonfiguratsioonidest. Variatsioonid on lubatud, juhul
kui tehniline teenistus on need heaks kiitnud, sest need tagavad vorreldava tipsuse. Kui kasutatakse joonisel 8
esitatud konfiguratsiooni, peab jargmiste nditajate kordustdpsus jadma allpool sitestatud piiridesse:

+

atmosfadrirohk (korrigeeritud) (Py) + 0,03 kPa,

timbritseva dhu temperatuur (T) + 0,2K,
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2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

ohutemperatuur LFE juures (ETI) + 0,15K,
horendus LFE ees (EPI) + 0,01 kPa,
rohukadu LFE maatriksis (EDP) + 0,0015 kPa,
ohutemperatuur CVS-pumba sisselaskeava juures (PTI) +0,2K,
ohutemperatuur CVS-pumba viljalaskeava juures (PTO) +0,2K,
horendus CVS-pumba sisselaskeava juures (PPI) + (0,22 kPa,
Surve CVS-pumba viljalaskeava juures (PPO) + 0,22 kPa,
pumba poorete arv katseperioodi viltel (n) + 1 minl,
katse algusest moodunud aeg (vihemalt 250 s) (t) +0,1s.
Joonis 8

Mahtpumba kalibreerimiskonfiguratsioon

EPI

Voolu
piiramisseade

Filter

LFE Liigrahuventiil
(kaitseventiil)
[ = PTI
Temperatuurinaidik \

5%

| PTO PPO
Poorded Manomeeter
kulunud aja t
jooksul |/

Kui siisteem on kiesoleva liite joonisel 8 niidatud viisil ithendatud, seatakse piiramisseade 13puni avatud asen-
disse ning lastakse CVS-pumbal enne kalibreerimise alustamist 20 minutit tootada.

Piiramisseadme ventiil seatakse uuesti voolu piiravasse asendisse, reguleerides seda jark-jargult pumba sisselas-
keava juures tekkiva hdrenduse suurendamiseks (umbes 1 kPa kaupa) selliselt, et kalibreerimiseks saadakse kokku
vihemalt kuus andmepunkti. Siisteemil lastakse kolme minuti viltel stabiliseeruda ning seejirel korratakse
andmekogumist.

Ohu voolukiirus (Q,) igas katsepunktis arvutatakse tootja poolt ettenihtud meetodil voolumddturi andmete
pohjal ja viljendatakse standardkujul m?/min.

Seejirel arvutatakse dhu voolukiirus imber pumba voolukiiruseks (V) kuupmeetrites poorde kohta pumba
sisselaskeava juures moddetud absoluutsel temperatuuril ja réhul.

Q T, 10133
n 2732 P,

Vo =
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kus:

<
S)
|

= pumba voolukiirus vairtustel T, ja P, (m3[poore),

Q, = ohu voolukiirus véirtustel 101,33 kPa ja 273,2 K (mS/min),

—
n

temperatuur pumba sisselaskeava juures (K),

g
I

absoluutne rohk pumba sisselaskeava juures (kPa),
N = pumba poorlemiskiirus (min™t).

2.2.9. Pumba poorlemiskiirusest tulenevate rohukdikumiste ning pumba nihkeméidra vastastikuse moju kompensee-
rimiseks arvutatakse pumba poorlemiskiiruse (n), pumba sisse- ja viljalaskeava juures moodetud rohkude vahe ja
pumba absoluutse viljalaskerdhu vaheline korrelatsioonifunktsioon (xg) jargmiselt:

1 /ap,
o =T
kus:
xo = korrelatsioonifunktsioon,
AP, = pumba sisse- ja viljalaskeava juures mdddetud rohkude vahe (kPa),
P, = absoluutne viljalaskerdhk (PPO + P,) (kPa).

Vahimruutude meetodi lineaarse kohanduse rakendamisel saadakse jargmised kalibreerimisvrrandid:
Vo =Dy - M (xg)

n=A-B(AP)

Dy, M, A ja B on jooni kirjeldavad 16ikepunkti ja tdusu konstandid.

2.2.10. Kui CVS-siisteem to6tab mitmel kiirusel, kalibreeritakse seade igal kasutataval kiirusel. Pumba erinevatele
voolukiirustele vastavad kalibreerimiskdverad peavad olema ligikaudu paralleelsed ning 1dikepunktide vaartused
(Dg) peavad pumba voolukiiruse vdhenedes kasvama.

2.2.11. Kui kalibreerimine on teostatud hoolikalt, vastavad vorrandi alusel arvutatud viartused moddetud vaartustele V,,
tipsusega £ 0,5 %. Suuruse M vairtus on iga pumba puhul erinev. Kalibreerimine viiakse labi pumba kasutuse-
levotmisel ja pédrast suuremaid hooldustoid.

2.3. Kriitilise voolu Venturi toru (CFV) kalibreerimine

2.3.1. CFV kalibreerimisel voetakse aluseks kriitilise voolu Venturi toru vérrand:

_KP

QS \/:f
kus:
Q, = voolukiirus,
K, = kalibreerimiskoefitsient,

P = absoluutne rohk (kPa),

T absoluutne temperatuur (K).
Gaasi voolukiirust viljendatakse sisselaskerdhu ja temperatuuri funktsioonina.

Rohu, temperatuuri ja dhu voolukiiruse mdddetud véirtustele vastava kalibreerimiskoefitsiendi véartus méira-
takse allpool kirjeldatud kalibreerimismenetlusega.

2.3.2.  CFV elektrooniliste osade kalibreerimisel jirgitakse tootja poolt soovitatud menetlust.
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2.3.3.  Kiiitilise voolu Venturi toru vooluhulga kalibreerimiseks tuleb 1dbi viia modtmised, kusjuures jargmiste naitajate
kordustdpsus peab jadma allpool sdtestatud piiridesse:

atmosfairirohk (korrigeeritud) (Py) + 0,03 kPa,
Shutemperatuur LFE (voolumddturi) juures (ETI) £ 0,15K,
horendus LFE ees (EPI) + 0,01 kPa,
rohukadu LFE maatriksis (EDP) + 0,0015 kPa,
Shu voolukiirus (Q,) +0,5%,
horendus CVS-pumba sisselaskeava juures (PPI) + 0,02 kPa,
temperatuur Venturi toru sisselaskeava juures (T,) +0,2K

2.3.4. Seadmed tuleb paigaldada kiesoleva liite joonisel 9 esitatud skeemi kohaselt ning veenduda lekete puudumises.
Lekked voolumddturi ja kriitilise voolu Venturi toru vahel mojutavad oluliselt kalibreerimistapsust.

Joonis 9

CFV kalibreerimiskonfiguratsioon

Voolu
piiramisseade

Liigrdhuventiil

Manomeeter

4

Vaakumi
moodtur

2.3.5.  Voolu piiramisseade seatakse 16puni avatud asendisse, puhur lillitatakse sisse ning siisteemil lastakse stabilisee-
ruda. Registreeritakse kdikide seadmete ndidud.

2.3.6.  Voolu piiramisseadme asendit varieeritakse ning Venturi toru kriitilise voolu piirkonna ulatuses registreeritakse
vihemalt kaheksa niitu.

2.3.7. Kalibreerimise kiigus registreeritud andmeid kasutatakse jérgmistes arvutustes. Ohu voolukiirus (Q,) igas katse-
punktis arvutatakse tootja poolt ettenihtud meetodil voolumddturi andmete pohjal.

Kalibreerimiskoefitsiendi véirtused arvutatakse iga katsepunkti jaoks jargmise valemi abil:
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kus:

Q, = odhu voolukiirus (m3/min) védrtustel 273,2 K ja 101,33 kPa,
T, = temperatuur Venturi toru sissevooluava juures (K),

P, = absoluutne rohk Venturi toru sisselaskeava juures (kPa).

K, viljendatakse Venturi toru sisselaskerdhu funktsioonina. Helikiirusele vastava voolukiiruse korral on K, véirtus
suhteliselt konstantne. Rohu langedes (vaakumi suurenedes) voolutdkestus Venturi torus kaob ning K, viheneb.
Sellest tulenevad K, muutused ei ole lubatud.

Vahemalt kaheksa kriitilise voolu piirkonna punkti pohjal arvutatakse K, keskmine vaartus ja standardhilve.
Kui standardhilve on suurem kui 0,3 % K, keskmisest vaartusest, rakendatakse parandusmeetmeid.

3. SUSTEEMI KONTROLLIMINE
3.1. Uldnduded

Kogu CVS-proovivotusiisteemi ja analiiiisisiisteemi tdpsuse madramiseks juhitakse teadaolev gaasilise saasteaine
mass siisteemi, mis tootab nagu tavapirase katse puhul, ning analiiiisitakse ja arvutatakse seejirel saasteaine mass
4.a lisa punktis 6.6 esitatud valemi jargi, vilja arvatud propaani puhul, mille tiheduseks voetakse standardtingi-
mustel 1,967 grammi liitri kohta. Kasutatakse iihte jargmisest kahest piisava tipsuse saavutamist voimaldavast
meetodist.

Suurim lubatud erinevus siisteemi siseneva ja moddetud gaasikoguse vahel voib olla 5 %.

3.2. Voolu modtmine kriitilise avaga (CFO)

3.2.1. Puhta gaasi (CO vdi C3Hy) piisivoolu modtmine kriitilise voolu avaga seadet kasutades.

3.2.2. Teadaolev kogus puhast gaasi (CO vdi C3Hg) juhitakse kalibreeritud kriitilise ava kaudu CVS-siisteemi. Piisavalt
korge sisselaskerdhu korral ei soltu kriitilise ava abil reguleeritav voolukiirus (q) ava véljalaskerdhust (kriitilisest
voolust). Kui hilve on suurem kui 5 %, tuleb tuvastada ja likvideerida talitlushaire pohjus. CVS-siisteemil lastakse
tootada tavapdrasele heitgaasikatsele vastavates tingimustes umbes 5-10 minutit. Gaasiproovi analiiiisitakse
tavapdraste seadmetega ning tulemusi vorreldakse gaasiproovide eelnevalt teada olevate kontsentratsioonidega.

3.3. Gravimeetriline meetod

3.3.1. Piiratud koguse puhta gaasi (CO vdi C3Hg) mddtmine gravimeetrilise meetodiga.
3.3.2.  CVS-siisteemi vastavustdendamiseks voib kasutada jargmist gravimeetrilist meetodit.

Stisinikkmonooksiidi vi propaaniga tdidetud viike silinder kaalutakse + 0,01 g tipsusega. CVS-siisteemi juhitakse
siisinikmonooksiidi v6i propaani ning siisteemil lastakse to6tada 5-10 minutit tavapirasele heitgaasikatsele
vastavates tingimustes. Kasutatud puhta gaasi kogus miiratakse massierinevuste mootmise teel. Gaasiproovi
analiiiisitakse tavapdraste heitgaasi analiitisiks kasutatavate seadmetega. Tulemusi vorreldakse eelnevalt arvutatud
kontsentratsioonidega.
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1.1.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

1.2.10.

1.2.11.

1.2.12.
1.2.12.1.

1.2.12.2.

1.2.12.3.

3. liide

Gaasiliste heitmete modteseadmed

SPETSIFIKATSIOON
Siisteemi iilevaade

Analiiiisiks kogutakse lahjendatud heitgaaside ja lahjendusdhu piisivalt proportsionaalne proov.

Gaasiliste heitmete kogused miiratakse proportsionaalses proovis sisalduvate heitmete kontsentratsiooni ja
katse viltel moddetud tildmahu pohjal. Heitmete kontsentratsiooni proovis korrigeeritakse, et votta arvesse
vilisohu saasteainete sisaldust.

Nouded proovivdtusiisteemile

Lahjendatud heitgaasi proov voetakse imiseadmest iilesvoolu, kuid konditsioneerimisseadmetest (kui need on
olemas) allavoolu.

Voolukiirus ei tohi keskmisest erineda rohkem kui + 2 % vorra.

Voolukiirus proovivotmisel peab olema vdhemalt 5 liitrit minutis ega tohi iiletada lahjendatud heitgaaside
voolukiirust rohkem kui 0,2 % vorra. Samasugune piirang kehtib ka piisimassi-proovivotuseadmete puhul.

Lahjendusdhu proov vdetakse ithtlase voolukiiruse juures vilisdhu sisselaskeava lihedalt (filtri olemasolul parast
filtrit).

Lahjendusdhu proov ei tohi olla segamiskambrist parinevate heitgaasidega saastunud.

Lahjendusdhu voolukiirus proovivotul peab olema vorreldav lahjendatud heitgaaside voolukiirusega proovivétul.

Proovivotutoimingute kiigus kasutatavad materjalid ei tohi muuta saasteainete kontsentratsiooni.

Tahkete osakeste eemaldamiseks proovist vdib kasutada filtreid.

Heitgaaside juhtimiseks kasutatavad ventiilid peavad olema kiiresti reguleeritavad ja kiire toimega.

Kolmikventiilide ja kogumiskottide vahel voib kasutada kogumiskoti-poolsest otsast automaatselt sulguvaid
gaasitihedaid kiirkinnitusega liitmikke. Proovide juhtimiseks analiisaatorisse voib kasutada ka muid seadmeid
(nditeks kolmiksulgeventiile).

Proovide siilitamine

Gaasiproovid kogutakse kogumiskottidesse, mis on piisava mahutavusega, et mitte takistada proovigaasi voolu.
Kottide materjal ei tohi mdjutada ei modtmisi ega gaasiproovide keemilist koostist rohkem kui + 2 % pirast 20
minuti méédumist (néiteks lamineeritud poliietiileen-/poliiamiidkile voi fluoritud poliimeersed siisivesinikud).

Siisivesinike proovivotusiisteem diiselmootorite puhul

Siisivesinike proovivotusiisteem koosneb kuumutatavast proovivotturist, torust, filtrist ja pumbast. Proovivattur
peab olema paigaldatud heitgaaside sisselaskeavast tahkete osakeste proovivotturiga samale kaugusele nii, et
kumbki ei mdjuta teise talitlust. Proovivotturi siselibimdot peab olema vihemalt 4 mm.

Kuumutussiisteem peab hoidma k&iki kuumutatavaid osi temperatuuril 463 K (190 °C) + 10 K.

Siisivesinike keskmine kontsentratsioon maaratakse integreerimise teel.
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1.2.12.4. Kuumutatavale proovivotutorule peab olema paigaldatud kuumutatav filter (Fy), mis eemaldab 99 % tdhususega
> 0,3 pm tahked osakesed, et eraldada analiitisiks vajalikust pidevast gaasivoolust koik tahked osakesed.

1.2.12.5. Proovivdtusiisteemi reageerimisaeg (proovivotturist analiisaatori sisselaskeavani) ei tohi iiletada nelja sekundit.

1.2.12.6. Representatiivse proovi saamiseks kasutatakse HFID-seadmeid koos konstantse voolu (soojusvaheti) siisteemiga,
vilja arvatud juhul, kui kasutatakse CFV- v3i CFO-voolu varieerumise kompenseerimist.

1.3. Nouded gaasianaliisaatoritele

1.3.1.  Sisinikmonooksiidi (CO) ja siisinikdioksiidi (CO,) analiiiis:

kasutada tuleb mittedispergeerivat infrapuna-absorbtsioonitiiiipi (NDIR) analiisaatorit.

1.3.2.  Uldsiisivesinike (THC) analiiiis ottomootorite puhul:

kasutada tuleb leekionisatsioonidetektori (FID) tiiiipi analiisaatorit, mis on kalibreeritud propaaniga, mida
viljendatakse siisinikuaatomite ekvivalendina (C,).

1.3.3.  Uldsiisivesinike (THC) analiiiis diiselmootorite puhul:

kasutada tuleb leekionisatsioonidetektori tiiiipi analiisaatorit detektori, klappide, torustikuga jms, mis on
kuumutatud temperatuurini 463 K (190 °C) + 10 K (kuumleek-ionisatsioonidetektor, HFID). Analiisaator kalib-
reeritakse gaasilise propaaniga, mille kogust viljendatakse siisinikuaatomite (C,) ekvivalendina.

1.3.4.  Lammastikoksiidide (NO,) analiiiis:

analiitisimisel tuleb kasutada kas kemoluminestsentsanaliisaatori (CLA) voi mittehajuva ultraviolettkiirguse
resonantsneelduri (NDUVR) tiiiipi analiisaatorit, mdlemad peavad olema varustatud NO,~NO muunduriga.

1.3.5.  Metaani (CH,) analiiiis:

kasutada tuleb kas gaasikromatograafi koos leekionisatsioonidetektori (FID) tiiiipi analiisaatoriga voi leekioni-
satsioonidetektori (FID) tiiiipi analiisaatorit, milles eraldajaks ei ole metaan ning mis on kalibreeritud gaasilise
metaaniga, viljendatuna siisinikuaatomite ekvivalendina (C,).

1.3.6.  Analiisaatorite mootepiirkond peab vastama heitgaasides sisalduvate saasteainete kontsentratsioonide modtmi-
seks noutavale tipsusele.

1.3.7.  Vaatamata kalibreerimisgaaside tegelikule vaartusele ei tohi modteviga olla suurem kui * 2 % (analiisaatori
siseviga).

1.3.8.  Kontsentratsioonide puhul alla 100 ppm v6ib mootmisviga olla kuni + 2 ppm.

1.3.9.  Umbritseva 8hu proov modddetakse sobiva mddtepiirkonnaga samal analiisaatoril.

1.3.10. Enne analiisaatorit ei tohi kasutada tihtki gaasi kuivatamise seadet, kui ei ole tdestatud, et see ei mojuta
saasteainete sisaldust gaasivoolus.

1.4. Soovitatava siisteemi kirjeldus

Joonisel 10 on kujutatud gaasiliste heitmete proovivtusiisteem.
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Joonis 10

Gaasiliste heitmete proovivotusiisteemi skeem
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Siisteemi komponendid on jirgmised:

1.4.1.  kaks proovivotturit (S; ja S,) pidevaks proovide votmiseks lahjendusdhust ning lahjendatud heitgaasi ja 6hu
segust;

1.4.2.  filter (F) tahkete osakeste eemaldamiseks analiiiisiks kogutud gaasivooludest;

1.4.3.  pumbad (P) lahjendusdhu ning lahjendatud heitgaasi ja Shu segu piisiva voo kogumiseks katse valtel;

1.4.4.  vooluregulaator (N) proovivotturite S; ja S, kaudu vdetavate gaasiproovide piisiva ja ithtlase voolu tagamiseks

katse viltel (PDP-CVS puhul); gaasiproovide voolukiirus peab olema selline, et iga katse 1dppedes oleks saadud
proovi kogus analiiiisi teostamiseks piisav (ligikaudu 10 liitrit minutis);

1.4.5.  voolumddturid (FL) gaasiproovide piisiva voolu reguleerimiseks ja jilgimiseks katse viltel;
1.4.6.  kiirventiilid (V) gaasiproovide piisiva voolu juhtimiseks kogumiskottidesse vdi dhutusavasse;

1.4.7.  gaasitihedad kiirlukustuvad liitmikud (Q) kiirventiilide ja kogumiskottide vahel; liitmikud peavad kogumiskoti
poolsest otsast automaatselt sulguma; alternatiivina voib proovide juhtimiseks analiisaatorisse kasutada ka muid
seadmeid (niiteks kolmik-korkkraane);

1.4.8.  kotid (B) lahjendatud heitgaasi ja lahjenduschu proovide kogumiseks katse jooksul;

1.4.9.  kiiitilise voolu Venturi toru (SV) lahjendatud heitgaasist proportsionaalsete proovide votmiseks proovivottur S,
kaudu (ainult CFV-CVS puhul);

1.4.10.  puhastusfilter (PS) proovivotutorustikus (ainult CFV-CVS puhul);
1.4.11. Komponendid siisivesinike proovivotuks HFID-seadmete abil:
Fh - kuumutatav filter,

S; — proovivdtukoht segamiskambri ldheduses,
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2.1.
2.1.1.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.1.2.4.

2.2.
2.2.1.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.
2.3.1.

V}, — kuumutatav mitmekéiguventiil,

Q - kiirithendus, mis vdimaldab HFID-iga analiiiisida vélisdhu proovi BA,

FID - kuumleek-ionisatsioonidetektor,

R ja I - susivesinike kontsentratsiooni hetkvéirtuste integreerimise ja registreerimise seadmed,
Ly, — kuumutatav proovivotutoru.

KALIBREERIMINE

Analiisaatori kalibreerimine

Koiki analiisaatoreid kalibreeritakse nii tihti, kui vaja, kuid kindlasti tiiiibikinnituskatsetele eelneval kuul ning
vihemalt kord kuue kuu jooksul toodangu vastavuse kontrollimiseks.

Iga tavapdraselt kasutatav toopiirkond kalibreeritakse jirgmise korra kohaselt.

Analiisaatori kalibreerimiskdver madratakse vahemalt viie voimalikult iihtlaselt paigutatud kalibreerimispunkti
abil. Korgeima kontsentratsiooniga kalibreerimisgaasi nimikontsentratsioon peab olema vidhemalt 80 % skaala
maksimumvaartusest.

Kalibreerimisgaaside vajaliku kontsentratsiooni saamiseks voib kasutada ka gaasijaoturit, milles lahjendamine
toimub puhastatud N, vdi puhastatud siinteetilise Shuga. Segamisseade peab voimaldama médrata lahjendatud
kalibreerimisgaaside kontsentratsioone tipsusega * 2 %.

Kalibreerimiskdvera arvutamisel kasutatakse vihimruutude meetodit. Kui saadava poliinoomi aste on suurem
kui 3, peab kalibreerimispunktide arv olema kdnealuse poliinoomi astmest vidhemalt kahe vorra suurem.

Kalibreerimiskdver ei tohi erineda iihegi kalibreerimisgaasi nimivaértusest rohkem kui * 2 %.

Kalibreerimiskdvera teekond

Kalibreerimiskdvera teekonna ning kalibreerimispunktide jargi on vdimalik kontrollida, kas kalibreerimine on
tehtud digesti. Analiisaatori kohta tuleb esitada erinevad, eelkdige jargmised andmed:

mddtepiirkond,
tundlikkus,

nullpunkt,
kalibreerimise kuupdev.

Alternatiivse tehnoloogia (niiteks arvuti, elektrooniliselt kontrollitava mddtepiirkonna vahetumise jne) kasuta-
mine on lubatud juhul, kui tehnilisele teenistusele suudetakse tdendada, et nende meetodite kasutamisel saavuta-
takse samavairne tapsus.

Analiisaatori kontrollimine

Koiki tavaliselt kasutatavaid toopiirkondi kontrollitakse enne iga analiiisimist jargmise korra kohaselt.

eeldatavast analiiiisitavast véartusest.

Kui nendes kahes punktis ei ole erinevus saadud véirtuse ja teoreetilise vaartuse vahel suurem kui + 5 % skaala
maksimumvairtusest, siis voib reguleerimisparameetreid muuta. Vastasel juhul méiratakse kiesoleva liite punkti
1 kohaselt kindlaks uus kalibreerimiskdver.

Pirast katset tuleb nullgaasi ja sama vordlusgaasiga teha uus kontrollimine. Analiiiisi tulemus loetakse nduete-
kohaseks, kui kahe konealuse modtmistulemuse vaheline erinevus on viiksem kui 2 %.

Leekionisatsioonidetektori (FID) siisivesinike ndidu kontrollimine

Detektori reaktsiooni optimeerimine
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2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

FID reguleeritakse seadme tootja poolt ettendhtud nduete kohaselt. Ndidu optimeerimiseks koige tavalisemas
toopiirkonnas tuleks kasutada propaani 6hus.

Siisivesinike analiisaatori kalibreerimine

Analiisaator kalibreeritakse propaani sisaldava ohu ja puhastatud tehisdhu abil (vt kiesoleva liite punkt 3).

Kalibreerimiskdver koostatakse nii, nagu on kirjeldatud kiesoleva liite punktis 2.1.

Erinevate siisivesinike kalibreerimistegurid ja soovitatavad piirméédrad

Teatava konkreetse siisivesiniku kalibreerimistegur (Rf) on suhe FID C; viirtuse ja silindris oleva gaasi kontsent-
ratsiooni vahel, viljendatuna ppm C, véirtusena.

Katsegaasi kontsentratsioonitase peab tekitama néidu, mis moodustab antud mddtepiirkonna puhul ligikaudu
80 % modteskaalast. Kontsentratsioon peab olema teada + 2 % tipsusega, vottes aluseks mahus viljendatud
gravimeetrilise standardi. Peale selle eelkonditsioneeritakse gaasisilindrit 24 tundi temperatuuril vahemikus
293-303 K (25-30 °C).

Kalibreerimistegurid tuleks médrata parast analiisaatori kasutuselevotmist ning seejarel suuremate hooldustoode
tegemisel. Kasutatavad katsegaasid ja soovitatavad kalibreerimistegurid on jirgmised:

metaan ja puhastatud siinteetiline dhk: 1,00 < Rf < 1,15

voi kiitusena maagaasi/biometaani kasutavate sdidukite puhul 1,00 < Rf < 1,05

propiileen ja puhastatud dhk: 0,90 < Rf < 1

tolueen ja puhastatud dhk: 0,90 < Rf < 1

mis vastavad propaani ja puhastatud Shu kalibreerimisteguri (Rf) vddrtusele 1.

Hapniku interferentsi kontrollimine ja soovitatavad piirmairad

Kalibreerimistegur médratakse eespool punktis 2.3.3 kirjeldatud viisil. Kasutatav katsegaas ja soovitatav kalibree-
rimisteguri vahemik on jargmised:

propaan ja limmastik: 0,95 < Rf < 1,05

NO, konverteri kasuteguri katse

Lammastikdioksiidi (NO,) ldimmastikoksiidiks (NO) muundamisel kasutatava konverteri kasutegur mairatakse
jargmiselt.

Konverterite kasuteguri médramiseks voib kasutada osonaatorit, jirgides joonisel 11 esitatud katseskeemi ning
allpool kirjeldatud menetlust.

Analiisaator kalibreeritakse kodige sagedamini kasutatavas modtepiirkonnas tootja spetsifikatsioonide kohaselt,
kasutades selleks null- ja vordlusgaasi (mille NO sisaldus peab olema ligikaudu 80 % mddtepiirkonnast ning
gaasisegu NO, kontsentratsioon alla 5% NO kontsentratsioonist). NO, analiisaator peab olema NO asendis, et
vordlusgaas ei labiks konverterit. Registreeritakse kontsentratsioonindit.

Vordlusgaasi voole lisatakse T-liitmiku kaudu pidevalt hapnikku voi siinteetilist Shku, kuni méddetud kontsent-
ratsioon on ligikaudu 10 % viiksem kui eespool punktis 2.4.1 sitestatud kalibreerimiskontsentratsioon. Regist-
reeritakse kontsentratsioonindit (c). Osonaator on kogu konealuse protsessi viltel vilja liilitatud.

Seejirel aktiveeritakse osonaator, et tekitada piisaval hulgal osooni, alandamaks NO kontsentratsiooni 20
protsendini (minimaalselt 10 protsendini) punktis 2.4.1 sitestatud kalibreerimiskontsentratsioonist. Registree-
ritakse kontsentratsiooni ndit (d).
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2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.4.8.

2.4.9.

3.1.

3.2

Seegjirel lillitatakse NO, analiisaator timber NO, reziimile selliselt, et gaasisegu (mis sisaldab NO, NO,, O, ja N,)
juhitakse niitid ldbi konverteri. Registreeritakse kontsentratsioonindit (a).

Seejirel lilitatakse osonaator vilja. Punktis 2.4.2 kirjeldatud gaaside segu voolab libi konverteri detektorisse.
Registreeritakse kontsentratsiooniniit (b).

Joonis 11

NO, konverteri kasuteguri katsekonfiguratsioon

Voolu reguleerimise solenoidventiil

0O, vdi dhu etteanne I |

D-H Voolu reguleerimise ventiil /

V Voolumddtur

v NN
SO s |
u

Analiisaatori sisselaskeliitmik

VARIAC

NO/NO, etteanne

Viljaliilitatud osonaatoriga siisteemis katkestatakse ka hapniku voi siinteetilise dhu juurdevool. Sellele jargnevalt
ei tohi analiisaatori NO, ndit iiletada punktis 2.4.1 sitestatud vaartust rohkem kui 5 % vorra.

NO, konverteri kasutegur arvutatakse jargmiselt:

Kasutegur (%) = [1 + —] - 100

Konverteri kasutegur ei tohi olla viiksem kui 95 %.
Konverteri kasutegurit kontrollitakse vihemalt kord nddalas.

ETALONGAASID
Puhtad gaasid

Vajaduse korral peavad kalibreerimiseks ja kasutamiseks saadaval olema jargmised gaasid:
puhastatud limmastik (puhtus: < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO);

puhastatud siinteetiline dhk (puhtus: < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO); hapniku-
sisaldus 18 ja 21 mahuprotsendi vahel;

puhastatud hapnik (puhtus > 99,5 mahuprotsenti O,);

puhastatud vesinik (ja heeliumi sisaldav segu): (puhtus < 1 ppm C, < 400 ppm CO,);
stisinikmonooksiid (minimaalne puhtus 99,5 %);

propaan (minimaalne puhtus 99,5 %).

Kalibreerimis- ja vordlusgaasid

Tuleb tagada jargmise keemilise koostisega gaasisegude kittesaadavus:

a) C3Hg ja puhastatud tehisdhk (vt punkt 3.1);
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b) CO ja puhastatud limmastik;
¢) CO, ja puhastatud limmastik.

NO ja puhastatud lammastik (NO, sisaldus selles kalibreerimisgaasis ei tohi iiletada NO sisaldust enam kui 5 %
vorra).

Kalibreerimisgaasi tegelik kontsentratsioon peab jdima ettendhtud vairtuse suhtes vahemikku * 2 %.
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1.2.
1.2.1.

1.2.6.

1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

4. liide

Seadmed tahkete osakeste massi mddtmiseks heitgaasides

SPETSIFIKATSIOON
Siisteemi iilevaade

Tahkete osakeste proovivotuseade koosneb lahjendustunnelis asuvast proovivotturist, tahkete osakeste iilekande
torust, filtrihoidjast, osavoolupumbast, voolukiiruse regulaatoritest ja mddteseadmetest.

Soovitatav on paigaldada filtrihoidjast iilesvoolu tahkete osakeste suuruse eelseparaator (nt tsiikklon voi inerts-
separaator). Lubatud on siiski kasutada ka proovivdtturit, mis toimib sobiva tahkete osakeste suuruse eelseparaa-
torina, nagu niidatud joonisel 13.

Uldnéuded

Proovivottur tahkete osakeste proovi votmiseks katsegaasivoost peab asuma lahjendustunnelis selliselt, et lahjen-
dusdhu ja heitgaasi homogeensest segust saaks votta gaasivoo representatiivse proovi.

Tahkete osakeste proovi voolukiirus peab olema proportsionaalne lahjendatud heitgaasi koguvoolukiirusega
lahjendustunnelis, lubatud hilbega 5 % tahkete osakeste proovi voolukiirusest.

Lahjendatud heitgaasi proovi hoitakse temperatuuril alla 325 K (52 °C) kuni 20 cm iiles- voi allavoolu tahkete
osakeste filtri pinnast, vilja arvatud regeneratsioonikatse puhul, mil temperatuur peab olema alla 192 °C.

Tahkete osakeste proov vdetakse iiheltainsalt filtrilt, mis on paigaldatud filtrihoidjale, mis asub lahjendatud
heitgaasi voos, millest proovi voetakse.

Koik lahjendamata voi lahjendatud heitgaasiga kokkupuutuvad lahjendussiisteemi ja proovivotusiisteemi osad,
alates viljalasketorust kuni filtrihoidjani, peavad olema konstrueeritud nii, et tahkete osakeste sadestumine voi
muutumine oleks vdimalikult vihene. Kdik osad peavad olema valmistatud elektrit juhtivast materjalist, mis ei
reageeri heitgaasi komponentidega, ning need peavad olema maandatud, et viltida elektrostaatilist toimet.

Kui voolukiiruse muutusi ei ole vdimalik kompenseerida, tuleb kasutada 2. liites nimetatud soojusvahetit ja
temperatuuri reguleerimise seadet, tagamaks, et voolukiirus siisteemis on konstantne ja voolukiirus proovivétul
vastavalt proportsionaalne.

Erinduded
Tahkete osakeste proovivéttur

Proovivotturi joudlus osakeste suuruse eelseparaatorina peab vastama punktile 1.3.1.4. Soovitatavalt tuleks selle
joudluse saavutamiseks kasutada teravaservalist avatud otsaga sondi, mille ots on otse voolusuunas, ning lisaks
eelseparaatorit (tsiiklon voi inertsseparaator vmt). Alternatiivina voib kasutada sobivat proovivotturit, nagu
nditeks joonisel 13 kujutatut, tingimusel, et selle eelsepareerimisjoudlus vastab punktis 1.3.1.4 sitestatule.

Proovivottur peab olema paigaldatud tunneli keskjoone lihedale heitgaasi sisselaskeavast tunneli 10-20 ldbi-
moddu kaugusele allavoolu ning selle siselibimo6t peab olema vihemalt 12 mm.

Kui sama proovivdtturiga vdetakse itheaegselt rohkem kui iiks proov, tuleb selle proovivdtturiga vdetav voog
jagada vordseteks alamvoogudeks, et viltida véidraid tulemusi.

Kui kasutatakse mitut proovivotturit, peavad koik need olema terava servaga, avatud otsaga ning suunatud otse
voolu suunas. Proovivotturid peavad asuma lahjendustunneli piki-keskteljel iiksteisest vordsetel kaugustel ning
nendevaheline kaugus peab olema vihemalt 5 cm.

Proovivdtturi otsa ja filtrihoidja vaheline kaugus peab olema vihemalt viis proovivotturi 1dbimodtu, kuid mitte
rohkem kui 1 020 mm.
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1.3.1.4. Eelseparaator (nt tsiiklon voi inertsseparaator vmt) peab asuma filtrihoidjast iilesvoolu. Tahkete osakeste massi
proovi votmiseks valitud voolu mahtkiiruse juures peab eelseparaator eraldama 50 % tahketest osakestest, mille
modtmed on vahemikus 2,5-10 pm. Tahkete osakeste massi proovi votmiseks valitud voolu mahtkiiruse juures
peab 1 pm suuruste tahkete osakeste massikontsentratsioonist, mis eelseparaatorisse suunatakse, vihemalt 99 %
eelseparaatorist viljuma. Alternatiivina on eelseparaatorina lubatud siiski kasutada ka proovivotturit, mis toimib
sobiva tahkete osakeste suuruse eelseparaatorina, nagu niidatud joonisel 13.

1.3.2.  Proovivdtupump ja voolumddtur

1.3.2.1. Proovigaasi voolumddteseade koosneb pumpadest, gaasivoolu regulaatoritest ja voolumddturist.

1.3.2.2. Gaasivoolu temperatuur voolumddturis ei tohi koikuda rohkem kui %3 K, vilja arvatud regeneratsioonikatse ajal
sdidukite puhul, mis on varustatud perioodiliselt regenereeruvate jareltootlusseadmetega. Lisaks peab proovi
massi voolukiirus olema proportsionaalne lahjendatud heitgaasi koguvoolukiirusega, lubatud halbega +5 %
tahkete osakeste proovi voolukiirusest. Kui vooluhulga muutus tulenevalt filtri liigsest koormatusest on lubama-
tult suur, siis katse peatatakse. Kui katset korratakse, tuleb voolukiirust vihendada.

1.3.3.  Filter ja filtrihoidja

1.3.3.1. Filtrist allavoolu paigaldatakse ventiil. Ventiil peab olema piisavalt kiiretoimeline, et avaneda ja sulguda kdige
rohkem 1 s jooksul katse algusest ja 1opust arvates.

1.3.3.2. Filtrile diameetriga 47 mm (P,) kogutud mass peaks soovitatavalt olema > 20 pg ning filtri koormatus tuleks
maksimeerida vastavalt punktide 1.2.3 ja 1.2.2 nduetele.

1.3.3.3. Konkreetse katse puhul reguleeritakse gaasivoolu kiirus filtrisisendil itheleainsale véirtusele, mis jaib vahemikku
20-80 cm/s, vilja arvatud juhul, kui lahjendussiisteemi kiitatakse selliselt, et proovivotu vooluhulk on proport-
sionaalne CVS vooluhulgaga.

1.3.3.4. Filtritena kasutatakse fluorosiisinikkattega klaaskiudfiltreid voi fluorosiisinik-membraanfiltreid. Filtri pinda ldbiva
gaasivoolu kiirusel vihemalt 35 cm/s peab 0,3 pm dioktiiiilftalaatosakeste kogumise efektiivsus olema koikide
filtrittiipide puhul vahemalt 99 %.

1.3.3.5. Filtrihoidja ehitus peab vdimaldama saavutada voolu iihtlane jaotus filtri sadestuspinnal. Filtri sadestuspinna
pindala peab olema vihemalt 1 075 mm?.

1.3.4.  Filtrikaalumiskamber ja kaal
1.3.4.1. Filtrite kaalu médramiseks kasutatava mikrogrammkaalu tipsus (standardhilve) peab olema 2 pg ja eraldusvdime

1 pg voi parem.

Mikrogrammkaalu soovitatakse kontrollida iga kaalumissessiooni algul, kaaludes etalonraskust massiga 50 mg.
Seda raskust kaalutakse kolm korda ning reguleeritakse tulemuste keskmine. Kui kaalumistulemuste keskmine on
vahemikus %5 pg eelmise kaalumissessiooni tulemusest, loetakse kaalumissessioon ja kaalud kehtivaks.

Kaalumiskamber peab koikide filtri konditsioneerimise ja kaalumise toimingute valtel vastama jargmistele tingi-
mustele:

temperatuur piisivalt 295 + 3K (22 + 3°C);

suhteline niiskus piisivalt 45 + 8 %;

kastepunkt piisivalt 9,5 °C + 3 °C.

Koos proovi- ja vordlusfiltri kaaluga soovitatakse registreerida ka temperatuur ja niiskus.

1.3.4.2. Ulesliikkejdu korrektsioon

Iga filtri kaalu tuleb korrigeerida sellele dhus mojuva illeslitkkejou suhtes.

Ulesliikkejou korrektsioon sdltub proovifiltri filtreeriva materjali tihedusest, dhutihedusest ja kaalu kalibreerimi-
seks kasutatava vihi tihedusest. Ohu tihedus s6ltub Shurdhust, temperatuurist ja niiskusest.
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Kaalumiskeskkonna temperatuuri soovitatakse hoida 22 °C + 1 °C ja kastepunkti vastavalt 9,5 °C % 1 °C juures.
Siiski annavad ka punktis 1.3.4.1 sitestatud miinimumnduded tulemuseks vastuvdetava iileslitkkejou korrekt-
siooni. Ulesliikkejou korrektsiooni kohaldatakse jargmiselt:

Meorr = Mypcorr (1_((Pair)/(Pweight)))/<1_((Pair)/(pmedia)>)

kus:

M, = ulesliikkejou vorra korrigeeritud tahkete osakeste mass,
Mypeop = uleslitkkejou vorra korrigeerimata tahkete osakeste mass,
Pair = dhu tihedus kaalumiskeskkonnas,

Pweight = kaalu kalibreerimiseks kasutatud vihi tihedus,

Pmedia = tahkete osakeste proovivotu filtri tihedus vastavalt alljirgnevale tabelile:

Filtreeriv materjal Pmedia

teflonkattega klaaskiud (nt TX40) 2 300 kg/m?

p,ir arvutatakse jargmiselt:
Paps * Mmix

Pair = R- Tamb

kus:

P,s = absoluutne rohk kaalumiskeskkonnas,

Mppix = 8hu molaarmass kaalumiskeskkonnas (28,836 gmol™),
R = universaalne gaasikonstant (8,314 Jmol™'K™),
Tamp = kaalumiskeskkonna absoluutne Shutemperatuur.

Kambris (v0i ruumis) ei tohi olla saastet (niiteks tolmu), mis voiks langeda tahkete osakeste filtritele stabilisee-
rumise ajal.

Lubatud on piiratud korvalekalded kaalumiskambri temperatuuri- ja niiskusnduetest, tingimusel, et nende kogu-
kestus iihe filtrikonditsioneerimisperioodi jooksul ei iileta 30 min. Kaalumiskamber peaks enne personali sise-
nemist ruumi vastama ettendhtud tingimustele. Kaalumistoimingute ajal ei ole ettendhtud tingimustest kdrvale-
kaldumine lubatud.

1.3.4.3. Staatilise elektri moju neutraliseeritakse. Selleks voib kaalu maandada, asetades selle antistaatilisele alusele ja
neutraliseerides tahkete osakeste filtrid enne kaalumist polooniumneutralisaatori voi samavéddrse mdjuga seadme
abil. Teise voimalusena voib staatilise elektri moju neutraliseerimiseks kasutada staatilise elektrilaengu kompen-
seerimist.

1.3.4.4. Katsefiltreid ei eemaldata kambrist varem kui iiks tund enne katse algust.

1.4. Soovitatava siisteemi kirjeldus

Joonisel 12 on kujutatud soovitatav tahkete osakeste proovivotusiisteem. Kuna samavéirseid tulemusi on
voimalik saada erinevaid konfiguratsioone kasutades, ei ole skeemi tipne jirgimine vajalik. Tdiendava teabe
saamiseks ja allsiisteemide t66 kooskolastamiseks voib kasutada lisaseadmeid, nagu mdodteriistad, ventiilid, sole-
noidid, pumbad ja lilitid. Lisakomponendid, mida ei vajata siisteemi muude konfiguratsioonide tipsuse siilita-
miseks, voib dra jdtta, kui see on hea inseneritavaga kooskdlas.
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2.2

2.3.

Joonis 12

Tahkete osakeste proovivotusiisteem

l DT
PSP
* H
[
PTT
PCF FH
d FC
Voolu reguleerimine
FM proportsionaalselt CVS

vooluhulgaga

Taisvoolu-lahjendussiisteemi lahjendustunnelist DT voetakse lahjendatud heitgaasi proov ja juhitakse see pumba P
abil 14bi tahkete osakeste proovivdtturi PSP ja tahkete osakeste iilekandetoru PTT. Proovigaas libib osakeste
suuruse eelseparaatori PCF ning filtrihoidja(d) FH, milles on tahkete osakeste proovivotufilter (-filtrid). Voolure-
gulaator FC méidrab proovivotul kasutatava voolukiiruse.

KALIBREERIMINE JA KONTROLLIMINE
Voolumddturi kalibreerimine

Tehniline teenistus peab tagama voolumddturi kalibreerimistunnistuse olemasolu, mis kinnitab voolumddturi
vastavust jilgitavatele standarditele 12 kuu jooksul enne katset voi alates remondist vdi muudatusest, mis voib
kalibreerimist mojutada.

Mikrogrammkaalu kalibreerimine

Tehniline teenistus peab tagama mikrogrammkaalu loenduri kalibreerimistunnistuse olemasolu, mis kinnitab
kaalu vastavust jilgitavatele standarditele 12 kuu jooksul enne heitmete katset.

Vordlusfiltri kaalumine

Et mddrata vordlusfiltrite kaalu, kaalutakse vihemalt kaht kasutamata vordlusfiltrit 8 tunni jooksul proovifiltri
kaalumisest, aga eelistatavalt proovifiltri kaalumisega samal ajal. Vordlusfiltrid peavad olema proovivotufiltritega
tihesuurused ja samast materjalist.

Kui mone vordlusfiltri kaal muutub proovifiltrite kaalumiste vahel rohkem kui +5 pg, tuleb proovifilter ja
vordlusfiltrid uuesti kaalumiskambris konditsioneerida ja seejdrel uuesti kaaluda.

Vordlusfiltrite kaalumistulemuste vordlemisel vorreldakse kdnealuse vordlusfiltri kaalu ja mahukaalude libisevat
keskmist.

Libisev keskmine arvutatakse vordlusfiltrite kaalumiskambrisse asetamisest saadik moddetud kaalude pohjal.
Keskmistamise ajavahemik peab olema vihemalt 1 pdev, kuid mitte ile 30 péeva.
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Proovi- ja vordlusfiltrite mitmekordne konditsioneerimine ja kaalumine on lubatud kuni 80 tunni moddumiseni
heitmekatse gaaside mootmisest.

Kui enne 80 tunni moodumist voi selle moodumise hetkeks on rohkem kui pooled vordlusfiltritest tditnud
t 5 pg kriteeriumi, loetakse proovifiltri kaalumistulemused kehtivaks.

Kui 80 tunni mé6dumise hetkel kasutatakse kaht vordlusfiltrit ja iiks neist kahest ei tdida £5 pg kriteeriumi, voib
proovifiltri kaalumistulemused lugeda kehtivaks tingimusel, et nende kahe vordlusfiltri kaalu ja libisevate kesk-
miste absoluutsete erinevuste summa on 10 pg voi vaiksem.

Kui vdhem kui pooled vordlusfiltrid vastavad +5 pg kriteeriumile, heidetakse proovifilter kdrvale ja heitmekatset
tuleb korrata. Koik vordlusfiltrid tuleb 48 tunni jooksul korvale heita ja asendada.

Koikidel muudel juhtudel tuleb vordlusfiltrid asendada vihemalt iga 30 péeva jdrel ja selliselt, et iihtki proovifiltrit
ei kaalutaks, ilma et seda vorreldaks vordlusfiltriga, mis on viibinud kaalumiskambris vihemalt 1 pdeva.

Kui punktis 1.3.4 esitatud kaalumiskambri stabiilsuse nouded ei ole tdidetud, kuid vordlusfiltri kaalumise tule-
mused vastavad eespool nimetatud kriteeriumidele, siis voib sdiduki tootja valida, kas tunnistada proovivotufilt-
rite kaalud vastuvoetavaks voi tunnistada katsed kehtetuks; viimasel juhul tuleb parandada kaalumiskambri
kontrollsiisteemi ja katset korrata.

Joonis 13

Tahkete osakeste proovivotturi konfiguratsioon

AN
A
&
a2

(*) minimaalne siseldbimddt

Seina paksus: ~1 mm — Materjal: roostevaba teras
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5. liide

Modteseadmed tahkete osakeste arvu modtmiseks heitgaasis

SPETSIFIKATSIOON
Siisteemi iilevaade

Tahkete osakeste proovivotu siisteem koosneb lahjendustunnelist, proovivotturist ja lenduvate osakeste piiiidurist
(VPR), mis on paigutatud tahkete osakeste loendurist (PNC) iilesvoolu, ning sobivatest iilekandetorudest.

Soovitatav on paigaldada lenduvate osakeste piitiduri sisendi ette tahkete osakeste suuruse eelseparaator (nt
tsitklon, inertsseparaator vmt). Alternatiivina on eelseparaatorina lubatud siiski kasutada ka proovivotturit, mis

toimib sobiva tahkete osakeste suuruse eelseparaatorina, nagu niidatud joonisel 13.

Uldnouded

Tahkete osakeste proovivotukoht peab asuma lahjendustunnelis.
Proovivotturi otsik (PSP) ja tahkete osakeste iilekandetoru (PTT) moodustavad itheskoos tahkete osakeste iilekan-
desiisteemi (PTS). Tahkete osakeste iilekandesiisteem suunab proovi lahjendustunnelist lenduvate osakeste

ptiiduri sisendisse. Tahkete osakeste iilekandesiisteem peab vastama jargmistele tingimustele:

see peab olema paigaldatud tunneli kesktelje ldhedusse, tunneli 10-20 diameetri vorra gaasisisendist allavoolu,
esikiiljega vastu gaasivoolu tunnelis ning otsiku teljed paralleelselt lahjendustunneli telgedega;

toru siselabimdot on > 8 mm.

Ulekandesiisteemi libiv gaasiproov peab vastama jirgmistele tingimustele:
voolu Reynoldsi arv (Re) peab olema < 1 700;

viibeaeg iilekandesiisteemis < 3 sekundit.

Vastuvoetavaks loetakse ka iilekandesiisteemi muud proovivétukonfiguratsioonid, mille puhul on véimalik tGes-
tada samavidrset 30 nm suuruste tahkete osakeste labivoolu.

Viljalasketoru (OT), mis suunab lahjendatud proovi lenduvate osakeste piitidurist osakesteloenduri sisendisse,
peab vastama jirgmistele nouetele:

selle siseldbimddt on > 4 mm;
gaasiproovi viibeaeg viljalasketorus on < 0,8 sekundit.

Vastuvdetavaks loetakse ka viljalasketoru muud proovivdtukonfiguratsioonid, mille puhul on voimalik toestada
samavdirset 30 nm suuruste tahkete osakeste libivoolu.

Lenduvate osakeste piitidur peab sisaldama seadet proovi lahjendamiseks ja lenduvate tahkete osakeste piitidmi-
seks. Proovivottur proovi votmiseks katsegaasivoost peab asuma lahjendustunnelis selliselt, et lahjendusdhu ja
heitgaasi homogeensest segust saaks votta gaasivoo representatiivse proovi.

Koik lahjendamata voi lahjendatud heitgaasiga kokkupuutuvad lahjendus- ja proovivotusiisteemi osad, alates
heitgaasi viljalasketorust kuni tahkete osakeste loendurini, peavad olema konstrueeritud nii, et tahkete osakeste
sadestumine oleks voimalikult vahene. Koik osad peavad olema valmistatud elektrit juhtivast materjalist, mis ei
reageeri heitgaasi komponentidega, ning need peavad olema maandatud, et viltida elektrostaatilist toimet.

Tahkete osakeste proovivotusiisteem peab olema kooskdlas aerosooli proovivotu hea tavaga, millega nihakse
ette, et tuleb vltida jdrske pooranguid ja muutusi ristldikes, kasutada siledat sisepinda ja vihendada proovivo-

tutoru pikkust miinimumini. Ristldike jarkjirguline muutmine on lubatud.

Erinduded

Enne tahkete osakeste loenduri labimist ei tohi tahkete osakeste proov libida pumpa.
Soovitatakse kasutada proovi eelseparaatorit.
Proovi eelkonditsioneerimise seade peab vastama jargmistele tingimustele:

see voimaldab proovi lahjendada iithes voi mitmes jirgus, et saavutada tahkete osakeste kontsentratsioon, mis
oleks alla tahkete osakeste loenduri iiksikute osakeste loendusreziimi iilemise piirméira, ning hoiab gaasi tempe-
ratuuri loenduri sisendis alla 35 °C;
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1.3.3.2. see sisaldab esialgset kuumutamisega lahjendamise jirku, mille tulemusena proovi temperatuur on vahemikus
> 150 °C and < 400 °C ning lahjendustegur vihemalt 10;

1.3.3.3. hoiab kuumutamisetappidel nominaalset to6temperatuuri pidevalt punktis 1.3.3.2. nimetatud vahemikus,
kusjuures lubatud hilve on * 10 °C. Annab mirku sellest, kas kuumutamisetapis on ettendhtud to6temperatuur
saavutatud voi mitte;

1.3.3.4. tagab, et lenduvate tahkete osakeste piitiduris ei oleks punkti 2.2.2 kohane tahkete osakeste kontsentratsiooni
vihendustegur (f,(d;)) tahkete osakeste puhul, mille elektrilise liikuvuse 14bimdot on 30 nm ja 50 nm, vastavalt
mitte iile 30 % ja 20 % suurem ning mitte dle 5% vdiksem, vOrreldes tahkete osakestega, mille elektrilise
liikuvuse 1abimdot on 100 nm;

1.3.3.5. see peab samuti tagama tetrakontaani (CH3(CH,);3CH;) 30 nm suuruste tahkete osakeste aurustumise > 99 %
ulatuses, kusjuures sisselaskekontsentratsioon on > 10 000 cm™>; selleks tuleb tetrakontaani kuumutada ja vihen-
dada selle osardhku.

1.3.4. Tahkete osakeste loendur peab vastama jargmistele tingimustele:

1.3.4.1. toimima tdisvoolu tootingimustel,

1.3.4.2. tagama kooskdlas jalgitava standardiga vahemikus 1 cm™ kuni tahkete osakeste loenduri iiksikute osakeste
loendusreziimi iilemise piirmadarani loendustipsuse *+ 10 %. Kui kontsentratsioon on alla 100 cm™, véib
nouda modtmisi, mis on keskmistatud pikemate proovivotuperioodide kaupa, et niidata tahkete osakeste loen-
duri tapsust korgel statistilise usaldusvaarsuse tasemel;

1.3.4.3. selle lugemi tipsus peab olema vihemalt 0,1 osakest cm~>, kui kontsentratsioon on alla 100 cm™>;

1.3.4.4. see peab andma lineaarse tulemuse tahkete osakeste kontsentratsiooni kohta kogu iiksikute osakeste loendusre-
ziimi modtepiirkonnas;

1.3.4.5. see peab edastama modteandmeid sagedusel vahemalt 0,5 Hz;

1.3.4.6. selle reageerimisaeg T90 peab mdddetud kontsentratsioonivahemikus olema alla 5's;

1.3.4.7. see peab sisaldama juhuslikkuse korrigeerimise funktsiooni, mille korrektsioon on kuni 10 %, ning voib kasutada
punktis 2.1.3 kirjeldatud sisemist kalibreerimisfaktorit, kuid loendustdhususe korrigeerimiseks voi méadramiseks ei
tohi kasutada iihtki muud algoritmi;

1.3.4.8. see peab tagama tahkete osakeste puhul, mille elektrilise liikuvuse 1dbimdot on 23 nm (+ 1 nm), 50 % (£ 12 %)
loendustohususe ning tahkete osakeste puhul, mille elektrilise liikuvuse 1dbimdot on 41 nm (¢ 1 nm), > 90 %
loendustohususe. Loendustdhususe voib saavutada sisemiste (nt instrumendi konfiguratsioon) voi vilimiste (nt
suuruse eelseparaator) vahenditega.

1.3.4.9. Kui tahkete osakeste loenduris kasutatakse vedelikku, vahetatakse seda seadme tootja poolt kindlaksmidranud
sagedusega.

1.3.5.  Kui punktis, kus kontrollitakse voolukiirust tahkete osakeste loenduris, ei hoita piisivat rohku ja/voi temperatuuri,
tuleb neid moota tahkete osakeste loenduri sisendis ning tulemused registreerida, et korrigeerida tahkete osakeste
kontsentratsioon standardtingimustele vastavaks.

1.3.6. Viibeaeg tahkete osakeste iilekandesiisteemis, lenduvate tahkete osakeste piiiiduris ja viljalasketorus ning tahkete
osakeste loenduri reageerimiseaeg T90 ei tohi kokku kesta kauem kui 20s.

1.4. Soovitatava siisteemi kirjeldus

Jargmistes punktides kirjeldatakse soovituslikku tahkete osakeste arvu moodtmise viisi. Samas voib kasutada koiki
siisteeme, mis vastavad punktides 1.2 ja 1.3 esitatud spetsifikatsioonidele.
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Joonisel 14 on kujutatud soovitatav tahkete osakeste proovivitusiisteem.

Joonis 14

Soovitatava tahkete osakeste proovivatusiisteemi skeem
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Proovivotusiisteemi kirjeldus

Tahkete osakeste proovivotusiisteem koosneb lahjendustunnelisse avanevast proovivotturi otsikust (PSP), tahkete
osakeste iilekandetorust (PTT), tahkete osakeste eelseparaatorist (PCF) ja lenduvate tahkete osakeste piiiidurist
(VPR), mis on paigaldatud tahkete osakeste kontsentratsioonimddturist (PNC) iilesvoolu. Lenduvate tahkete
osakeste piiiidur peab sisaldama seadet proovi lahjendamiseks (tahkete osakeste kontsentratsiooni lahjendid:
PND; ja PND,) ja tahkete osakeste aurustamiseks (aurustumistoru, ET). Proovivottur proovi votmiseks katsegaa-
sivoost peab asuma lahjendustunnelis selliselt, et lahjendusdhu ja heitgaasi homogeensest segust saaks votta
gaasivoo representatiivse proovi. Viibeaeg siisteemis ning tahkete osakeste loenduri reageerimiseaecg T90 ei
tohi kokku kesta kauem kui 20 s.

Tahkete osakeste iilekandesiisteem

Proovivotturi otsik (PSP) ja tahkete osakeste iilekandetoru (PTT) moodustavad itheskoos tahkete osakeste iilekan-
desiisteemi (PTS). Tahkete osakeste iilekandesiisteem suunab proovi lahjendustunnelist tahkete osakeste kontsent-
ratsiooni esimese lahjendi sisendisse. Tahkete osakeste iilekandesiisteem peab vastama jirgmistele tingimustele.

See peab olema paigaldatud tunneli kesktelje lihedusse, tunneli 10-20 diameetri vorra gaasisisendist allavoolu,
esikiiljega vastu gaasivoolu tunnelis ning otsiku teljed paralleelselt lahjendustunneli telgedega.

Selle siselabimdot on > 8 mm.

Ulekandesiisteemi ldbiv gaasiproov peab vastama jirgmistele tingimustele:
voolu Reynoldsi arv (Re) peab olema < 1 700;

viibeaeg iilekandesiisteemis peab olema < 3 sekundit.

Vastuvdetavaks loetakse ka iilekandesiisteemi muud proovivotukonfiguratsioonid, mille puhul on voimalik tdes-
tada elektrilise litkuvuse 1abimddduga 30 nm tahkete osakeste samavairset labivoolu.

Viljalasketoru (OT), mis suunab lahjendatud proovi lenduvate osakeste piitidurist osakesteloenduri sisendisse,
peab vastama jargmistele nouetele:

selle siselaibimdot peab olema > 4 mm;
gaasiproovi viibeaeg valjalasketorus on < 0,8 sekundit.

Vastuvdetavaks loctakse ka viljalasketoru muud proovivdtukonfiguratsioonid, mille puhul on voimalik toestada
elektrilise liikuvuse 1abimd6duga 30 nm tahkete osakeste samavédrset labivoolu.
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1.4.3. Tahkete osakeste eelseparaator

Soovitatav on paigutada tahkete osakeste eelseparaator lenduvate tahkete osakeste piitidurist iilesvoolu. Tahkete
osakeste heitkoguse proovi votmiseks valitud voolu mahtkiiruse juures peab eelseparaator eraldama 50 % tahke-
test osakestest, mille mddtmed on vahemikus 2,5-10 pum. Tahkete osakeste heitkoguse proovi votmiseks valitud
voolu mahtkiiruse juures peab 1 pm suuruste tahkete osakeste massikontsentratsioonist, mis eelseparaatorisse
suunatakse, vihemalt 99 % eelseparaatorist valjuma.

1.4.4.  Lenduvate tahkete osakeste piiiidur (VPR)

Lenduvate tahkete osakeste piiiidur koosneb jérjestikku ithendatud esimesest tahkete osakeste lahjendist (PND;),
aurustumistorust ja teisest lahjendist (PND,). Sellise lahjendamise eesmirk on vihendada tahkete osakeste
kontsentratsiooni proovides, et see oleks tahkete osakeste kontsentratsiooni loendurisse sisenedes vaiksem kui
iiksikute osakeste loendusreziimi iilemine piirméir, ning vahendada kristallisatsioonikeskmete teket proovis.
Lenduvate tahkete osakeste piiidur peab andma teavet selle kohta, kas PND; ja aurustumistoru on saavutanud
ettendhtud tootemperatuuri voi mitte.

Lenduvate tahkete osakeste piiiidur peab tagama tetrakontaani (CH3(CH,);3CH;) 30 nm suuruste tahkete osakeste
aurustumise > 99 % ulatuses, kui sisselaskekontsentratsioon on > 10 000 cm™>; selleks tuleb tetrakontaani
kuumutada ja vihendada selle osardhku. Lisaks tuleb tagada, et lenduvate tahkete osakeste piitiduris oleks tahkete
osakeste kontsentratsiooni vihendustegur (f,) osakeste puhul, mille elektrilise liikuvuse 1dbimddt on 30 nm ja
50 nm, vastavalt mitte iile 30 % ja 20 % suurem ning mitte iile 5 % vdiksem, vorreldes tahkete osakestega, mille

elektrilise litkuvuse 1abimdot on 100 nm.

1.4.4.1. Esimene tahkete osakeste kontsentratsiooni lahjendi (PND;)

Esimene lahjendi on ette ndhtud tahkete osakeste kontsentratsiooni lahjendamiseks ning selle (seina)temperatuur
peab olema 150 °C — 400 °C. Seinatemperatuuri sittepunkti hoitakse pidevalt nominaalsel to6temperatuuril
nimetatud vahemikus (tolerantsiga + 10 °C) ning see ei tohi iiletada aurustumistoru seinatemperatuuri (punkt
1.4.4.2). Lahjendis kasutatakse HEPA-filtri ldbinud lahjendusdhku ning lahjendi peab tagama lahjendusteguri
10-200.

1.4.4.2. Aurustumistoru

Aurustumistoru seinatemperatuur peab kogu toru pikkuses olema korgem voi samavédrne osakeste kontsentrat-
siooni esimese lahjendi seinatemperatuuriga ning seinatemperatuuri hoitakse fikseeritud nominaalsel tootempe-
ratuuril vahemikus 300 °C — 400 °C (tolerantsiga = 10 °C).

1.4.4.3. Teine tahkete osakeste kontsentratsiooni lahjendi (PND,)

PND, on ette nihtud tahkete osakeste kontsentratsiooni lahjendamiseks. Lahjendis kasutatakse HEPA-filtri
labinud lahjendusdhku ning lahjendi ithekordse lahjenduse tegur peab piisima vahemikus 10-30. PND, lahjen-
dustegur valitakse vahemikus 10-15, et tahkete osakeste kontsentratsioon teisest lahjendist allavoolu oleks
viiksem kui tahkete osakeste loenduri iiksikute osakeste loendusreziimi iilemine piirmédr ning gaasi temperatuur
enne loendurisse sisenemist oleks < 35 °C.

1.4.5. Tahkete osakeste loendur (PNC)

Tahkete osakeste loendur peab vastama punktis 1.3.4 esitatud nduetele.

2. TAHKETE OSAKESTE PROOVIVOTUSUSTEEMI KALIBREERIMINE JA VALIDEERIMINE (%)
2.1.  Tahkete osakeste loenduri kalibreerimine
2.1.1.  Tehniline teenistus peab tagama tahkete osakeste loenduri kalibreerimistunnistuse olemasolu, mis kinnitab selle

vastavust jalgitavatele standarditele 12 kuu jooksul enne heitmete katset.

2.1.2.  Pirast iga suuremat hooldust tuleb tahkete osakeste loendurit uuesti kalibreerida ja viljastada uus kalibreerimis-
tunnistus.

2.1.3.  Kalibreerimine peab vastama kalibreerimise standardmeetodile:

a) vorreldakse kalibreeritava tahkete osakeste loenduri tulemust kalibreeritud aerosool-elektromeetri omaga,
vottes iiheaegselt proove ka elektrostaatiliselt fraktsioneeritud kalibreerimisosakestest, voi

b) vorreldakse kalibreeritava tahkete osakeste loenduri tulemust muu tahkete osakeste loenduri tulemusega, mida
on kalibreeritud eespool kirjeldatud meetodi kohaselt.

(") Kalibreerimis- ja valideerimismeetodite niidised on esitatud jirgmisel veebilehel: http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/

wp29grpe/pmpFCP.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grpe/pmpFCP.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grpe/pmpFCP.html
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2.2,
2.2.1.

2.2.2.

Elektromeetri puhul peab kalibreerimisel kasutama vihemalt kuut standardkontsentratsiooni, mille korral oleks
tahkete osakeste loenduri modtepiirkond kaetud voimalikult sihtlaselt. Konealused kontsentratsioonid peavad
holmama nominaalset null-kontsentratsiooni, mis saavutatakse vihemalt standardi EN 1822:2008 klassi H13
kuuluvate vdi samaviirse tohususega HEPA filtrite ithendamisel iga seadme sisendiga. Kui tahkete osakeste
loenduri kalibreerimisel ei kohaldata kalibreerimisfaktorit, voib mdoddetud kontsentratsioon iga kasutatud
kontsentratsiooni (vélja arvatud null-kontsentratsiooni) korral erineda standardkontsentratsioonist +10 %, vastasel
korral kalibreeritav tahkete osakeste loendur ei kvalifitseeru. Arvutatakse kahe andmekogumi lineaarse regres-
siooni gradient ja see registreeritakse. Kalibreeritava tahkete osakeste loenduri suhtes kohaldatakse kalibreerimis-
faktorit, mis on poordvordeline gradiendiga. Naitude lineaarsus arvutatakse kahe andmekogumi Pearsoni korre-
latsioonikoefitsiendina (R?) ning see peab olema vihemalt 0,97. Nii gradiendi kui ka R? arvutamisel pannakse
lineaarse regressiooni sirge ldbi koordinaatide alguspunkti (nullkontsentratsioon mélemal seadmel).

Tahkete osakeste etalonloenduri puhul peab kalibreerimisel kasutama vdhemalt kuut standardset kontsentrat-
siooni tahkete osakeste loenduri modtepiirkonnas. Vahemalt kolm kontsentratsiooni peavad olema viiksemad kui
1 000 cm™?, {ilejainud kontsentratsioonid peavad paiknema lineaarselt 1 000 cm™ ja loenduri iiksikute osakeste
loendusreziimi iilemise mddtepiiri vahel. Konealused kontsentratsioonid peavad hdlmama nominaalset null-
kontsentratsiooni, mis saavutatakse vihemalt standardi EN 1822:2008 klassi H13 kuuluvate vdi samavairse
tohususega HEPA filtrite ithendamisel iga seadme sisendiga. Kui tahkete osakeste loenduri kalibreerimisel ei
kohaldata kalibreerimisfaktorit, vdib mdddetud kontsentratsioon iga kasutatud kontsentratsiooni (valja arvatud
null-kontsentratsiooni) korral erineda standardkontsentratsioonist +10 %, vastasel korral kalibreeritav tahkete
osakeste loendur ei kvalifitseeru. Arvutatakse kahe andmekogumi lineaarse regressiooni gradient ja see registree-
ritakse. Kalibreeritava tahkete osakeste loenduri suhtes kohaldatakse kalibreerimisfaktorit, mis on poordvordeline
gradiendiga. Naitude lineaarsus arvutatakse kahe andmekogumi Pearsoni korrelatsioonikoefitsiendina (R?) ning
see peab olema vihemalt 0,97. Nii gradiendi kui ka R? arvutamisel pannakse lineaarse regressiooni sirge libi
koordinaatide alguspunkti (nullkontsentratsioon mélemal seadmel).

Kalibreerimisel tuleb kontrollida ka vastavust punktis 1.3.4.8 sitestatud nduetele, mis kisitlevad tahkete osakeste
loenduri tdhusust avastada tahkeid osakesi, mille elektrilise liikuvuse 1ibimddt on 23 nm. Loenduri tdhusust
loendada tahkeid osakesi, mille elektrilise liikkuvuse 14bimddt of 41 nm, ei ole vaja kontrollida.

Lenduvate tahkete osakeste piitiduri kalibreerimine ja valideerimine

Lenduvate tahkete osakeste piiiiduri tahkete osakeste kontsentratsiooni vihendustegureid kdikide lahjendusast-
mete puhul seadme kinnitatud nominaalsete tootemperatuuride juures kalibreeritakse uue seadme puhul ja pérast
iga suuremat hooldust. Piiiiduri tahkete osakeste kontsentratsiooni vihendusteguri perioodilise valideerimise noue
holmab vaid selle seadistuse kontrollimist, mida tavaliselt kasutatakse modtmiste puhul sdidukitel, mis on
varustatud diislikiituse tahkete osakeste filtriga. Tehniline teenistus peab tagama lenduvate tahkete osakeste
ptiiduri kalibreerimis- voi valideerimistunnistuse olemasolu, mis kinnitab selle vastavust 6 kuu jooksul enne
heitmekatset. Kui lenduvate tahkete osakeste piitidur on varustatud temperatuurianduritega, voib valideerimiste
vahe olla 12 kuud.

Lenduvate tahkete osakeste piitiduri tahkete osakeste kontsentratsiooni vidhendustegur holmab selliste tahkete
osakeste kontsentratsiooni, mille elektrilise litkuvuse 1abimdot on 30 nm, 50 nm ja 100 nm. Lenduvate tahkete
osakeste piiiduri tahkete osakeste kontsentratsiooni vahendustegurid (f,(d)) tahkete osakeste puhul, mille elekt-
rilise litkuvuse 1dbimddt on 30 nm ja 50 nm, peavad olema vastavalt mitte iile 30 % ja 20 % suuremad ning
mitte iile 5 % viiksemad, vorreldes tahkete osakestega, mille elektrilise liikuvuse 1abimo6t on 100 nm. Validee-
rimiseks peab tahkete osakeste kontsentratsiooni keskmine vihendustegur olema + 10 % lenduvate tahkete
osakeste piitiduri esmase kalibreerimise kiigus kindlaks méiratud tahkete osakeste kontsentratsiooni keskmisest
vihendustegurist (f).

Modtmisel kasutatav aerosool peab sisaldama tahkeid osakesi, mille elektrilise liikkuvuse 14bimodt on 30 nm,
50 nm ja 100 nm, ning tahkete osakeste miinimumkontsentratsioon lenduvate tahkete osakeste piiiiduri sisendis
peab olema 5 000 tahket osakest cm™>. Tahkete osakeste kontsentratsiooni tuleb modta seadeldistest nii iiles- kui
ka allavoolu.

Tahkete osakeste kontsentratsiooni vihendustegur (f,

(dy) arvutatakse tahkete osakeste koikide suuruste puhul
jargmiselt:

kus:
N;,(d;) = diameetriga d; tahkete osakeste kontsentratsioon iilesvoolu;

Nyu(d;) = diameetriga d; tahkete osakeste kontsentratsioon allavoolu, ning

=
|

= tahkete osakeste elektrilise liikkuvuse 14bimdot (30, 50 voi 100 nm).

Niitajad Nj,(d) ja N,,(d) tuleb korrigeerida samadele tingimustele.
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2.3.

2.3.1.

Tahkete osakeste kontsentratsiooni keskmine vihendustegur (f,) konkreetse lahjendusseadistuse korral arvuta-
takse jargmiselt:

P f.(30nm) + f,(50nm) + f;(100nm)
o 3

Lenduvate tahkete osakeste piiidurit on soovitatav kalibreerida ja valideerida tervikliku iiksusena.

Tehniline teenistus peab tagama lenduvate tahkete osakeste piitiduri valideerimistunnistuse olemasolu, mis
kinnitab seadme lenduvate tahkete osakeste piitidmise tohusust 6 kuu jooksul enne heitmekatset. Kui lenduvate
tahkete osakeste piiidur on varustatud temperatuurianduritega, voib valideerimiste vahe olla 12 kuud. Sisselas-
kekontsentratsiooni puhul = 10 000 cm™ peab lenduvate tahkete osakeste piiiidur korvaldama tetrakontaani
(CH3(CH,);3CH3) tahked osakesed, mille elektrilise lifkuvuse 1abimdot on 30 nm, rohkem kui 99 % ulatuses
minimaalse lahjendusseadistuse korral ja tootja soovitatud tootemperatuuril.

Tahkete osakeste arvu mddtesiisteemi kontrollimismenetlus

Enne iga katset peab tahkete osakeste loendur andma modtetulemuseks vihem kui 0,5 tahket osakest cm™

kohta, kui tahkete osakeste proovivotusiisteemi (tahkete osakeste loendur ja lenduvate tahkete osakeste piiiidur)
sisendiga on tthendatud vihemalt standardi EN 1822:2008 klassi H13 kuuluv vdi samaviirse tohususega HEPA
filter.

Igakuisel kontrollimisel voib tahkete osakeste loenduris mdddetud voolukiirus erineda kalibreeritud voolumoo-
turiga kontrollimisel saadud tahkete osakeste loenduri nominaalsest voolukiirusest 5 % vorra.

Igapdevasel kontrollimisel, kui tahkete osakeste loenduri sisendiga on iihendatud standardi EN 1822:2008 klassi
H13 kuuluv voi samaviirse tohususega HEPA filter, peab tahkete osakeste loenduri modtmistulemus mérkima
kontsentratsiooniks < 0,2 cm™>. Filtri eemaldamisel peab tahkete osakeste loenduri modtmistulemus nditama
kontsentratsiooni suurenemist vihemalt kuni 100 tahke osakeseni cm™ kohta, kui loendurisse suunatakse vilis-
ohk, ning vihenema taas tasemele < 0,2 cm™>, kui HEPA filter asetatakse uuesti kohale.

Enne iga katset tuleb veenduda, et mddtesiisteemi kohaselt on aurustumistoru, kui see on siisteemi lisatud,
saavutanud ettendhtud tootemperatuuri.

Enne iga katse algust tuleb veenduda, et modtesiisteemi kohaselt on lahjendi PND,; saavutanud ettendhtud
tootemperatuuri.
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4.1.
4.2.

6. liide

Simuleeritud inertsi kontrollimine

EESMARK

Kdesolevas liites kirjeldatud meetod vdimaldab kontrollida, kas koguinertsi simuleerimine diinamomeetril on
tootsiikli sdidufaasis rahuldavalt 14bi viidud. Diinamomeetri tootja mddrab meetodi, mille kohaselt kontrollitakse
spetsifikatsioone vastavalt kiesoleva liite punktile 3.

POHIMOTE

Toovorrandite koostamine

Kuna diinamomeetri kasutamisel leiavad aset rulli{de) poorlemiskiiruse muutused, voib joudu rulli(de) pinnal
viljendada valemiga

F=l-y=ly-y+F

kus:
F = joud rulli{de) pinnal,
I = diunamomeetri koguinerts (sdiduki ekvivalentne inerts: vt tabel punktis 5.1),

Iy = ditnamomeetri mehaaniliste masside inerts,
y = tangentsiaalkiirendus rulli pinnal,

F, = inertsjoud.

Markus. Lisatud on selle valemi selgitus koos viitega mehaaniliselt simuleeritud inertsiga diinamomeetritele.
Seega viljendatakse koguinertsi jargmiselt:

kus:

I, voib arvutada voi modta tavapiraste meetodite abil,

F, saab moota diinamomeetril,

y saab arvutada rullide ringkiiruse pohjal.

Koguinerts (I) mairatakse kiirendus- voi aeglustuskatse kdigus lahtuvalt vaartustest, mis on suuremad voi sama
suured kui tootsiikli kdigus saadud vadrtused.

Koguinertsi arvutamisel kohaldatav noue

Katse- ja arvutusmeetodid peavad voimaldama mairata koguinertsi 1 suhtelise veaga (Alfl), mis on viiksem kui
2 %.

SPETSIFIKATSIOON

Simuleeritud koguinertsi I mass peab vastama ekvivalentse inertsi teoreetilisele vaartusele (vt 1. liide) jargmistes
piirides:

. iga hetkvédrtuse puhul £ 5 % teoreetilisest vaartusest;

tsiikli iga faasi kohta arvutatud keskmise vaartuse puhul + 2 % teoreetilisest véirtusest.

Eespool punktis 3.1.1 sdtestatud lubatud hélvet suurendatakse tsiikli alustamisel ithe sekundi viltel ning kasikai-
gukastiga sdidukite puhul kidikude vahetamisel kahe sekundi viltel + 50 %.

KONTROLLIMENETLUS
Kontrollimine toimub iga katse puhul kogu 4.a lisa punktis 6.1 madratletud tsiikli valtel.

Kui punkti 3 nouded on tdidetud hetkekiirendustega, mis on vihemalt kolm korda suuremad voi viiksemad kui
teoreetilise tsiikli seeriates saadud vddrtused, ei ole eespool kirjeldatud kontrollimine siiski vajalik.
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3.3.

7. liide

Soiduki sdidutakistuse modtmine

Soidutakistus, selle mdotmise meetod teekatse puhul ja simuleerimine Sassiidiinamomeetril

MEETODITE EESMARK

Allpool mairatletud meetodite eesmirk on moota piisikiirusel litkuva sdiduki sdidutakistust teel ning simulee-
rida seda takistust diinamomeetril vastavalt 4.a lisa punktis 6.2.1 sitestatud tingimustele.

TEE MAARATLUS

Tee peab olema tasane ja piisavalt pikk, vdimaldamaks teostada kiesolevas liites kirjeldatud modtmisi. Tee kalle
ei tohi iiletada 1,5 % ning peab olema iihtlane, varieerumata rohkem kui + 0,1 %.

ATMOSFAARITINGIMUSED
Tuul

Katsete ajal peab tuule keskmine kiirus olema alla 3 m/s ja suurim kiirus alla 5 m/s. Lisaks peab teega ristuva
tuule vektorkomponendi kiirus olema alla 2 m/s. Tuule kiirust mdddetakse 0,7 m korgusel teepinnast.

Niiskus

Teepind peab olema kuiv.

R&hk ja temperatuur

Ohu tihedus katse ajal peab olema selline, et erinevus standardtingimustest (P = 100 kPa ja T = 293,2K) ei
iiletaks * 7,5 %.

SOIDUKI ETTEVALMISTAMINE (1)
Katsesdiduki valimine

Kui ei moddeta sdidukitiiiibi koiki variante, kasutatakse katsesdiduki valimiseks jargmisi kriteeriume.

Kere

Kui on olemas erinevad keretiiiibid, tehakse katse aerodiinaamiliselt kdige halvemaga. Tootja esitab valiku
tegemiseks vajalikud andmed.

Rehvid

Valitakse koige laiem rehv. Kui rehvisuurusi on iile kolme, valitakse laiuselt teine rehv.

Katsemass

Katsemass on suurima inertsiulatusega sdiduki tuletatud mass.

Mootor

Katsesoidukil peavad olema suurimad soojusvahetid.

Jouiilekanne

Katse tehakse igaithega jargmistest jouiilekande tiiiipidest:
— esivedu,

— tagavedu,

— tiielikult 4 x 4,

— osaliselt 4 x 4,

— automaatkaigukast,

— kasikaigukast.

(") Elektriliste hiibriidsdidukite puhul ning kuni iihtsete tehniliste sitete kehtestamiseni lepib tootja tehnilise teenistusega kokku sdiduki

staatuse osas kdesolevas liites madratletud katse ldbiviimisel.
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4.2. Soiduki sissesditmine

Soiduk peab olema sissesditmise eesmirgil labinud vahemalt 3 000 km ning olema tavaparases tookorras ja
tavapdraselt seadistatud. Rehvid tuleb sisse sdita samal ajal koos sdidukiga voi nende rehvimustri siigavus peab
olema vahemikus 90 % — 50 % rehvimustri esialgsest siigavusest.

4.3, Kontroll

Kontrollitakse, kas sdiduk vastab tootja esitatud kavandatud kasutuse spetsifikatsioonidele jirgmises:

rattad, veljed, rehvid (mark, tiitip, r6hk), esisilla geomeetria, piduri seadistus (parasiittakistuse korvaldamine), esi-
ja tagasilla madrimine, vedrustuse seadistus ja sdiduki kliirens jne.

4.4. Katse ettevalmistamine

4.4.1. Soidukit koormatakse ettendhtud tuletatud massini. Soiduki labimiskdrgus peab vastama korgusele, mis
saavutatakse koormuse raskuskeskme paiknemisel vélimiste esiistmete R-punkte tthendaval sirgel neist vordsel
kaugusel.

4.4.2. Teekatsete ajal peavad sdiduki aknad olema suletud. Kliimaseadmete, esilaternate jms katted peavad olema

nende seadmete viljalillitatud asendile vastavas asendis.

4.4.3. Soiduk peab olema puhas.

4.44.  Vahetult enne katset viiakse sdiduk sobival viisil normaalsele tootemperatuurile.
5. MEETODID
5.1 Energia muutumine vaba aeglustumise kdigus

5.1.1. Maanteel
5.1.1.1. Katseseadmed ja viga

Aja mddtmisel peab viga olema vaiksem kui £ 0,1 sekundit.
Kiiruse mo6tmisel peab viga olema viiksem kui + 2 %.

5.1.1.2. Katse kiik

5.1.1.2.1. Soidukit kiirendatakse kiiruseni, mis on 10 km/h vdrra suurem kui valitud katsekiirus V.
5.1.1.2.2. Soiduki kaigukast seatakse vabakdigu asendisse.
5.1.1.2.3. Registreeritakse aeg (t;), mille valtel sdiduk aeglustub kiiruselt

V, =V + AV km/h kiirusele V; = V — AV km/h
5.1.1.2.4. Sama katse tehakse vastassuunas soites ning registreeritakse aeg t,.
5.1.1.2.5. Leitakse aegade t; ja t, keskvairtus T.

5.1.1.2.6. Katseid korratakse mitu korda, nii et keskmise statistiline viga (p)

1 ¢ . N
T = H;Ti ei oleks iile 2% (p < 2 %)

Statistiline viga p méératakse jirgmise valemi abil:
kus:

t = koefitsient, mille védirus on esitatud jargmises tabelis

n = katsete arv



15.2.2012

Euroopa Liidu Teataja

L 42/123

5.1.1.2.7.

5.1.1.2.8.

s = standardhilve s =
n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2
t
\/_ﬁ 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73 0,66 0,64 0,61 0,59 0,57

Voimsus arvutatakse valemiga

_ M-V-AV
500 T

kus:
P on viljendatud kilovattides (kW),

V= katse kiirus (m/s),

AV = kiiruse erinevus kiirusest V (m/s), nagu on sitestatud kdesoleva liite punktis 5.1.1.2.3,
M = tuletatud mass (kg),
T = aeg sekundites (s).

Rajal kindlaks méiratud vdimsust (P) korrigeeritakse vastavalt keskkonna vordlustingimustele jargmiselt:

PKorrigeeritud = K Pyooderud

Rg = veeretakistusjoud kiirusel V,
Rapro = aerodiinaamiline takistus kiirusel V,
Rr = kogu veotakistus = Ry + Rypro

Kp = veeretakistuse temperatuurikorrektsioonitegur, mis loetakse vordseks 8,64 x 1072/°C, v6i tootja
korrektsioonitegur, mille haldusasutus on heaks kiitnud,

t = {imbritseva dhu temperatuur teekatsel (°C),

to = {imbritseva dhu vordlustemperatuur = 20 °C,

p = dhutihedus katsetingimustel,

Po = Jhutihedus vordlustingimustel (20 °C, 100 kPa).

Soiduki tootja méirab kindlaks suhted Rp/Ry ja Rapro/Ry tavaliselt ettevotte kdsutuses olevate andmete alusel.

Kui need viddrtused ei ole kittesaadavad voib tootja ja asjaomase tehnilise teenistuse kokkuleppel veeretakistuse
ja kogutakistuse suhte jaoks kasutada jargmist valemit:
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5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.2.
5.1.2.2.1.

5.1.2.2.2.

5.1.2.2.3.

5.1.2.2.4.

5.1.2.2.5.

5.1.2.2.6.

5.1.2.2.7.

5.2.
5.2.1.
5.2.1.1.

5.2.1.2.

kus:

M = sdiduki mass (kg); koefitsiendid a ja b on iga kiiruse kohta esitatud jirgmises tabelis:

V (km/h) a b
20 7,24 - 107 0,82
40 1,59 - 107 0,54
60 1,96 - 107 0,33
80 1,85 - 107 0,23
100 1,63 - 107 0,18
120 1,57 - 107 0,14

Diinamomeetril
Mdodteseadmed ja -tipsus

Kasutatavad seadmed peavad olema teekatsel kasutatud seadmetega identsed.

Katse kiik

Soiduk paigutatakse katsediinamomeetrile.

Veorataste rehvirdhk (killmana) reguleeritakse diinamomeetri nduete kohaselt.
Reguleeritakse diinamomeetri ekvivalentne inerts.

Soiduk ja ditnamomeeter viiakse sobival viisil to6temperatuurile.

Viiakse 14bi eespool punktis 5.1.1.2 kirjeldatud toimingud, jittes vahele punktid 5.1.1.2.4ja 5.1.1.2.5 ning
asendades punktis 5.1.1.2.7 esitatud valemis tihise M tdhisega I.

Reguleeritakse pidurit, et saada korrigeeritud véimsus (punkt 5.1.1.2.8) ja vdtta arvesse erinevust teel oleva
soiduki massi (M) ja kasutatava ekvivalentse inertsi katsemassi (I) vahel. Seda voib teha, arvutades keskmise
korrigeeritud tee vabakaiguaja kiiruselt V, kiirusele V; ja esitades sama aja diinamomeetril jirgmise suhte abil:

o Tinosdetud . [
Tkm‘rigeeritud - T M

K = eespool punktis 5.1.1.2.8 mddratletud vadrtus.

Tuleks kindlaks mddrata diinamomeetril neelduv véimsus P,, et saaks korrata sama sdiduki sama vOimsust
(punkt 5.1.1.2.8) eri paevadel.

Poordemomendi mddtmine piisikiirusel
Maanteel
Modteseadmed ja viga

Poordemomenti mdddetakse sobiliku mdotevahendiga, mille tipsus on + 2 % piires.
Kiiruse modtmise tipsus peab olema * 2 % piires.

Katse kiik



15.2.2012

Euroopa Liidu Teataja

L 42125

5.2.1.2.1.

5.2.1.2.2.

5.2.1.2.3.

5.2.1.2.4.

5.2.1.2.5.

5.2.1.2.6.

5.2.1.2.7.

5.2.2.
5.2.2.1.

5.2.2.2.
5.2.2.2.1.

5.2.2.2.2.

5.2.2.2.3.

5.2.2.2.4.

Soiduk stabiliseeritakse valitud pisikiirusel V.

Salvestatakse poordemoment C, ja kiirus vdhemalt 20 sekundi jooksul. Andmesalvestussiisteemi tipsus peab
poordemomendi puhul olema vidhemalt + 1 Nm ja kiiruse puhul # 0,2 km/h.

Poordemomendi C, ja kiiruse erinevused ajas ei tohi tiletada 5 % mdotmisperioodi iga sekundi kohta.

Poordemoment C,; tdhistab keskmist poordemomenti, mis leitakse jargmise valemiga:

Cu = —
t1 At

Katset korratakse igas suunas kolm korda. Vordluskiiruse saamiseks médratakse kindlaks kuue modtmise
keskmine poordemoment. Kui keskmine kiirus erineb vordluskiirusest rohkem kui 1 km/h vorra, kasutatakse
keskmise poordemomendi arvutamiseks lineaarset regressiooni.

Mairatakse nende kahe poordemomendi Cy; ja Cy, keskmine, st C.

Rajal mairatud keskmist poordemomenti Cy korrigeeritakse vastavalt keskkonna standardtingimustele jargmi-
selt:

CTkorrigeeritud = K Crngodetud
kus K vastab kdesoleva liite punktis 5.1.1.2.8 ettendhtud vaartusele.

Diinamomeetril
Modteseadmed ja viga

Kasutatavad seadmed peavad olema teekatsel kasutatud seadmetega identsed.

Katse kaik

Viiakse 1dbi eespool punktides 5.1.2.2.1-5.1.2.2.4 kirjeldatud toimingud.
Viiakse 1dbi eespool punktides 5.2.1.2.1-5.2.1.2.4 kirjeldatud toimingud.

Voimsuse neeldumisseadet reguleeritakse eespool punktis 5.2.1.2.7 esitatud korrigeeritud tee kogupoordemo-
mendi esitamiseks.

Tehakse samal eesmargil samad toimingud kui punktis 5.1.2.2.7.



L 42/126

Euroopa Liidu Teataja

15.2.2012

2.2

2.2.1.

2.3.

2.4,

2.5.

2.5.1.

2.5.1.1.

2.5.2.
2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.2.3.

2.5.2.4.

2.5.2.4.1.

2.5.2.4.2.

5. LISA

11 TUUBI KATSE

(Stisinikmonooksiidi heitkoguste kontroll tithikaigul)

SISSEJUHATUS

Kiesolevas lisas kirjeldatakse kiesoleva eeskirja punktis 5.3.2 mdaratletud II tiiiibi katse menetlust.

MOOTMISTINGIMUSED

Kasutada tuleb etalonkiitust, mille spetsifikatsioonid on esitatud kdesoleva eeskirja 10. ja 10.a lisas.

Katse ajal peab timbritseva keskkonna temperatuur olema vahemikus 293-303 K (20-30 °C). Mootor soojen-
datakse, kuni koigi jahutus- ja mdardevahendite temperatuurid ning mairdevahendite rohk on tasakaalustunud.

Bensiini voi vedelgaas- voi maagaas-/biometaankiitusega sdidukite katsetamisel kasutatakse I tiiiibi katse etalon-
kiitust (etalonkiituseid).

Kasikdigukasti voi poolautomaatse kdigukastiga sdidukite katsetamisel tuleb kiigukang seada vabakiigu asen-
disse ning sidur peab olema ithendatud.

Automaatkdigukastiga soidukite katsetamisel tuleb kidigukang seada vabakiigu asendisse voi ,seisuasendisse”.

Tithikdigu poorlemiskiiruse reguleerseadmed

Midratlus

Kiesolevas eeskirjas kasutatakse jirgmist mdistet: ,tithikdigu poorlemiskiiruse reguleerscadmed” — seadmed,
millega saab muuta mootori tithikdigul to6tamise tingimusi ning mida mehaanik saab holpsalt seadistada,
kasutades iiksnes allpool punktis 2.5.1.1 kirjeldatud tooriistu. Ohu sissevdtu ja kiitusetoite reguleerimiseks
kasutatavaid seadmeid ei loeta reguleerseadmeteks juhul, kui nende seadistamine nduab tdkestite eemaldamist,
mida on tavaliselt vdimelised teostama iiksnes kvalifitseeritud mehaanikud.

Tooriistad tithikdigu poorlemiskiiruse reguleerseadmete seadistamiseks: kruvikeerajad (tavalised voi ristpeaga),
mutrivotmed (silmus-, leht- voi tellitavad votmed), ndpitstangid, kuuskantvotmed.

Mddtepunktide médramine

Esimese mootmise teostamisel kasutatakse tootja fikseeritud tingimustele vastavat seadistust.

Iga sujuvalt muudetava seadistusega reguleerseadme puhul méidratakse kindlaks piisav arv tiiiipilisi asendeid.

Siisinikmonooksiidi sisaldust heitgaasides tuleb mddta reguleerseadmete koigi voimalike asendite puhul, kuid
sujuvalt muudetava seadistusega reguleerseadmete puhul kasutatakse ainult eespool punktis 2.5.2.2 méiratletud
asendeid.

II tidibi katse loetakse rahuldavaks, kui on tdidetud tiks voi molemad jirgmised tingimused:

iikski punkti 2.5.2.3 kohaselt mdddetud vairtus ei iileta piirnormi;

maksimaalne sisaldus, mida moddetakse ithe reguleerseadme asendit sujuvalt muutes ja teiste seadmete esialgset
asendit sdilitades, ei iileta piirnormi, kusjuures nimetatud tingimus peab olema tdidetud kasutatavate seadmete
erinevate kombinatsioonide puhul, arvestamata reguleerseadet, mille asendit sujuvalt muudetakse.
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2.5.2.5. Reguleerseadmete voimalikud asendid piirduvad:

2.5.2.5.1. ithelt poolt jirgnevast kahest vddrtusest suuremaga: mootori madalaim tithikdigul saavutatav poorlemiskiirus;
tootja poolt soovitatav poorlemiskiirus, millest on lahutatud 100 po6éret minutis;

2.5.2.5.2. teiselt poolt jargmisest kolmest véddrtusest viikseimaga:
mootori suurim tithikdigu poorlemiskiiruse reguleerseadmete kasutamisel saavutatav poorlemiskiirus;
tootja poolt soovitatav tithikdigu poorlemiskiirus, millele on liidetud 250 pooret minutis;
automaatsiduri toolelillitumiseks vajalik poorlemiskiirus.

2.5.2.6. Lisaks sellele ei tohi modteseadistusena rakendada seadistusi, mis ei sobi kokku mootori nduetekohase tootami-
sega. Eelkdige peab mitme karburaatoriga varustatud mootorite puhul olema koigil karburaatoritel ithesugune

seadistus.
3. GAASIDE PROOVIVOTT
3.1. Proovivottur viiakse vihemalt 300 mm siigavusele soiduki viljalasketorusse, mis ithendab viljalaskesiisteemi

kogumiskotiga, ning viljalaskesiisteemile voimalikult lihedale.

3.2 CO (Cep) ja CO, (Crpy) kontsentratsioon méddratakse modteriistade nditude voi registreeritud véirtuste pohjal,
kasutades sobivaid kalibreerimiskdveraid.

3.3. Siisinikmonooksiidi korrigeeritud kontsentratsioon neljataktiliste mootorite puhul on jirgmine:
C C 1> (mah tsent)
corr = ————  (mahuprotsen
CO corr co Ceo + Ceon P
3.4. Punktis 3.3 toodud valemi pohjal arvutatud Ce( kontsentratsiooni (vt punkt 3.2) korrigeerimine ei ole vajalik,

kui mdddetud kontsentratsioonide summa (Ccq + Ccgy) on neljataktiliste mootorite puhul vihemalt:
a) bensiini puhul: 15 protsenti,
b) vedelgaasi puhul: 13,5 protsenti,

¢) maagaasi/biometaani puhul 11,5 protsenti.



L 42/128

Euroopa Liidu Teataja

15.2.2012

3.1.

3.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

6. LISA

I TUUBI KATSE
(Karterigaaside heitkoguste kontroll)

SISSEJUHATUS

Kdesolevas lisas kirjeldatakse kdesoleva eeskirja punktis 5.3.3 madratletud III tiiiibi katse menetlust.

ULDSATTED

III tiiiibi katse viiakse 1dbi ottomootoriga soidukil, millele on vajaduse korral tehtud I tiitibi ja II tiiiibi katse.

Katsetatavate mootorite hulka kuuluvad ka sellised lekkimiskindlad mootorid, mille puhul viike leke ei pohjusta
lubamatuid hdireid mootori t66s (nagu voib juhtuda kahesilindriliste lamamootorite puhul).

TESTIMISTINGIMUSED

Tithikdigul tootamise reguleerimine toimub kooskdlas tootja soovitustega.

Modtmised teostatakse vastavalt jargmisele kolmele mootori tootamistingimuste seadele:

Tingimuse number Soiduki kiirus (km/h)
1 Tithikidik
2 50 + 2 (kolmanda kdiguga vdi kdigukangi asendis ,sdit”)
3 50 + 2 (kolmanda kdiguga voi kdigukangi asendis ,sdit”)
Tingimuse number Piduritel neelduv voimsus
1 Null
2 [ titibi katsete seadistustele vastav voimsus kiirusel 50 km/h
3 Tootamistingimusele nr 2 vastav voimsus korrutatuna teguriga
1,7
KATSEMEETOD

Eespool punktis 3.2 loetletud to6tamistingimuste puhul kontrollitakse, kas karteri ventilatsioonisiisteem to6tab
usaldusvadarselt.

KARTERI VENTILATSIOONISUSTEEMI KONTROLLIMISE MEETOD

Mootoriavade esialgset seadistust ei muudeta.

Karterisisest rohku mdddetakse selleks ettenahtud kohas. Rohku moddetakse 6limddtevarda ava kaudu kaldmano-
meetriga.

Soiduki seisund loetakse rahuldavaks, kui kdikides punktis 3.2 mairatletud modtmistingimustes moddetud karte-
rirdhk ei iileta modtmishetkel valitsevat atmosfaarirdhku.

Eespool kirjeldatud meetodi kohaselt sooritatud katse puhul moddetakse rohk sisselasketorustikus + 1 kPa tapsu-
sega.

Soiduki kiirus moddetakse diinamomeetril tipsusega + 2 km/h.
Rohk karteris moddetakse + 0,01 kPa tipsusega.

Kui karteris mdddetud rohk iiletab iihel punktis 3.2 mdaratletud tingimusel Shurdhku, tehakse tootja taotluse
korral tdiendav katse nii, nagu on mdaaratud punktis 6.
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6. LISAKATSEMEETODID
6.1. Mootoriavade esialgset seadistust ei muudeta.
6.2.  Umbes viieliitrise mahuga karterigaase mitteldbilaskev elastne kott ithendatakse 6limddtevarda avaga. Kott tiihjen-
datakse enne iga mootmist.
6.3.  Kott suletakse enne iga mootmist. Iga punktis 3.2 méidratletud mootmistingimuse korral ithendatakse kott avatud
asendis viieks minutiks karteriga.
6.4.  Soiduki seisund loetakse rahuldavaks, kui ithegi punktis 3.2 maaratletud modtmistingimuse korral ei tiheldata koti
ndhtavat paisumist.
6.5. Mirkus
6.5.1. Kui mootori chitusest tulenevalt ei ole katse ldbiviimine vastavalt punktides 6.1-6.4 madratud meetodile voimalik,
kohaldatakse mootmiste teostamisel nimetatud meetodi jargmisi muudatusi:
6.5.2. enne katset suletakse koik avad, vilja arvatud gaaside kogumiseks vajalik ava;
6.5.3. kott ithendatakse nouetekohase harutoruga, mis ei pdhjusta tdiendavat réhukadu ja mis paigaldatakse seadme
ringlussevotuahelasse vahetult mootori tthendusava juurde.
I tiiiibi katse
Vt detail (i)
— )
N
/
e
S
Vt detail (i)
X N . Karter
a) Otsene ringlussevdtt madala vaakumi b) Kaudne ringlussevatt madala
korral vaakumi korral
Tuulutusava
i) Harutoru ja kogumiskoti
Reguleerimisventiil N ithendus - \

—_—

Reguleerimisventiil =~ ===

NN

Vt detail (i)

d) Karteri tuulutamine reguleerimisventiiliga

) Kahekordse ahelaga otsene ringlussevdtt (kott peab olema tuultusavaga thendatud)
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2.1.

2.2.

2.3.

3.2

3.2.1.

4.2.

7. LISA

IV TUUBI KATSE

(Ottomootoriga sdidukite kiituseaurude kontroll)

SISSEJUHATUS

Kiesolevas lisas kirjeldatakse IV tiiiibi katse menetlust vastavalt kdesoleva eeskirja punktile 5.3.4.

Konealune menetlus holmab meetodit, mille abil maaratakse siisivesinike kadu ottomootoriga sdidukite kiitu-
sesiisteemidest aurumise teel.

KATSE KIRJELDUS

Kiituseauru heitkoguste katsega (joonis 7/1 allpool) maaratakse siisivesinikuaure, mis eralduvad temperatuuri
6opdevase koikumise, kuuma mootori seiskamise ja linnasdidu tagajirjel. Katse jaguneb jargmisteks faasideks:

katseks valmistumine, mis koosneb linnasdidust (esimene osa) ja linnavilisest soidust (teine osa),
peale kuuma mootori seiskamist eralduvate kiituseaurude kao méédramine,
66pdevase hingamiskao méddramine.

Katse koondtulemuse saamiseks liidetakse peale mootori seiskamist tekkinud kiituseaurude eraldumise ja 66pie-
vase hingamiskao faasis tekkinud siisivesinike heitkoguste massid.

SOIDUK JA KUTUS
Soiduk

Soiduk peab olema tehniliselt korras, sisse sdidetud ning selle ldbisdidetud kilomeetrite arv enne katset peab
olema vihemalt 3 000. Kiituseaurude kontrollisiisteem peab kogu selle aja jooksul olema nduetekohaselt
tthendatud ja toiminud ning soekanistrit (soekanistreid) peab olema tavapiraselt kasutatud, ilma tavapiratu
tithjendamise voi laadimiseta.

Kiitus

Kasutada tuleb kiesoleva eeskirja 10. lisas maaratletud asjakohast etalonkiitust.

KUTUSEAURUDE KATSESEADMED
Sassiidiinamomeeter

Sassiidiinamomeeter peab vastama 4.a lisa 1. liites ettendhtud nduetele.

Kiituseaurude modtmise ruum

Kiituseaurude modtmise ruum peab olema gaasikindel risttahukakujuline mddtmiskamber, mis mahutab katse-
tatava soiduki. Soidukile peab igast kiiljest juurde pddsema ning pitseeritud ruum peab olema gaasikindlalt
suletud kéesoleva lisa 1. liite kohaselt. Ruumi sisepind peab olema labilaskmatust materjalist, mis ei reageeri
siisivesinikega. Temperatuuri reguleerimise siisteem peab suutma reguleerida ruumi sisetemperatuuri vastavalt
ettendhtud temperatuurile/ajale, kusjuures keskmine hilve kogu katse ajal on +1 K.

Kontrollsiisteem peab olema reguleeritud nii, et temperatuur muutuks vdimalikult tthtlaselt ning temperatuuri
tous, vonkumine ja ebastabiilsus oleks soovitud pikaajalise Gimbritseva ohu temperatuuriga vorreldes mini-
maalne. Sisepinna temperatuuride vahemik peab kogu 66pédevase heitkoguse katse ajal olema 278 K (5 °C)
kuni 328 K (55 °C).

Seina ehitus peab soodustama soojuse hajumist. Kiituseaurude eraldumise katse ajal peab sisepinna temperatuu-
ride vahemik olema 293 K (20 °C) kuni 325K (52 °C).

Ruumi temperatuuri muutumisest tingitud mahu muutuste kohandamiseks voib kasutada kas muutuva voi
piisiva mahuga ruumi.
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4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

Muutuva mahuga ruum

Muutuva mahuga ruum laieneb ja tdombub kokku vastavalt ruumis oleva dhumassi temperatuuri muutumisele.
Sisemahu muutumiste kohandamiseks on kaks vahendit: liikuv sein (liikuvad seinad) voi 163tsade siisteem, mille
puhul ruumi asetatud iiks voi mitu ldbilaskmatut kotti laienevad voi tdombuvad kokku vastavalt vilisdhu toimel
tekkivatele siserohu muutustele. Igasuguse mahukohandamisvahendi puhul peab ruumi libilaskmatus kindlaks-
madratud temperatuuride vahemikus siilima kiesoleva lisa 1. liites nimetatud viisil.

Igasugune mahu kohandamise meetod peab tagama, et ruumi siserdhu ja 6hurdhu vahe ei oleks suurem kui
+ 5 kPa.

Ruumis peab saama fikseerida piisiva mahu. Muutuva mahuga ruumis peab olema voimalik mahu muutumine
+7 % ,nimimahust” (vaata kiesoleva lisa 1. liite punkt 2.1.1), arvesse vdttes temperatuuri ja ohurdhu variee-
rumist katse ajal.

Piisiva mahuga ruum

Piisiva mahuga ruum peab olema jdikade seintega, mis tagab ruumi piisiva mahu ning vastab allpool esitatud
nouetele.

Ruum peab olema varustatud viljalaskeavaga, mis kogu katse ajal eemaldab ruumist hku aeglaselt ja piisiva
kiirusega. Sisselaskeava abil saab lisada lisabhku, mis asendab viljavoolava Shu timbritseva dhuga. Suhteliselt
pusiva siisivesinikutaseme tekitamiseks juhitakse sissetdmmatav dhk ldbi aktiivsoefiltri. Igasugune mahu kohan-
damise meetod peab tagama, et ruumi siserdhu ja Shurdhu erinevus oleks vahemikus 0 kuni -5 kPa.

Seadmete abil peab olema vdimalik modta siisivesiniku massi sisse- ja viljalaskeava juures tdpsusega 0,01
grammi. Vilja- ja sissevoolava ohu proportsionaalse proovi kogumiseks voib kasutada proovivotukottide
siisteemi. Teise vdimalusena voib sisse- ja viljavoolavat 6hku pidevalt analiiiisida otse andmevorku litlitatud
FID-analiisaatori abil ning integreerida 6huvoo mddtevédrtustega, mis voimaldab piisivalt registreerida ruumist
eemaldatavate siisivesinike massi.
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Joonis 7/1
Kiituseaurude méiiramine
3 000 km pikkune sissesdiduperiood (ilma liigse tiihjendamise/laadimiseta)
Kanistri(te) vananemine kontrollitud

Soiduki aurupesu (vajaduse korral)

Algus
O Kiituse temperatuur: 283 K kuni 287 K (10-14 °C)
40 % * 2 % kiitusepaagi nominaalmahust
Kiitusepaagi tithjendamine ja taitmine Umbritsev temperatuur: 293 K kuni 303 K (20-30 °C)
Maks 1 h
1
Kanistri Ifiadimi?e Kanistri laadimine labilo6gini Butaaniga/limmastikuga laadimine 2-grammise
labiloogini (bensiin) (butaan) labiloogini
E=s === === === =
Korduv 6opdevane temperatuuritdus - R o g Kiituse temperatuur 291 K+ 8 K (18 K 8 °C)
koguneb 2-grammise labiloogini Maks. Kifusepasgl Sljendamine ja Biifmine 40 % = 2 % kiitusepaagi nominaalmahust
Totare = 293 K (20 °Q) 1h Umbritsev  temperatuur: 293K kuni 303K
AT = 15K 1 T (20-30 °Q)
Eelkonditsioneerimissdit 1. tiiiip: tiks 1. osa + kaks 2. osa
Tgare = 293 K kuni 303 (20-30 °0)
I max. 5 min |
12 kuni Kiituseaurude eraldumine Umbritsev temperatuur: 293 K kuni 303 K
36 h (20-30°C)
1 I
1. tiiip: iiks 1. osa + iiks 2. osa.
I tiiibi katse sdit Tyar = 293 K kuni 303 (20-30 °)
Maks.
2 min
Kiituseaurude siisteemi 1. tiiiip: iiks 1. osa
konditsioneerimine - sditmine
Maks. ja maksimaalselt 2 min mootori viljaliilitamisest |
¢ T Kuuma mootori seiskamisel eralduvate Tinin = 296 K (23:0
O T = 304 K (31°0)
kiituseaurude katse max 2
60 min * 0,5 min
! |
6 kl}llni Kiituseaurude eraldumine T=293K+ 2K (20 2 °C) viimsed 6 tundi
36
| I
B " ek Tgare = 203 K (20 °C)
Gpéevase hingamise katse Tpin = 308 ;AT = 15K
24 tundi, 60pdevaringsete katsete
I arv = 1
Lopp
Markused

1. Kiituseaurude kontrollimisega seotud sdidukitiiipkonnad — tiksikasjalik kord tdpsustatud.

2. Viljalasketorust eralduvate heitgaaside kogust voib modta I tiitibi katse kdigus, kuid saadud tulemusi ei
kasutata diguslikel eesmirkidel. Seadusjirgne viljalasketorust eralduvate heitgaaside mootmise katse tehakse

eraldi.
4.3. Analiiiitilised siisteemid
4.3.1. Siisivesinike analiisaator

4.3.1.1. Ruumisisese 6hu kontrollimiseks kasutatakse leekionisatisoonidetektori (FID) tiitipi siisivesinike detektorit. Proo-
vigaas imetakse sisse iihe kiilgseina keskpunktist v6i ruumi laest ning vdimalik moodavool juhitakse ruumi
tagasi, eelistatavalt punkti, mis asub vahetult seguventilaatori taga.

4.3.1.2. Sisivesinikuanaliisaatori reageerimisaeg peab olema alla 1,5 sekundi, mis moodustab 90 % Idppniidust. Selle
plisivus peab olema koigis modtepiirkondades parem kui 2 % skaala maksimumvaartusest, kontrollituna nulli
juures ning 80 + 20 % juures skaala maksimumvédrtusest 15 minuti jooksul.
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4.3.1.3. Analiisaatori korratavus, viljendatuna iihe standardhdlbena, peab olema parem kui *1 % skaala maksimum-
vadrtusest, kontrollituna nulli juures ning 80 + 20 % juures skaala maksimumvairtusest koigis kasutatud
mddtepiirkondades.

4.3.1.4. Analiisaatori to0piirkonnad valitakse nii, et mddtmis-, kalibreerimis- ja lekketuvastustoimingute viltel saavuta-
takse parim lahutusvdime.

4.3.2. Siisivesinikuanaliisaatori andmesalvestussiisteem

4.3.2.1. Sisivesinikuanaliisaator peab olema varustatud seadmega, mis registreerib elektrilise viljundsignaali kas lintmee-
riku voi muu andmet6otlussiisteemi abil sagedusega vihemalt kord minutis. Salvestussiisteemi t66 pohinditajad
peavad vihemalt vastama salvestatavale signaalile ning kindlustama tulemuste piisisalvestamise. Salvestus peab
selgesti nditama kiituseaurude eraldumise voi 66pdevase heitkoguse katse algust ja 16ppu (kaasa arvatud proo-
vivotuaja algust ja 10ppu koos ajavahemikuga iga katse alustamise ja 1opetamise vahel).

4.4. Kiitusepaagi soojendamine (ainult soekanistri kasutamise korral)

4.4.1.  Kutuse soojendamiseks soiduki paagis (paakides) tuleb kasutada reguleeritavat kiitteallikat; sobib niiteks kiitte-
padi vdimsusega 2 000 W. Kiittesiisteem peab soojendama ithtlaselt paagi seinu kiitusetasemest allpool, et ei
tekiks kiituse paikset iilekuumenemist. Kiitusetasemest korgemal olevat auru ei tohi soojendada.

4.4.2.  Kitusepaagi soojendusseade peab voimaldama kiituse iihtlast soojendamist paagis 14 K vorra algtemperatuurist
289K (16 °C) 60 minuti jooksul, kui temperatuuriandur on punktis 5.1.1 ettendhtud asendis. Kiittesiisteem
peab suutma hoida kiitusepaagi soojendamise ajal ndutavat kiituse temperatuuri tipsusega +1,5 K.

4.5. Temperatuuri registreerimine

4.5.1.  Temperatuur registreeritakse kahes ruumipunktis temperatuuriandurite abil, mis on ithendatud naitama keskmist
vairtust. Mootepunktid asuvad modtealal 0,9 + 0,2 m kdrgusel ning nende kaugus kiilgseina vertikaalsest
keskjoonest on ligikaudu 0,1 m.

4.5.2.  Kiitusepaagi (kiitusepaakide) temperatuur registreeritakse punkti 5.1.1 kohaselt kiitusepaaki asetatud anduri abil,
juhul kui kasutatakse soekanistrit (punkt 5.1.5).

4.5.3.  Temperatuuri registreeritakse kogu kiituseaurude modtmise ajal voi sisestatakse andmetootlussiisteemi sagedu-
sega vdhemalt kord minutis.

4.5.4.  Temperatuuri registreerimise siisteemi tdpsus peab olema * 1 K ning temperatuuri méddramise tipsus * 0,4 K.

4.5.5.  Registreerimis- voi andmetootlussiisteemi méddramisaja tdpsus peab olema + 15 sckundit.
4.6. Rohu registreerimine
4.6.1.  Katsepiirkonna ShurShu ja ruumi siserdhu vahe Ap tuleb kogu kiituseauru mootmise ajal registreerida voi

sisestada andmeto6tlussiisteemi sagedusega vahemalt kord minutis.

4.6.2.  Rohu registreerimissiisteemi tipsus peab olema + 2 kPa ning réhu maaramise tipsus * 0,2 kPa.

4.6.3.  Registreerimis- voi andmetootlussiisteemi méadramisaja tapsus peab olema + 15 sekundit.

4.7. Ventilaatorid

4.7.1. Uhe v&i mitme ventilaatori vdi puhuri ning avatud ukse/ustega mddtmisruumi (SHED) abil peab olema vdimalik

viia siisivesinike kontsentratsioon ruumis iimbritseva ohu siisivesinikusisalduse tasemele.

4.7.2. Ruumis peab olema iiks vdi mitu ventilaatorit vdi puhurit vdimsusega 0,1-0,5 m3/min, mis vdimaldavad
ruumis olevat ohku tdielikult segada. Ruumis peab mddtmiste ajal sdilima ithtlane temperatuur ja siisivesinike
kontsentratsioon. Ventilaatorite voi puhurite otsene Shuvool ei tohi ruumis olevale sdidukile langeda.
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4.8.
4.8.1.

4.8.2.

4.9.
4.9.1.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.1.3.3.

5.1.3.4.

5.1.3.5.

Gaasid

Kalibreerimiseks ja seadmete kasutamiseks peavad olema kittesaadavad jargmised puhtad gaasid:
puhastatud siinteetiline 6hk: (puhtus < 1 ppm C; ekvivalenti,

< 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO);

hapnikusisaldus 18 ja 21 mahuprotsendi vahel.

Siisivesinike analiisaatori kiitusegaas (40 + 2% vesinikku ja jddkheelium, milles on vdhem kui 1 ppm
C;-ekvivalenti siisivesinikku, vihem kui 400 ppm CO,),

Propaan (C3;Hg): minimaalne puhtus 99,5 %.
Butaan (C4H,(): minimaalne puhtus 98 %.
Lammastik (N,): minimaalne puhtus 98 %.

Kittesaadavad peavad olema propaani (C3Hg) ja puhastatud siinteetilise 6hu segu sisaldavad kalibreerimis- ja
vordlusgaasid. Kalibreerimisgaasi tegelikud kontsentratsioonid peavad olema =2 % ettendhtud nditajast.
Gaasijaoturi kasutamisel saadud lahjendatud gaaside tipsusaste peab olema * 2 % tegelikust vaartusest. 1. liites
sitestatud kontsentratsioonid voib saada ka gaasijaoturiga, kui lahjendusgaasina kasutatakse siinteetilist dhku.

Lisaseadmed

Absoluutset niiskust katsepiirkonnas peab saama mddta tdpsusega + 5 %.

KATSE KAIK
Katse ettevalmistamine

Enne katset valmistatakse sdiduk mehaaniliselt ette jargmiselt:
a) soiduki viljalasketorustik ei tohi lekkida;
b) soidukile voib enne katset teha aurupesu;

¢) soekanistri kasutamise korral (vt punkt 5.1.5) peab sdiduki kiitusepaak olema varustatud temperatuurian-
duriga, et oleks voimalik moota temperatuuri kiitusepaagis oleva kiituse keskpunktis, kui paak on tdidetud
40 % ulatuses oma mahust,

d) kiitusesiisteemi voib paigaldada lisaseadmed, adapterid ja seadmed, mis vdimaldavad kiitusepaagi téielikult
tithjendada. Selleks ei ole tarvis muuta paagi korpuse konstruktsiooni;

e) tootja voib vilja pakkuda katsemeetodi, et votta arvesse siisivesinike kadu tiksnes sdiduki kiitusesiisteemist
lahtuva aurustumise 1abi.

Soiduk viiakse katsealale, mille timbritseva Shu temperatuur on 293-303 K (20-30 °C).

Kontrollida tuleb kanistri(te) vananemist. Selleks voib ndidata, et kogunenud on vihemalt 3 000 km. Kui seda ei
ndidata, siis kasutatakse jargmist menetlust. Mitme kanistriga siisteemi puhul viiakse menetlus libi iga kanistriga
eraldi.

Kanister eemaldatakse soidukist. Seda tehes tuleb olla eriti ettevaatlik, et osad ja kiitusesiisteem jadksid terveks.
Kontrollitakse kanistri kaalu.

Kanister ithendatakse kiitusepaagiga, vdimalusel vilisega, mis on tdidetud 40 % ulatuses kiitusepaagi (kiitusepaa-
kide) mahust etalonkiitusega.

Kiitusepaagis oleva kiituse temperatuur peab olema 283-287 K (10-14 °C).

(Védlimine) kiitusepaak kuumutatakse temperatuurini 288-318 K (15-45 °C) (1 °C tdus iga 9 minuti kohta).
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5.1.3.6. Kui kanister jouab labiloogini enne, kui temperatuur saavutab taseme 318 K (45 °C), liilitatakse soojusallikas
vilja. Seejarel kanister kaalutakse. Kui kanister ei joua temperatuurini 318 K (45 °C) soojendamisel labiloogini,
korratakse punktis 5.1.3.3 toodud menetlust, kuni toimub labilook.

5.1.3.7. Labilooki voib kontrollida kdesoleva lisa punktides 5.1.5ja 5.1.6 kirjeldatud viisil vdi teise proovivétu- ja
analiiiisimeetodiga, mis voimaldab tuvastada siisivesinike heidet kanistrist 1abiloogi ajal.

5.1.3.8. Kanister puhutakse labi 25 £ 5 liitrit heitmekatselabori 6huga, kuni sellest on labi kdinud 300-kordne maht.
5.1.3.9. Kontrollitakse kanistri kaalu.

5.1.3.10. Punktides 5.1.3.4-5.1.3.9 kirjeldatud menetlust korratakse itheksa korda. Katse voib enne seda 16petada, olles
sooritanud vdhemalt kolm vanandamistsiiklit, kui kanistri kaal on parast viimaseid tsiikleid stabiliseerunud.

5.1.3.11. Kiituseaurude kanister thendatakse tagasi ja taastatakse sdiduki tavapdrane tookord.

5.1.4.  Uht punktides 5.1.5ja 5.1.6 madratletud meetoditest kasutatakse aurukanistri eelkonditsioneerimiseks. Mitme
kanistriga sdidukite puhul eelkonditsioneeritakse iga kanister eraldi.

5.1.4.1. Labiloogi mddramiseks moddetakse kanistri heitkoguseid.

Siinkohal maaratletakse 1abilooki kui punkdi, milles valjapaiskuvate siisivesinike kumulatiivne kogus on vordne
kahe grammiga.

5.1.4.2. Labilooki voib kontrollida vastavalt punktides 5.1.5ja 5.1.6 kirjeldatud meetoditele kiituseaurude mddtmis-
ruumi abil. Teise vdimalusena voib lidbilooki madrata tidiendava aurukanistri abil, mis on {ithendatud sdiduki
kanistrist allavoolu. Lisakanister puhutakse enne tditmist korralikult kuiva 6huga labi.

5.1.4.3. Modtmisruumi tuulutatakse enne katset mitme minuti jooksul, kuni stabiilsed taustatingimused on saavutatud.
Sel ajal peavad olema sisse lilitatud modtmisruumi Shusegamisventilaatorid.

Siisivesinike analiisaator tuleb vahetult enne katset nullida ja méddrata mooteulatus.
5.1.5.  Kanistri korduv laadimine soojusega kuni labiloogini

5.1.5.1. Soiduki kiitusepaak (kiitusepaagid) tithjendatakse kiitusepaagi dravoolukraani(de) kaudu. Seda tehakse nii, et
soidukile paigaldatud kiituseaurude reguleerimise seadmed ei tithjeneks ega tdituks tavaparatult. Tavaliselt piisab
selleks kiitusepaagi korgi eemaldamisest.

5.1.5.2. Kiitusepaak (kiitusepaagid) tdidetakse katsekiitusega, mille temperatuur on vahemikus 283-287 K (10-14 °C),
kuni 40 % + 2 % ulatuses paagi (paakide) tavalisest mahutavusest. Niiiid paigaldatakse sdiduki kiitusepaagi kork
(korgid).

5.1.5.3.  Uhe tunni jooksul kiituse uuesti lisamisest viiakse véljaliilitatud mootoriga sdiduk kiituseaurude mddtmisruumi.
Kiitusepaagi temperatuuriandur ithendatakse temperatuuri registreerimise siisteemiga. Soojusallikas peab paik-
nema kiitusepaagi (kiitusepaakide) suhtes oiges asendis ning olema ithendatud temperatuuriregulaatoriga.
Soojusallikat on kirjeldatud eespool punktis 4.4. Mitme kiitusepaagiga soidukite puhul soojendatakse koiki
kiitusepaake iithtemoodi, allpool kirjeldatud viisil. Paagid peavad olema tdpselt iithesuguse temperatuuriga
+ 1,5 K piires.

5.1.5.4. Kiitust vdib kunstlikult soojendada 66pievase algtemperatuurini 293 K (20 °C) + 1 K.

5.1.5.5. Kui kiituse temperatuur jéuab vihemalt 292 K (19 °C), rakendatakse kohe jargmisi meetmeid: labipuhumiseks
kasutatud puhur liilitatakse vilja; modtmisruumi uksed suletakse ja pitseeritakse ning alustatakse siisivesinike
taseme moOtmist modtmisruumis.

5.1.5.6. Kui kiitusepaagi temperatuur jouab 293 K-ni (20 °C), hakatakse temperatuuri lineaarselt tdstma 15K (15 °C)
kaupa. Kiitust soojendatakse nii, et selle temperatuur vastaks soojendamise ajal + 1,5K tdpsusega allpool
esitatud funktsioonile. Registreeritakse soojendamiseks ja temperatuuri tdusuks kulunud aeg.
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5.1.5.7.

5.1.6.
5.1.6.1.

5.1.6.2.

5.1.6.3.

5.1.6.4.

5.1.6.5.

5.1.7.
5.1.7.1.

5.1.7.2.

5.2.
5.2.1.

5.3.

5.4.
5.4.1.

5.4.2.

T, =T, + 02333 - t
Kus:
T, = noutud temperatuur (K),
T, = algtemperatuur (K),
t = kiitusepaagi soojendamise algusest kulunud aeg minutites.

Niipea kui toimub ldbilook voi kui kiituse temperatuur jouab vaartuseni 308 K (35 °C), olenevalt sellest, kumb
toimub enne, lilitatakse soojusallikas vilja, méotmisruumi uste tihendus eemaldatakse ja uksed avatakse ning
soiduki kiitusepaagi kork (korgid) eemaldatakse. Kui ldbilook ei ole toimunud ajaks, mil kiituse temperatuur
jouab vaartuseni 308 K (35 °C), eemaldatakse soojusallikas sdidukist, sdiduk eemaldatakse kiituseaurude moot-
mise ruumist ja kogu allpool punktis 5.1.7 kirjeldatud menetlust korratakse, kuni toimub labilook.

Butaaniga laadimine kuni labiloogini

Kui 14bilo6gi médramiseks kasutatakse modtmisruumi (vt punkt 5.1.4.2), viiakse véljaliilitatud mootoriga sdiduk
kiituseaurude modtmise ruumi.

Kiituseaurude kanister valmistatakse kanistri laadimise toiminguks ette. Kanistrit ei eemaldata sdidukist, valja
arvatud juhul, kui juurdepiis sellele tavapirases asukohas on niivord piiratud, et laadimist on reaalselt vottes
voimalik teostada iksnes kanistri eemaldamisel soidukist. Seda tehes tuleb olla eriti ettevaatlik, et osad ja
kiitusesiisteem jadksid terveks.

Kanistrisse juhitakse kiirusega 40 grammi butaani tunnis segu, mis koosneb 50 mahuprotsendist butaanist ja 50
mahuprotsendist lammastikust.

Niipea kui kanister jouab ldbiloogini, katkestatakse auru juurdevool.
Seejdrel tthendatakse kiituseaurude kanister tagasi ja taastatakse sdiduki tavapdrane tookord.

Kiitusepaagi tithjendamine ja tditmine

Soiduki kiitusepaak (kiitusepaagid) tithjendatakse kiitusepaagi dravoolukraani(de) kaudu. Seda tchakse nii, et
soidukile paigaldatud kiituseaurude reguleerimise seadmed ei tithjeneks ega tdituks tavapiratult. Tavaliselt piisab
selleks kiitusepaagi korgi eemaldamisest.

Kiitusepaak (kiitusepaagid) tdidetakse katsekiitusega, mille temperatuur on vahemikus 291 + 8 K (18 £ 8 °C),
kuni 40 % + 2 % ulatuses paagi (paakide) tavalisest mahutavusest. Niiiid paigaldatakse sdiduki kiitusepaagi kork
(korgid).

Eelkonditsioneerimissdit

Uhe tunni jooksul pérast kanistri laadimist vastavalt punktile 5.1.5 vdi 5.1.6 asetatakse sdiduk 3assiidiinamo-
meetrile ja sellega soidetakse 14bi itks 4.a lisas madratletud I tiiiibi katse esimese osa ja kaks teise osa sdidu-
tsiiklit. Selle toimingu jooksul ei voeta heitgaasiproove.

Kiituseaurude eraldumine

Viie minuti jooksul parast punktis 5.2.1 tdpsustatud eelkonditsioneerimise 1dpetamist tuleb mootori kapott
tdielikult sulgeda, sdiduk Sassiidiinamomeetrilt 4ra viia ning kiituseaurude eraldumiseks ette ndhtud alale
parkida. Soiduk pargitakse vdhemalt 12 tunniks ja kdige rohkem 36 tunniks. Selle perioodi 16puks peavad
mootoridli ja jahuti temperatuurid olema jdudnud antud ala temperatuurini vdi * 3 K sellest.

Katse diinamomeetril

Pirast kiituseaurude eraldumisperioodi 16ppu soidetakse sdidukiga labi 4.a lisas kirjeldatud 1 tiitibi katse (lin-
nasdidu ja linnavilise sdidu katse kiilmkaivitusega). Seejirel lilitatakse mootor vilja. Selle toimingu ajal voib
heitgaasiproove votta, kuid selle tulemusi ei tohi kasutada heitkogustega seotud tiitibikinnituseks.

Kahe minuti jooksul pérast punktis 5.4.1 mairatletud I tiiiibi katse 1dpuleviimist tehakse sdidukiga tdiendav
eelkonditsioneerimissdit, mis koosneb iihest I tiiiibi katse linnasdidu katsetsiiklist (kuumkdivitusega). Seejirel
lillitatakse mootor uuesti vilja. Selle toimingu jooksul ei ole tarvis votta heitgaasiproove.
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5.5.

5.6.

5.6.1.

5.7.

5.7.1.

Kiituseaurude eraldumise katse pérast mootori seiskamist

Enne katsesdidu 16ppu tuulutatakse mddtmisruumi mitu minutit, kuni tekib stabiilne siisivesinike taust. Ruumi
segamisventilaator(id) tuleb sel hetkel samuti sisse lillitada.

Siisivesinike analiisaator tuleb vahetult enne katset nullida ja mairata modteulatus

Soidutsiikli 16pus tuleb kapott taielikult sulgeda ning koik tthendused séiduki ja katsescadme vahel lahti votta.
Seejirel soidetakse sdiduk modtmisruumi, kasutades gaasipedaali voimalikult vahe. Mootor peab olema vilja
lilitatud enne sdiduki mis tahes osa sisenemist mddtmisruumi. Mootori seiskamise aeg registreeritakse kiituse-
aurude modteandmete registreerimise siisteemis ning temperatuuri registreerimine algab. Soiduki aknad ja
pakiruum avatakse selles katsejargus, kui need ei ole juba avatud.

Viljalilitatud mootoriga séiduk litkatakse voi toimetatakse muul viisil mddtmisruumi.

Mootmisruumi uksed tuleb sulgeda ja gaasikindlalt tihendada kahe minuti jooksul parast mootori seiskamist
ning seitsme minuti jooksul parast konditsioneerimissdidu 16ppu.

Kiituseaurude eraldumise periood pikkusega 60 + 0,5 minutit algab pdrast modtmisruumi tihendamist.
Mdddetakse siisivesiniku kontsentratsiooni, temperatuuri ja Shurdhku ning saadakse kiituseaurude eraldumise
katse algndidud Cyg;, P; ja T;. Neid arve kasutatakse kiituseaurude arvutamisel punkti 6 kohaselt. MStmisruumi
Shutemperatuur T ei tohi 60 minutit kestva kiituseaurude eraldumise perioodi jooksul langeda alla 296 K ega
tousta ile 304 K.

Siisivesinike analiisaator tuleb nullida ja mairata modteulatus vahetult enne 60 + 0,5 minutit kestva katseaja
1oppu.

60 = 0,5 minutit kestva katseaja 16pus moddetakse siisivesinike kontsentratsioon mddteruumis. Moddetakse ka
temperatuuri ja Shurdhku. Saadakse kiituseaurude eraldumise katse 1oppnaidud Cyey, Py ja Ty, mida kasutatakse
punkti 6 kohasel arvutamisel.

Kiituseaurude eraldumine

Katsesdiduk liikatakse vdi toimetatakse mootorit kasutamata muul viisil kiituseaurude eraldumiseks ette nihtud
alale ning lastakse seista kiituseaurude eraldumise katse ja 66pdevase hingamise katse vahel vihemalt 6 tundi,
kuid mitte iile 36 tunni. Sellest ajast vihemalt 6 tundi hoitakse sdidukit temperatuuril 293 + 2K (20 £ 2 °C).

Obpievase hingamise katse

Katsesdidukiga tehakse 1abi ks tsiikkel imbritseva hu temperatuuril vastavalt kdesoleva lisa 2. liites méédratud
profiilile, kusjuures maksimaalne korvalekalle ei tohi iihelgi hetkel iletada + 2 K. Temperatuuri keskmine
korvalekalle profiilist, arvutatuna iga moddetud korvalekalde absoluutvddrtuse abil, ei tohi olla ile % 1K.
Umbritseva 6hu temperatuuri mdddetakse vihemalt iga minuti tagant. Temperatuuritsiiklid algavad, kui aeg

Tgare = 0, nagu mddratletud allpool punktis 5.7.6.

Modtmisruumi tuulutatakse enne katset mitme minuti jooksul, kuni stabiilsed taustatingimused on saavutatavad.
Sel ajal peavad olema sisse lilitatud ka mdotmisruumi Shusegamisventilaatorid.

Viljaliilitatud mootori ning avatud akende ja pakiruumi(de)ga katsesdiduk tuuakse mddtmisruumi. Segamisven-
tilaator(id) reguleeritakse nii, et hoida Ohuringluse kiirust katsesdiduki kiitusepaagi all vihemalt vaartusel
8 kmj/h.

Siisivesinike analiisaator tuleb vahetult enne katset nullida ja mairata modteulatus.

Modtmisruumi uksed peavad olema suletud ja hermeetiliselt tihendatud.

10 minuti jooksul uste sulgemisest ja pitseerimisest mdddetakse siisivesiniku kontsentratsioon, temperatuur ja

ohurdhk ning saadakse kiituseaurude 66pédevase katse algndidud Cygy, P; ja Tj. Selles punktis on aeg Ty, = 0.

Siisivesinike analiisaator tuleb vahetult enne katse 16ppu nullida ja médrata modteulatus.
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6.2.

Heitkoguste proovivotuaeg 16peb 24 tundi + 6 minutit parast algse proovivdtu algust vastavalt punkti 5.7.6
sitetele. Kulunud aeg registreeritakse. Mdddetakse siisivesiniku kontsentratsioon, temperatuur ja dhurdhk ning
saadakse punktis 6 toodud arvutuseks kasutatud 6opédevase katse algndidud Cyyep Py ja Tr Sellega 10peb kiituse-
aurude katsemenetlus.

ARVUTUS

Punktis 5 kirjeldatud kiituseaurude katsed vdimaldavad vilja arvutada siisivesinike heitkogused mis eralduvad
606pdevase hingamise faasis ja kuuma mootori seiskamise jargses faasis. Kiituseaurude kadu igas kdnealuses
faasis arvutatakse siisivesinike kontsentratsiooni alg- ja 16ppvédrtuse, mootmisruumi temperatuuride ja Shurdh-
kude ning modtmisruumi netomahu pdhjal. Kasutatakse jargmist valemit:

Cucs " Pr Cuci P

Myc = kv-10™
HC [ T, T,

] + MHc,out = Muc;i

kus:
Myc = siisivesinike mass grammides,

Mycou = piisiva mahuga modtmisruumist 00paevase heitkoguse katse ajal viljuvate siisivesinike mass

(grammides),
Myc; = pisiva mahuga modtmisruumi O0pédevase heitkoguse katse ajal sisenevate siisivesinike mass
(grammides),
Cyc = modtmisruumis mdddetud siisivesinike kontsentratsioon (mahumiljondikes (ppm) C; ekvivalentides),
\% = ruumi netomaht kuupmeetrites, korrigeerituna avatud akende ja pagasiruumiga sdiduki mahu vorra.

Kindlaksmazramata mahuga sdiduki puhul lahutatakse mahust 1,42 m?,

T = umbritseva 6hu temperatuur moédtmisruumis, K,
P = Jhurdhk, kPa,
H/C = vesiniku-siisiniku suhe,
k = 1,2- (12 + HJO);
kus:
i = on algniit,
f = on loppniit,

H/C = o66pdevase hingamise katse kadude puhul loetakse selle vddrtuseks 2,33,
H/C = kiituseaurude eraldumisest tulenevate kadude puhul loetakse selle vaartuseks 2,20.

Katse iildtulemused

Soiduki siisivesinike heitkoguse kogumass arvutatakse jargmise valemi pohjal:

Mok = Mpr + My

Miokin = s0iduki heitkoguste kogumass (grammides),
Mp; = sisivesinike heitkoguse mass 6pdevase hingamise katses (grammides),
Myg = sisivesinike heitkoguse mass kiituseaurude eraldumise katses (grammides).

TOODANGU NOUETELE VASTAVUS

Rutiinsel valmistoodangu katsetamisel voib tiiibikinnituse omanik nédidata vastavust, kui vdetud valimisse
kuuluvad sdidukid vastavad jargmistele nduetele.
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7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.4.

7.3.
7.3.1.

7.3.6.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.4.1.

7.4.4.2.

7.4.4.3.

7.5.

Lekkekatse

Heitekontrollisiisteemi dhutusavad atmosféri isoleeritakse.

Kiitusesiisteemile avaldatakse rohku 370 + 10 mm H,O0.

Enne kiitusesiisteemi isoleerimist rohuallikast lastakse rohul stabiliseeruda.

Pirast kiitusesiisteemi isoleerimist ei tohi rohk langeda viie minuti jooksul rohkem kui 50 mm H,0O vorra.

Ohutuskatse

Heitekontrollisiisteemi dhutusavad atmosfiiri isoleeritakse.
Kiitusesiisteemile avaldatakse rohku 370 £ 10 mm H,O.

Enne kiitusesiisteemi isoleerimist rohuallikast lastakse rohul stabiliseeruda.
Heitekontrollisiisteemi dhutusavad atmosféiri viiakse tootmistingimustele.

Kiitusepaagi rohk peab langema alla 100 mm H,O mitte vihem kui 30 sekundi jooksul, kuid vihemalt kahe
minuti jooksul.

Tootja taotlusel voib dhutuse toimevdimsust demonstreerida samaviirse alternatiivse menetluse abil. Tootja
nditab konkreetset menetlust tehnilisele teenistusele tiiiibikinnitusmenetluse kiigus.

Labipuhumiskatse

Labipuhumisava sisselaskele paigaldatakse seade, mis suudab tuvastada dhu voolukiiruse 1,0 liitrit iihes minutis,
ning labipuhumisava sisselaskega ithendatakse liilitusventiili kaudu piisavalt suur surveanum, et see ei avaldaks
labipuhumissiisteemile mérgatavat moju, voi teise vdimalusena:

voib tootja kasutada omal valikul vooluhulgamddturit, kui padev asutus selle heaks kiidab.

Soiduk peab tootama sellisel viisil, et avastatakse libipuhumissiisteemi koik ehituslikud omadused, mis voivad
labipuhumistoimingut takistada, ja margitakse tiles nendega seotud asjaolud.

Kuni mootor tootab eespool punktis 7.4.3 margitud piirides, maaratakse dhuvoolu jargmiselt:

lilitatakse sisse punktis 7.4.1 osutatud seade. Jilgida tuleb rohu langemist Shurdhu tasemelt tasemeni, mis
nditab, et tthe minuti jooksul on heitekontrollisiisteemi voolanud 1,0 liitrit 6hku, vdi,

kui kasutatakse alternatiivse vooluhulga modteseadet, peab niiduks olema vihemalt 1,0 liitrit minutis;

tootja taotlusel voib kasutada alternatiivset libipuhumiskatse menetlust, kui seda menetlust on tehnilisele
teenistusele tiitibikinnitusmenetluse kdigus tutvustatud ja tehniline teenistus on sellega noustunud.

Taibikinnituse andnud padev asutus voib igal ajal kontrollida igas tootmisiiksuses kohaldatavaid nouetele
vastavuse kontrollimise meetodeid.

Kontrollija peab votma seeriast piisavalt suure valimi.
Kontrollija voib nende sdidukite katsetamisel kohaldada kiesoleva eeskirja punkti 8.2.5.

Kui punkti 7.5 nduded ei ole tdidetud, peab pidev asutus tagama, et toodangu vastavuse vdimalikult kiireks
taastamiseks vOetakse koik vajalikud meetmed.
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1. liide

Seadmete kalibreerimine kiituseaurude katseks

KALIBREERIMISSAGEDUS JA -MEETODID

Koik seadmed kalibreeritakse enne esimest kasutuskorda ja secjdrel nii sageli kui vajalik ning igal juhul titibikin-
nituskatsete teostamisele eelneva kuu jooksul. Kasutatavaid kalibreerimismeetodeid kirjeldatakse kiesolevas liites.

Tavapiraselt tuleb kasutada esimesena mainitud temperatuuride jada. Nurksulgudes esitatud temperatuuride jada
voib kasutada alternatiivina.

MOOTMISRUUMI KALIBREERIMINE
Modtmisruumi sisemahu esialgne méddramine

Enne modtmisruumi kasutuselevotmist mairatakse selle sisemaht.

Hoolikalt mdddetakse modtmisruumi siseseinu, vottes arvesse koiki ebatasasusi, niiteks jdigastusvardaid. Moot-
misruumi sisemaht maaratakse konealuste mddtmiste pdhjal.

Muutuva mahuga mootmisruumide puhul suletakse need piisiva mahuga ruumiks, kui moéotmisruumi iimbritseva
ohu temperatuur on 303 K (30 °C) [302 K (29 °C)]. Nimimaht peab olema korratav kdikumisega +0,5 % pdohi-
vaartusest.

Sisemise netoruumala leidmiseks lahutatakse kambri siseruumalast 1,42 m>. Teise vdimalusena vdib viirtuse
1,42 m? asemel kasutada avatud pagasiruumi ja akendega katsesdiduki ruumala.

Modtmisruumi kontrollitakse vastavalt punktile 2.3. Kui propaani mass ei vasta + 2 % tdpsusega ruumi sisseviidud
propaani massile, siis tuleb votta parandusmeetmed.

Kambri taustheitmete miiramine

Selle toimingu abil médratakse kindlaks, et ruumis ei ole markimisvddrsetes kogustes siisivesinikke eritavaid
materjale. Seda kontrollitakse enne modtmisruumi kasutuselevotmist, pérast iga taustheiteid mojutada vdivat
toimingut, kuid igal juhul sagedusega vihemalt kord aastas.

Muutuva mahuga modtmisruume voib kasutada punktis 2.1.1 esitatud kirjelduse kohaselt piisiva mahuga voi
muutuva mahuga seadistuses, kusjuures timbritseva 6hu temperatuuri hoitakse tasemel 308 K + 2K (35 + 2°C)
[309K + 2K (36 + 2°C)] kogu eespool mainitud 4-tunnise perioodi viltel.

Piisiva mahuga ruumide puhul peavad sisse- ja viljalaskeavad olema suletud. Umbritseva dhu temperatuur peab
kogu edaspidi mainitava neljatunnise ajavahemiku jooksul olema vahemikus 308 K + 2K (35 ¢+ 2°C) [309 K
£ 2K (36  2°).

Modtmisruumi voib gaasikindlalt sulgeda ning ventilaatori to6le panna kuni 12 tunniks enne 4 tundi kestva
taustheiteproovi kogumise algust.

Analiisaator (kui seda vajatakse) kalibreeritakse ning seejdrel nullitakse ja mairatakse mooteulatus.

Modteruumi tuleb senikaua tuulutada, kuni siisivesinike ndit jadb muutumatuks, ning segamisventilaator tuleb
sisse lillitada, kui see juba ei toota.

Seejirel suletakse mootmisruum gaasikindlalt ning mdddetakse taustsiisivesinike kontsentratsioon, temperatuur ja
ohurdhk. Nii saadakse algndidud Cyg, P; ja T, mida kasutatakse modtmisruumi taustheitkoguste arvutamisel.

Ruum jdetakse tootava segamisventilaatoriga segamatult neljaks tunniks seisma.

Konealuse ajavahemiku 16pus kasutatakse sama analiisaatorit siisivesinike kontsentratsiooni modtmiseks modt-
misruumis. Moddetakse ka temperatuur ja dhurdhk. Nii saadakse 10ppndidud Cyep, Prja Ty

Muutus, mis tekkis mootmisruumis olevate siisivesinike massis katse ajal, arvutatakse vilja punkti 2.4 kohaselt
ning see ei tohi olla ile 0,05 grammi.
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2.3.  Kalibreerimine ja siisivesinike retentsiooni katse mddtmisruumis

Kalibreerimise ja siisivesinike retentsiooni katsega kontrollitakse modtmisruumi punkti 2.1 kohaselt arvutatud
mahtu ning mdddetakse ka voimaliku lekke médr. Modtmisruumi lekke maht tuleb méddrata mddtmisruumi
kasutuselevotmisel, pdrast iga toimingut, mis vdib mdjutada ruumi esialgset seisundit, ning seejirel vahemalt
kord kuus. Kui kuue igakuise jarjestikuse retentsioonikontrolli tulemused on positiivsed ning parandusmeetmeid
ei ole vaja votta, siis voib modtmisruumi lekke madra modta kord kvartalis, kui parandusmeetmeid ei vajata.

2.3.1. MOodtmisruumi on vaja tuulutada siisivesinike stabiilse kontsentratsiooni saamiseni. Segamisventilaator pannakse
toole, kui see ei ole juba sisse lulitatud. Stisivesinikuanaliisaator nullitakse, kalibreeritakse vajaduse korral ning
miiratakse modteulatus.

2.3.2. Muutuva mahuga modtmisruumid fikseeritakse nimimahu asendisse. Piisiva mahuga mddtmisruumide puhul
peavad vilja- ja sissclaskeavad olema suletud.

2.3.3. Seejirel lulitatakse sisse iimbritseva dhu temperatuuri mddtesiisteem (kui see juba ei to6ta) ning reguleeritakse
algtemperatuurile 308 K (35 °C) [309 K (36 °C)].

2.3.4. Kui mddtmisruumi temperatuur stabiliseerub temperatuuril 308 K + 2K (35 2°C) [309K + 2K (36 £ 2°C)],
siis suletakse modtmisruum gaasikindlalt ning mdddetakse taustheitmete kontsentratsioon, temperatuur ja
Ohurdhk. Nii saadakse algndidud Cygy, P; ja T;, mida kasutatakse moStmisruumi kalibreerimisel.

2.3.5. Modtmisruumi juhitakse ligikaudu neli grammi propaani. Propaani mass tuleb + 2 % tapsusega kindlaks maarata.

2.3.6. Modtmisruumi sisul tuleb lasta viis minutit seguneda ning seejirel moota siisivesinike kontsentratsioon, tempe-
ratuur ja dhurdhk. Nii saadakse ndidud Cycp, Prja T moStmisruumi kalibreerimiseks ning algnadidud Cyg, P;ja T;
retentsioonikontrolliks.

2.3.7. Punktide 2.3.4ja 2.3.6 kohaselt vdetud niitude pohjal ning allpool punktis 2.4 esitatud valemi kohaselt arvuta-
takse propaani mass modtmisruumis. See peab olema vahemikus 2 % punkti 2.3.5 kohaselt mdddetud propaani
massist.

2.3.8. Muutuva mahuga modtmisruumid tuleb vabastada piisiva nimimahu asendist. Piisiva mahuga mo6tmisruumide
puhul tuleb vilja- ja sisselaskeavad avada.

2.3.9. Modtmisruumi gaasikindlale sulgemisele jargneva 15 minuti jooksul alustatakse 24-tunnist tsiiklit, mille jooksul
muudetakse iimbritseva 6hu temperatuuri kdesoleva lisa 2. liites kindlaksméddratud andmete [alternatiivsete
andmete] kohaselt jargmisel viisil: temperatuurilt 308 K (35 °C) temperatuurile 293 K (20 °C) ning seejdrel tagasi
temperatuurile 308 K (35 °C) [temperatuurilt 308,6 K (35,6 °C) temperatuurile 295,2 K (22,2 °C) ning tagasi
temperatuurile 308,6 K (35,6 °C)]. (Voetakse arvesse 7. lisa punktis 5.7.1 toodud lubatud hilbeid).

2.3.10. 24-tunnise tsiikli 16ppemisel moddetakse ja registreeritakse siisivesinike 16plik kontsentratsioon, temperatuur ja
ohurdhk. Nii saadakse 16ppndidud Cyep, Ppja T, mida kasutatakse siisivesinike retentsiooni kontrollimiseks.

2.3.11. Seejirel arvutatakse punktis 2.4 esitatud valemi abil siisivesinike mass punktide 2.3.10 ja 2.3.6 kohaselt voetud
nditude pohjal. Kdnealune mass ei tohi erineda punktis 2.3.7 esitatud siisivesinike massist iile 3 %.

2.4. Arvutused

Siisivesinike netomassi modteruumis toimunud muutumise arvutust kasutatakse modteruumi taustsiisivesiniku ja
lekkemahu kindlaksmairamiseks. Siisivesinike kontsentratsiooni, temperatuuri ja Shurdhu alg- ja 16ppndite kasu-
tatakse massimuutuse arvutamiseks jirgmise valemi abil.

Cucr " Pr Cuci - P

Muc = k-V-107*
" [ i B Gy

] + Mhc.out = Muc;i
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kus:
Myc = siisivesinike mass grammides,

Micout = plisiva mahuga moStmisruumist d0paevase heitkoguse katse ajal viljuvate siisivesinike mass (grammi-
des),

Myc; = plisiva mahuga modtmisruumi kasutamisel 6opdevaste heitkoguste modtmiseks modtmisruumi sise-
nevate siisivesinike mass (grammides),

Cyc = susivesinike kontsentratsioon mootmisruumis (ppm  siisinikku (mérkus: ppm siisinikku = ppm
propaani x 3)),

\Y% = modtmisruumi maht kuupmeetrites,

T = mbritseva 6hu temperatuur modtmisruumis (K),
P = Ohurdhk (kPa),

K = 17,6;

kus:

i on algndit,
f on Idppniit.

LEEKIONISATSIOONIDETEKTORI (FID) SUSIVESINIKE ANALUSAATORI KONTROLLIMINE

Detektori reaktsiooni optimeerimine

FID reguleeritakse seadme tootja poolt ettendhtud nduete kohaselt. Ndidu optimeerimiseks kdige tavalisemas
toopiirkonnas tuleks kasutada propaani Shus.

Suisivesinike analiisaatori kalibreerimine

Anallflsaatori kalibreerimisel tuleks kasutada propaani Shus ja puhastatud siinteetilist Shku. Vt 4.a lisa 3. liite
punkt 3.2.

Kalibreerimiskover méiratakse kindlaks nii, nagu on kirjeldatud kdesoleva liite punktides 4.1-4.5.

Hapniku interferentsi kontrollimine ja soovitatavad piirméérad

Teatava konkreetse siisivesiniku kalibreerimistegur (Rf) on suhe FIDi C1 vddrtuse ja silindris oleva gaasi kontsent-
ratsiooni vahel, véljendatuna ppm C1 véidrtusena. Katsegaasi kontsentratsioonitase peab tekitama ndidu, mis
moodustab antud modtepiirkonna puhul ligikaudu 80 % mdoteskaalast. Kontsentratsioon peab olema teada
t 2% tdpsusega, vottes aluseks mahus viljendatud gravimeetrilise standardi. Peale selle eelkonditsioneeritakse
gaasisilindrit 24 tundi temperatuuril vahemikus 293-303 K (20-30 °C).

Kalibreerimistegurid tuleks mairata parast analiisaatori kasutuselevotmist ning seejirel suuremate hooldustoode
tegemisel. Vordlusgaasina tuleb kasutada propaani koos tasakaalustatud puhastatud dhuga, mille kalibreerimiste-
guriks loetakse 1.

Hapniku interferentsi puhul kasutatav katsegaas ja kalibreerimisteguri véirtuse soovitatav vahemik on jirgmine:
propaan ja limmastik: 0,95 < Rf < 1,05.

SUSIVESINIKE ANALUSAATORI KALIBREERIMINE

Koik tavapiraselt kasutatavad modtepiirkonnad kalibreeritakse jargmise menetluse kohaselt:

Koostatakse kalibreerimiskdver to6piirkonna ulatuses voimalikult iihtlaselt jaotatud vihemalt viie kalibreerimis-
punkti alusel. Suurima kontsentratsiooniga kalibreerimisgaasi nimikontsentratsioon peab olema vihemalt 80 %
skaala maksimumviartusest.

Kalibreerimiskdver arvutatakse vihimruutude meetodil. Kui saadud poliinoomi aste on suurem kui 3, siis peab
kalibreerimispunktide arv vorduma vihemalt konealuse polimoomi astme arvuga pluss 2.

Kalibreerimiskdver ei tohi erineda iihegi kalibreerimisgaasi nimivairtusest rohkem kui 2 protsenti.
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4.4.

4.5.

Punkti 3.2 kohaselt saadud politnoomi koefitsiente kasutades koostatakse mdddetud nditude ja tegelike kontsent-
ratsioonide tabel intervallidega, mis on koige rohkem 1 % skaala maksimumvaartusest. Seda tuleb teha analiisaa-
tori iga kalibreeritud modtepiirkonna puhul. Tabel sisaldab ka muid asjakohaseid andmeid, niiteks:

a) kalibreerimise kuupiev, véirtused potentsiomeetri vordlus- ja nullndidu juures (kui see on asjakohane);
b) nominaalskaala;
¢) vordlusandmed iga kalibreerimisgaasi kohta;

d) tegelik ja niidikult loetud kontsentratsiooni véirtus ning nende vdirtuste erinevus protsentides iga kasutatud
kalibreerimisgaasi korral;

e) FID kiitus ja tiiip;
f) FID ohurdhk.

Kasutada voib alternatiivset tehnoloogiat (nditeks arvuti, mootepiirkonna elektrooniline kontroll), kui tehnilisele
teenistusele suudetakse toestada, et kdnealused alternatiivid on sama tipsed.
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2. liide

Ohutemperatuuri 6dpaevane profiil modtmisruumi kalibreerimisel heitkoguste

Gopdevase hingamise katses

Alternatiivne Shutemperatuuri 66pdevane profiil
modtmisruumi kalibreerimisel 7. lisa 1. liite punktide

1.2 ja 2.3.9 kohaselt

Aeg (tundides)

Temperatuur (°C;)

Aeg (tundides)

Temperatuur (°C;)

Kalibreerimine Katse

13 0/24 20 0 35,6
14 1 20,2 1 35,3
15 2 20,5 2 34,5
16 3 21,2 3 33,2
17 4 23,1 4 31,4
18 5 25,1 5 29,7
19 6 27,2 6 28,2
20 7 29,8 7 27,2
21 8 31,8 8 26,1
22 9 33,3 9 25,1
23 10 34,4 10 24,3
24/0 11 35 11 23,7
1 12 34,7 12 23,3
2 13 33,8 13 22,9
3 14 32 14 22,6
4 15 30 15 22,2
5 16 28,4 16 22,5
6 17 26,9 17 24,2
7 18 25,2 18 26,8
8 19 24 19 29,6
9 20 23 20 31,9
10 21 22 21 33,9
11 22 20,8 22 35,1
12 23 20,2 23 3,4
24 35,6
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8. LISA

VI TUUBI KATSE

(Stisinikmonooksiidi ja siisivesiniku keskmiste heitkoguste kontroll parast kiilmkaivitust madalal vilisohu temperatuuril)

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.3.1.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.5.1.

2.6.

2.6.1.

SISSEJUHATUS

Kiesolevat lisa kohaldatakse ainult ottomootoritega sdidukite suhtes. Selles kirjeldatakse kiesoleva eeskirja
punktis 5.3.5 madratletud VI tiitibi katse seadmeid ja menetlusi, mis on vajalikud madalal vilisdhu temperatuuril
tekkivate stisinikmonooksiidi ja siisivesinike heitkoguste kontrollimiseks. Eeskirjas on késitletud jargmisi teemasid:

i) nouded seadmetele;
i) katsetingimused;
iii) katsemenetlused ja noutavad andmed.

KATSESEADMED
Ulevaade

Kéesolevas peatiikis kisitletakse ottomootoriga soidukite madalal valisohu temperatuuril tekkivate heitgaaside
katsetamisel vajalikke seadmeid. Vajalikud seadmed ja nduded vastavad tipselt 4.a lisas kindlaksmaaratud I
tiiiibi katse seadmetele ja nduetele, kui VI tiiiibi katses ei ole ette ndhtud erindudeid. VI tiitibi katses (madalal
vilisshu temperatuuril) ettendhtud korvalekallete kirjeldus on esitatud punktides 2.2-2.6.

Sassiidiinamomeeter

Kohaldatakse 4.a lisa 1. liite ndudeid. Diinamomeeter reguleeritakse nii, et see simuleeriks teel oleva sdiduki t66d
temperatuuril 266 K (- 7 °C). Selline reguleerimine v6ib pShineda temperatuuril 266 K (- 7 °C) maanteel lubatud
koormuse profiili madramisel. Teise voimalusena voib 4.a lisa 7. liite kohaselt kindlaksmaaratud veotakistust
reguleerida nii, et vabakdiguaeg vdheneb 10 % vorra. Tehniline teenistus voib anda loa veotakistuse muude
madramisviiside kasutamiseks.

Diinamomeetri kalibreerimisel rakendatakse 4.a lisa 1. liite sitteid.

Proovivotusiisteem

Kohaldatakse 4.a lisa 2. ja 3. liite sitteid.

Analiiiisiseadmed

Kohaldatakse 4.a lisa 3. liite sdtteid, kuid ainult siisinikmonooksiidi, siisinikdioksiidi ja siisivesinike iildkoguse
modtmiseks.

Analiiiisiseadmete kalibreerimisel rakendatakse 4.a lisa sitteid.

Gaasid

Rakendatakse 4.a lisa 3. liite punkti 3 satteid, kui need on asjakohased.

Lisaseadmed

Mahu, temperatuuri, réhu ja niiskuse modtmiseks kasutatavate seadmete suhtes kohaldatakse 4.a lisa punkti 4.6.

KATSE KAIK JA KUTUS
Uldnduded

Katse kulgu kujutaval joonisel 8.1 esitatakse toimingud, mis sdiduk VI tiiibi katse kdigus l4bib. Katsesdidukit
iimbritseva 6hu temperatuur peab olema keskmiselt: 266 K (- 7 °C) + 3 K ning ei tohi olla alla 260 K (- 13 °C)
ega ile 272K (- 1°C).

Temperatuur ei tohi langeda alla 263 K (- 10 °C) ega tdusta iille 269 K (- 4 °C) mitte rohkem kui kolme
jarjestikuse minuti jooksul.
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3.1.2.

3.2.

3.2.1.

3.3.

3.3.1.

Katseruumi temperatuuri katsetamise ajal moddetakse jahutusventilaatori viljalaskeava juures (kdesoleva lisa
punkt 5.2.1). Registreeritav éimbritseva Shu temperatuur on katseruumi temperatuuride aritmeetiline keskmine,

mdddetuna reeglipdraselt kuni ithe minuti pikkuste ajavahemike tagant.

Katse kaik

4.a lisa joonise 1 kohase linnasdidutsiikli esimene osa koosneb neljast linnasdidu péhitsiiklist, mis koos moodus-

tavad tervikliku esimese tsiikli.

Mootori kiivitamine, proovivotu alustamine ja esimene tsiikkel peavad toimuma 4.a lisa tabeli 1 ja joonise 1

kohaselt.

Katse ettevalmistamine

Katsesdiduki suhtes kohaldatakse 4.a lisa punkti 3.2 sitteid. Diilnamomeetri reguleerimisel vastavalt ekvivalentsele

inertsile rakendatakse 4.a lisa punkti 6.2.1. sitteid.

Joonis 8/1

Madala dhutemperatuuri katse menetlus

ALGUS

Kui vajalik: kittusepaagi
tithjendamine ja tditmine

Eelkonditsioneerimine punkt 4

kaks vdimalust

Sundjahutus 4.3.3.

Kiituseaurude eraldumine
imbritseva 6hu temperatuuril

4.3.2.

Kiituseaurude eraldumine
kiilmalt min 1h

Heitgaasikatse madalal
temperatuuril
266 K £ 3 K

punkt 5.3

LOPP

—— 12-36h
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3.4. Katsekiitus

3.4.1. Etalonkiitus peab vastama 10. lisa punkti 2 spetsifikaatidele.

4. SOIDUKI EELKONDITSIONEERIMINE

4.1. Ulevaade

4.1.1. Heitkogustega seotud katsete tulemuste korratavuse tagamiseks eelkonditsioneeritakse katsesdidukid iithte moodi.
Konditsioneerimine koosneb ettevalmistavast sdidust Sassiidiinamomeetril, millele jirgneb heitkoguste katsele
eelnev punkti 4.3 kohane kiituseaurude eraldumise aeg peale mootori seiskamist.

4.2. Eelkonditsioneerimine

4.2.1. Kitusepaak (kiitusepaagid) tdidetakse kindlaksmaaratud katsekiitusega. Kiitusepaak (kiitusepaagid), milles on
punktis 3.4.1 ettendhtud nduetele mittevastav kiitus, tuleb enne tditmist konealusest kiitusest tithjendada. Katse-
kiituse temperatuur peab olema alla 289 K (+ 16 °C). Eespool nimetatud toimingutes ei tohi kiituseaurude
reguleerimise siisteem tavaparatult tithjeneda ega tdituda.

4.2.2.  Soiduk viiakse katseruumi ning asetatakse 3assiidiinamomeetrile.

4.2.3.  Eelkonditsioneerimine seisneb iihes tdielikus soidutsiiklis, I ja Il osa vastavalt 4.a lisa tabelitele 1ja 2 ning
joonisele 1. Tootja taotluse korral voib ottomootoriga sdidukeid eelkonditsioneerida sdidutsiikli ithe I osa ja
kahe I osa abil.

4.2.4.  Eelkonditsioneerimise ajal peab katseruumi temperatuur olema suhteliselt piisiv ega tohi tdusta iile 303 K (30 °C).
4.2.5. Veorataste rehvirdhku reguleeritakse 4.a lisa punktis 6.2.3 ettenihtud nduete kohaselt.
4.2.6. Kiumne minuti jooksul pdrast eelkonditsioneerimise 16ppu litlitatakse mootor vilja.

4.2.7. Tootja taotluse korral ja tehnilise teenistuse loal on erakorralistel juhtudel vdimalik tiiendav eelkonditsionee-
rimine. Tiiendava eelkonditsioneerimise voib teostada ka tehnilise teenistuse otsuse kohaselt. Tdiendav eelkon-
ditsioneerimine koosneb iihest voi mitmest 4.a lisa tabelis 1 ja joonisel 1 kirjeldatud I osa séidutsiiklist. Taien-
dava eelkonditsioneerimise ulatus registreeritakse katseprotokollis.

4.3. Kiituseaurude eraldumismeetodid peale mootori seiskamist

4.3.1.  Soiduki stabiliseerimine enne heitkoguste katset peab toimuma kahest alljargnevast meetodist iihe kohaselt; valiku
teeb tootja.

4.3.2. Tavameetod

Enne heitgaaside katset {imbritseva 6hu madalal temperatuuril lastakse sdidukil vahemalt 12 tundi, kuid mitte iile
36 tunni seista. Umbritseva dhu temperatuur (kuival termomeetril) tuleb konealusel ajavahemikul hoida kesk-
misel tasemel:

266K (- 7°C) £ 3K kdnealuse perioodi igas tunnis ning see ei tohi olla alla 260 K (- 13 °C) ega ile 272
(= 1 °C). Peale selle ei tohi temperatuur langeda alla 263 K (- 10 °C) ega tousta iile 269 K (- 4 °C) pikema aja kui
kolme jdrjestikuse minuti jooksul.

4.3.3.  Sundmeetod

Soidukil ei tohi lasta seista rohkem kui 36 tundi enne heitgaaside katset iimbritseva Shu madalal temperatuuril.
4.3.3.1. Soidukil ei tohi konealuse ajavahemiku jooksul lasta seista kdrgemal temperatuuril kui 303 K (30 °C).

4.3.3.2. Soiduki jahutamine voib toimuda sundjahutuse teel katsetemperatuurini. Kui jahutamist tdiendatakse ventilaa-
toritega, siis tuleb need asetada vertikaalasendisse, et maksimaalselt jahutada eeskitt mitte dlivanni, vaid juhtimis-
agregaati ja mootorit. Ventilaatorid ei tohi paikneda sdiduki all.

4.3.3.3. Umbritseva 8hu temperatuuri on vaja hoolikalt kontrollida alles siis, kui sdiduk on jahutatud temperatuurini
266K (- 7°C) + 2K, mis on kindlaks maaratud mootoridli representatiivse temperatuuri abil.
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Mootoridli representatiivne temperatuur on dli temperatuur, mida ei mdddeta mitte dlivanni pinnal ega pohjas,
vaid dlinivoo keskpunkti lihedal. Kui oli kontrollitakse kahes voi mitmes eri kohas, siis peavad koik ndidud
vastama temperatuurinduetele.

4.3.3.4. Soiduk peab enne heitgaaside katset timbritseva 0hu madalal temperatuuril seisma vahemalt iihe tunni parast
jahutamist temperatuurini 266 K (- 7 °C) * 2 K. Umbritseva dhu temperatuur (kuival termomeetril) konealusel
ajavahemikul peab olema keskmiselt 266 K (— 7 °C) = 3 K ning ei tohi olla alla 260 K (- 13 °C) ega iile 272 K
“ 1°0).

Lisaks sellele ei tohi temperatuur langeda alla 263 K (- 10 °C) ega tdusta iile 269 K (- 4 °C) mitte rohkem kui
kolme jirjestikuse minuti jooksul.

4.3.4.  Kui soiduki stabiliseerimine temperatuuril 266 K (- 7 °C) toimub eraldi ruumis ning sdiduk viiakse katseruumi
14bi sooja ruumi, siis tuleb sdidukit katseruumis veel kord stabiliseerida ajavahemiku jooksul, mis on vihemalt
kuus korda nii pikk kui kdrgemate temperatuuride majuaeg sdidukile. Umbritseva Shu temperatuur (kuival
termomeetril) konealusel ajavahemikul peab olema keskmiselt 266 K (- 7°C) + 3K ning ei tohi olla alla
260K (= 13°C) ega iile 272K (= 1°C).

Lisaks sellele ei tohi temperatuur langeda alla 263 K (- 10 °C) ega tdusta iile 269 K (- 4 °C) mitte rohkem kui
kolme jérjestikuse minuti jooksul.

5. MENETLUS DUNAMOMEETRIL
5.1. Ulevaade

5.1.1.  Heitkoguseproovi vdtmine toimub katsel, mis koosneb I osa tsiiklist (4.a lisa tabel 1ja joonis 1). Mootori
kiivitamine, vahetu proovivtt, esimese osa tsitkkel ja mootori seiskamine moodustavad madalal imbritseva
Shu temperatuuril tehtava katse, mis kestab kokku 780 sekundit. Heitgaase lahjendatakse timbritseva huga ning
kogutakse analiiiisimiseks vajalik piisivalt proportsionaalne proov. Kotti kogutud heitgaaside puhul analiiiisitakse
siisivesinike, siisinikmonooksiidi ja siisinikdioksiidi sisaldust. Lahjendusohu paralleelproovi analiiiisitakse samal
viisil ning méiratakse kindlaks siisivesinike tildkogus ning siisinikkmonooksiidi ja siisinikdioksiidi sisaldus.

5.2 Diinamomeetri kasutamine
5.2.1.  Jahutusventilaator

5.2.1.1. Ventilaator asetatakse selliselt, et jahutusdhk oleks suunatud asjakohasel viisil radiaatorile (vesijahutus) voi dhu
sisselaskeavale (Ghkjahutus) ning soidukile.

5.2.1.2. Ees asuva mootoriga sdidukite puhul asetatakse ventilaator sdiduki esiossa, sellest 300 mm kaugusele. Taga asuva
mootoriga sdidukite puhul voi juhul, kui eespool mainitud variant ei ole otstarbekohane, tuleb jahutusventilaator
asctada nii, et see suunaks piisavalt Shku sdiduki jahutamiseks.

5.2.1.3. Ventilaatori kiirus peab olema selline, et ventilaatori tootamisel kiiruste vahemikus 10 km/h kuni vihemalt
50 km/h oleks Shu lineaarkiirus ventilaatori viljalaskeava juures +5 km/h vastavast rulli kiirusest. Valjavalitud
ventilaatori omadused peavad olema jirgmised:

i) pindala: vihemalt 0,2 m%
i) alumise serva kdrgus maapinnast: ligikaudu 20 cm.

Alternatiivselt peab ventilaatori lineaarse Shuvoo kiirus olema vahemalt 6 m/s (21,6 km/h). Tootja taotluse korral
voib erisdidukite (nditeks kaubikud, maastikusdidukid) puhul ventilaatori kdrgust muuta.

5.2.1.4. Kasutada tuleb sdiduki ditnamomeetri rullil (rullidel) moddetud kiirust (4.a lisa 1. liite punkt 1.2.6).

5.2.3.  Vajaduse korral voib teha eelkatsed, et kindlaks teha, kuidas oleks kodige parem kiitada gaasi- ja piduripedaali, et
saada ettendhtud piires teoreetilisele tsiiklile ligildhedane tsiikkel voi et voimaldada proovivotusiisteemi regulee-
rimist. Selline katsesoit tuleb 4ra teha enne joonisel 8/1 kujutatud toimingut ,ALGUS”.

5.2.4.  Ohuniiskuse tase peab olema piisavalt madal, et dra hoida kondenseerumist diinamomeetri rullile (rullidele).

5.2.5. Diunamomeetrit tuleb pdhjalikult soojendada diinamomeetri valmistaja soovituste kohaselt ning selliseid menet-
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5.2.6. Diinamomeetri soojendamise ja heitkoguste katse alguse vaheline aeg ei tohi olla pikem kui kiimme minutit, kui
diinamomeetri laagreid ei soojendata eraldi. Kui diinamomeetri laagreid soojendatakse eraldi, siis tuleb heitko-
guste mddramise katsega alustada hiljemalt 20 minutit parast diinamomeetri soojendamist.

5.2.7.  Dunamomeetri voimsuse kdsitsi reguleerimise korral tuleb see reguleerida tunni aja jooksul enne summutitoru
heitgaaside katse algust. Reguleerimisel ei voi kasutada katsesdidukit. Eelnevalt valitavate voimsuse vadrtuste
automaatse modtesecadmega diinamomeetrit voib reguleerida mis tahes ajal enne heitkoguste méddramise katse
algust.

5.2.8. Enne heitkoguste katse sdidutsiiklite alustamist peab katseruumi temperatuur olema 266K (- 7°C) + 2K,
mdddetuna ventilaatori Shujoas maksimaalselt 1,5 meetri kaugusel sdidukist.

5.2.9. Soiduki t6otamise ajal peavad soojendusseadmed ja jddtumisvastased seadmed olema vilja lilitatud.
5.2.10. Registreerida tuleb teekonna kogupikkus voi rulli poorete arv.

5.2.11. Neljarattaveoga sdidukit tuleb katsetada nagu kaherattaveoga soidukit. Diinamomeetri seadistuseks vajaliku kogu
soidutakistuse madramisel kiitatakse soidukit selle peamisel konstruktsiooni kohaselt ette nihtud sdidureziimil.

5.3. Katse sooritamine

5.3.1.  Mootori kiivitamise, katse tegemise ja heitmeproovide votmise suhtes kohaldatakse 4.a lisa punkti 6.4 sitteid,
vilja arvatud punkt 6.4.1.2. Proovi votmine algab enne mootori kdivitamist voi mootori kdivitamisega samal ajal
ning 1opeb esimese osa viimase pohisdidu viimase tithikdiguaja 16ppemisel (linnasoit) parast 780 sekundi
moodumist.

Esimene soidutsiikkel algab 11-sekundilise tithikdigul to6tamisega kohe pérast mootori kaivitumist.

5.3.2.  Prooviks voetud heitkoguste analiiiisimisel rakendatakse 4.a lisa punkti 6.5 sitteid, vilja arvatud punkt 6.5.2.
Heitgaasiproovide analiiiisimisel peab tehniline teenistus hoolsalt jilgima, et heitgaasiproovi kottidesse ei konden-
seeruks veeauru.

5.3.3.  Prooviks voetud heitkoguste analiiiisimisel rakendatakse 4.a lisa punkti 6.6 sitteid.

6. MUUD NOUDED
6.1. Ebaotstarbekas heitekontrollistrateegia

6.1.1. Mis tahes ebaotstarbekat heitekontrollistrateegiat, mis pdhjustab madalal temperatuuril tavapérastes kasutustin-
gimustes heitekontrollisiisteemi efektiivsuse langust, nii et see ei vasta tavaparastele heitkoguste katsetele, voib
lugeda katkestusseadmeks.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.2,
2.2.1.

2.3.

2.3.1.
2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

9. LISA

V TUUBI KATSE
(Saastetdrjeseadmete tookindluse kontrollimise kestvuskatse kirjeldus)

SISSEJUHATUS

Kiesolevas lisas kirjeldatakse saastetdrjeseadmete tookindluse kontrollimiskatset ottomootoriga voi diiselmoo-
toriga varustatud sdidukitel. Tookindlusega seotud nduete kontrollimiseks tuleb kasutada iihte punktides 1.2,
1.3 voi 1.4 sitestatud kolmest meetodist.

Kogu sdiduki tookindluse katse kujutab endast vanandamiskatset, mille puhul libitakse 160 000 km. Katse
teostatakse katserajal, maanteel voi Sassiidiinamomeetril.

Tootja voib otsustada kasutada vanandamist katsestendil.

Alternatiivina tookindluskatsele voib tootja kohaldada kiesoleva eeskirja punkti 5.3.6.2 tabelis esitatud halven-
dustegureid.

Tootja taotlusel voib tehniline teenistus teha 1. tiiipi katse enne kogu soiduki tookindluskatse voi katsestendil
tehtava tookindluskatse 1opuleviimist, kasutades kdesoleva eeskirja punkti 5.3.6.2 tabelis esitatud halvendustegu-
reid. Kogu soiduki tookindluskatse voi katsestendil tehtava tookindluskatse 1opetamisel voib tehniline teenistus
muuta kdesoleva eeskirja 2. lisas registreeritud tiiiibikinnituskatsete tulemusi, asendades tabelis eespool esitatud
halvendustegurid kogu soiduki tookindluse katsel voi katsestendil tehtud tookindluse katsel moddetud teguritega.

Halvendustegurid mairatakse kindlaks punktides 1.2 ja 1.3 ettendhtud korras vdi kasutatakse punktis 1.4
viidatud tabelis esitatud halvendustegureid. Halvendustegurite abil kontrollitakse kdesoleva eeskirja punktis
5.3.1.4 esitatud tabelis 1 sitestatud asjakohastele heitmete piirnormidele vastavust sdiduki kasuliku tooea kestel.

TEHNILISED NOUDED

Punktis 6.1 kirjeldatud kogu soéiduki tookindluse katse tootsiikli alternatiivina voib sdiduki tootja kasutada
kiesoleva lisa 3. liites kirjeldatud standardtsiiklit maanteel. See tsiikkel kestab seni, kui sdiduki labisdit on
vihemalt 160 000 km.

Tookindluse katse katsestendil vanandamisega

Lisaks punktis 1.3 sdtestatud katsestendil vanandamise tehnilistele nduetele kohaldatakse ka kiesolevas punktis
sitestatud tehnilisi noudeid.

Katses tuleb kasutada punktis 4 méiratud kiitust.

Ottomootoriga sdidukid

Ottomootoriga séidukite, sealhulgas peamise heitgaaside jareltootlusseadmena kataliitismuundurit kasutavate
hiibriidsdidukite puhul kasutatakse jargmist katsestendil vanandamise menetlust.

Katsestendil vanandamiseks tuleb kataliisaatorisiisteem koos hapnikuanduriga paigaldada katsestendile.

Katsestendil vanandamiseks kasutatakse katsestendi standardtsiiklit katsestendil vanandamise ajavorrandi kohaselt
vilja arvutatud ajavahemiku jooksul. Katsestendil vanandamise ajavorrandi iiheks sisendiks on ajajtemperatuu-
riandmed, mis moodetakse kiesoleva lisa 3. liites kirjeldatud standardtsiiklis maanteel.

Katsestendi standardtsiikkel. Kataliisaatori standardseks vanandamiseks katsestendil jdrgitakse katsestendi stan-
dardtsiiklit. Katsestendi standardtsiikli pikkuseks on vanandamise ajavorrandi kohaselt arvutatud aeg. Katsestendi
standardtsiiklit on kirjeldatud kaesoleva lisa 1. liites.

Kataliisaatori ajajtemperatuuriandmed. Kataliisaatori temperatuuri moddetakse vihemalt kahe taistsiikli kestel,
kasutades kiesoleva lisa 3. liites kirjeldatud standardtsiiklit teel.
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Kataliisaatori temperatuuri moddetakse katsesdiduki kuumima kataliisaatori kdrgeima temperatuuriga punktis.
Teise voimalusena voib temperatuuri modta mones muus punktis, tingimusel, et see teisendatakse kuumimas
punktis mdddetud temperatuuriks hea inseneritava kohaselt.

Kataliisaatori temperatuuri mdddetakse vahemalt ithehertsise intervalliga (ks modtmine sekundis).

Kataliisaatori temperatuuri mddtmistulemused esitatakse tulpdiagrammina, kus temperatuuririthma vahemik ei

iileta 25 °C.

2.3.1.4. Katsestendil vanandamise aeg. Katsestendil vanandamise aja arvutamiseks kasutatakse jargmist katsestendil vanan-
damise ajavorrandit:

temperatuuritelje te = th e((R/Tr)-(R/Tv))

te kokku = koikide temperatuurivahemike te vddrtuste summa

katsestendil vanandamise aeg = A (te kokku)

kus:

th

te kokku

vahemiku te

Tr

Tv

1,1 See véddrtus muudab kataliisaatori vanandamisaega, et votta arvesse muid halvenemispohjusi

peale kataliisaatori vananemise kuumuse tdttu.
Kataliisaatori termoreaktiivsus = 17 500

Aeg (tundides) moddetuna sdiduki kataliisaatori temperatuuri tulpdiagrammi ettendhtud
temperatuuriteljel, laiendatuna kogu kasulikule to6eale: nt kui tulpdiagrammil on kujutatud
400 km ja kasulik to6iga on 160 000 km, tuleks koik tulpdiagrammi ajamirked korrutada
400-ga (160 000 | 400).

Aeg (tundides), mis kulub Kkataliisaatori vanandamiseks Kkataliisaatori vanandamispingil
temperatuuril Tr, kasutades kataliisaatori halvendustsiiklit sama halvenduse saavutamiseks,
milleni kataliisaator jouab termilise deaktiveerumise tulemusena 160 000 km jooksul.

Aeg (tundides), mis kulub Kkataliisaatori vanandamiseks Kkataliisaatori vanandamispingil
temperatuuril Tr, kasutades kataliisaatori halvendustsiiklit sama halvenduse saavutamiseks,
milleni kataliisaator jouab temperatuurivahemikus Tv termilise deaktiveerumise tulemusena
160 000 km jooksul.

Kataliisaatori tegelik standardtemperatuur (K) kataliisaatoristendil katsestendil vanandamise
tsiikli keskel. Tegelik temperatuur on piisitemperatuur, mis annaks tulemuseks sama vana-
nemise, kui katsestendi tsiikli jooksul kasutatud eri temperatuurid.

Temperatuur teel oleva sdiduki kataliisaatori temperatuuri tulpdiagrammi temperatuuritelje
keskpunktis (K).

2.3.1.5. Tegelik standardtemperatuur katsestendi standardtsiiklis. Tegelik standardtemperatuur katsestendi standardtsiiklis
mairatakse kindlaks tegeliku Kkataliisaatorisiisteemi konstruktsiooni ja tegeliku vanandamisstendi jirgi, mida
kasutatakse vastavalt jargmisele menetlusele.

a) Moddetakse kataliisaatorisiisteemi aja/temperatuuriandmed kataliisaatori vanandamisstendil parast katsestendi
standardtsiiklit. Kataliisaatori temperatuuri moddetakse siisteemi kuumima kataliisaatori korgeima tempera-
tuuriga punktis. Teise vdimalusena vdib temperatuuri moota mones muus punktis, tingimusel, et see teisen-
datakse kuumimas punktis moddetud temperatuuriks.

Kataliisaatori temperatuuri mdddetakse vdhemalt ithehertsise intervalliga (itks modtmine sekundis) stendil
vanandamisel vdhemalt 20 minuti jooksul. Kataliisaatori temperatuuri mddtmistulemused esitatakse tulpdia-
grammina, kus temperatuuririthm ei ileta 10 °C.

=

Tegeliku standardtemperatuuri arvutamiseks kasutatakse vanandamise ajavorrandit, vottes aluseks standard-

temperatuuri (Tr) iteratsiooni muutumist, kuni arvutatud vanandamisaeg on vdrdne voi suurem Kkataliisaatori
temperatuuri tulpdiagrammil esitatud tegelikust ajast. Saadud temperatuur on katsestendi standardtsiikli tegelik
standardtemperatuur konkreetse kataliisaatori ja vanandamisstendi puhul.
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2.3.1.6. Kataliisaatori vanandamisstend. Kataliisaatori vanandamisstend peab jirgima katsestendi standardtsiiklit ning
tagama nduetekohase heitgaasivoolu, heitgaasi koostise ning temperatuuri kataliisaatori ithenduskohas.

Koikide katsestendil vanandamise seadmete ja menetluste puhul tuleb registreerida vajalikud andmed (nt
mdoddetud dhu-kiituse suhted ning kataliisaatori aeg/temperatuur), et tagada tegelikkuses piisav vanandamine.

2.3.1.7. Noutavad katsed. Halvendustegurite véljaarvutamiseks tuleb katsesoidukile teha vihemalt kaks I tiitipi katset enne
heitekontrolliseadmete katsestendil vanandamist ja vdhemalt kaks I tiiiipi katset parast katsestendil vanandatud
heitekontrolliseadmete sdidukile tagasi paigaldamist.

Tootja vdib teha tdiendavaid katseid. Halvendusteguri arvutamiseks kasutatakse arvutusmeetodit, mis on sites-
tatud kdesoleva lisa punktis 7.

2.3.2.  Diiselmootoriga sdidukid

2.3.2.1. Diiselmootoriga sdidukite, sealhulgas hiibriidsdidukite puhul rakendatakse jirgmist katsestendil vanandamise
menetlust.

Katsestendil vanandamiseks tuleb jireltootlussiisteem paigaldada jdreltootlussiisteemi vanandamispingile.

Katsestendil vanandamiseks viiakse diiselmootoriga soidukite katsestendi standardtsiiklit jargides labi vanandamise
kestusvorrandi kohaselt vilja arvutatud arv regenereerumisifvaavlitustamisi.

2.3.2.2. Diiselmootoriga sdidukite katsestendi standardtsiikkel. Standardseks vanandamiseks katsestendil jargitakse diisel-
mootoriga sdidukite katsestendi standardtsiiklit. Diiselmootoriga sdidukite katsestendi standardtsiikli pikkuseks
on vanandamise kestusvorrandi kohaselt arvutatud aeg. Diiselmootoriga sdidukite katsestendi standardtsiiklit on
kirjeldatud kaesoleva lisa 2. liites.

2.3.2.3. Regenereerumisandmed. Regenereerumisintervalle moddetakse vihemalt 10 tdistsiikli kestel, kasutades kiesoleva
lisa 3. liites kirjeldatud standardtsiiklit maanteel. Alternatiivina voib kasutada K; kindlaksmaaramisel saadud
intervalle.

Voimaluse korral voetakse arvesse ka tootja andmete kohaseid viavlitustamise intervalle.

2.3.2.4. Diiselmootoriga sdidukite katsestendil vanandamise kestus. Katsestendil vanandamise kestuse arvutamiseks kasu-
tatakse jargmist katsestendil vanandamise kestusvorrandit:

katsestendil vanandamise kestus = 160 000 km labisdidule vastav regeneratsiooni-|vaavlitustamistsiiklite arv
(olenevalt sellest, kumb kestab kauem).

2.3.2.5. Vanandamisstend. Vanandamisstend peab jirgima diiselmootoriga sdidukite katsestendi standardtsiiklit ning
tagama nouetekohase heitgaasivoolu, heitgaasi koostise ning temperatuuri jireltootlussiisteemi sisselaskeava
juures.

Tootja registreerib regeneratsiooni-|vdavlitustamistsiiklite arvu (voimaluse korral), et tagada tegelikkuses piisav
vanandamine.

2.3.2.6. Noutavad katsed. Halvendustegurite arvutamiseks tuleb teha vahemalt kaks I tiiipi katset enne heitekontrolli-
seadmete katsestendil vanandamist ja vihemalt kaks I tiiiipi katset pérast katsestendil vanandatud heitekontrol-
liseadmete tagasipaigaldamist. Tootja voib teha tdiendavaid katseid. Halvendustegurite arvutamiseks kasutatakse
arvutusmeetodit, mis on sitestatud kdesoleva eeskirja kdesoleva lisa punktis 7, ning kdesolevas eeskirjas sisaldu-
vaid lisatingimusi.

3. KATSESOIDUK

3.1. Soiduk peab olema tehniliselt korras; mootor ja saastetdrjeseadmed peavad olema uued. Kasutada voib sama
soidukit, mis esitati [ tiiiibi katseks; konealune 1 tiiiibi katse tuleb teha pérast seda, kui sdiduk on labinud
vihemalt 3 000 km punktis 6.1 esitatud vanandamistsiiklist.
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4, KUTUS

Tookindluskatse tehakse miiiigil oleva nduetekohase kiitusega.

5. SOIDUKI TEHNOHOOLDUS JA SEADISTUSED

Tehniline hooldus, seadistused ja katsesoiduki juhtimisseadiste kasutamine peab olema tootja soovituste kohane.

6. SOIDUKI TOOTAMINE KATSERAJAL, TEEL VOI SASSIDUNAMOMEETRIL

6.1. Tootsiikkel
Katserajal, teel voi rullidega katsestendil tootamise jooksul tuleb labida vahemaa vastavalt allpool kirjeldatud
soidureziimile (joonis 9/1):

6.1.1. tookindluse katsereziim koosneb 11 tsiiklist, millest igaiiks on 6 km pikkune,

6.1.2.  esimese iiheksa tsiikli jooksul peatatakse sdiduk neljal korral tsiikli keskel, jattes mootori iga kord 15 sekundiks
tithikdigul tootama,

6.1.3. tavaline kiirendamine ja aeglustamine,

6.1.4. viis aeglustamist iga tsiikli keskel, lastes kiirusel langeda tsiikli kiiruselt 32 kilomeetrini tunnis ning kiirendades
seejdrel jark-jargult uuesti, kuni saavutatakse tsiikli kiirus,

6.1.5. kiimnes tsiikkel soidetakse 1abi pisikiirusel 89 kmi/h,

6.1.6.  Uheteistkiimnes tsiikkel algab maksimaalse kiirendamisega peatuspunktist kiiruseni 113 km/h. Poolel teel kasu-
tatakse tavalisel viisil pidureid, kuni sdiduk seisma jaab. Sellele jargneb 15 sekundi pikkune tithikdigul tootamise
periood ja teine maksimaalne kiirendamine.

Seejirel alustatakse sdidureZiimi otsast peale.

Iga tsiikli maksimumkiirus on esitatud jargmises tabelis.

Tabel 9/1
Iga tsiikli maksimumkiirus
Tsiikkel Tsiikli kiirus km/h
1 64
2 48
3 64
4 64
5 56
6 48
7 56
8 72
9 56
10 89
11 113
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6.2.

6.3.
6.3.1.
6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.4.

6.3.1.5.

Joonis 9/1
Soidugraafik
1,1
Peatutakse, seejarel
kiirendatakse
ringikiiruseni
0,6 | Aeglustatakse kiiruseni 32 kmjh, 21 Aeglustatakse
seejarel kiirendatakse ringikiiruseni "™ kiiruseni 32
km/h, seejirel
kiirendatakse
0ja6 | Algus - 16pp ringikiiruseni
kilomeetrit
Peatutakse, siis kiiren- datakse
ringikiiruseni
5,3 | Aeglustatakse kiiruseni 32 km/h,
seejirel kiirendatakse ringikiiruseni | Acglustatakse
*" kiiruseni 32
km/h, seejirel
4,7 | Peatutakse, siis kiiren- kiirendatakse

datakse ringikiiruseni ringikiiruseni

4,2 | Aeglustatakse kiiruseni 32 km/h,
seejirel kiirendatakse ringikiiruseni

Peatutakse, seejirel
"~ kiirendatakse ringikiiruseni

Tookindluskatset voi tootja valikul kohandatud tookindluskatset tehakse seni, kuni sdiduk on labinud vihemalt
160 000 km.

Katseseadmed
Sassiidiinamomeeter

Kui tookindluskatse tehakse Sassiidiinamomeetril, peab diinamomeeter véimaldama punktis 6.1 kirjeldatud tsiikli
labiviimist. Eelkdige peab see olema varustatud inertsi ja sdidutakistuse simuleerimise seadmetega.

Pidur peab olema reguleeritud nii, et sellel neelduks veoratastele piisikiirusel 80 km/h mdjuv vdimsus. Selle
voimsuse madramiseks ja piduri reguleerimiseks rakendatavad meetodeid kirjeldatakse 4.a lisa 7. liites.

Soiduki jahutussiisteem peaks voimaldama sdidukil tootada teel saavutatavatele temperatuuridele sarnaste tempe-
ratuuride juures (0li, vesi, heitgaasisiisteem jms).

Vajaduse korral peetakse teatavaid muid katsestendi seadistusi ja omadusi kiesoleva eeskirja 4.a lisas kirjeldatu-
tega identseteks (nditeks inerts, mis voib olla mehaaniline voi elektrooniline).

Vajaduse korral v3ib heitkoguste mddtmise katse labiviimiseks viia sdiduki teisele katsestendile.

Too katserajal voi teel

Kui tookindluse katse viiakse 1opule katserajal voi teel, on sdiduki tuletatud mass vihemalt sama kui Sassii-
diinamomeetril teostatavate katsete puhul.
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SAASTEAINETE HEITKOGUSTE MOOTMINE

Viljalasketoru heitgaase moddetakse kiesoleva eeskirja punktis 5.3.1 médratletud I tiiiibi katse nduete kohaselt
katse alguses (0 km) ning korrapdraselt iga 10 000 km (+ 400 km) tagant vdi sagedamini, kuni on lbitud
160 000 kilomeetrit. Ettendhtud piirnormid on sitestatud kéesoleva eeskirja punktis 5.3.1.4.

Kiesoleva eeskirja punktis 2.20 madratletud perioodiliselt regenereeruvate siisteemidega séidukite puhul kontrolli-
takse, et sdiduki regeneratsiooniperiood ei oleks lihenemas. Sel juhul tuleb soidukiga regeneratsiooni 16puni
soita. Kui heitkoguste mootmise ajal toimub regeneratsioon, viiakse 1abi uus katse (sealhulgas eelkonditsionee-
rimine) ning esimest tulemust ei voeta arvesse.

Koik heitgaasikoguste tulemused tuleb joonistada siisteemi lahima kilomeetrini imardatud séiduvahemaa funkt-
sioonina ning labi koigi konealuste registreeritud andmete joonistatakse vahimruutude meetodil saadud koige
sobivam sirgjoon. Selles arvutuses ei vdeta arvesse 0 km juures saadud tulemusi.

Andmed on halvendusteguri arvutamisel kasutamiseks vastuvdetavad ainult siis, kui 6 400 km ja 160 000 km
interpolatsioonipunktid sellel joonel jadvad eespool nimetatud piirnormide piiresse.

Andmed on siiski vastuvoetavad, kui kdige sobivam sirgjoon libib rakendatavat piirnormi negatiivse kaldega
(6 400 km interpolatsioonipunkt on kdrgemal kui 160 000 km interpolatsioonipunkt), ent 160 000 km tege-
likud andmed on sellest piirnormist vdiksemad.

Iga saasteaine kohta arvutatakse heitkoguste halvendustegur vilja jargmiselt:
Mi,
Mi,

DEF. =

Mi; = saasteaine i heitkoguste mass grammides kilomeetri kohta, interpoleeritud 6 400 km-le,
Mi, = saasteaine i heitkoguste mass grammides kilomeetri kohta, interpoleeritud 160 000 km-le.

Need interpoleeritud védrtused arvutatakse vihemalt neljanda kohani pérast koma, enne kui need halvendusteguri
maidramiseks omavahel jagatakse. Tulemus tuleb timardada kolme kohani pérast koma.

Kui halvendustegur on viiksem kui iiks, loetakse see iithega vordseks.
Tootja taotluse korral arvutatakse iga saasteaine kohta vilja tdiendav heitkoguste halvendustegur jargmiselt:

D. E. F. = Mi, - Mj;
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2.2

2.3.

1. liide

Katsestendi standardtsiikkel

SISSEJUHATUS

Tookindluse mddtmise standardmenetluseks on kataliisaatorifhapnikuanduri vanandamine katsestendil, mis jrgib
kiesolevas liites kirjeldatud katsestendi standardtsiiklit. Katsestendi standardtsiikli puhul tuleb vanandamisstendil
kasutada kataliisaatori sisendgaasi allikana mootorit. Katsestendi standardtsiikkel on 60-sekundiline tsiikkel, mida
korratakse vanandamisstendil vastavalt vajadusele, et vanandamine kestaks ettendhtud aja. Katsestendi standard-
tsiikkel maaratakse kataliisaatori temperatuuri, mootori Shu-kiituse suhte ning lisadhu sissepuhke jargi, mis lisa-
takse esimese kataliisaatori ette.

KATALUSAATORI TEMPERATUURI KONTROLLIMINE

Kataliisaatori temperatuuri mdddetakse kuumima kataliisaatori kataliisaatorikihi kdrgeima temperatuuriga punktis.
Alternatiivina voib moota sisendgaasi temperatuuri ning teisendada see kataliisaatorikihi temperatuuriks lineaar-
vorrandi abil, mis arvutatakse kataliisaatori konstruktsiooni ning vanandamiseks kasutatava vanandamisstendi
korrelatsiooniandmete pohjal.

Stohhiomeetriliselt toimiva kataliisaatori temperatuuriks tuleb seada (0,1-40 sekundit tsiikli alguses) vihemalt
800 °C ( 10 °C), valides mootori sobiva poorlemiskiiruse, koormuse ning siiiiteajastuse. Kataliisaatori tsiikli maksi-
mumtemperatuuriks tuleb seada 890 °C (¢ 10 °C), valides allpool tabelis kirjeldatud mootori ,rikkaks” faasiks
sobiva Shu-kiituse suhte.

Kui alumiseks kontrolltemperatuuriks voetakse muu temperatuur kui 800 °C, peab iilemine kontrolltemperatuur
olema 90 °C vorra korgem.

Katsestendi standardtsiikkel

Aeg I Lisadhu
(sekundites) Mootori Shu-kiituse suhe sissepuhe
1-40 Stohhiomeetriline, koormus, siiiiteajastus ja mootori podrlemiskiirus reguleeritud Puudub

selliselt, et saavutada kataliisaatori miinimumtemperatuur 800 °C

41-45 ,Rikas” (valitud 6hu ja kiituse suhe voimaldab saavutada tsiikli maksimumtempe- Puudub
ratuuri 890 °C, s.o alumisest kontrolltemperatuurist 90 °C vorra kdrgem)

46-55 ,Rikas” (valitud 6hu ja kiituse suhe voimaldab saavutada tsiikli maksimumtempe- | 3 % (£ 1 %)
ratuuri 890 °C, s.o alumisest kontrolltemperatuurist 90 °C vorra kdrgem)

56-60 Stohhiomeetriline, koormus, siiiiteajastus ja mootori poorlemiskiirus reguleeritud | 3 % (£ 1 %)
selliselt, et saavutada kataliisaatori miinimumtemperatuur 800 °C

Katsestendi standardtsiikkel
Stohhiomeetriline

Hoida kataliisaatorit
temperatuuril 800 °C

Ohu sissepuhe %

L

v
£
2
=
=
B

|

Aeg (sekundites)

Ohu ja kiituse suhe u w« Lisadhk
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

VANANDAMISSTENDI SEADMED JA MENETLUSED

Vanandamisstendi konfiguratsioon. Vanandamisstend peab tagama nouetekohase heitgaasivoolu, temperatuuri, dhu
ja kituse suhte, heitgaasi koostise ning lisadhu sissepuhke kataliisaatori sisselaskeava juures.

Standardne vanandamisstend koosneb mootorist, mootori juhtpuldist ja mootoridiinamomeetrist. Kasutada voib ka
muid konfiguratsioone (nt sdiduk tervikuna ditnamomeetril voi poleti, mis tagab digete omadustega heitgaasi),
juhul kui tdidetud on kiesolevas liites sitestatud tingimused kataliisaatori ithenduskohas ning kontrollifunktsioonid.

Uhe vanandamisstendi heitgaasivoolu voib jagada mitmesse ossa, juhul kui iga heitgaasijuga vastab kiesoleva liite
nouetele. Kui stendil on ile ithe heitgaasivoo, voib samaaegselt vanandada mitut kataliisaatorit.

Heitgaasisiisteemi paigaldamine. Stendile paigaldatakse kogu kataliisaatorisiisteem koos hapnikuanduritega ning
neid osi ithendav heitgaasitorustik. Mitme heitgaasitorustikuga mootorite puhul (nditeks moningad V6- ja
V8-mootorid) paigaldatakse heitgaasisiisteemi plokid paralleelselt eraldi stendile.

Mitme jérjestikuse kataliisaatoriga heitgaasisiisteemide puhul paigaldatakse vanandamisstendile kogu kataliisaatori-
siisteem tervikuna koos kdikide kataliisaatorite, hapnikuandurite ning neid ithendavate heitgaasitorudega. Alterna-
tiivina voib iga kataliisaatorit ettendhtud aja kestel eraldi vanandada.

Temperatuuri modtmine. Kataliisaatori temperatuuri modtmiseks paigaldatakse kuumima kataliisaatori kataliisaa-
torikihi kdrgeima temperatuuriga punkti termoelement. Alternatiivina voib moota sisendgaasi temperatuuri vahe-
tult enne sisselaskeava ning teisendada selle kataliisaatorikihi temperatuuriks lineaarvorrandi abil, mis arvutatakse
kataliisaatori konstruktsiooni ning vanandamiseks kasutatava stendi korrelatsiooniandmete pohjal. Kataliisaatori
temperatuur registreeritakse digitaalselt vahemalt tthehertsise intervalliga (iks mddtmine sekundis).

Ohu ja kiituse suhte mddtmine. Ohu ja kiituse suhte mddtmise vahendid (nditeks laia skaalaga hapnikuandur) tuleb
paigutada kataliisaatori sisselaske ja viljalaske toruddrikutele voimalikult lihedale. Neilt anduritelt saadav teave
registreeritakse digitaalselt ithehertsise intervalliga (iks modtmine sekundis).

Heitgaasivoolu tasakaalustamine. Tuleb tagada, et igast stendil vanandatavast kataliisaatorisiisteemist voolab libi
dige kogus heitgaasi (mdddetuna stohhiomeetriliselt grammides sekundis, lubatud kdikumine + 5 g/sek).

Oige vooluhulga kindlaksmaaramise aluseks on heitgaasihulk, mis tekiks algse sdiduki mootoris sellisel piisival
poorlemiskiirusel ning koormusel, mis on valitud kiesoleva liite punkti 3.6 kohaseks katsestendil vanandamiseks.

Seadistamine. Mootori poorlemiskiirus, koormus ja siititeajastus valitakse selliselt, et saavutada piisiva stohhiomeet-
rilise t66 korral kataliisaatorikihi temperatuuriks 800 °C (¢ 10 °C).

Ohu sisselaskesiisteem tuleb seadistada selliselt, et tekitatav dhuvool tagaks vahetult esimese kataliisaatori ees
pusiva stohhiomeetrilise heitgaasivoolu hapnikusisalduse 3,0 % (+ 0,1 %). Siisteemis iilesvoolu olevas Shu-kiituse
mdotepunktis (mida ndutakse punktis 5) on tiiiipiline néit lambda 1,16 (umbes 3 % hapnikku).

Kui dhu sissepuhe on kiivitatud, seada ,rikas” dhu-kiituse suhe selliselt, et saada kataliisaatorikihi temperatuuriks
890 °C (% 10 °C). Tuiipiline Shu-kiituse suhe on sel juhul lambda 0,94 (umbes 2 % CO).

Vanandamistsiikkel. Katsestendil vanandamise standardmenetlustes kasutatakse katsestendi standardtsiiklit. Katse-
stendi standardtsiiklit korratakse, kuni on saavutatud katsestendil vanandamise kestusvorrandi alusel arvutatud
vanandamismaar.

Kvaliteedi tagamine. Vanandamise kiigus kontrollitakse korrapdraselt (vihemalt iga 50 tunni jirel) kiesoleva liite
punktides 3.3 ja 3.4 sitestatud temperatuure ja Shu-kiituse suhet. Vajadusel neid kohandatakse, et tagada katses-
tendi standardtsiikli jargimine kogu vanandamisprotsessi kestel.

Pirast vanandamise 1opuleviimist teisendatakse kataliisaatoril vanandamisprotsessi kdigus moddetud ajajtempera-
tuuri andmed tulpdiagrammiks, kus temperatuuririthm ei iileta 10 °C. Et kindlaks teha, kas kataliisaatorit on ka
tegelikult piisaval mairal termiliselt vanandatud, kasutatakse vanandamise ajavorrandit ja vanandamistsiikli tege-
likku standardtemperatuuri, mis arvutatakse valja 9. lisa punkti 2.3.1.4 kohaselt. Kui viljaarvutatud vanandamisaja
termoefekt ei moodusta ettendhtud termovanandamisest vihemalt 95 %, tuleb katsestendil vanandamist jitkata.
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3.9.

Kiivitamine ja seiskamine. Tuleb tagada, et kdivitamise voi seiskamise ajal ei tekiks kataliisaatori kiiret halvenemist
pohjustavaid maksimumtemperatuure (nt 1 050 °C). Selle probleemi véltimiseks voib kasutada spetsiaalseid madala
temperatuuriga kdivitamis- ja seiskamismenetlusi.

KATSESTENDIL VANANDAMISE KATSEMENETLUSTE R-TEGURI EKSPERIMENTAALNE KINDLAKSMAARAMINE

R-tegur on kataliisaatori termoreaktiivsuse koefitsient, mida kasutatakse katsestendil vanandamise ajavorrandis.
Tootjad voivad R vddrtuse kindlaks madrata eksperimentaalselt, kasutades jargmisi menetlusi.

. Asjakohast katsestenditsiiklit ja vanandamisstendi seadmeid kasutades vanandatakse mitu kataliisaatorit (vdihemalt

kolm sama konstruktsiooniga kataliisaatorit) eri kontrolltemperatuuridel, mis jddvad tavapirase tootemperatuuri
ning kahjustumise piirtemperatuuri vahele. Moddetakse iga komponendi heitkogused (vdi kataliisaatori ebaefek-
tiivsus (1 miinus kataliisaatori efektiivsus)). Tagatakse, et 1dppkatsel saadud andmed jéiksid heitmestandardi iihe- ja
kahekordse viirtuse vahemikku.

. Hinnatakse R védrtus ja arvutatakse vilja katsestendi vanandamistsiikli tegelik standardtemperatuur (Tr) iga kont-

rolltemperatuuri puhul vastavalt 9. lisa punktile 2.3.1.4.

. Iga kataliisaatori puhul joonistatakse graafik heitkoguste (voi kataliisaatori ebaefektiivsuse) ja vanandamisaja suhte

kohta. Arvutatakse viahimruutude meetodil vilja koikidele andmetele kodige sobivam joon. Selleks sobiva andme-
kogumi andmed tuleks koguda ligikaudu samast 0 — 6 400 km vahemikust. Ndide on esitatud jargmisel joonisel.

. Arvutatakse iga vanandamistemperatuuri kohta vilja kdige sobivama joone tdus.

. Joonestatakse iga koige sobivama joone tdusu (vastavalt punktile 4.1.4) naturaallogaritm (In) vertikaalteljele ja

poordvanandamistemperatuur (1/(vanandamistemperatuur, deg K) horisontaalteljele. Arvutatakse vahimruutude
meetodil vilja kdikidele andmetele kdige sobivamad jooned. Joone tdus on R-tegur. Ndide on esitatud jargmisel
joonisel.

Kataliisaatori vanandamine

2xstd o / <
1xstd
= @ Temp A
= ® Temp B
E & Temp C
T
4K Vanandamisaeg (h)

. R-tegurit vorreldakse punktis 4.1.2 kasutatud algvairtusega. Kui arvutatud R-tegur erineb algvddrtusest ile 5 %,

valitakse algvdartuse ja arvutatud véddrtuse vahele jddv uus R-tegur ning korratakse samme 2-6, et saada uus
R-tegur. Sama protsessi korratakse seni, kuni arvutatud R-tegur erineb algselt eeldatud R-tegurist vihem kui 5 %
vorra.

. Mddratud R-tegurit vorreldakse eraldi iga komponendiga. Vanandamise ajavorrandis kasutatakse madalaimat R-

tegurit (voimalikest halvim).
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R-teguri mddramine

Ln(tdus)

1 |
1/TB 1/TC

1/(vanandamistemperatuur)
tous = heitmete ja aja suhte muutus
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3.1.

3.2

2. liide

Diiselmootoriga sdidukite katsestendi standardtsiikkel

Sissejuhatus

Tahkete osakeste filtrite puhul on vanandamisprotsessi seisukohalt ilioluline regenereerimiste arv. Vidvlitustamis-
tsiikleid ndudvate siisteemide jaoks (nt NO, salvestiga kataliisaatorid) on see protsess samuti oluline.

Diiselmootoriga sdidukite katsestendil tookindluse modtmise standardmenetluseks on jareltootlussiisteemi vananda-
mine katsestendil, mis jargib kdesolevas liites kirjeldatud diiselmootoriga sdidukite katsestendi standardtsiiklit. Diisel-
mootoriga sdidukite katsestendi standardtsiikli puhul tuleb katsestendil kasutada siisteemi sisendgaasi allikana
mootorit.

Diiselmootoriga sdidukite katsestendi standardtsiikli kestel peavad siisteemi regenereerimis-vdavlitustamisfunkt-
sioonid piisima tavapirases tookorras.

Diiselmootoriga sdidukite katsestendi standardtsiikli puhul reprodutseeritakse mootoril katsestendi standardtsiiklis
esinevad kiirus- ja koormustingimused vastavalt kindlaksméiratud ajavahemikule. Vanandamisprotsessi kiirendami-
seks voib katsestendi mootori seadeid muuta, et lithendada siisteemi koormamisaegu. Nditeks voib muuta sissepritse
ajastust vOi heitgaasitagastuse parameetreid.

Vanandamisstendi seadmed ja menetlused

Standardne vanandamisstend koosneb mootorist, mootori juhtpuldist ja mootoridiinamomeetrist. Kasutada voib ka
muid konfiguratsioone (nt sdiduk tervikuna diinamomeetril voi pdleti, mis tagab digete omadustega heitgaasi), juhul
kui tdidetud on kdesolevas liites sitestatud tingimused jareltootlussiisteemi ithenduskohas ning kontrollifunktsioonid.

Uhe vanandamisstendi heitgaasivoolu vib jagada mitmesse ossa, juhul kui iga heitgaasijuga vastab kiesoleva liite
nouetele. Kui stendil on iile iihe heitgaasijoa, voib samaaegselt vanandada mitut jireltootlusseadet.

Heitgaasisiisteemi paigaldamine. Stendile paigaldatakse kogu jareltootlussiisteem koos selle osi ithendava heitgaa-
sitorustikuga. Mitme heitgaasitorustikuga mootorite puhul (nditeks moningad V6- ja V8-mootorid) paigaldatakse
heitgaasisiisteemi plokid stendile eraldi.

Vanandamiseks paigaldatakse kogu jdreltootlussiisteem ithtse tervikuna. Alternatiivina voib iga komponenti ette-
ndhtud aja kestel eraldi vanandada.
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3. liide

Standardtsiitkkel maanteel
1. SISSEJUHATUS

Maantee standardtsiikkel on kilomeetrite kogumise tsitkkel. Soidukit voib kiitada katserajal voi kilomeetreid koguval
diinamomeetril.

Tsiikkel koosneb seitsmest kuuekilomeetrisest ringist. Ringi pikkust voib muuta, et viia see vastavusse libisdidu
kogumiseks kasutatava katseraja pikkusega.

Standardtsiikkel maanteel

Ring Kirjeldus Tﬂﬁpilir:s/i(ziirendus
1 (Mootori kaivitamine) 10 sekundit tithikdigul 0

1 Moddukas kiirendus kuni 48 km/h 1,79
1 Pissikiirusel 48 km/h ¥ ringi 0

1 Moddukas aeglustus kuni 32 km/h -2,23
1 Moddukas kiirendus kuni 48 km/h 1,79
1 Pissikiirusel 48 km/h ¥ ringi 0

1 Moddukas aeglustus peatumiseni -2,23
1 5 sekundit tithikadigul 0

1 Moddukas kiirendus kuni 56 km/h 1,79
1 Piisikiirusel 56 km/h ¥ ringi 0

1 Moddukas aeglustus kuni 40 km/h -223
1 Moddukas kiirendus kuni 56 km/h 1,79
1 Piisikiirusel 56 km/h V4 ringi 0

1 Moddukas aeglustus peatumiseni -2,23
2 10 sekundit tithikaigul 0

2 Moddukas kiirendus kuni 64 km/h 1,34
2 Pissikiirusel 64 km/h ¥ ringi 0

2 Moddukas aeglustus kuni 48 km/h -2,23
2 Moddukas kiirendus kuni 64 km/h 1,34
2 Pissikiirusel 64 km/h ¥ ringi 0

2 Moddukas aeglustus peatumiseni -2,23
2 5 sekundit tithikédigul 0




L 42/162

Euroopa Liidu Teataja

15.2.2012

Tiitipiline kiirendus

Ring Kirjeldus fs?
2 Moddukas kiirendus kuni 72 km/h 1,34
2 Pisikiirusel 72 km/h % ringi 0
2 Moddukas aeglustus kuni 56 km/h -2,23
2 Mdddukas kiirendus kuni 72 km/h 1,34
2 Piisikiirusel 72 km/h V4 ringi 0
2 Mdddukas aeglustus peatumiseni -2.23
3 10 sekundit tithikdigul 0
3 Jarsk kiirendus kuni 88 km/h 1,79
3 Pisikiirusel 88 km/h % ringi 0
3 Mdddukas aeglustus kuni 72 km/h -2.23
3 Moddukas kiirendus kuni 88 km/h 0,89
3 Piisikiirusel 88 km/h % ringi 0
3 Mododukas aeglustus kuni 72 km/h -2,23
3 Mdddukas kiirendus kuni 97 km/h 0,89
3 Pisikiirusel 97 km/h % ringi 0
3 Moddukas aeglustus kuni 80 km/h -223
3 Mdddukas kiirendus kuni 97 km/h 0,89
3 Pisikiirusel 97 km/h % ringi 0
3 Moodukas aeglustus peatumiseni -1,79
4 10 sekundit tithikdigul 0
4 Jarsk kiirendus kuni 129 km/h 1,34
4 Vabakiiguga kuni 113 km/h -0,45
4 Pisikiirusel 113 km/h ¥2 ringi 0
4 Moddukas aeglustus kuni 80 km/h -1,34
4 Moddukas kiirendus kuni 105 km/h 0,89
4 Piisikiirusel 105 km/h V2 ringi 0
4 Moodukas aeglustus kuni 80 km/h -1,34
5 Moddukas kiirendus kuni 121 km/h 0,45
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Titipiline kiirendus

Ring Kirjeldus s’
5 Pissikiirusel 121 km/h ¥4 ringi 0
5 Moddukas aeglustus kuni 80 km/h -1,34
5 Kerge kiirendus kuni 113 km/h 0,45
5 Pissikiirusel 113 km/h ¥4 ringi 0
5 Moddukas aeglustus kuni 80 km/h -1,34
6 Moddukas kiirendus kuni 113 km/h 0,89
6 Vabakiiguga kuni 97 km/h -0,45
6 Piisikiirusel 97 km/h V2 ringi 0
6 Moddukas aeglustus kuni 80 km/h -1,79
6 Moddukas kiirendus kuni 104 km/h 0,45
6 Pissikiirusel 104 km/h ¥4 ringi 0
6 Moddukas aeglustus peatumiseni -1,79
7 45 sekundit tithikdigul 0
7 Jarsk kiirendus kuni 88 km/h 1,79
7 Piisikiirusel 88 km/h V4 ringi 0
7 Moddukas aeglustus kuni 64 km/h -2,23
7 Moddukas kiirendus kuni 88 km/h 0,89
7 Piisikiirusel 88 km/h ¥ ringi 0
7 Moddukas aeglustus kuni 64 km/h -2,23
7 Moddukas kiirendus kuni 80 km/h 0,89
7 Piisikiirusel 80 km/h ¥ ringi 0
7 Moddukas aeglustus kuni 64 km/h -2,23
7 Moddukas kiirendus kuni 80 km/h 0,89
7 Pissikiirusel 80 km/h % ringi 0
7 Moddukas aeglustus peatumiseni -2,23
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Maantee standardtsiikkel on graafiliselt kujutatud jargmisel joonisel.

Standardtsiikkel maanteel
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1.1.

10. LISA

ETALONKUTUSTE SPETSIFIKATSIOONID

ETALONKUTUSTE SPETSIFIKATSIOONID SOIDUKITE KATSETAMISEKS HEITE PIIRNORMIDE SUHTES

Ottomootoriga sdiduki katsetamisel kasutatava etalonkiituse tehnilised andmed

Tiiiip: bensiin (E5)

Piirnormid (')

Niitaja Uhik - Katsemeetod
Alampiir Ulempiir
Uurimismeetodil mairatud oktaaniarv, 95 — EN 25164
RON prEN ISO 5164
Mootorimeetodil mairatud oktaaniarv, 85 — EN 25163
MON prEN ISO 5163
Tihedus 15 °C juures kg/m’ 743 756 EN 1SO 3675
EN ISO 12185
Aururdhk kPa 56 60 EN I1SO 13016-1 (DVPE)
Veesisaldus % v[v 0,015 ASTM E 1064
Destillatsioon:
Aurustunud temperatuuril 70 °C % v[v 24 44 EN-ISO 3405
Aurustunud temperatuuril 100 °C % v|v 48 60 EN-ISO 3405
Aurustunud temperatuuril 150 °C % v|v 82 90 EN-ISO 3405
Keemise 1opptemperatuur °C 190 210 EN-ISO 3405
Jaagid % vlv — 2 EN-ISO 3405
Siisivesinike analiiiis:
Olefiinid % v[v 3 13 ASTM D 1319
Aromaatsed siisivesinikud % v[v 29 35 ASTM D 1319
Benseen % v|v — 1 EN 12177
Killastunud siisivesinikud % v|v Teatatakse ASTM 1319
Siisiniku-vesiniku suhe Teatatakse
Siisiniku-vesiniku suhe Teatatakse
Induktsiooniaeg (%) minutid 480 — EN-ISO 7536
Hapnikusisaldus (%) % m/m Teatatakse EN 1601
Vaigusisaldus mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Viavlisisaldus (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Vasekorrosioon — 1. klass | EN-ISO 2160
Pliisisaldus mg/l — 5 EN 237
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Piirnormid (')
Niitaja Uhik Katsemeetod
Alampiir Ulempiir
Fosforisisaldus mgl — 1,3 ASTM D 3231
Etanool (°) % v|v 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") Spetsifikaadis deklareeritud vaartused on tegelikud vaartused. Nende piirnormide maaramisel on kohaldatud ISO 4259 ,Naftatoo-
ted. Katsemeetoditega seoses olevate tipsusandmete méédramine ja rakendamine” tingimusi, minimaalsete véartuste méédramisel on
voetud arvesse 2R positiivset minimaalset erinevust; maksimum- ja miinimumvédrtuse méiramisel on minimaalne erinevus 4R (R
= korratavus).

Olenemata kdnealusest meetmest, mis on vajalik tehnilistel pohjustel, peaks kiitusetootja eesmirgiks olema siiski nullvddrtus juhul,
kui ettendhtud maksimumvdartus on 2R, ning keskmine vaartus juhul, kui on esitatud maksimaalsed ja minimaalsed piirnormid.
Kui on vaja selgitada kiituse vastavust spetsifikatsioonide nouetele, tuleks rakendada I1SO 4259 tingimusi.

(?) Kitus voib sisaldada oksiidatsiooniinhibiitoreid ja metallideaktivaatoreid, millega harilikult stabiliseeritakse puhastatud bensiini,
kuid mitte puhastavaid/dispergeerivaid lisaaineid ega lahjendavaid dlisid.

(%) Ainus hapnikuga kiillastunud aine, mida voib etalonkiitusele taotluslikult lisada, on EN 15376 spetsifikatsioonile vastav etanool.

(*) Katseprotokollis mérgitakse dra I tiiiibi katses kasutatud kiituse tegelik véivlisisaldus.

(°) Etalonkiitusele ei tohi taotluslikult lisada fosforit, rauda, mangaani ega pliid sisaldavaid iihendeid.

Tiiiip: etanool (E85)

Piirnormid (')

Niitaja Uhik Katsemeetod (2)
Alampiir Ulempiir
Uurimismeetodil mairatud oktaaniarv, 95 — EN ISO 5164
RON
Mootorimeetodil madaratud oktaaniarv, 85 — EN ISO 5163
MON
Tihedus 15 °C juures kg/m? Teatatakse ISO 3675
Aururdhk kPa 40 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vaavlisisaldus (%) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Oksiidatsiooni stabiilsus minutid 360 EN ISO 7536
Olemasolev vaik (lahustiga pestud) mg/(100 ml) — 5 EN-ISO 6246
Vilimus Selge ja labipaistev, Visuaalne vaatlus
Mairatakse kindlaks vilistemperatuuril nahtavate holjuvate ja
vl temperatuuril 15 °C,  olenevalt sadestunud saasteaineteta
sellest, kumb on korgem
Etanool ja korgemad alkoholid (%) % VIV 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Korgemad alkoholid (C3-C8) % VIV — 2
Metanool % VIV 0,5
Bensiin (%) % VIV Ulejédnu EN 228
Fosfor mgl 0,3 () ASTM D 3231
Veesisaldus % VIV 0,3 ASTM E 1064
Anorgaaniliste kloriidide sisaldus mg/l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9 ASTM D 6423
Korrosioon vaseribal Klass 1. klass EN ISO 2160
(3t 50 °C juures)
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1.2.

Piirnormid (")
Niitaja Uhik Katsemeetod ()
Alampiir Ulempiir
Happesus  (viljendatud &ddikhappena % m/m — 0,005 ASTM D 1613
CH;COOH) (mg/) (40)
Siisiniku-vesiniku suhe Teatatakse
Siisiniku-vesiniku suhe Teatatakse

(") Spetsifikatsioonides esitatud viirtused on ,tegelikud véirtused”. Nende piirnormide méiramisel on kasutatud ISO 4259 ,Naftatoo-
ted. Katsemeetoditega seoses olevate tdpsusandmete médramine ja rakendamine” tingimusi, minimaalsete vddrtuste madramisel on
voetud arvesse 2R positiivset minimaalset erinevust; maksimum- ja miinimumvairtuse kindlaksméiramisel on minimaalne
erinevus 4R (R = korratavus).

Olenemata konealusest meetmest, mis on vajalik tehnilistel pohjustel, peaks kiitusetootja eesmirgiks olema siiski nullvéirtus juhul,
kui ettendhtud maksimumvairtus on 2R, ning keskmine vaartus juhul, kui on esitatud maksimaalsed ja minimaalsed piirnormid.
Kui on vaja selgitada kiituse vastavust spetsifikatsioonide nduetele, tuleks rakendada ISO 4259 tingimusi.

(%) Vaidluste korral kasutatakse vaidluste lahendamise menetlusi ja katsemeetodi tipsusel pohinevat tulemuste tdlgendamist, mida on
kirjeldatud EN ISO 4259 standardis.

(}) Kui tekib siseriiklik vaidlus védvlisisalduse iile, tuginetakse EN ISO 20846 voi EN ISO 20884 sitetele sarnaselt EN 228 siseriikliku
lisa viitele.

(% Katseprotokollis mirgitakse dra I tiiiibi katses kasutatud kiituse tegelik véivlisisaldus.

(*) Ainus hapnikuga kiillastunud aine, mida voib etalonkiitusele taotluslikult lisada, on EN 15376 spetsifikatsioonile vastav etanool.

(%) Pliivaba bensiini sisalduse saab kindlaks miirata, kui votta 100 ja lahutada sellest vee ja alkoholide sisaldus.

() Etalonkiitusele ei tohi taotluslikult lisada fosforit, rauda, mangaani ega pliid sisaldavaid tihendeid.

Diiselmootoriga soidukite katsetamisel kasutatava etalonkiituse tehnilised andmed

Tiitip: diiselkiitus (B5)

) Piirnormid (")
Naitaja Uhik - Katsemeetod
Alampiir Ulempiir
Tsetaaniarv (?) 52 54 EN ISO 5165
Tihedus 15 °C juures kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destillatsioon:
— 50% °C 245 — EN-ISO 3405
— 95% °C 345 350 EN-ISO 3405
— Keemise 16pptemperatuur °C — 370 EN-ISO 3405
Leekpunkt °C 55 — EN 22719
Kiilma filtri ummistumispunkt (CFPP) °C — -5 EN 116
Viskoossus 40 °C juures mmz/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Poliitsiiklilised aromaatsed siisivesinikud % m/m 2 6 EN 12916
Viavlisisaldus (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846 | EN ISO
20884
Vasekorrosioon — 1. klass | EN-ISO 2160
Koksiarv Conradsoni jirgi (10 % DR) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Tuhasisaldus % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Veesisaldus % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Neutralisatsiooniarv (tugev hape) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Oksiidatsiooni stabiilsus (*) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
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Piirnormid (')

Niitaja Uhik Katsemeetod
Alampiir Ulempiir
Méirimisvéime (HFRR  kulumisjirgne pm — 400 EN ISO 12156
1abimoot temperatuuril 60 °C)
Oksiidatsiooni  stabiilsus temperatuuril h 20 EN 14112
110 °C (¥, ()
Rasvhapete metiiiilestrid (FAME) (°) % v|v 4,5 5,5 EN 14078

(") Spetsifikaadis deklareeritud vddrtused on tegelikud vaartused. Nende piirnormide médramisel on kasutatud ISO 4259 ,Naftatoo-
ted. Katsemeetoditega seoses olevate tipsusandmete madramine ja rakendamine” tingimusi, minimaalsete véirtuste madramisel on
voetud arvesse 2R positiivset minimaalset erinevust; maksimum- ja miinimumvairtuse kindlaksmédramisel on minimaalne

erinevus 4R (R = korratavus).

Olenemata konealusest meetmest, mis on vajalik tehnilistel pohjustel, peaks kiitusetootja eesméirgiks olema siiski nullvddrtus juhul,
kui ettenihtud maksimumvdirtus on 2R, ning keskmine véartus juhul, kui on esitatud maksimaalsed ja minimaalsed piirnormid.

Kui on vaja selgitada kiituse vastavust spetsifikatsioonide nduetele, tuleks rakendada 1SO 4259 tingimusi.

-

kindlaksmiiramisega, vaid tehakse piisaval hulgal korduvaid médtmisi.
(%) Katseprotokollis mirgitakse dra I tiiiibi katses kasutatud kiituse tegelik vddvlisisaldus.

(*) Kuigi okstidatsiooni stabiilsust kontrollitakse, jadb siilivusaeg tdendoliselt piiratuks. Ladustamistingimuste ja sdilivusaja suhtes

tuleks tarnijaga néu pidada.

(%) Oksiidatsiooni stabiilsust saab tdendada EN-ISO 12205 vdi EN 14112 abil. See ndue vaadatakse libi oksiidatsiooni stabiilsuse
néitajate ja katse piirmadrade CEN/TC19 hinnangute alusel.
(%) Rasvhapete metiiiilestrite (FAME) sisaldus vastavalt EN 14214 spetsifikatsioonile.

Tsetaaniarvu diapasoon ei vasta 4R miinimumvahemiku nduetele. Kui peaks tekkima siiski vaidlusi kiituse tarnija ning kasutaja
vahel, voib kasutada vaidluste lahendamisel ISO 4259 tingimusi juhul, kui vajaliku tipsuse saavutamisel ei piirduta ithekordse

ETALONKUTUSE SPETSIFIKAADID OTTOMOOTORIGA SOIDUKITE KATSETAMISEKS MADALAL VALISTEMPE-

RATUURIL - VI TUUBI KATSED

Tiiiip: bensiin (E5)

Piirnormid (')

Néitaja Uhik Katsemeetod
Alampiir Alampiir

Uurimismeetodil madratud oktaaniarv, 95 — EN 25164
RON Pr. EN ISO 5164
Mootorimeetodil mdaaratud oktaaniarv, 85 — EN 25163
MON Pr. EN ISO 5163
Tihedus 15 °C juures kg/m? 743 756 EN ISO 3675

EN ISO 12185
Aururdhk kPa 56 95 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Veesisaldus % v|v 0,015 ASTM E 1064
Destillatsioon:
— aurustunud temperatuuril 70 °C % v|v 24 44 EN-ISO 3405
— aurustunud temperatuuril 100 °C % v|v 50 60 EN-ISO 3405
— aurustunud temperatuuril 150 °C % vlv 82 90 EN-ISO 3405
— keemisvahemiku iilemine piir °C 190 210 EN-ISO 3405
Jaagid % viv — 2 EN-ISO 3405
Siisivesinike analiiiis:
— olefiinid % v|v 3 13 ASTM D 1319
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Piirnormid (')

Niitaja Uhik Katsemeetod
Alampiir Alampiir
— aromaatsed siisivesinikud % v|v 29 35 ASTM D 1319
— benseen % v|v — 1 EN 12177
— kiillastunud siisivesinikud % v|v Teatatakse ASTM 1319
Siisiniku-vesiniku suhe Teatatakse
Stisiniku-vesiniku suhe Teatatakse
Induktsiooniaeg () minutid 480 — EN-ISO 7536
Hapnikusisaldus () % m/m Teatatakse EN 1601
Vaigusisaldus mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Vaavlisisaldus (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Vasekorrosioon — 1. klass EN-ISO 2160
Pliisisaldus mg/l — 5 EN 237
Fosforisisaldus mg|l — 1,3 ASTM D 3231
Etanool (%) % v[v 4,7 5,3 EN 1601
EN 13132

Spetsifikaadis deklareeritud véirtused on tegelikud viirtused. Nende piirnormide méiramisel on kasutatud ISO 4259 ,Naftatoo-

ted. Katsemeetoditega seoses olevate tipsusandmete madramine ja rakendamine” tingimusi, minimaalsete vddrtuste madramisel on
voetud arvesse 2R positiivset minimaalset erinevust; maksimum- ja miinimumvéirtuse kindlaksmairamisel on minimaalne

erinevus 4R (R = korratavus).

Olenemata konealusest meetmest, mis on vajalik tehnilistel pohjustel, peaks kiitusetootja eesmirgiks olema siiski nullvéirtus juhul,
kui ettendhtud maksimumvairtus on 2R, ning keskmine vaartus juhul, kui on esitatud maksimaalsed ja minimaalsed piirnormid.
Kui on vaja selgitada kiituse vastavust spetsifikatsioonide nduetele, tuleks rakendada ISO 4259 tingimusi.

(Z

kuid mitte puhastavaid/dispergeerivaid lisaaineid ega lahjendavaid olisid.
(}) Ainus hapnikuga kiillastunud aine, mida voib etalonkiitusele taotluslikult lisada, on EN 15376 spetsifikatsioonile vastav etanool.
(*) Katseprotokollis mirgitakse dra I tiiiibi katses kasutatud kiituse tegelik véavlisisaldus.
(°) Etalonkiitusele ei tohi taotluslikult lisada fosforit, rauda, mangaani ega pliid sisaldavaid iihendeid.

Kiitus voib sisaldada oksiidatsiooniinhibiitoreid ja metallideaktivaatoreid, millega harilikult stabiliseeritakse puhastatud bensiini,

Tiiiip: etanool (E75)

Etalonkiituse spetsifikatsioonid tootatakse vilja enne VI tiiiibi katse kohustuslikuks tegemise kuupdeva etanooliga soitva-
tele sdidukitele.
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1.1.

1.2.

10.A LISA

GAASILISTE ETALONKUTUSTE SPETSIFIKATSIOONID

Vedelgaas-etalonkiituste tehnilised andmed soidukite katsetamiseks punkti 5.3.1.4 tabelis 1 margitud heite piirnor-
mide suhtes — 1 tiitibi katse

Niitaja Uhik Kiitus A Kiitus B Katsemeetod

Koostis: ISO 7941

C;-sisaldus mahuprotsent 30+ 2 85+ 2

C,-sisaldus mahuprotsent Ulejaanu (1) Ulejdinu ()

< G5, >Cy mahuprotsent max. 2 max. 2

Olefiinid mahuprotsent max. 12 max. 15

Aurustusjiak mg/kg max. 50 max. 50 ISO 13757 voi
EN 15470

Vesi temperatuuril 0 °C Veevaba Veevaba EN 15469

Vaavli kogusisaldus mg/kg max. 50 max. 50 EN 24260 voi
ASTM 6667

Vesiniksulfiid Puudub Puudub ISO 8819

Korrosioon vaseribal Klass 1. klass 1. klass ISO 6251 (%)

Lohn iseloomulik iseloomulik

Mootorimeetodil min. 89 min. 89 EN 589 lisa B

mairatud oktaaniarv,

MON

(1) Ulejédnu loetakse jargmiselt: iilejaanu = 100 — C3 < C3 > C4.
(%) See meetod ei voimalda soovitavate ainete esinemist tdpselt maarata juhul, kui proov sisaldab korrosiooniinhibiitoreid voi muid
kemikaale, mis vihendavad proovi korrosiooni vaseribal. Seeparast on keelatud lisada selliseid aineid ainuiiksi selleks, et mojutada

katsetulemusi.

Tehnilised andmed maagaasi voi biometaani etalonkiituste kohta

) Piirnormid
Nditaja Uhikud Alus ' Katsemeetod

min max

Etalonkiitus Gy

Koostis:

Metaan mooli-protsent 100 99 100 ISO 6974

Ulejadnu (1) mooli-protsent — — 1 ISO 6974

N, mooli-protsent ISO 6974

Vidvlisisaldus mg/m?> (3) — — 10 ISO 6326-5

Wobbe indeks (neto) Mj/m? (3) 48,2 47,2 49,2

Etalonkiitus G5

Koostis:

Metaan mooli-protsent 86 84 88 ISO 6974

Ulejédnu () mooli-protsent — — 1 ISO 6974
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Piirnormid
Niitaja Uhikud Alus Katsemeetod
min max
N, mooli-protsent 14 12 16 ISO 6974
Viivlisisaldus mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5
Wobbe'i indeks (neto) MJ/m? (%) 39,4 38,2 40,6

(") Inertsed gaasid (muu kui N,) + C, + C,,.
(%) Vddrtus, mis méératakse temperatuuril 293,2 K (20 °C) ja rohul 101,3 kPa.
(}) Vddrtus, mis méiratakse temperatuuril 273,2 K (0 °C) ja réhul 101,3 kPa.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

11. LISA

Mootorsodidukite pardadiagnostikasiisteem (OBD-siisteem)

SISSEJUHATUS

Kéesolevas lisas kisitletakse pardadiagnostikasiisteemi (OBD-siisteemi) toimimist seoses mootorsdidukite heitko-
guste kontrollimisega.

MOISTED

Kiesolevas lisas kasutatakse jargmisi mdisteid:

,OBD-siisteem” — soidukisse heitkoguste kontrollimiseks paigaldatud pardadiagnostikasiisteem, mis peab arvuti-
millu salvestatud veakoodide abil suutma kindlaks méérata arvatava rikkepiirkonna;

,soidukitiiiip” — mootorsdidukid, mis ei erine oluliste mootori ja OBD-siisteemi parameetrite poolest;

,soidukitiiiipkond” — tootja koostatud sdidukite rithm, mille heitgaaside ja OBD-siisteemi omadused on
konstruktsiooni pdhjal eeldatavalt samalaadsed. Tiiiipkonna iga sdiduki puhul peavad olema tdidetud kdesoleva
eeskirja nduded, mis on sitestatud kéesoleva lisa 2. liites;

Jheitekontrollisiisteem” — mootori elektrooniline juhtpult ning koik heitgaasi- voi kiituseaurude siisteemi osad,
mille abil antakse teated konealusele juhtpuldile edasi voi voetakse need juhtpuldilt vastu;

Jrikkeindikaator (MI)” — optiline voi akustiline indikaator, mis annab séiduki juhile selgesti arusaadaval viisil edasi
teate rikke esinemise kohta OBD-siisteemiga ithendatud osas voi OBD-siisteemis endas;

,rike” — heidet mdjutava osa voi seadme torge, mille tdttu tekivad punktis 3.3.2 ettendhtud piirnorme iiletavad
heitkogused, voi torge, mille korral OBD-seadme abil ei saa tdita pohilisi kdesoleva lisa seirendudeid;

Jlisadhk” — pumba voi aspiraatori klapi voi muu vahendi abil heitgaasisiisteemi viidav 6hk, mille abil soodusta-
takse heitgaasivoos sisalduva HC ja CO oksiideerumist;

Jtootakti vahelejatt” — rike, mis tekib juhul, kui kiitus ottomootori silindris ei siitti sideme puudumise, kiituse
puuduliku doseerimise voi puuduliku surve tottu voi mis tahes muul pdhjusel. OBD seire seisukohast tihendab
see tootakti vahelejittude protsendimddra tootaktide koguarvust (vastavalt tootja deklaratsioonile), mis voiks viia
punktis 3.3.2 esitatud piirnorme iiletavate heitkoguste tekkimiseni, voi selliste tootakti vahelejittude protsendi-
mdéidra, mis voiksid tekitada Kkataliisaatori voi kataliisaatorite tilekuumenemise ning pdhjustada poordumatu
kahjustuse;

LI tiiiibi katse” — heitkogustega seotud tiiiibikinnitustel kasutatav soidutsiikkel (esimene ja teine osa), mille
tiksikasjalikud andmed on esitatud 4.a lisa tabelites 1 ja 2;

,soidutsiikkel” — tsitkkel, mis koosneb mootori kiivitamisest, sdidufaasist voimaliku rikke avastamiseks ning
mootori viljaliilitamisest;

Lsoojendustsiikkel” — sdiduki piisav tootamisaeg, mille jooksul jahuti temperatuur tduseb pdrast mootori kivi-
tumist vahemalt 22 K vorra ning jouab vihemalt temperatuurini 343 K (70 °C);

Jkiituse doseerimine” — baaskiituse mddra reguleerimine tagasiside pohimottel. Lithiajalise kiituse doseerimise all
mdeldakse diinaamilisi voi hetkelisi reguleerimisi. Pikaajaline kiituse doseerimine viitab kiituse kaliibrimissiisteemi
astmelisemale reguleerimisele kui lithiajaliste reguleerimiste puhul. Konealuste pikaajaliste reguleerimistega
kompenseeritakse soidukitevahelisi erinevusi ning aja jooksul tekkivaid muutusi;

L,arvutatud laadimisvaartus” — tegelik Shuvool jagatud maksimaalse dhuvooluga, mis voimaluse korral on korri-
geeritud korguse suhtes merepinnast. See médratlus annab suhtelise vairtuse, mis ei ole mootorile eriomane, kuid
annab hooldustoétajale teada, kui suur osa mootori toomahust on kasutusel (tdielikult avatud seguklapi puhul
100 %);

Tegelik dhuvool _ Atmosfaérirdhk (merepinnal)

CLV = =
Maksimaalne huvool (merepinnal) Ohurdhk
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2.14.  ,heitmete reguleerimise juhtseadme piisiseisund” — seisund, mille puhul mootori juhtpult lilitub piisivasse kont-
rollasendisse, mille puhul ei ole vaja signaale osadelt voi siisteemidelt, mille rikkisolek voib pohjustada sdiduki
heitkoguste suurenemise kdesoleva lisa punktis 3.3.2 ettendhtud piirnorme iiletava tasemeni;

2.15.  ,jouvdtuseade” — mootoriga kiivitatav seade, mille abil saab kasutada séidukile paigaldatud lisavarustust;

2.16.  ,juurdepdds” — juurdepais koigile heitkogustega seotud OBD-siisteemi andmetele, kaasa arvatud koik séiduki
heitkoguste kontrollisiisteemi osade kontrollimiseks, diagnostikaks, tehniliseks hoolduseks voi remondiks vaja-
likud veakoodid tava-diagnostikaprogrammi jadaliidese kaudu (ldhtuvalt kdesoleva lisa 1. liite punktist 6.5.3.5);

2.17.  ,piiranguteta”

2.17.1. juurdepdds, mis ei soltu iiksnes tootjalt saadavast juurdepddsukoodist vdi samalaadset seadmest, voi

2.17.2. juurdepiids, mis vdéimaldab andmete hindamist, ilma et selleks oleks vaja erilist dekodeerimisteavet juhul, kui
teave on standarditud;

2.18. ,standarditud” — kogu teabe andmevoo tekitamisel, kaasa arvatud koikide kasutatud veakoodide puhul, tuleb
ldhtuda ainult toostuslikest standarditest, mille vorming ja valikuvdimalused on selgesti méiratletud ning voimal-
davad seetdttu maksimaalset tthtlustamist mootorsdidukitoostuses ning mille kasutamine on kiesoleva eeskirjaga
selgesonaliselt lubatud;

2.19. ,remonditeave” — kogu teave, mis on vajalik soiduki diagnostikaks, hoolduseks, iilevaatuseks, perioodiliseks
jarelevalveks voi remondiks ning mille tootjad edastavad oma volitatud edasimiiiijatele/remonditookodadele.
Vajaduse korral hdlmab nimetatud teave hoolduskisiraamatuid, tehnilisi kdsiraamatuid, diagnostikateavet (nt
teoreetilised minimaalsed ja maksimaalsed modtmisviddrtused), elektriskeeme, soidukitiiiibi suhtes kohaldatavat
tarkvara kalibreerimise identifitseerimisnumbrit, juhendeid konkreetseteks ja erijuhtudeks, tooriistade ja seadme-
tega seoses esitatud teavet, andmete registreerimise teavet ning kahesuunalise jirelevalve ja katseandmeid. Tootja
ei ole kohustatud tegema kittesaadavaks sellist teavet, mis on kaitstud intellektuaalomandi digustega voi mille
ndol on tegemist tootjate ja/vdi originaalseadmete tootjatega seotud tarnijate spetsiifilise oskusteabega; sel juhul ei
hoita vajalikku tehnilist teavet tarbetult salajas;

2.20. ,viga” — sdiduki OBD-seadmete puhul tihendab seda, et kuni kahes seiratavas eraldi osas voi siisteemis esinevad
pidevalt vdi ajutistelt toonditajad, mis raskendavad nende osade voi siisteemide tildiselt tohusat seiretoimingut voi
ei vasta koigile OBD puhul esitatavatele iiksikasjalikele nouetele. Selliste vigadega sdidukitele voib anda tiiiibikin-
nituse, neid on lubatud registreerida ja miiiia kdesoleva lisa punkti 4 nouete kohaselt.

3. NOUDED JA KATSED

3.1. Koik sdidukid peavad olema varustatud OBD-seadmega, mis on konstrueeritud, ehitatud ja sdidukile paigaldatud
nii, et see vdimaldaks halvenemise voi rikke liigid kindlaks mdirata soiduki kogu kasutusaja jooksul. Selle
eesmdrgiga seoses peab tiiiibikinnitusasutus arvestama, et sdidukite puhul, mille libisdidetud vahemaad tiletavad
V tiiiibi katse punktis 3.3.1 nimetatud kestvusdistantsi (vastavalt kiesoleva eeskirja 9. lisale), voib tiheldada OBD-
seadme t00 teatavat halvenemist, ning punktis 3.3.2 nimetatud heitkoguste piirnormid iletatakse enne, kui OBD-
seade rikkest sdidukijuhile teatab.

3.1.1.  Soiduki kontrollimiseks, diagnostikaks, tehnohoolduseks voi remontimiseks vajalik juurdepids OBD-seadmele
peab olema piiranguteta ja standarditud. Koik heitega seotud veakoodid peavad olema kooskdlas kiesoleva
lisa 1. liite punktiga 6.5.3.4.

3.1.2. Tootja teeb remondiga seotud teabe (koos koigi hilisemate muudatuste ja tdiendustega) mdistliku ja mittedisk-
rimineeriva tasu eest kittesaadavaks hiljemalt kolm kuud parast volitatud esindaja voi remonditokoja varusta-
mist konealuse teabega ning teatab sellest vastavale tiitibikinnitusasutusele.

Konealuste sitete tditmata jatmise korral votab tuitibikinnitusasutus meetmeid, mis tagavad remondialase teabe
kattesaadavuse tiiiibikinnitust ja tehnoseisundit késitlevate sitetega ettendhtud korras.

3.2 OBD-siisteem peab olema konstrueeritud, ehitatud ja sdidukile paigaldatud viisil, mis voimaldab sdiduki tavapa-
rasel kasutamisel tdita kiesolevas lisas ettendhtud ndudeid.
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3.2.1. OBD-siisteemi ajutine véljaliilitamine

3.2.1.1. Tootja vdib OBD-siisteemi vilja liilitada, kui madal kiitusetase mojutab siisteemi seirevdimet. Siisteemi ei tohi
vélja lillitada juhul, kui kiituse tase paagis moodustab ile 20 % kiitusepaagi nominaalmahust.

3.2.1.2. Tootja vdib OBD-siisteemi vilja liilitada, kui timbritseva 6hu temperatuur on mootori kiivitamise ajal alla 266 K
(=7 °C), voi tousude puhul dle 2 500 meetri merepinnast, tingimusel, et ta esitab andmed ja/voi tehnilise
hinnangu, mis adekvaatselt tdestab, et seire ei anna kdnealustes tingimustes usaldusvédrset tulemust. Tootja
voib taotleda OBD-siisteemi viljaliilitamist ka mootori kidivitamise ajal esineva timbritseva 6hu muu temperatuuri
puhul, kui ta tdestab asjaomasele asutusele andmete ja/vdi eksperthinnangu pohjal, et siisteem vdib konealustes
tingimustes anda valesid veateateid. Rikkeindikaatorit (MI) ei ole tarvis valgustada, kui regeneratsiooni kiigus
tiletatakse OBD-kiinniseid, tingimusel, et defekte ei leidu.

3.2.1.3. Soidukite puhul, millele saab paigaldada jouvotuseadmeid, on seiresiisteemide viljaliilitamine lubatud tingimusel,
et viljalillitamine toimub ainult jduvdtuseadme tootamise ajal.

Lisaks kdesoleva punkti sitetele voib tootja OBD-siisteemi ajutiselt vilja liilitada jargmistel tingimustel:

a) segakiituselistel voi ithe/kahekiituselistel gaasisdidukitel itheks minutiks alates tankimisest, et elektrooniline
juhtimisplokk saaks tuvastada kiituse kvaliteedi ja koostise;

b) kahekiituselistel sdidukitel viieks sekundiks parast kiituseliigi vahetust, et véimaldada mootori tooparameetrid
timber seada.

¢) Tootja vdib neist ajapiirangutest kdrvale kalduda, kui ta tdendab, et veenvatel tehnilistel pdhjustel kulub
kiitusesiisteemi stabiliseerimiseks parast tankimist voi kiituseliigi vahetamiseks rohkem aega. Igal juhul lilita-
takse OBD-siisteem uuesti sisse niipea, kui kiituse kvaliteet ja koostis on tuvastatud voi mootori toopara-
meetrid on timber seatud.

3.2.2. Tootakti vahelejitt — ottomootoriga sdidukid

3.2.2.1. Tootjad vdivad mootori teatava poorlemissageduse ja koormustingimuste juures rikkekriteeriumidena kasutusele
votta tiibikinnitusasutusele teatatud tootaktide vahelejitu protsendimairast suurema protsendimaara, kui nad
suudavad asutusele tdestada, et viiksemate protsendimdirade kasutamise korral ei oleks avastamine usaldus-
vaarne.

3.2.2.2. Kui tootja suudab tiiiibikinnitusasutusele tdestada, et mootori tootaktide vahelejatmise iilemairast taset protsen-
tides ei ole veel tehniliselt voimalik mairata voi et mootori tootaktide vahelejittusid ei saa eristada muudest
toimetest (nditeks ebatasane tee, jouiilekandesiisteem, mootori kiivitamisjirgsed torked), siis voib mootori tootak-
tide vahelejitmise seiresiisteemi selliste tingimuste esinemise korral vilja lilitada.

3.3. Katsete kirjeldus

3.3.1.  Katsed tehakse kiesoleva lisa 1. liites ettendhtud katsemenetluse kohaselt sdidukil, millele on juba tehtud 9. lisas
esitatud V tiiiibi tookindluskatse. Katsed tehakse kohe parast V tiitibi tookindluskatse 1oppemist.
Kui V tiitibi tookindluskatset ei tehta voi kui tootja esitab asjakohase taotluse, siis vdib kdnealused OBD-seadme
katsed teha sobiva vanusega representatiivsdidukil.

3.3.2.  Kui heitkogused iiletavad alltoodud tabelis esitatud lubatud piirnormid, siis peab OBD-seade niitama heitkogus-

tega seotud osa voi siisteemi tdrget:

OBD kdivitusvidrtused

Siisinikmonooksiidi | Metaanist erinevad | Limmastikoksiidide | Tahkete osakeste
Tuletatud L
mass siisivesinikud mass mass
mass
R
((k\;)/) (CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategooria klass 0 D (0] D (¢} D (OXQ)] D@
M — Koik 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
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3.3.3.1.

3.3.3.2.

3.3.3.3.

3.3.3.4.

3.3.3.5.

3.3.3.6.

3.3.3.7.

Tul q Siisinikmonooksiidi | Metaanist erinevad | Limmastikoksiidide | Tahkete osakeste
urr?;tsu mass stisivesinikud mass mass
RW,
( (kg)) (CO) (NMHC) NO,) PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategooria klass 0] D (¢} D (0] D o D
N; () I RW < 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
1305
I 1305 < 3400 | 2400 330 360 375 705 50 50
RW <
1760
111 1760 < | 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50
RW
N, — All 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50

Selgitus: O = ottomootor, D = diiselmootor.

(") Ottomootorite tahkete osakeste massi norme kohaldatakse ainult otsesissepritsega sdidukite suhtes.

(%) Kuni 1. septembrini 2011 kohaldatakse M- ja N-kategooria sdidukitele, mille tuletatud mass on ile 1760 kg, tahkete
osakeste massi piirmédra 80 mg/km.

(}) Holmab M, kategooria sdidukeid, mis vastavad ,sotsiaalsete erivajaduste” mératlusele.

Ottomootoriga sdidukite seirenduded;
Punktis 3.3.2 ettendhtud nduete kohaselt peab OBD-siisteem jilgima vahemalt jargmist:

katalitismuunduri efektiivsuse vdhenemine THC ja NO, heitkoguste osas. Tootjad vdivad kontrollida eesmist
kataliisaatorit iiksinda voi koos ithe vdi mitme jirgmise allavoolu paikneva kataliisaatoriga. Iga kontrollitud
kataliisaator voi kataliisaatorite kombinatsioon, mille NMHC vdi NO, heitkogused iiletavad kdesoleva lisa punktis
3.3.2 esitatud piirnorme, loetakse rikkeliseks. Nuet, et tuleb kontrollida kataliiismuunduri efektiivsuse vahene-
mist NO, heitkoguste suhtes, kohaldatakse erandina alles alates punktis 12.1.4 sitestatud kuupievadest;

tootaktide vahelejatu esinemine mootori toopiirkonnas, mis piirneb jirgmiste niitajatega:

1 1

a) maksimaalne poorlemiskiirus 4 500 min™ vdi 1 000 min®
kiirusest, olenevalt sellest, kumb nditaja on viiksem;

suurem | tiiiibi katse ajal esinevast suurimast

b) positiivne poérdemomendi kover (st mootori koormus, kui kiigukang on vabakdiguasendis);

¢) kover, mis ithendab jirgmisi mootori toimimispunkte: positiivse poordemomendi kover poorlemiskiirusel
3000 min! ja punkti a kohaselt miiratletud maksimaalse kiiruse koveral asuv punkt, kui réhk mootori
sisselasketorustikus on 13,33 kPa viiksem kui positiivsel poordemomendil mdddetud rohk;

hapnikuanduri kulumine.

Kiesolev punkt tihendab, et kontrollida tuleb kdikide hapnikuandurite halvenemist, mis on paigaldatud ja mida
kasutatakse kataliisaatori rikete jalgimiseks vastavalt kdesoleva lisa nouetele;

valitud kiitusega tootamisel muud heitkoguste kontrollisiisteemi osad voi osade siisteemid voi heitkogustest
mojutatud arvutiga ithendatud jouseadme osad voi osade siisteemid, mille rike voib tekitada punktis 3.3.2
ettendhtud piirnorme iletavaid summutitoru heitgaasikoguseid;

kdik muud heitkogustega seotud jouiilekande osad, mis on arvutiga iihendatud, kaasa arvatud seiretoiminguid
voimaldavad asjakohased andurid, kontrollitakse ahelas esinevate voimalike hiirete suhtes, kui kontrollimine ei
toimu muul viisil;

kiituseaurude eemaldamist juhtiva elektroonilise seadme puhul tuleks jilgida viahemalt siisteemi katkematust;

otsesissepritsega ottomootoritel kdik rikked, mis vdivad pohjustada kiesoleva lisa punktis 3.3.2 sitestatud tahkete
osakeste piirnormi tiletamist heitkogustes ning mida tuleb ottomootoritel vastavalt kiesoleva lisa nduetele jdlgida.

Diiselmootoriga sdidukite seirenduded

Punktis 3.3.2 ettendhtud nduete tditmiseks peab OBD-seadmega saama jilgida jargmist:
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3.3.4.1. kataliiiismuunduri efektiivsuse langus, kui kataliiismuundur on sdidukile paigaldatud;

3.3.4.2. tahkete osakeste piitiduri toimimisvdime ja terviklikkus, kui tahkete osakeste piitidur on sdidukile paigaldatud;

3.3.4.3. sissepritsesiisteemi elektrooniline doseerimis- ja ajastusseade (-seadmed), mis jalgib/jalgivad toiteahela katkematust
ja kogu talitlust;

3.3.4.4. muud heitkoguste piiramise siisteemi osad vdi osade siisteemid voi heitkoguseid mojutavad arvutiga ithendatud
jouseadme osad voi osade siisteemid, mille rike voib tekitada punktis 3.3.2 ettendhtud piirnormidest suuremaid
heitgaasikoguseid. Sellised siisteemid voi osad on niiteks seadmed, mida kasutatakse Shu massivoolu ja mahu-
voolu (ning temperatuuri), iilelaadimisrdhu ja sisselasketorustiku rdhu (ning neid toiminguid vdimaldavate asja-
kohaste andurite) jalgimiseks ja kontrollimiseks;

3.3.4.5. koik muud heitkogustega seotud jousiisteemi osad, mis on arvutiga ithendatud, tuleb ahelas esinevate hdirete
suhtes iile kontrollida, kui neid ei kontrollita muul viisil;

3.3.4.6. tuleb jalgida heitgaasitagastussiisteemi rikkeid ja tohususe vdhenemist;

3.3.4.7. tuleb jalgida reaktiiviga tootava NO, jareltootlussiisteemi ning reaktiivi doseeriva allsiisteemi rikkeid ja tohususe
vahenemist;

3.3.4.8. tuleb jalgida reaktiivi mittekasutava NO, jareltootlussiisteemi rikkeid ja tohususe vihenemist.

3.3.5.  Tootjad voivad tiiiibikinnitusasutusele tdestada, et teatavaid osi voi siisteeme ei ole tarvis jilgida, kui heitkogused
nende talitluse tdicliku lakkamise vOi nende eemaldamise korral ei iileta punktis 3.3.2 esitatud piirnorme.

3.4. Iga mootori kdivitamine vallandab diagnostiliste kontrollimiste rea, mis viiakse 16pule vahemalt korra, kui
kontrollimised toimuvad nduetekohastes katsetingimustes. Kdik viljavalitud katsetingimused peavad vastama I
tiitibi katses kasutatava tavapirase sdidu tingimustele.

3.5. Rikkeindikaatori (MI) aktiveerimine

3.5.1.  OBD-seadmes peab olema juhile selgesti nihtav rikkeindikaator. Rikkeindikaatorit ei kasutata muuks otstarbeks
kui juhile erireziimi kéivitusest vdi mittereZiimsest to0st teatamiseks. Rikkeindikaator peab olema ndhtav igasu-
guse valgustuse juures. Aktiveeritud rikkeindikaatoril peab olema standardile ISO 2575 vastav tihis. Soidukile
tohib paigaldada ainult iihe tildotstarbelise heitetasemetega seotud rikkeindikaatori. Eraldiseisvate eriotstarbeliste
mirgutulede (nditeks seoses pidurisiisteemiga, turvavod kinnitamisega, Olisurvega jne) kasutamine on lubatud.
Punase virvi kasutamine rikkeindikaatoris on keelatud.

3.5.2.  Strateegiate puhul, mille kohaselt rikkeindikaatori aktiveerimiseks on vaja rohkem kui kahte eelkonditsionee-
rimistsiiklit, peavad tootjad esitama andmed ja/voi tehnilise hinnangu, mis tdendavad nouetekohaselt, et seire-
stisteemid avastavad osade halvenemise efektiivselt ning digel ajal. Strateegiad, mille kohaselt rikkeindikaatori
aktiveerimiseks on vaja keskmiselt iile kiimne soidutsiikli, ei ole vastuvdetavad. Kui mootori juhtimispult liilitab
heite reguleerimise juhtseadme piisireziimile, peab rikkeindikaator aktiveeruma ka nendel juhtudel, kui heite
tasemed tletavad punktis 3.3.2 mirgitud piirnormid voi kui OBD-seadme abil ei saa tiita pohilisi kdesoleva
lisa punktides 3.3.3 ja 3.3.4 kehtestatud seirendudeid. Rikkeindikaator peab niiteks vilkuva tule abil andma selge
hoiatuse iga sellise tootakti vahelejatu puhul, mis tootja spetsifikaadi kohaselt voib kahjustada kataliisaatorit. Kui
rikkeid ei ole avastatud, peab rikkeindikaator siiiitevotme asetamisel siititelukku enne mootori kiivitamist siiski
aktiveeruma ning parast mootori kdivitumist deaktiveeruma.

3.6. OBD-seade peab registreerima heitekontrolliscadme seisundit néitava(d) veakoodi(d). Nouetekohaselt toimivatel
heitkoguste kontrollsiisteemidel ja nendel, mille puhul tdishinnang nduab pikemat sdiduaega, peavad olema eraldi
koodid. Kui rikkeindikaator aktiveerub heite reguleerimise juhtseadme piisireziimiga seotud kulumise voi rikke
tottu, tuleb veakood salvestada rikke tiiiibi kindlakstegemiseks. Veakood tuleb salvestada ka kiesoleva lisa
punktides 3.3.3.5ja 3.3.4.5 mainitud juhtudel.

3.6.1. Andmed sdiduki poolt labitud tee pikkuse kohta alates rikkeindikaatori kéivitumisest peavad olema kogu aeg
kittesaadavad standard-andmesideliidese jadapordi kaudu.
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3.6.2.  Ottomootoriga sdidukitel ei ole tarvis eraldi identifitseerida silindreid, milles tootakt vahele jdi, kui OBD-siisteem
salvestab ithes voi mitmes silindris tekkinud vahelejitu veakoodi.

3.7. Rikkeindikaatori deaktiveerimine

3.7.1.  Kui too6taktide vahelejitte, mis voiksid kahjustada kataliisaatorit (vastavalt tootja mddratlusele), enam ei ole voi
kui mootorit kasutatakse sellisel kiirusel ja koormusega, mille puhul tootaktide vahelejitt ei kutsu esile kataliisaa-
tori kahjustust, siis voib rikkeindikaatori tagasi lillitada eelnenud tooreziimile esimese séidutsiikli ajal, millal
tootakti vahelejitt avastati, ning tagasi tavareziimile jargmiste sdidutsiiklite ajal. Kui rikkeindikaator lilitatakse
tagasi eelmisele kaivitusolekule, voib vastavad veakoodid ja salvestatud hetkeseisu tingimused kustutada.

3.7.2.  Koigi muude rikete korral voib rikkeindikaatori deaktiveerida parast jargmist kolme jarjestikust sdidutsiiklit, mille
kestel rikkeindikaatorit aktiveeriv seiresiisteem ei ole avastanud riket, ning juhul, kui ei ole leitud muid rikkeid,
mis voiksid rikkeindikaatori aktiveerida.

3.8. Veakoodi kustutamine

3.8.1.  OBD-siisteem voib kustutada veakoodi, libitud vahemaa ning hetkeseisu andmed, kui sama riket ei registreerita
vihemalt 40 mootori soojendustsiikli jooksul.

3.9. Kahekiituselised gaasisdidukid
Uldiselt kohaldatakse kahekiituselistele gaasisdidukitele mdlema kiituseliigi suhtes (bensiin ja (maagaas/biome-

taan)/vedelgaas)) samasid OBD-noudeid nagu iihekiituselistele sdidukitele. Sel puhul tuleb kasutada iihte kahest
voimalusest, mis on kirjeldatud punktides 3.9.1 voi 3.9.2, voi nende vdimaluste kombinatsioone.

3.9.1.  Uks OBD-siisteem mdlema kiitusetiiiibi jaoks.
3.9.1.1. Kui itkssama OBD-siisteem t66tab bensiinil ja (maagaasil/biometaanil)/vedelgaasil, tuleb iga diagnostika korral
teha jargmised toimingud, olenemata hetkel kasutatavast kiitusest voi vastavalt kiituseliigile:
a) rikkeindikaatori aktiveerumine (vt kdesoleva lisa punkt 3.5);
b) veakoodi salvestamine (vt kiesoleva lisa punkt 3.6);
¢) rikkeindikaatori deaktiveerimine (vt kdesoleva lisa punkt 3.7);

d) veakoodi kustutamine (vt kdesoleva lisa punkt 3.8).

Komponentide ja siisteemide jilgimiseks voib kasutada eraldi diagnostikat iga kiituseliigi jaoks voi iihist diag-
nostikat.

3.9.1.2. OBD-siisteem voib asuda kas ithes voi mitmes arvutis.
3.9.2. Kaks eri OBD-siisteemi, itks kummagi kiituseliigi jaoks.
3.9.2.1. Kui sdiduk liigub bensiinikiitusel voi (maagaasil/biometaanil)/vedelgaasikiitusel, peavad jirgmised funktsioonid
olema iiksteisest soltumatud:
a) rikkeindikaatori aktiveerumine (vt kdesoleva lisa punkt 3.5);
b) veakoodi salvestamine (vt kdesoleva lisa punkt 3.6);
¢) rikkeindikaatori deaktiveerimine (vt kdesoleva lisa punkt 3.7);
d) veakoodi kustutamine (vt kdesoleva lisa punkt 3.8).
3.9.2.2. Eri OBD-siisteemid voivad asuda kas iihes vdi mitmes arvutis.

3.9.3.  Erinduded diagnostikasignaalide edastamise kohta kahekiituselistelt gaasisdidukitelt.

3.9.3.1. Diagnostikaseadmete ndudel edastatakse diagnostika signaalid iihele v6i mitmele lihteaadressile. Lihteaadresside
kasutamist on kirjeldatud standardis ISO DIS 15031-5 ,Maanteesdidukid — Séiduki ja sdidukiviliste katsesead-
mete sidestamine heitmetega seotud diagnostika puhul — 5. osa: Heitmetega seotud diagnostikateenused”,
1. november 2001.
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3.9.3.2. Kiituseteavet saab identifitseerida jargmiselt:
a) kasutades lihteaadresse; ja/voi
b) kasutades kiitusevaliku liiliteid; ja/voi
¢) kasutades kiituse veakoode.

3.9.4.  Olekukoodide puhul (kirjeldatud kiesoleva lisa punktis 3.6) tuleb kasutada iiht jirgmisest kahest valikust, juhul
kui valmisolekut nditavad diagnostikasiisteemid olenevad kiituseliigist:

a) olekukood eristub vastavalt kiitusele, st kasutatakse kahte olekukoodi — kummagi kiituse jaoks oma;

b) kui kontrollsiisteemid on tdiclikult atesteeritud iihe kiituseliigi jaoks, peab olekukood osutama molema
kiituseliigi (bensiini ja (maagaasi/biometaani)/vedelgaasi) tdielikult atesteeritud kontrollisiisteemile.

Kui iikski diagnostikasiisteem ei olene kiitusest, siis peab olema ainult iiks olekukood.

4. PARDADIAGNOSTIKASUSTEEMIDE TUUBIKINNITUSEGA SEOTUD NOUDED

4.1. Tootja voib asutuselt taotleda OBD-siisteemi aktsepteerimist tiiiibikinnituse andmiseks hoolimata sellest, et
stisteemil on iiks vdi mitu puudust, nditeks ei ole téielikult tdidetud kiesoleva lisa erinduded.

4.2. Ametiasutus teeb taotluse libivaatamisel kindlaks, kas kdesoleva lisa nduete tiitmine on tehniliselt voimatu voi
ebaotstarbekas.

Tiiiibikinnitusasutus votab arvesse tootjalt saadud andmed, milles muu hulgas kisitletakse iiksikasjalikult ka
selliseid tegureid nagu tehniline teostatavus, teostusaeg ja tootmistsiiklid, kaasa arvatud mootori- voi sdiduki-
projektide jarkjarguline tootmisse votmine vdi tootmisest mahavotmine ning kavakohased arvutite versioonitdien-
did, ning otsustab sellest tulenevalt, kui suures ulatuses vastab OBD-siisteem kiesoleva eeskirja nduetele ning kas
tootja on teinud piisavalt jdupingutusi kdesoleva eeskirja nouete tditmiseks.

4.2.1.  Asutus ei rahulda vigadega seadme tiiiibikinnitustaotlust, kui ndutav diagnostiline seire tdielikult puudub.

4.2.2.  Asutus ei rahulda sellise vigadega seadme tiiiibikinnitustaotlust, mille puhul ei peeta kinni punktis 3.3.2 esitatud
OBD lubatud kavitusvéirtustest.

4.3. Vigade jdrjestuse seisukohalt méiratakse esimesena kindlaks ottomootorite kdesoleva lisa punktide 3.3.3.1,
3.3.3.2ja 3.3.3.3 kohased vead ning diiselmootorite kiesoleva lisa punktidele 3.3.4.1, 3.3.4.2 ja 3.3.4.3 vastavad
vead.

4.4. Enne tiitibikinnitust voi tiibikinnituse ajal ei kinnitata iihtegi kdesoleva lisa 1. liite punkti 6.5 nouetega seotud

viga, vilja arvatud punkti 6.5.3.4 kohased vead.

4.5. Puuduste korvaldamiseks lubatud aeg

4.5.1.  Puuduse esinemine on lubatud kaks aastat parast sdidukitiiiibile tiitibikinnituse andmise kuupéeva, kui ei suudeta
veenvalt tdestada, et puuduse korvaldamine néuab olulisi muudatusi sdiduki riistvaras ning iile kahe aasta pikkust
tiiendavat teostusaega. Viimasel juhul vdib puuduse kdrvaldamise aega pikendada kuni kolme aastani.

4.5.2. Tootja vdib taotleda tiiibikinnitusasutuselt puuduse lubamist tagasiulatuvalt, kui puudus avastatakse parast
esialgset tiiiibikinnitust. Sellisel juhul vdib puuduse olemasolu lubada veel kaks aastat pirast haldusasutusele
teatise esitamise kuupieva, kui ei suudeta veenvalt tdestada, et puuduse kdrvaldamine nduab olulisi muudatusi
soiduki riistvaras ning iile kahe aasta pikkust tdiendavat teostusaega. Viimasel juhul voib puuduse korvaldamise
aega pikendada kuni kolme aastani.

4.6.  Taibikinnitusasutus teatab veataotluse rahuldamise otsusest koigile teistele kdesolevat eeskirja kohaldatavatele
1958. aasta kokkuleppe osalistele.

5. OBD-TEABE KATTESAADAVUS

5.1.  Tuibikinnituse voi selle muutmise taotlusele lisatakse asjakohane OBD-siisteemiga scotud teave. See teave peab
vdimaldama varuosade v6i moderniseerimiseks vajalike osade tootjatel valmistada neid osi kokkusobivatena
soiduki OBD-seadmega, et see talitleks veatult ja tagaks sdiduki kasutajale rikkekindla siisteemi. See teave peab
vodimaldama samuti diagnostikavahendite ja katseseadmete tootjatel valmistada tooriistu ja seadmeid, mis tagavad
soiduki heitekontrollisiisteemi tShusa ja dige diagnostika.
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5.2.

5.2.2.

Taotluse korral teevad haldusasutused 2. lisa 1. liite, milles esitatakse asjakohane teave OBD-seadme kohta,
vordse kohtlemise pohimatet jirgides kittesaadavaks koigile osade, diagnostikavahendite ja katseseadmete toot-
jatele, kes on asjast huvitatud.

Kui sdiduki puhul, millele on antud eeskirja eelmise versiooni kohane tiiiibikinnitus, saab haldusasutus osade,
diagnostikavahendite voi katseseadmete tootjalt, kes on asjast huvitatud, taotluse OBD-siisteemi kisitleva teabe

kohta,

a) esitab haldusasutus 30 pieva jooksul konealuse sdidukitiiiibi tootjale taotluse teha kittesaadavaks 1. lisa
punkti 4.2.12.2.7.6 kohane teave. Punkti 4.2.12.2.7.6 teise 16igu nduet ei kohaldata;

b) sdiduki tootja esitab selle teabe haldusasutusele kahe kuu jooksul pdrast taotluse saamist;

¢) haldusasutus edastab teabe kokkuleppeosaliste haldusasutustele ja esialgse tiiibikinnituse andnud haldusasutus
lisab konesoleva teabe sdiduki tiitibikinnitust kisitleva teabe 1. lisasse.

Selle ndudega ei tunnistata kehtetuks tihtegi eeskirja nr 83 kohaselt varem antud tiitibikinnitust ega takistata
selliste tiitibikinnituste laiendamist eeskirja alusel, mille kohaselt esialgne tiiiibikinnitus anti.

Teavet saab taotleda ainult selliste varu- ja talitlusosade puhul, mille kohta kehtib UN/ECE tiiiibikinnituse ndue,
voi osade puhul, mis kujutavad endast osa seadmest, mille kohta kehtib UNJECE tiitibikinnituse ndue.

Teabetaotluses esitatakse taotlusekohase sdidukimudeli tipne kirjeldus. Taotluses tuleb kinnitada, et taotletav
teave on vajalik varuosade voi moderniseerimiseks vajalike osade ja seadmete vdi diagnostikavahendite voi
katseseadmete osade viljatootamiseks.
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2.2.

2.3.

3.1.

3.2

5.1.

1. liide

Pardadiagnostikasiisteemide (OBD-siisteemide) toimimine

SISSEJUHATUS

Kéesolevas liites kirjeldatakse 11. lisa punkti 3 kohase katse menetlust. Menetluses kirjeldatakse meetodit, mille
abil kontrollitakse sdidukile paigaldatud pardadiagnostikasiisteemi toimimist mootori asjaomaste juhtimissiistee-
mide voi heitekontrollisiisteemi torke simuleerimise teel. Selles fikseeritakse iihtlasi menetlused OBD-siisteemide
tookindluse maaramiseks.

Tootja peab kittesaadavaks tegema defektsed osad ja/voi elektriseadmed, mida kasutatakse torgete simuleerimisel.
Modtmistega I tiiiibi katse ajal tehakse kindlaks, et konealuste defektsete osade voi seadmete kasutamisel tekkivad
heitkogused iiletavad punktis 3.3.2 ettendhtud piirnorme kdige rohkem 20 % vorra.

Defektse osa voi seadmega soiduki katsetamisel loetakse OBD-siisteem tiitibikinnitusnouetele vastavaks juhul, kui
rikkeindikaator aktiveerub. OBD-siisteemile antakse tiiiibikinnitus ka siis, kui rikkeindikaator kiivitub OBD
kéivitusvaartustest allpool.

KATSE KIRJELDUS

OBD-siisteemi katsetamine koosneb jirgmistest faasidest:

rikke simuleerimine mootori juhtimissiisteemi vdi heitekontrollisiisteemi kuuluvas osas,

punktis 6.2.1 voi 6.2.2 kindlaksmairatud eelkonditsioneerimisel simuleeritud rikkega sdiduki ettevalmistus,
simuleeritud rikkega sdidukiga I tiiiibi katse soidutsiikli libimine ning sdiduki heitkoguste mo6tmine,

otsus OBD-siisteemi kohta, kas siisteem reageerib simuleeritud rikkele ning néitab sdiduki juhile rikke esinemist
asjakohasel viisil.

Alternatiivina voib juhul, kui tootja seda taotleb, ithe voi mitme osa riket punkti 6 nduete kohaselt elektroo-
niliselt simuleerida.

Tootjad voivad taotleda siisteemi seire korraldamist viljaspool 1 tiitibi katset, kui tiiiibikinnitusasutusele tdesta-
takse, et seire I tiiiibi katse tingimustes piiraks seiret sdiduki kasutuseloleku ajal.

KATSESOIDUK JA -KUTUS
Soiduk

Katsesdiduk peab vastama 4.a lisa punktis 3.2 ettendhtud nouetele.

Kiitus

Katsetamisel kasutatakse sobivaid etalonkiituseid, mida on kirjeldatud bensiini ja diislikiituste puhul 10. lisas ning
vedelgaasi ja maagaasi puhul 10.a lisas. Haldusasutus voib vastavalt katsetatavale vealiigile (vt kiesoleva liite
punkt 6.3) valida kiituse liigi iihekiituseliste gaasisdidukite katsetamise puhul 10.a lisas kirjeldatud etalonkiituste
hulgast voi kahekiituseliste gaasisdidukite katsetamise puhul 10. ja 10.a lisas kirjeldatud etalonkiituste hulgast.
Valitud kiituseliiki ei muudeta theski kdesoleva liite punktides 2.1-2.3 kirjeldatud katseetapis. Kui kiitusena
kasutatakse vedelgaasi voi maagaasi/biometaani, voib mootori kiivitada bensiiniga ning liilitada iimber vedelgaa-
sile voi maagaasile/biometaanile eelnevalt kindlaksmédratud ajavahemiku jirel, mis on automaatselt reguleeritav ja
mida juht ei saa muuta.

KATSETEMPERATUUR JA -ROHK

Katsetemperatuur ja -rdhk peavad vastama 4.a lisa punktis 3.2 kirjeldatud I tiiiibi katse nouetele.

KATSESEADMED
Sassiidiinamomeeter

Sassiidiinamomeeter peab vastama 4.a lisa 1. liites ettenihtud nduetele.
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6. OBD KATSEMENETLUS
6.1. Tootsiikkel Sassiidiinamomeetril peab vastama 4.a lisas ettenihtud nouetele.
6.2. Soiduki eelkonditsioneerimine

6.2.1.  Olenevalt mootoritiiiibist ning parast punktis 6.3 esitatud vealiikidest tihe liigi kasutuselevotmist tuleb sdiduk
eelkonditsioneerida vihemalt kahe I tiitibi katse jirjestikku toimuva sdidu (esimene ja teine osa) abil. Diiselmoo-
toriga sdidukite puhul on lubatud tdiendav eelkonditsioneerimine kahe teise osa sdidutsiikli abil.

6.2.2.  Tootja taotluse korral voib kasutada alternatiivseid eelkonditsioneerimisviise.

6.3. Katsetatavad vealiigid

6.3.1.  Ottomootoriga sdidukid:

6.3.1.1. Kataliisaatori asendamine kulunud voi defektse kataliisaatoriga voi sellise vea elektrooniline simuleerimine.
6.3.1.2. Tootakti vahelejitu tingimused vastavalt 11. lisa punktis 3.3.3.2 esitatud to6taktide vahelejitu seire tingimustele.
6.3.1.3. Hapnikuanduri asendamine kulunud voi defektse hapnikuanduriga voi sellise vea elektrooniline simuleerimine.

6.3.1.4. Jouseadme juhtarvutiga ithendatud heidet mojutava osa elektriithenduse katkestamine (kui see on aktiveeritud
valitud kituseliigile).

6.3.1.5. Kiituseaurude eemaldamist juhtiva elektroonilise seadme elektriithenduse katkestamine (kui sdiduk on selle sead-
mega varustatud ja kui see on aktiveeritud valitud kituseliigile). Selle vealiigi puhul ei ole vaja teha I tiiiibi
katseid.

6.3.2.  Diiselmootoriga sdidukid

6.3.2.1. Kataliisaatori (kui see on paigaldatud) asendamine kulunud voi defektse kataliisaatoriga voi sellise vea elektroo-
niline simuleerimine.

6.3.2.2. Tahkete osakeste piiiiduri (kui see on sdidukile paigaldatud) tdielik eemaldamine voi defektne piiiidurikoost, kui
andurid moodustavad piiiiduri lahutamatu osa.

6.3.2.3. Sissepritsesiisteemi elektroonilise kiitusedoseerimis- ja ajastusseadme elektriithenduste katkestamine.
6.3.2.4. Mis tahes muu heidet mojutava ning jduseadme arvutiga ithendatud osa elektriithenduste katkestamine.

6.3.2.5. Tootja peab punktides 6.3.2.3 ja 6.3.2.4 ettendhtud nduete tditmiseks ja titiibikinnitusasutuse ndusolekul votma
vajalikud meetmed tdestamaks, et OBD-siisteem edastab veateate elektriithenduste katkemise korral.

6.3.2.6. Tootja peab tdestama, et OBD-siisteem suudab tiiiibikinnituskatse kdigus tuvastada heitgaasi tagastusvoolu ja
jahutuse rikkeid.

6.4. OBD-siisteemi katse

6.4.1. Ottomootoriga sdidukid:

6.4.1.1. Pirast eelkonditsioneerimist punkti 6.2 kohaselt ldbitakse katsesdidukil I tiiiibi katse sdidutsiikkel (esimene ja
teine osa).

Rikkeindikaator peab aktiveeruma enne konealuse katse 1oppu iikskoik millise tingimuse korral punktides
6.4.1.2-6.4.1.5 nimetatud tingimustest. Tehniline teenistus voib konealused tingimused asendada muude tingi-
mustega punktis 6.4.1.6 ettendhtud korras. Tuiibikinnituse jaoks simuleeritud vigade koguarv ei tohi siiski olla
iile nelja (4).

Kahekiituselise gaasisdiduki katsetamisel tuleb kasutada molemat kiitust maksimaalselt nelja (4) simuleeritud
torke jooksul; torgete arvu otsustab tiitibikinnitusasutus.

6.4.1.2. Kataliisaatori asendamine kulunud voi defektse kataliisaatoriga voi kulunud voi defektse kataliisaatori elektroo-
niline simuleerimine, mille t3ttu heite tase iletab 11. lisa punktis 3.3.2 esitatud metaanist erinevate siisivesinike
(NMHC) piirnorme.
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6.4.1.3. Kunstlikult esilekutsutud tootakti vahelejatt 11. lisa punktis 3.3.3.2 seoses tootaktide vahelejitu seirega esitatud
tingimustel, mille tottu heite tase tiletab mone 11. lisa punktis 3.3.2 esitatud piirnormi.

6.4.1.4. Hapnikuanduri asendamine kulunud voi defektse hapnikuanduriga voi kulunud voi defektse hapnikuanduri
elektrooniline simuleerimine, mille tottu heite tase {iletab mone 11. lisa punktis 3.3.2 esitatud piirnormi.

6.4.1.5. Kiituseaurude eemaldamist juhtiva elektroonilise seadme elektriithenduse katkestamine (kui sdiduk on selle sead-
mega varustatud ja kui see on aktiveeritud valitud kiituseliigile).

6.4.1.6. Mis tahes muu juhtarvutiga ithendatud heidet mdjutava jouseadme osa elektriithenduse katkestamine (kui see on
aktiveeritud valitud kiituseliigile), mille tottu heite tase iiletab mone kdesoleva lisa punktis 3.3.2 esitatud piir-
normi.

6.4.2.  Diiselmootoriga sdidukid:

6.4.2.1. Pirast eelkonditsioneerimist punkti 6.2 kohaselt labitakse katsesoidukil I tiiiibi katse sdidutsiikkel (esimene ja
teine osa).

Rikkeindikaator peab aktiveeruma enne konealuse katse 10ppu iikskdik millise tingimuse korral punktides
6.4.2.2-6.4.2.5 nimetatud tingimustest. Tehniline teenistus vdib kdnealused tingimused asendada muude tingi-
mustega punktis 6.4.2.5 ettendhtud korras. Tiiibikinnituse jaoks simuleeritud vigade koguarv ei tohi siiski olla
ile nelja.

6.4.2.2. Kataliisaatori (kui see on sdidukile paigaldatud) asendamine kulunud voi defektse kataliisaatoriga voi kulunud voi
defektse kataliisaatori elektrooniline simuleerimine, mille tagajirjel tekivad 11. lisa punktis 3.3.2 esitatud piir-
norme iiletavad heitkogused.

6.4.2.3. Tahkete osakeste piitiduri (kui see on sdidukile paigaldatud) téielik eemaldamine vdi asendamine eespool punktis
6.3.2.2 esitatud tingimustele vastava defektse osakeste piitiduriga, mille tagajirjel tekivad 11. lisa punktis 3.3.2
esitatud piirnorme iiletavad heitkogused.

6.4.2.4. Sissepritsesiisteemi elektroonilise kiitusedoseerimis- ja ajastusseadme elektriithenduste katkestamine punkti
6.3.2.5 kohaselt, mille tagajirjel tekivad koiki 11. lisa punktis 3.3.2 esitatud piirnorme iiletavad heitkogused.

6.4.2.5. Mone muu heidet mojutava, arvutiga ithendatud jouseadme osa ithenduse katkestamine punkti 6.3.2.5 kohaselt,
mille tagajirjel tekivad koiki 11. lisa punktis 3.3.2 esitatud piirnorme iiletavad heitkogused.

6.5. Diagnostikasignaalid

6.5.1.1. Mis tahes osa vdi siisteemi rikke esmakordsel kindlaksmaidramisel tuleb mootori hetkeseisund nn hetkeseisuna
arvutimallu salvestada. Kui toimub jirgmine kiitusesiisteemiga voi tootakti vahelejituga seotud rike, tuleb koik
eelnevalt salvestatud hetkeseisud asendada kiitusesiisteemi voi tootakti vahelejatu andmetega (olenevalt sellest,
kumb on esimene). Salvestus mootori seisundi kohta peab sisaldama jirgmisi andmeid (voib sisaldada ka rohkem
andmeid): mootori arvestuslik koormus, mootori poorlemiskiirus, kiituse doseerimine (kui see on teada), kiituse
rohk (kui see on teada), sdiduki kiirus (kui see on teada), jahutusvedeliku temperatuur, sisselasketorustiku surve
(kui see on teada), suletud voi avatud ahel (kui see on teada) ning veakood, mis pdhjustas andmete salvestamise.
Tootja peab hetkeseisudena salvestamiseks vilja valima tulemusliku remondi seisukohast koige asjakohasemad
andmed. Vajalik on ainult iiks hetke andmendit. Tootjad vdivad soovi korral salvestada tdiendavaid hetkeseise
tingimusel, et vihemalt iiks hetkeseis oleks loetav tavalise skanneri abil, mis vastab punktides 6.5.3.2-6.5.3.3
esitatud tehnilistele nduetele. Kui andmesalvestuse esile kutsunud veakood kustutatakse 11. lisa punktis 3.7
ettendhtud korras, siis tuleb kustutada ka mootori kohta salvestatud andmed.

6.5.1.2. Taotluse korral ning juhul, kui andmed on pardaarvutis voi kui neid saab pardaarvutile kittesaadavate andmete
abil kindlaks miirata, tuleb peale vajalike hetkeseisu andmete teha standardliidese jadapordi kaudu kittesaadavaks
jargmised signaalid: diagnostilised veakoodid, mootorijahutusvedeliku temperatuur, kiituse kontrollseadme
seisund, kiituse doseerimine, eelsiiiitenurk, sisselaskedhu temperatuur, sisselaskekollektori surve, dhuvoolu kiirus,
mootori poorlemiskiirus, seguklapi anduri véljundvairtus, lisadhu parameetrid (enne kataliisaatorit, parast kata-
liisaatorit, puudub), mootori arvestuslik koormus, sdiduki kiirus ja kiituse rohk.

Signaalid antakse punktis 6.5.3 esitatud spetsifikatsioonidel pdhinevates standardithikutes. Tegelikud signaalid
peavad olema selgesti eristatavad kontroll- vdi hadasignaalidest.
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6.5.1.3. Koigi heitekontrollisiisteemide puhul, mille toimimist pardasiisteemide katsetamisel hinnatakse (kataliisaator,
hapnikuandur jne), vilja arvatud to6takti vahelejittude avastamise siisteem, kiitusesiisteemi seire ning osade
iildseire, tuleb sdiduki viimati tehtud katse tulemused ning siisteemi vordlemisel kasutatud piirnormid punktis
6.5.3 esitatud nduete kohaselt standardliidese jadapordi kaudu kittesaadavateks teha. Eelmises sittes viljaarvatuna
nimetatud kontrollitavate osade ja siisteemide puhul peab andmeliidese kaudu olema kittesaadav mirge viimase
katse ldbimise/mitteldbimise kohta.

K&ik OBD-siisteemi toimivusega seotud andmed, mis tuleb kdesoleva liite punkti 7.6 sitete kohaselt salvestada,
peavad olema kittesaadavad standard-andmesideliidese jadapordi kaudu vastavalt kdesoleva eeskirja 11. lisa 1.
liite punktis 6.5.3 esitatud spetsifikatsioonidele.

6.5.1.4. OBD-siisteemi nouded, millest lihtuvalt soiduk sertifitseeritakse (11. lisa voi punktis 5 kindlaksmédratud nduded),
ning pohiliste heitekontrollisiisteemide nduded, mille punkti 6.5.3.3 kohane seire toimub OBD-siisteemi abil,
peavad olema kittesaadavad standard-andmesideliidese jadapordi kaudu vastavalt kiesoleva liite punktis 6.5.3
esitatud spetsifikatsioonidele.

6.5.1.5. Uute soidukitiitipide puhul peab tarkvara kalibreerimise tunnuskood olema standard-andmesideliidese jadapordi
kaudu Kkittesaadav alates 1. jaanuarist 2003 ning koigi kasutuselevoetavate sdidukitiiiipide puhul alates
1. jaanuarist 2005. Tarkvara kalibreeringu identifitseerimisnumber esitatakse standardiseeritud kujul.

6.5.2.  Heitekontrolli diagnostikasiisteem ei pea osi hindama rikke ajal, kui see vdib ohustada turvalisust vdi pohjustada
osa talitluse lakkamise.

6.5.3.  Heitekontrolli diagnostikasiisteem peab vastama asjakohastele ISO standarditele ja/vdi SAE spetsifikaatidele ning
sellele peab olema standarditud ja piiranguteta juurdepiis.

6.5.3.1. Sise- ja vilisarvuti vaheline sideliin peab ettendhtud piiranguid arvestades vastama iihele jargmistest standarditest:

ISO 9141 — 2: 1994 (muudetud 1996. aastal) ,Maanteesdidukid — Diagnostikaseadmed — 2. osa: CARB nouded
digitaalandmevahetuse kohta”;

SAE J1850: marts 1998 ,B klassi andmeedastusvorgu liides”. Heidet mojutavate teadete puhul tuleb kasutada
tsiikkelkoodkontrolli ning kolmebaidilist paist, kuid mitte baidieraldust voi kontrollsummasid;

ISO 14230 — 4. osa ,Maanteesdidukid — Diagnostikaseadmete votmesdnaprotokoll 2000 — 4. osa: Nouded
heitmetega seotud seadmetele”;

ISO DIS 15765-4 ,Maanteesoidukid — Kontrolleri-ala vorgu (CAN) diagnostika — 4. osa: Nouded heitmetega
seotud seadmetele”, 1. november 2001.

6.5.3.2. OBD-seadme sidestamiseks vajalikud seadmed ja diagnostikavahendid peavad vastama standardis ISO DIS 15031-
4 ,Maanteesdidukid — Soiduki ja sdidukiviliste katseseadmete sidestamine heidet mojutava diagnostika puhul — 4.
osa: Soidukivilised katseseadmed”, 1. november 2001

6.5.3.3. Pohilised punkti 6.5.1 kohased diagnostikaandmed ning kahesuunalise kontrolli andmed esitatakse vormingus ja
jaotusiiksustena, mis on kirjeldatud standardis ISO DIS 15031-5 ,Maanteesoidukid — Soiduki ja sdidukiviliste
katseseadmete sidestamine heitmetega seotud diagnostika puhul — 5. osa: Heitmetega seotud diagnostikatee-
nused”, 1. november 2001, ning need peavad olema kittesaadavad ISO DIS 15031-4 nduetele vastava diagnos-
tikavahendi abil.

Soiduki tootja esitab siseriiklikule standardiametile heitega seotud andmete iiksikasjad, nagu PIDd, OBD-monitoo-
ringu-IDd ja katse-IDd, mis ei ole standardis ISO DIS 15031-5 kindlaks maéératud, kuid on seotud kidesoleva
eeskirjaga.

6.5.3.4. Vea registreerimise puhul identifitseerib sdiduki tootja vea, kasutades sobivat veakoodi, mis vastab standardi ISO
DIS 15031-6 ,Maanteesdidukid — Sdiduki ja soidukivaliste katseseadmete sidestamine heitmetega seotud diag-
nostika puhul — 6. osa: Diagnostika veakoodide identifitseerimine” punktile 6.3, mis on seotud ,heitmetega
seotud siisteemi diagnostiliste veakoodidega”. Kui selline identifitseerimine ei ole vdimalik, voib sdiduki tootja
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kasutada 1SO DIS 15031-6 punktide 5.3 ja 5.6 kohaseid diagnostika veakoode. Veakoodid peavad olema tiie-
likult kittesaadavad kdesoleva lisa punkti 6.5.3.2 nduetele vastava standardse diagnostikaseadme abil.

Soiduki tootja esitab siseriiklikule standardiametile heitega seotud andmete iiksikasjad nagu PIDd, OBD-monitoo-
ringu-IDd ja katse-IDd, mis ei ole standardis ISO DIS 15031-5 kindlaks médratud, kuid on seotud kiesoleva
eeskirjaga.

6.5.3.5. Soiduki ja diagnostikatestri sideliides peab olema standarditud ja vastama koigile nduetele, mis on esitatud
standardis ISO DIS 150313 ,Maanteesoidukid — Soiduki ja sdidukiviliste katseseadmete sidestamine heitmetega
seotud diagnostika puhul — 3. osa: Diagnostikaside ja sellega seotud elektriahelad: maaratlused ja kasutamine”,
1. november 2001. Paigaldamiskoht peab kokkuleppel haldusasutusega olema hooldustootajatele kergesti ligipaa-
setav, kuid kaitstud asjatundmatute kasutajate eest.

6.5.3.6. Tootja peab kittesaadavaks tegema mootorsdidukite remondiks voi hoolduseks vajaliku tehnikaalase teabe (vaja-
duse korral tasulise), kui konealune teave ei ole intellektuaalomandi digusega kaitstud ega sisalda asjakohases
vormis kindlaksméaratud salajast oskusteavet; sel juhul ei hoita vajalikku tehnilist teavet tarbetult salajas.

Konealust teavet on digus saada igal isikul, kes tegeleb kaubandusliku tehnohoolduse v6i remondiga, tehnoabiga
teedel, sdidukite kontrollimise voi katsetamisega voi varuosade voi sdiduki moderniseerimiseks vajalike osade,
diagnostikavahendite ja katseseadmete tootmise voi miiiigiga.

7. TOIMIVUS
7.1. Uldnéuded

7.1.1. OBD-siisteemi iga seirefunktsioon peab punktis 3.2 sitestatud seiretingimustele vastava séidutsiikli jooksul
rakenduma vihemalt iiks kord. Tootjad ei tohi seirefunktsiooni rakendamise tingimusena kasutada arvutatud
suhet (vOi selle osa) ega mis tahes muud seiresageduse niitu.

7.1.2.  OBD-siisteemi konkreetse seirefunktsiooni M toimivuskoefitsient (IUPR) ja saastetdrje seadmete toimivus on:

IUPRy, = lugejay/nimetajay

7.1.3. Lugeja ja nimetaja vordlemine nditab, kui sageli to6tab konkreetne seirefunktsioon vorreldes sdiduki kasutami-
sega. Tagamaks, et koik tootjad registreerivad TUPRy, vaartusi ithetaoliselt, on esitatud iiksikasjalikud nouded
konealuste loendajate méiratlemiseks ja nende lugemi suurendamiseks.

7.1.4. Kui sdiduk on kiesoleva lisa nduete kohaselt varustatud konkreetse seirefunktsiooniga M, peab IUPRy; olema
koigi seirefunktsioonide M puhul vdhemalt 0,1.

7.1.5.  Kiesoleva punkti nouded loetakse konkreetse seirefunktsiooni M puhul tdidetuks, kui koikide iihel aastal
toodetud konkreetse OBD-tiiiipkonna sdidukid vastavad jirgmistele statistilistele tingimustele:

a) keskmine IUPRy on vdrdne vdi suurem kui seireseadme suhtes kohaldatav miinimumviirtus;

b) ile 50 % soidukite IUPRy; on vordne voi suurem kui seireseadme suhtes kohaldatav miinimumviirtus.

7.1.6. Tootja peab tiriibikinnitusasutusele tdendama, et konkreetse aasta jooksul toodetud sdidukite nimetatud statis-
tilised tingimused on koikide seirefunktsioonide puhul, mille andmeid OBD-siisteem peab edastama vastavalt
kiesoleva liite punktile 3.6, tdidetud hiljemalt 18 kuud pirast kalendriaasta 16ppu. Selleks kasutatakse tunnus-
tatud statistikapdhimotetel ja usaldusnivoodel pohinevaid statistilisi teste.

7.1.7.  Kdesoleva punkti kohaseks tdendamiseks voib tootja samasse OBD-tiiiipkonda kuuluvate sdidukite puhul kasu-
tada kalendriaastate asemel muid 12-kuulisi omavahel kattumatuid tootmisperioode. Soidukite katsevalimi
votmisel tuleb kohaldada vihemalt 3. liite punktis 2 nimetatud valikukriteeriume. Tootja peab kogu sdidukite
katsevalimi osas esitama tiiiibikinnitusasutusele koik toimivusandmed, mida OBD-siisteem peab kiesoleva liite
punkti 3.6 kohaselt edastama. Taotluse korral voib tiiiibikinnituse andnud asutus teha need andmed ja statistilise
hindamise tulemused kattesaadavaks teistele titibikinnitusasutustele.
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7.1.8.

7.2.

7.2.1.

7.3.

7.3.1.

7.4.

7.4.1.

7.5.

7.5.1.

Et kontrollida kéesoleva lisa nduete tditmist, vdivad ametiasutused ja nende esindajad teha sdidukitele tdiendavaid
katseid voi koguda asjakohaseid séidukites salvestatud andmeid.

Lugejay,

Konkreetse jilgimisseadme lugeja on loendaja, mis mdddab nende kordade arvu, kus sdidukit on kasutatud
selliselt, et konkreetse jilgimisseadme osas on olnud tiidetud koik tootja poolt ette nahtud tingimused rikke
avastamiseks ja juhi hoiatamiseks. Lugeja arvvadrtust ei tohi suurendada rohkem kui iiks kord sdidutsiikli jooksul,
vilja arvatud juhul, kui selleks on piisav tehniline pohjus.

Nimetajay

Nimetaja iilesanne on loendada sdidukiga tehtud sditude arvu, vottes arvesse konkreetse seirefunktsiooni eritin-
gimusi. Nimetaja arvvddrtust tuleb suurendada vihemalt tiks kord séidutsiikli jooksul, juhul kui selle sdidutsiikli
kestel on tdidetud punktis 3.5 sitestatud tingimused ja vastavalt sellele suurendatakse iildnimetajat, vilja arvatud
juhul, kui nimetaja on kiesoleva liite punkti 3.7 kohaselt vilja lilitatud.

Lisaks punkti 3.3.1 nduetele:

lisadhusiisteemi seirefunktsioonide nimetajat/nimetajaid suurendatakse, kui lisadhusiisteemi toolerakendamine
viltab korraga 10 sekundit vdi kauem; nimetatud toolerakendamise aja kindlaksmairamisel voib OBD-siisteem
mitte arvesse votta aega, mil lisadhusiisteem tootab sekkumisreziimil iiksnes seire eesmargil;

tiksnes kiilmkdivituse ajal aktiveeritavate siisteemide seirefunktsioonide nimetajaid suurendatakse juhul, kui
komponent vdi protsess rakendatakse toole 10 sekundiks voi kauemaks;

muudetavate gaasijaotusfaaside (VVT) ja/vdi juhtseadiste seireseadmete nimetajat/nimetajaid suurendatakse, kui
komponendile saadetakse kdivitumiskisk (nt ,sees”, ,avatud”, ,suletud”, ,lukus” jne) kaks voi enam korda sdidu-
tsiikli jooksul voi 10 sekundi jooksul, olenevalt sellest, kumb juhtub varem;

jargmiste seirefunktsioonide nimetajat/nimetajaid suurendatakse tthe vorra juhul, kui lisaks kiesoleva punkti
tingimuste saabumisele vihemalt iihe soidutsiikli jooksul on alates nimetaja viimasest suurendamisest méodunud
kumulatiivselt vihemalt 800 kilomeetrit:

i) diisli oksiidatsioonikataliisaator;

i) diisli tahkete osakeste filter.

Hiibriidsoidukite, mootori kdivitamiseks alternatiivset riistvara voi meetodeid (nt integreeritud starter ja generaa-
torid) kasutavate soidukite ja alternatiivkiitusega tootavate sdidukite (nt ithekiituselised, kahekiituselised voi
segakiituselised lahendused) puhul voib tootja taotleda, et tiiiibikinnitusasutus kiidaks heaks kiesolevas punktis
sdtestatust erinevad nimetaja suurendamise kriteeriumid. Uldjuhul ei kiida tiiiibikinnitusasutus alternatiivseid
kriteeriume heaks selliste sdidukite puhul, mille mootor seisatakse iiksnes juhul, kui sdiduk to6tab peaaegu
tithikdigul voi on peaaegu peatunud. Alternatiivsete kriteeriumite heakskiitmisel lahtub tiitibikinnitusasutus sellest,
kas alternatiivsed kriteeriumid voimaldavad sdiduki toimivuse kohta saada sama palju andmeid, kui kéesoleva jao
kohane soiduki toimivuse osas tavapiraselt kasutatav meede.

Siiiitetsiikliloendur

Siiiitetsiikliloendur nditab, kui mitu stiitetsiiklit on sdidukil olnud. Siiiitetsiikliloenduri lugemit ei tohi suurendada
rohkem kui iiks kord soidutsiikli jooksul.

Uldnimetaja

Uldnimetaja on loendur, mis moddab sdiduki kasutuskordade arvu. Selle lugemit suurendatakse 10 sekundi
jooksul ning iiksnes juhul, kui tdidetud on jirgmised kriteeriumid:

a) mootori kdivitamisest on kumulatiivselt moodunud 600 sekundit vdi rohkem, kusjuures kdrgus merepinnast
on alla 2 440 m ja vilisdhu temperatuur on -7 °C v&i korgem;
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7.6.
7.6.1.

7.6.2.

7.6.3.

7.6.4.

7.6.5.

7.6.6.

7.6.7.

7.7.
7.7.1.

b) sdiduk on kiirusel 40 km/h kumulatiivselt liitkunud 300 sekundit voi kauem, kusjuures kdrgus merepinnast on
alla 2 440 m ja vilisohu temperatuur on —7 °C voi korgem;

¢) sdiduk on todtanud katkematult 30 sekundit voi kauem tithikdigul (st juht ei vajuta gaasipedaali ning sdiduki
kiirus on 6 km/h voi viiksem), kusjuures kdrgus merepinnast on alla 2 440 m ja vilisohu temperatuur on
-7 °C voi kdrgem.

Andmete esitamine ja loendurite suurendamine

OBD-siisteem peab ISO 15031-5 kohaselt esitama siiiitetsiikliloenduri ja iildnimetaja ning jargmiste eraldi
nimetajate ja lugejate andmed, juhul kui nende olemasolu on kiesoleva lisaga ette nahtud:

a) kataltsaatorid (iga elemendi andmed tuleb esitada eraldi);

b) hapniku/heitgaasiandurid, kaasa arvatud lisahapnikuandurid (iga anduri andmed tuleb esitada eraldi);
¢) kiituseaurude siisteem;

d) heitgaasitagastussiisteem;

e) muutuvate kiitusejaotusfaaside (VVT) siisteem;

f) lisadhusiisteem;

g) tahkete osakeste filter;

h) NOy jireltootlussiisteem (nt NOy adsorbent, NOy reaktiivi/kataliisaatorisiisteem);

i) ilelaadimisrohu juhtimissiisteem.

Konkreetsete komponentide voi siisteemide puhul, millel on mitu seirefunktsiooni, mille andmed tuleb kiesoleva
jao kohaselt esitada (nt 1. ploki hapnikuanduritel vdib olla anduri reaktsiooni voi muude omaduste seireks mitu
seirefunktsiooni), registreerib OBD-siisteem eraldi iga konkreetse seirefunktsiooni lugejad ja nimetajad ning
edastab iiksnes selle konkreetse seireseadme vastava lugeja ja nimetaja, mille arvude suhe on viikseim. Kui
kahel vdi enamal konkreetsel seirefunktsioonil on sama suhe, edastatakse konkreetse komponendi kohta selle
konkreetse seirefunktsiooni vastav lugeja ja nimetaja, mille nimetaja on suurim.

Koiki loendajaid suurendatakse alati tdisarvu iiks vorra.

Loendaja miinimumviirtus on 0 ja maksimumvéirtus peab olema vihemalt 65 535, ilma et see mdjutaks OBD-
stisteemi muid standardiseeritud salvestus- ja andmeesitusndudeid, kui neid on.

Kui konkreetse seirefunktsiooni nimetaja voi lugeja jouab maksimumvidrtuseni, jagatakse selle konkreetse seire-
funktsiooni molemad loendajad kahega ning suurendatakse neid seejdrel taas punktide 3.2 ja 3.3 kohaselt. Kui
tildnimetaja siititetsiikliloendaja jouab maksimumvéirtuseni, muutub vastav loendaja punkti 3.4ja 3.5 sitete
kohasel jirgmisel suurendamisel nulliks.

Loendajad nullitakse iiksnes juhul, kui piisimalu lihtestatakse (nt imberprogrammeerimise vms puhul) vi juhul,
kui arve siilitatakse vahemilus (KAM) ning KAM kustub juhtmooduli elektrikatkestuse tottu (nt aku lahutamine
jne).

Tootja votab meetmeid tagamaks, et nimetaja ja lugeja vadrtusi ei saaks ldhtestada ega muuta, vilja arvatud
kiesolevas jaos selgesonaliselt satestatud juhtudel.

Uldnimetaja lugejate ja nimetajate blokeerimine

10 sekundi jooksul alates sellise rikke tuvastamisest, mis pohjustab kiesoleva lisa kohaste seirenduete tditmiseks
vajaliku seirefunktsiooni véljaliilitamise (st salvestatakse oote- vdi kinnituskood) peatab OBD-siisteem viljaliili-
tatud seirefunktsioonile vastava lugeja ja nimetaja suurendamise. Kui riket enam ei tuvastata (st ootekood kustub
isekustumise voi skanneri kdsu tulemusena), tuleb koikide vastavate lugejate ja nimetajate suurendamist jitkata
10 sekundi jooksul.

10 sekundi jooksul alates jouvdtuseadme (PTO) kiivitamisest, mille tottu lilitatakse vélja kdesoleva lisa kohaste
seirenduete tditmiseks vajalik seirefunktsioon, peatab OBD-siisteem viljaliilitatud seirefunktsioonidele vastavate
lugejate ja nimetajate suurendamise. Kui jduvotutoiming 10peb, tuleb kdikide vastavate lugejate ja nimetajate
vaartuste astmelist suurendamist jatkata 10 sekundi jooksul.

OBD-siisteem peab konkreetse seirefunktsiooni lugeja ja nimetaja suurendamise peatama 10 sekundi jooksul, kui
on tuvastatud konkreetse seirefunktsiooni nimetaja (st sdiduki kiirus, valisohu temperatuur, kdrgus merepinnast,
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tithikdik, mootori kiilmkéivitus, toimimisaeg) madratluse alla kuuluvate kriteeriumite kindlaksmééramiseks kasu-
tatava komponendi rike ning salvestatud vastav veakood. Lugeja ja nimetaja suurendamist tuleb jitkata 10
sekundi jooksul alates rikke 1dppemisest (st ootekood kustub isekustumise voi skanneri kidsu tulemusena).

7.7.4.  OBD-siisteem peab iildnimetaja edasise suurendamise peatama 10 sekundi jooksul, kui on tuvastatud punktis 3.5
nimetatud kriteeriumite tditmise kindlaksmaaramisel kasutatava komponendi (st sdiduki kiirus, vilisshu tempe-
ratuur, korgus merepinnast, tithikiik, toimimisaeg) rike ning salvestatud vastav veakood. Uhelgi muul juhul ei
tohi iildnimetaja astmelist suurendamist blokeerida. Uldnimetaja suurendamist tuleb jitkata 10 sekundi jooksul
alates rikke 1dppemisest (st ootekood kustub isekustumise voi skanneri kdsu tulemusena).



L 42/188

Euroopa Liidu Teataja

15.2.2012

2. liide

Soidukitiiiipkonna olulised karakteristikud

1. OBD tiiiipkonna parameetrid

OBD tiiiipkond on tootja poolt koostatud sdidukite rithm, mille heitgaaside ja OBD-siisteemi omadused on konstrukt-
siooni pohjal eeldatavalt samalaadsed. Iga selle tiiipkonna mootori puhul peavad olema tdidetud kiesoleva eeskirja
nouded.

OBD tiiipkonda v3ib madratleda pohiliste konstruktsiooniparameetrite alusel, mis peavad olema iihised kdigile tiiiip-
konna soidukitele. Monel juhul voivad parameetrid olla omavahel seotud. Neid mojusid peab samuti arvesse votma
tagamaks, et iihte tiitipkonda kuuluvad ainult samalaadsete heitgaasikarakteristikutega sdidukid.

. Soidukid, mille alljiargnevalt kirjeldatud parameetrid on identsed, loetakse mootori, heitekontrolli ja OBD-siisteemi

kombinatsiooni poolest samasse tiiiipkonda kuuluvateks.

Mootor:

a) polemisprotsess (st sidesiitide, survesiiiide, kahetaktiline, neljataktiline/rootormootor);
b) mootori toite meetod (ithe- v6i mitmepunktipritse);

¢) kiituse liik (bensiin, diisel, bensiini/etanooli segakiitus, diisli/biodiisli segakiitus, maagaas/biometaan, vedelgaas,
kahekiituseline — bensiin/maagaas/biometaan, kahekiituseline — bensiin/maagaas).

Heitekontrollisiisteem:

a) kataltiismuunduritiitip (okstidatsioonikataliisaator, kolmiskataliiiis jarelpdleti, eelsoojendusega kataliisaatorjirel-
poleti, muu);

b) tahkete osakeste piitiduri tiiiip;
¢) lisadhu sissepuhe (olemas/puudub);
d) heitgaasitagastus (olemas/puudub);
OBD-siisteemi osad ja toimimine.

OBD-siisteemi talitluse seire, rikete avastamise ja rikketeate juhile edastamise meetodid.
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2.1.

2.2
2.2.1.

12. LISA

EUROOPA MAJANDUSKOMISJONI TUUBIKINNITUSE ANDMINE VEDELGAASIGA vOI
MAAGAASIGA/BIOMETAANIGA TOOTAVALE SOIDUKILE

SISSEJUHATUS

Kdesolevas lisas kirjeldatakse sellise sdiduki titiibikinnituse erindudeid, milles kasutatakse kiitusena vedelgaasi voi
maagaasi/biometaani vdi milles voib kiitusena kasutada kas bensiini voi vedelgaasi voi maagaasi/biometaani;
kirjeldus kehtib vedelgaasi voi maagaasi/biometaaniga katsetamisel.

Miitigil on viga erineva koostisega vedelgaas- ja maagaas-/biometaankiituseid, mis nduab kiitusesiisteemi vastavat
kohastuvust. Kiitusesiisteemi kohastuvuse tdendamiseks tuleb sdidukeid I tiiiibi katses katsetada piirvahemiku
kahe ddrmise etalonkiitusega. Kui kiitusesiisteemi kohastuvus on iihel soidukil tdendatud, voib selle sdiduki votta
tiifipkonna algsdidukiks. Konealuse tiiipkonna nduetele vastavaid sdidukeid on vaja katsetada ainult ithe kiitu-
sega juhul, kui nendele on paigaldatud sama kiitusesiisteem.

MOISTED

Kdesolevas lisas kasutatakse jargmisi mdisteid:

Jtutipkond” — vedelgaasi vOi maagaasi/biometaani kiitusena kasutavate soidukitiiiipide rithm, mis médratakse
kindlaks algsdiduki pdhjal;

,algsdiduk” — kiitusesiisteemi kohastuvuse tdendamiseks valitud soiduk, millele viidatakse tiitipkonna muude
soidukite puhul. Tiitipkonnas voib olla rohkem kui iiks algsdiduk.

Tiitipkonna sdiduk

,Tiiipkonna sdiduk” — sdiduk, millel on algsdiduki (algsdidukite) jargmised olulised karakteristikud:
a) see on toodetud sama tootja poolt;
b) kehtivad samad heitkoguste piirnormid;
¢) kui gaaskiituseseadme kiitusetoide holmab kogu mootorit:
siis selle sertifitseeritud efektiivvdimsus on 0,7-1,15 korda algsdiduki kasulik vdimsus.
kui gaaskiituseseadme toide on eraldi iga silindri kohta:

siis selle sertifitseeritud efektiivvdimsus silindri kohta on 0,7-1,15 korda algsdiduki kasulik voimsus;

&

kui sdiduk on varustatud kataliisaatoriga, on kataliisaator sama tiiiipi, see tihendab kolmeastmeline kataliisaa-
tor, oksiidatsioonikataliisaator, limmastikoksiide redutseeriv kataliisaator;

gaaskiitusesiisteem (kaasa arvatud rohuregulaator) on sama tootja toodang ning kuulub samasse tiiiipi:
induktsioon, aurupritse (ithepunktipritse, mitmepunktipritse), vedelikupritse (ithepunktipritse, mitmepunkti-
pritse);

o
-~

f) gaaskiitusesiisteemil on sama tiiiipi ning samadele tehniliste nouetele vastav elektrooniline juhtimisplokk, mis
tootab samade tarkvarapohimotete ja juhtimisstrateegia kohaselt. Soidukil voib olla ka teine elektrooniline
juhtimisplokk, mis algsdidukil puudub, juhul kui seda elektroonilist juhtimisplokki kasutatakse tiksnes
diitiside, lisasulgeventiilide juhtimiseks ning lisaanduritelt andmete kogumiseks.

Seoses ndudega c: kui katsetamisel selgub, et kaks gaaskiitusega sdidukit vdivad olla iihe ja sama tiiiipkonna
soidukid, vilja arvatud oma vastava sertifitseeritud kasuliku vdimsuse P1ja P2 poolest (P1 < P2), ning kui
molemat on katsetatud algsdidukina, siis loetakse samasse titiipkonda kuuluvaks iga sdiduk, mille sertifitseeritud
kasulik vdimsus on vahemikus 0,7 P1-1,15 P2.
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3. TUUBIKINNITUSE ANDMINE

Tiiibikinnitus antakse juhul, kui on tdidetud jirgmised nduded.

3.1.  Algsoiduki heitgaasidega seotud tiiiibikinnitus

Algsoiduk peab suutma kohanduda mis tahes koostisega miiligil oleva kiitusega. Vedelgaasi C3/C4 koostis
varieerub. Uldiselt esineb kaks maagaasi/biometaani kiituse tiiiipi: kérge kiittevairtusega kiitus (H-rithma gaas)
ja madala kiittevddrtusega kiitus (L-rithma gaas), mille kiittevéirtus kdigub markimisvaarselt molemas rithmas;
need erinevad oluliselt Wobbe indeksi poolest. See varieerumine kajastub ka etalonkiitustes.

3.1.1.  Algsoidukit (algsdidukeid) katsetatakse 1 tiitibi katses kahe 10.a lisas mainitud ddrmusliku etalonkiitusega.

3.1.1.1. Kui iileminek tihelt kiituselt teisele toimub praktikas liiliti abil, ei kasutata seda lilitit tiiibikinnituse ajal. Sellisel
juhul voib 4.a lisa punktis 6.3 nimetatud eelkonditsioneerimistsiiklit tootja taotluse korral ning tehnilise teenis-
tuse ndusolekul laiendada.

3.1.2.  Soiduk loetakse nduetelevastavaks, kui see vastab molema etalonkiitusega heitkoguste piirnormidele.

3.1.3. Iga saasteaine heitkoguste suhe r mddratakse jargmiselt:

Kiitusetiitip (-tiitibid) Etalonkiitused r arvutamise valem
Vedelgaas ja bensiin Kiitus A
(titibikinnitus B) B
r=—

voi ainult vedelgaas Kiitus B A

(tirtibikinnitus D)

Maagaas/biometaan ja bensiin Kiitus G 20

(titiibikinnitus B) G25
r=—

v0i ainult maagaas/biometaan Kiitus G 25 G20

(titiibikinnitus D)

3.2. Tiiipkonda kuuluva sdiduki tiitibikinnitus heitgaaside puhul

Titipkonda kuuluvatele gaasireziimil tootavatele tihekiituselistele ja kahekiituselistele gaasisdidukitele tiitibikinni-
tuse andmiseks tehakse 1. tiitipi katse ithe gaasetalonkiitusega. Etalonkiituseks voib olla iikskdik kumb etalon-
kiitus. Soiduk loetakse vastavaks, kui tdidetud on jirgmised nduded.

3.2.1.  Soiduk vastab tiiiipkonna sdiduki méiratlusele punkti 2.2 kohaselt.

3.2.2.  Kui katsekiituseks on vedelgaasi puhul etalonkiitus A voi maagaasi/biometaani puhul G20, korrutatakse tulemu-
seks saadud heitkogus vastava teguriga ,1”, kui r > 1; kui r < 1, ei ole parandus vajalik.

Kui katsekiituseks on vedelgaasi puhul etalonkiitus B vdi maagaasi puhul G25, jagatakse tulemuseks saadud
heitkogus vastava teguriga ,t”, kui r < 1; kui r > 1, ei ole parandus vajalik.

Tootja taotluse korral voib 1. tiiiipi katse teha mdlema etalonkiitusega ning sellisel juhul ei ole parandus vajalik.

3.2.3.  Soiduk peab vastama nii mddtmise kui arvutamise tulemusena saadud heitkoguste piirnormidele.

3.2.4. Kui sama mootoriga tehakse mitu katset, siis arvutatakse kdigepealt etalonkiituse G20 ehk A ja etalonkiituse G25
ehk B tulemuste keskmine; tegur ,r” arvutatakse vilja nende keskmiste tulemuste pohjal.
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3.2.5. 1 tiitipi katse ajal voib gaasireziimil tootav sdiduk bensiini kasutada kuni 60 sekundi jooksul.

4, ULDTINGIMUSED

4.1. Toodangu vastavuse katsed voib teha miitigil oleva kiitusega, mille C3/C4 suhe on vedelgaasi puhul etalonkiituste
C3/C4 suhete vahemikus, voi mille Wobbe indeks maagaasi/biometaani puhul jaab piirvahemiku kahe ddrmise
etalonkiituse Wobbe indeksite vahemikku. Sellisel juhul tuleb teha kiituse analiiis.
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2.2.

3.1.

13. LISA

PERIOODILISELT REGENEREERUVA SUSTEEMIGA SOIDUKI HEITKOGUSTE KATSEMENETLUS

SISSEJUHATUS

Kiesolevas lisas esitatakse kdesoleva eeskirja punktis 2.20 mdiratletud perioodiliselt regenereeruva siisteemiga
soiduki tiiibikinnitusega seotud erisitted.

TUUBIKINNITUSE KOHALDAMISALA JA LAIENDAMINE
Perioodiliselt regenereeruva siisteemiga sdidukite tiitipkonnad

Menetlust rakendatakse kiesoleva eeskirja punktis 2.20 mdiratletud perioodiliselt regenereeruva siisteemiga
soidukite suhtes. Kiesoleva lisa kohaldamisel voib mdiratleda soidukite tiiiipkonnad. Vastavalt sellele loetakse
soidukitiiiipe, mille allpool kirjeldatud parameetrid on identsed voi piisivad ettenihtud piirnormide raames,
madratletud perioodiliselt regenereeruvatele siisteemidele omaste mddtmiste poolest samasse tiitipkonda kuuluva-
teks.

Samased parameetrid on jargmised.

Mootor:

a) polemisprotsess.

Perioodiliselt regenereeruv siisteem (st kataliisaator, tahkete osakeste piiiidur):

a) konstruktsioon (st mddtmisruumi tiitip, vadrismetalli tiiiip, substraadi tiitip, elemendi tihedus);

b) tidip ja toopdhimote;

¢) doseerimis- ja lisaainesiisteem;

d) maht + 10 %;

e) asukoht (temperatuur * 50 °C kiirusel 120 km/h vdi 5 % maksimaalse temperatuuri/rdhu erinevust).

Erineva tuletatud massiga soidukitiiiibid

Kéesoleva lisa menetluse kohaselt voib kiesoleva eeskirja punkti 2.20 mddratlusele vastavale perioodiliselt rege-
nereeruva siisteemiga soidukitiiiibile tiitibikinnituse andmiseks kindlaksméidratud K; tegureid laiendada teistele
tiitipkonna grupi sdidukitele, mille tuletatud mass jddb jargmise kahe kdrgema ekvivalentse inertsiklassi voi
madalamate ekvivalentse inertsi véirtuste piiridesse.

KATSEMENETLUS

Soidukil voib olla liliti, mis vdimaldab viltida voi lubada regeneratsiooniprotsessi tingimusel, et see funktsioon ei
mdjuta mootori esialgset kalibreeringut. See liiliti on lubatud tiksnes regeneratsiooni viltimiseks regeneratsioo-
nististeemi laadimise ja eelkonditsioneerimistsiiklite ajal. Seda ei kasutata heitkoguste modtmise ajal regenerat-
sioonifaasis, vaid heitmekatse viiakse ldbi originaalseadme tootja (OEM) juhtimisseadisega, mis on muutmata
kujul.

Heitgaaside mootmine kahe regeneratiivse faasiga tootsiikli vahel

Keskmised heitkogused regeneratsioonifaaside vahel ja regeneratsiooniseadme laadimise ajal miéiratakse mitme
(kui neid on iile kahe) ligikaudu sama distantsiga I tiitibi to6tsiikli voi samavéirsete mootori katsestendi tsiiklite
aritmeetilise keskmise pohjal. Alternatiivina voib valmistaja esitada andmed, mis niitavad, et heitetase piisib
regeneratsioonifaaside vahel konstantsena (x 15 %). Sel juhul voib kasutada tavapirase I tiitibi katse kdigus
mdoddetud heitkoguseid. Koigil muudel juhtudel tuleb sooritada vihemalt kahe I tiiiibi tootsiikli voi samavairse
mootori katsestendi tsiikli heitmete mddtmine: iiks vahetult pérast regeneratsiooni (enne uut laadimist) ja teine
voimalikult vahetult enne regeneratsioonifaasi. Koik heitmete modtmised ja arvutused tuleb teha vastavalt 4.a lisa
punktidele 6.4-6.6. Keskmine heitkogus arvutatakse iihe regeneratsioonisiisteemi puhul kdesoleva lisa punkti 3.3
kohaselt ja mitme regeneratsioonisiisteemi puhul kéesoleva lisa punkti 3.4 kohaselt.
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3.1.2. Laadimisprotsess ja K; médramine sooritatakse I tiiiibi to6tsiikli ajal Sassiidiinamomeetril vdi mootori katsestendil
samavidrset katsetsiiklit kasutades. Need tsiiklid voib l4bi teha katkestusteta (st ilma et mootorit tarvitseks tsiiklite
vahel vilja liilitada). Pdrast mingi arvu tsiiklite labimist voib sdiduki Sassiidiinamomeetrilt maha votta ning katset
hiljem jitkata.

3.1.3. Kahe regeneratsioonifaasiga tsiikli vahele jddvate tsiiklite arv (D), tsiiklite arv, mille jooksul toimub heitkoguste
modtmine (n), ja iga heitkoguste modtmine (M) esitatakse vastavalt vajadusele 1. lisa punktides
4211.2.1.10.1-4.2.11.2.1.10.4 vdi 4.2.11.2.5.4.1-4.2.11.2.5.4.4.

3.2. Heitkoguste mddtmine regeneratsiooni ajal

3.2.1.  Sdiduki ettevalmistamiseks vajaduse korral heitmekatseks regeneratsioonifaasis vdib olenevalt punktis 3.1.2
valitud laadimismenetlusest kasutada 4.a lisa punktis 6.3 toodud ettevalmistustsiikleid vdi samavairseid mootori
katsestendi tsiikleid.

3.2.2. Enne esimese arvessemineva heitmekatse labiviimist kehtivad 4.a lisas kirjeldatud I tiiiibi katse sdiduki ja katse-
tingimused.

3.2.3.  Soiduki ettevalmistamise ajal ei tohi regenereerumist toimuda. Selle tagamiseks voib kasutada iihte jargmistest
meetoditest:

3.2.3.1. eclkonditsioneerimistsiiklite ajaks voib paigaldada simuleeriva regenereeruva siisteemi voi osalise siisteemi;
3.2.3.2. mis tahes muu tootja ja tiiiibikinnitusasutuse vahel kokkulepitud meetod.

3.2.4. Regenereerumisprotsessi sisaldava kiilmkaivituse heitmekatse ldbiviimisel tuleb kasutada I tiiiipi tootsiiklit voi
samavéirset mootori katsestendi tsiiklit. Kui kahe regeneratsioonifaasi esinemistsiikli vahelised heitmekatsed
viiakse 1dbi mootori katsestendil, viiakse ka regeneratsioonifaasi hdlmav heitmekatse 1dbi mootori katsestendil.

3.2.5. Kui regenereerumiseks on vaja mitut tootsiiklit, tuleb jargnevad katsetsiiklid viia libi kohe, mootorit vilja
lulitamata, kuni saavutatakse tdielik regeneratsioon (koik tsiiklid peavad olema viidud 16pule). Uue katse etteval-
mistamiseks vajalik aeg peab olema voimalikult lihike (nt tahkete osakeste filtri vahetus). Selleks ajaks tuleb
mootor vilja lilitada.

3.2.6. Heitkogused regeneratsiooni ajal (M) arvutatakse vastavalt 4.a lisa punktile 6.6. Taieliku regeneratsiooni kaigus
mdddetud tootsiiklite arv (d) registreeritakse.

3.3. Uhe regeneratsioonisiisteemi kombineeritud heitgaaside arvutamine
n
> M,
=1
1) My =" — ns?2

d
> My
_j=1

2) Mri - d

Mg *D 4+ My xd
e

kus iga vaadeldava saasteaine (i) puhul:

Mg = saasteaine i heitmete mass grammides kilomeetri kohta ithe ilma regeneratsioonita I tiiiibi tootsiikli (voi
samavidrse mootori katsestendi tsiikli) valtel,

M’ = saasteaine i heitmete mass grammides kilomeetri kohta regeneratsiooni ajal ithe I titibi to6tsiikli (voi
samavddrse mootori katsestendi tsiikli) valtel (kui d > 1, vilakse esimene I tiiiibi katse labi kiilma ning
jargnevad tsiiklid sooja mootoriga),

M, = saasteaine i heitmete mass grammides kilomeetri kohta ilma regeneratsioonita,
M,; = saasteaine i heitmete mass grammides kilomeetri kohta regeneratsiooni ajal,
M,; = saasteaine i heitmete mass grammides kilomeetri kohta,
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3.4.

an =
samavadrsete mootori katsestendi tsiiklite) katsepunktide arv, > 2;

d = regeneratsiooniks vajalike tootsiiklite arv,

D = kahe regeneratsioonifaasiga tsiikli vaheliste to6tsiiklite arv.

Parameetrite modtmise ndidet vt jooniselt 8/1.

Heitmekatse ajal mdddetavate parameetrite arv regeneratsiooniga tsiiklite ajal ja vahel (skemaatiline

Heitkogus [g/km]

Joonis 8/1

kahe regenereerimisfaasiga tsiikli vahelisel ajal tehtud heitkoguste mootmise (I tiiipi tootsiiklite voi

ndide, heitkogused D ajal vdivad kasvada voi kahaneda)

l
— [M,D)-I—QVI" d)

" (D+d)

A LS
d

Msf\T_._____T____,q'C

M i

s ’

=
-~

M,sij’

Iga vaadeldava saasteaine i regeneratsiooniteguri K arvutamine

K; = My/M

si

Tulemused Mg;, My, ja K; tuleb registreerida tehnilisele teenistusele esitatavas aruandes.

K; voib kindlaks maddrata pdrast ithe katseseeria 16pulejoudmist.

Mitme perioodiliselt tootava regeneratsioonisiisteemi kombineeritud heitgaaside arvutamine

ny
,

E Msik.j

j=1

1) Mgy = T

dy
'
E :Mrik,j
j=1

2) Mrik = T
)

X
Z Mk - Dy
3) Mg = kzlxi
S

k=1
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kus:

si

Msik

Mrik

rik,j

ny

dy

Dy

Z My - di

>

k=1

k=1 k=1

M;; - ka + My - idk

5) My =

i(Dk +dy)

k=1

X
> (Mg - D + My - i)
k=1
X

> (D +dy)

k=1

saasteaine i heitmete keskmine mass grammides kilomeetri kohta ilma regeneratsioonita kdikide
protsesside k puhul,

saasteaine i heitmete keskmine mass grammides kilomeetri kohta regeneratsiooni ajal kdikide protses-
side k puhul,

saasteaine i heitmete keskmine mass grammides kilomeetri kohta koikide protsesside k puhul,

saasteaine i heitmete keskmine mass grammides kilomeetri kohta ilma regeneratsioonita protsessi k
puhul,

saasteaine i heitmete keskmine mass grammides kilomeetri kohta regeneratsiooni ajal protsessi k
puhul,

saasteaine i heitmete mass grammides kilomeetri kohta protsessi k puhul iihe ilma regeneratsioonita
[ tuibi tootsikli (voi samavddrse mootori katsestendi tsiikli) valtel, mis on mdddetud punktis j;
1<js<n,

saasteaine i heitmete mass grammides kilomeetri kohta protsessi k puhul ithe I tiitibi to6tstikli (voi
samavdirse mootori katsestendi tsiikli) valtel (kui j > 1, viiakse esimene I tiiiibi katse ldbi killma ning
jargnevad tsiiklid sooja mootoriga); 1 < j < ny,

protsessi k kahe regenereerimisfaasiga tsitkli vahelisel ajal tehtud heitmete mddtmise (I tiitipi to6tsiik-
lite vOi samavairsete mootori katsestendi tsiiklite) katsepunktide arv, > 2;

regeneratsiooniks vajalike protsessi k tootsiiklite arv,

kahe regeneratsioonifaasiga tsiikli vaheliste protsessi k to6tsiiklite arv.

Parameetrite mddtmise néidet vt jooniselt 8/2.
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Joonis 8/2

Heitmekatse viltel mdddetud parameetrid regeneratsioonitsiiklite ajal ja nende vahel (skemaatiline niide)

rifx)

M si{x)

Tsiiklite arv

Detailsemat skemaatilist protsessi vt jooniselt 8/3.

Joonis 8/3

Heitmekatse viltel mdddetud parameetrid regeneratsioonitsiiklite ajal ja nende vahel (skemaatiline niide)

M fik+1,]

—— - JL ol

=~
O
3
o3
.

imn, -(H-I“I-mn-n-.
\s
1
1
...E;..I -

Jargnevalt kirjeldatakse joonisel 8/3 olevat skeemi iiksikasjalikult lihtsa ja realistliku niitena:

1. ,DPF": regeneratiivsed, iithesugustel kaugustel olevad protsessid, sarnased heitkogused (+ 15 protsenti) prot-

sessist protsessini

Dy =Dy =Dy
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3.4.1.
3.4.1.1.

3.4.1.2.

de=dp,q =dy
M = Mg = Miges 1 = Mo g
n =n

2. ,DeNO,”: vddvlitustamist (SO, eemaldamine) alustatakse enne, kui vddavli moju heitkoguses on mérgatav (+ 15
protsenti moddetud heitkogusest), ning kiesolevas nites toimub see eksotermilistel pohjustel koos viimati
labiviidud DPF regeneratsiooniga.

Mgy -1 = konstant = Mg = Mg+ 1 = My
M = M+ 1 = My
SO, eemaldamiseks: M2, Mg, dy, Dy, 1y = 1
3. Kogu siisteem (DPF + DeNO,):

~ 1M1 - Dy +Msip - Dy

Msi—
Mﬁ:n'Mru ~d; + M - dy
_ Mg + My _ 0 (Mg - Dy + My - di) + Mg - Dy + My - dy
M, = -
I’l'(D1+d1)+D2+d2 n~(D1+d2)+D2+d2

Mitmekordse perioodilise regeneratsioonisiisteemi teguri (K; arvutamine on vdimalik alles iga siisteemi teatava
arvu regeneratsioonifaaside jarel. Parast kogu protsessi labimist (A-st B-ni, vt joon. 8/2) tuleb uuesti jouda
algsesse stardiasendisse A.

Mitmekordse perioodilise regeneratsioonisiisteemi tiitibikinnituse pikendamine

Kui selles kombineeritud siisteemis muudetakse mitmekordse perioodilise regeneratsioonisiisteemi tehnilist
nditajat (tchnilisi nditajaid) ja/voi regeneratsioonistrateegiat koikide protsesside puhul, tuleb mitmekordse k;-teguri
ajakohastamiseks modtmiste teel 1dbi viia kogu protsess koigi regeneratsiooniseadmetega.

Kui mitmekordse regeneratsiooni siisteemi ithe seadme puhul on muudetud ainult strateegilisi néitajaid (nt nagu
,D” ja[vdi ,d” DPF jaoks) ning tootja esitab tehnilisele teenistusele tehniliselt reaalsed andmed ja teabe selle kohta,
et:

a) mdju susteemi muule seadmele (muudele seadmetele) ei ole mirgatav, ning
b) olulised nditajad (nt konstruktsioon, t66pohimdtted, maht, asukoht jne) on samad,
siis voib teguri k; ajakohastamismenetlust lihtsustada.

Vastavalt tootja ja tehnilise teenistuse vahelisele kokkuleppele viiakse sellisel juhul ldbi ainult itks proovivott/
salvestamine ja regeneratsioon ning katse tulemusi (,M", ,M;") koos muudetud nditajatega kasutatakse vasta-
va(te)s valemi(te)s, et olemasoleva ki-teguri asendamise teel ajakohastada mitmekordset k-tegurit matemaatilisel
viisil.



L 42/198 Euroopa Liidu Teataja

15.2.2012

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

3.1.
3.1.1.

3.1.2.
3.1.2.1.

3.1.2.2.
3.1.2.2.1.

3.1.2.2.2.

3.1.2.3.

14. LISA

ELEKTRILISTE HUBRIIDSOIDUKITE (HEV) HEITKOGUSTE KATSEMENETLUS

SISSEJUHATUS

Kiesolevas lisas madratletakse erisitted kdesoleva eeskirja punktis 2.21.2 mddratletud hiibriidelektrisdiduki
tiitibi kinnitamiseks.

Uldprintsiibi kohaselt katsetatakse elektrilisi hiibriidsdidukeid I, II, III, IV, V, VI tiitibi ja OBD-katse puhul
vastavalt 4.a, 5., 6., 7., 9., 8. vOi 11. lisa kohaselt, kui seda ei ole kiesolevas lisas muudetud.

Ainult T tiiiibi katse puhul katsetatakse OVC-sdidukeid (vastavalt punktis 2 médratletud kategooriale) tingi-
muse A ja tingimuse B kohaselt. Katsetulemused nii tingimuse A kui B puhul ja kaalutud vaartused esitatakse
teatisevormil.

Heitmekatsete tulemused peavad vastama koigile kdesoleva eeskirja katsetingimustes ettendhtud piirnormidele.

HUBRIIDELEKTRISOIDUKITE KATEGOORIAD:

Viliselt laetav (1) Vilise ladimisvoimaluseta (2)

Soiduki laadimine (OVO) (NOVQ)

Tooreziimi liiliti Puudub Olemas Puudub Olemas

() Tuntud ka kui ,viliste seadmete abil laetav”.
(3 Tuntud ka kui ,viliste seadmetega mittelaetav”.

I TUUBI KATSEMEETODID
Viliselt laetav ja ilma tooreziimi lilitita

Jargmistel tingimustel tehakse kaks katset.

Tingimus A: katsetatakse taielikult laetud elektrisalvestiga.

Tingimus B: katsetatakse minimaalselt laetud (maksimaalselt tithjendatud) elektrisalvestiga.
Elektrisalvesti laadimisoleku profiil I tiitipi katse eri etappidel on esitatud 1. liites.

Tingimus A

Toiming peab algama sdiduki elektrisalvesti tithjendamisega soidu ajal (katserajal, Sassiidiinamomeetril jne):
a) pusikiirusel 50 km/h, kuni elektrilise hiibriidsdiduki kiitust tarbiv mootor kiivitub;

b) voi kui sdidukil ei dnnestu saavutada pusikiirust 50 km/h, ilma et kiitust tarbiv mootor toole hakkaks,
vihendatakse kiirust, kuni sdiduk saab sdita médratud ajajvahemaa (selle méiravad omavahel kindlaks
tehniline teenistus ja tootja) madalamal piisikiirusel, ilma et kiitust tarbiv mootor t6le hakkaks;

¢) voi tootja soovitusel.
Kiitust tarbiv mootor peatatakse 10 sekundi jooksul pirast selle automaatset kiivitumist.

Soiduki ettevalmistamine

Diiselmootoriga sdidukite puhul kasutatakse 4.a lisa tabelis 2 (ja joonisel 3) kirjeldatud teise osa tsiiklit.
Vastavalt alltoodud punktile 3.1.2.5.3 sdidetakse libi kolm jérjestikust tsiiklit.

Vastavalt punktile 3.1.2.5.3 eelkonditsioneeritakse ottomootoriga sdidukeid iihe esimese osa ja kahe teise osa
soidutsiikli abil.

Ettevalmistuse ja jirgneva katsetuse vahelisel ajal tuleb sdidukit hoida ruumis, mille temperatuur piisib
suhteliselt ithtlane vahemikus 293 kuni 303 K (20 °C kuni 30 °C). Konealune konditsioneerimine peab
kestma vdhemalt kuus tundi, kuni mootoridli temperatuur ja, olemasolu korral, jahutusvedelik saavutavad
ruumi temperatuuri * 2 K, ning elektrienergia-/voolusalvestusseade on allpool punktis 3.1.2.4 ettendhtud
laadimise tulemusena tiis laetud.
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Kiituseaurude eraldumise ajal laaditakse sdiduki elektrienergia-fvoolusalvestusseade:
a) pardalaadijaga (kui see on paigaldatud) voi
b) tootja soovitatud vilise laadijaga, kasutades tavapirast tiledo-laadimismenetlust.

See menetlus vilistab koik erilaadimiste tiiiibid, mida voidakse automaatselt voi kasitsi algatada, nditeks
tasanduslaadimised voi teeninduslaadimised.

Tootja deklareerib, et katse ajal ei ole toimunud erilaadimise menetlust.

Katse kiik

Soiduk kaivitatakse juhile tavakasutuseks ettendhtud vahenditega. Esimene tsiikkel algab sdiduki kdivitamise
hetkest.

Koos eeskirja nr 101 8. lisa punktis 3.2.3.2 valitud menetlusega voib kasutada punktis 3.1.2.5.2.1 voi
3.1.2.5.2.2 mdiratletud katsemenetlust.

Proovi votmine algab (BS) enne soiduki kiivitamise alustamist voi selle ajal ja 1oppeb linnavilise sdidu tsiikli
viimase tithikdigu perioodi 16ppemisel (teine osa, proovivotu 16pp, ES).

Proovi votmine algab (BS) enne soiduki kiivitamise alustamist voi selle ajal ning jitkub mitme korduva
katsetsiikli jooksul. See 16peb esimese linnavilise (teine osa) tsiikli viimase tithikdiguperioodi 16pus, kui
elektrisalvesti on joudnud allpool kirjeldatud kriteeriumide kohaselt minimaalselt lactud olekusse (proovivétu
1opp, ES).

Elektrienergia bilanssi Q [Ah] moddetakse iga kombineeritud tsiikli jirel, kasutades eeskirja nr 101 8. lisa 2.
liites maaratletud menetlust, ning seda kasutatakse aku minimaalselt laetud olekusse joudmise médramiseks.

Aku on joudnud kombineeritud tsiikkli N vilte] minimaalselt laetud olekusse, kui elektrienergia bilanss
kombineeritud tsiiklis N + 1 ei iileta 3 protsenti laetusest, viljendatuna protsentides aku nimimahust [Ah]
selle maksimaalselt laetud olekus, mille tootja on deklareerinud. Tootja taotlusel voib teha tdiendavaid
katsetsiikleid ning lisada nende tulemused punktides 3.1.2.5.5 ja 3.1.4.2 osutatud arvutustesse, tingimusel
et iga tiiendava katsetsiikli puhul niitab energiabilanss eelmisest katsetsiiklist vdiksemat aku tithjenemist.

Iga tsiikli vahel on lubatud kuni kiimneminutiline periood kiituseaurude eraldumiseks. Selleks ajaks tuleb
jouallikas vilja litlitada.

Soidukit juhitakse vastavalt 4.a lisale sitetele vdi spetsiaalse kdiguvahetusstrateegia korral vastavalt tootja-
poolsetele juhenditele, mis on esitatud tootmises olevate sdidukite kasutusjuhendis ning tahistatud tehnilisel
kiiguvahetusinstrumendil (juhile teadmiseks). Nende sdidukite puhul ei kohaldata 4.a lisas ettenihtud kidigu-
vahetuspunkte. Tookovera skeemi suhtes kohaldatakse 4.a lisa punktile 6.1.3 vastavat kirjeldust.

Heitgaase analiiiisitakse vastavalt 4.a lisa sitetele.

Katsetulemusi vorreldakse kdesoleva eeskirja punktis 5.3.1.4 ettenihtud piirnormidega ning arvutatakse vilja
iga saasteaine keskmine heitkogus grammides kilomeetri kohta tingimuse A puhul (M.

Kui katse toimub punkti 3.1.2.5.2.1 kohaselt, on M;; lihtsalt the kombineeritud tsiikli tulemus grammides.

Kui katse tehakse punkti 3.1.2.5.2.2 kohaselt, siis peab iga kombineeritud tsiikli (M;;,) katsetulemus, mis on
korrutatud asjakohase halvendusteguri ja K; teguritega, olema vidiksem kui kéesoleva eeskirja punktis 5.3.1.4
esitatud piirnormid. Punktis 3.1.4 esitatud arvutuse puhul médratakse M;; jargmiselt:

1N
My; :NZMW

a=1
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kus:
i: saasteaine
a: tsiikkel.

Tingimus B
Soiduki ettevalmistamine

Diiselmootoriga sdidukite puhul kasutatakse 4.a lisa tabelis 2 (ja joonisel 3) kirjeldatud teise osa tsiiklit.
Vastavalt punktile 3.1.3.4.3 sdidetakse libi kolm jdrjestikust tsiiklit.

Vastavalt punktile 3.1.3.4.3 eelkonditsioneeritakse ottomootoriga sdidukeid iihe esimese osa ja kahe teise osa
soidutsiikli abil.

Soiduki elektrienergia-/voolusalvestusseade tithjendatakse soitmise kaigus (katserajal, Sassiidiinamomeetril jne):
a) pisikiirusel 50 km/h, kuni elektrilise hiibriidsoiduki kiitust tarbiv mootor kiivitub;

b) voi kui sdidukil ei onnestu saavutada pisikiirust 50 km/h, ilma et kiitust tarbiv mootor tdole hakkaks,
vihendatakse kiirust, kuni sdiduk saab sdita méidratud ajajvahemaa (selle méiravad omavahel kindlaks
tehniline teenistus ja tootja) madalamal piisikiirusel, ilma et kiitust tarbiv mootor to6le hakkaks,

¢) voi tootja soovitusel.
Kiitust tarbiv mootor peatatakse 10 sekundi jooksul pirast selle automaatset kiivitumist.

Ettevalmistuse ja jargneva katsetuse vahelisel ajal tuleb sdidukit hoida ruumis, mille temperatuur piisib
suhteliselt tithtlane vahemikus 293 kuni 303 K (20 °C kuni 30 °C). Konealune konditsioneerimine peab
kestma vihemalt kuus tundi, kuni mootoridli temperatuur ja jahutusvedelik (kui see on olemas) saavutavad
ruumi temperatuuri + 2 K.

Katse kaik

Soiduk kaivitatakse juhile tavakasutuseks ettendhtud vahenditega. Esimene tsiikkel algab soiduki kdivitamise

hetkest.

Proovi votmine algab (BS) enne séiduki kiivitamisega alustamist ja 16ppeb linnavilise sdidu tsiikli viimase
tithikdigu 1oppemisel (teine osa, proovivotu 16pp, ES).

Soidukit juhitakse vastavalt 4.a lisale voi spetsiaalse kdiguvahetusstrateegia korral vastavalt tootjapoolsetele
juhenditele, mis on esitatud tootmises olevate sdidukite kasutusjuhendis ning tahistatud tehnilisel kdiguvahe-
tusinstrumendil (juhile teadmiseks). Nende sdidukite puhul ei kohaldata 4.a lisas ettendhtud kiiguvahetus-
punkte. To6kdvera skeemi suhtes kohaldatakse 4.a lisa punktile 6.1.3.2 vastavat kirjeldust.

Heitgaase analiiiisitakse vastavalt 4.a lisale.

Katsetulemusi vorreldakse kdesoleva eeskirja punktis 5.3.1.4 ettendhtud piirnormidega ning arvutatakse vélja
iga saasteaine keskmine heitkogus tingimuse B puhul (M,;). Katse tulemus M,;, mis on korrutatud asjakohase
halvendusteguri ja K; teguritega, peab olema viiksem kui kiesoleva eeskirja punktis 5.3.1.4 esitatud piirnor-
mid.

Katsetulemused

Punkti 3.1.2.5.2.1 kohase katsetamise puhul.

Teatise jaoks arvutatakse kaalutud véirtused alltoodud viisil:

M; = (De - My; + Dav - My;)/(De + Dav)
kus:

M; = saasteaine i heitmete mass grammides kilomeetri kohta,

M,; = saasteaine i heitmete punktis 3.1.2.5.5 arvutatud keskmine mass grammides kilomeetri kohta tais-
laetud elektrienergia-[voolusalvestusseadmega,

M,; = saasteaine i heitmete punktis 3.1.3.5 arvutatud keskmine mass grammides kilomeetri kohta mini-
maalselt laetud elektrienergia-/voolusalvestusseadmega (mahtuvuse maksimaalsel tithjendusastmel),
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De = soiduki elektriline vahemik vastavalt eeskirja nr 101 9. lisas kirjeldatud menetlusele, mille puhul tootja
peab looma vdimaluse modtmise sooritamiseks sdiduki to6tamisel puhtelektrilises reziimis,

Dav = 25 km (keskmine vahemaa kahe akulaadimise vahel).
Punkti 3.1.2.5.2.2 kohase katsetamise puhul
Teatise jaoks arvutatakse kaalutud véirtused alltoodud viisil:

M; = (Dovc * My; + Dav - My;)/(Dove + Dav)

kus:

M, = saasteaine i heitmete mass grammides kilomeetri kohta,

M;; = saasteaine i heitmete punktis 3.1.2.5.5 arvutatud keskmine mass grammides kilomeetri kohta téis-
laetud elektrienergia-[voolusalvestusseadmega,

M,; = saasteaine i heitmete punktis 3.1.3.5 arvutatud keskmine mass grammides kilomeetri kohta mini-

maalselt laetud elektrienergia-|/voolusalvestusseadmega (mahtuvuse maksimaalsel tithjendusastmel),
Dovc = viliselt lactava sdiduki ithe laadimisega labitav vahemaa vastavalt eeskirja nr 101 9. lisale
Dav = 25 km (keskmine vahemaa kahe akulaadimise vahel).

Viliselt laetav ja to6reziimi lilitiga

Jargmistel tingimustel tehakse kaks katset.
Tingimus A.: katsetatakse tdielikult laetud elektrisalvestiga.
Tingimus B.: katsetatakse minimaalselt laetud (maksimaalselt tithjendatud) elektrisalvestiga.

Tooreziimi liliti seatakse alljargnevas tabelis toodud asendisse:

Hiibriidreziimid

Aku laetuse

— Ainult elektri-
line
— Hiibriid

— Ainult kiitust tarbiv
— Hiibriid

— Ainult elektriline
— Ainult kiitust tarbiv
— Hiibriid

— Hiibriidreziim n (")

— Hiibriidreziim m (')

olek Liiliti asend Liiliti asend Liiliti asend Liiliti asend

Tingimus A. Tiieli- | Hubriid Hiibriid Hiibriid Peamiselt

kult laetud elektriline
hiibriidreziim (2)

Tingimus B. Mini- | Hiibriid Kiitusega tootav Kiitusega tootav Peamiselt

maalselt laetud kiitust

tarbiv reziim (3)

(") Niiteks: spordi-, sddstu-, linnasdidu-, linnavilise sdidu vms asend.

(2) Peamiselt elektriline hiibriidreziim
Hiibriidreziim, mille korgeimat elektrikulu koigi valitavate hiibriidreziimide seas on véimalik tdestada katsetamisel koos-
kolas eeskirja nr 101 10. lisa 4. punkti tingimusega A, mis tehakse kindlaks tootja esitatud andmete alusel ja kokkuleppel
tehnilise teenistusega.

(%) Peamiselt kiitust tarbiv reziim
Hiibriidreziim, mille korgeimat kiitusekulu koigi valitavate hiibriidreziimide seas on voimalik tdestada katsetamisel
kooskdlas eeskirja nr 101 10. lisa 4. punkti tingimusega B, mis tehakse kindlaks tootja esitatud andmete alusel ja
kokkuleppel tehnilise teenistusega.

Tingimus A

Kui soiduki puhtelektriline toovahemik on iihest terviktsiiklist kdrgem, voib tootja taotluse korral 1abi viia I
tiibi katse puhtelektrilises reziimis. Sel juhul voib punktis 3.2.2.3.1 vdi 3.2.2.3.2 ettendhtud mootori
eelkonditsioneerimise dra jatta.

Toiming algab sdiduki elektrienergia-/voolusalvestusseadme tithjendamisega (katserajal, 3assiidiinamomeetril
jne) soitmise kdigus pisikiirusel 70 % * 5% soiduki 30 minuti maksimumkiirusest (mis on kindlaks
mairatud vastavalt eeskirjale nr 101), kusjuures lilliti on puhtelektrilise reziimi asendis.
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Tiihjendamine peatatakse:

a) kui soiduk pole voimeline liitkuma kiirusega 65 % maksimaalsest kiirusest 30 minuti jooksul, voi
b) kui soiduki standardsed pardaseadmed osutavad juhile, et sdiduk tuleb peatada, voi

¢) pdrast 100 km ldbimist.

Kui sdidukil puudub téielik elektriline reziim, tuleb elektrisalvesti tithjendamiseks soita sdidukiga (katserajal,
Sassiidiinamomeetril jne):

a) pusikiirusel 50 km/h, kuni elektrilise hiibriidsdiduki kiitust tarbiv mootor kdivitub, voi

b) kui sdiduk ei saavuta iihtlast kiirust 50 km/h ilma kiitust tarbiva mootori kiivitumiseta, siis vaiksemal
iihtlasel kiirusel, millel kiitust tarbiv mootor ei kéivitu maaratud aja/labisdidu (méddratakse kindlaks tehni-
lise teenistuse ja tootja kokkuleppel) jooksul, voi

) tootja soovitusel.
Kiitust tarbiv mootor peatatakse 10 sekundi jooksul pirast selle automaatset kéivitumist.

Soiduki ettevalmistamine

Diiselmootoriga sdidukite puhul kasutatakse 4.a lisa tabelis 2 (ja joonisel 3) kirjeldatud teise osa tsiiklit.
Vastavalt punktile 3.2.2.6.3 sdidetakse libi kolm jdrjestikust tsiiklit.

Vastavalt punktile 3.2.2.6.3 eclkonditsioneeritakse ottomootoriga sdidukeid iihe esimese osa ja kahe teise osa
soidutsiikli abil.

Ettevalmistuse ja jargneva katsetuse vahelisel ajal tuleb sdidukit hoida ruumis, mille temperatuur piisib
suhteliselt ithtlane vahemikus 293 kuni 303 K (20 °C kuni 30 °C). Konealune konditsioneerimine peab
kestma vihemalt kuus tundi, kuni mootoridli temperatuur ja jahutusvedelik (kui see on olemas) saavutavad
ruumi temperatuuri + 2 K ja elektrienergia-/voolusalvestusseade on punktis 3.2.2.5 ettenihtud laadimise
tulemusena tiis lactud.

Kiituseaurude eraldumise ajal laaditakse sdiduki elektrienergia-/voolusalvestusseade:
a) pardalaadijaga (kui see on paigaldatud), voi
b) tootja soovitatud vilise laadijaga, kasutades tavapirast iiledo-laadimismenetlust.

See menetlus vilistab koik erilaadimiste tiiiibid, mida voidakse automaatselt voi Kisitsi algatada, nditeks
tasanduslaadimised voi teeninduslaadimised.

Tootja deklareerib, et katse ajal ei ole toimunud erilaadimise menetlust.

Katse kiik

Soiduk kiivitatakse juhile tavakasutuseks ettendhtud vahenditega. Esimene tsiikkel algab sdiduki kiivitamise
hetkest.

Koos eeskirja nr 101 8. lisa punktis 4.2.4.2 valitud menetlusega voib kasutada punktis 3.2.2.6.2.1 voi
3.2.2.6.2.2 mddratletud katsemenetlust.

Proovi vdtmine algab (BS) enne sdiduki kiivitamisega alustamist ja 10ppeb linnavilise sdidu tsiikli viimase
tithikdigu 1oppemisel (teine osa, proovivdtu 16pp, ES).

Proovi vdtmine algab (BS) enne soiduki kaivitamise alustamist voi selle ajal ning jitkub mitme korduva
katsetsiikli jooksul. See 16peb esimese linnavilise (teine osa) tsiikli viimase tithikdiguperioodi 16pus, kui
elektrisalvesti on joudnud allpool kirjeldatud kriteeriumide kohaselt minimaalselt laetud olekusse (proovidtu
16pp, ES).

Elektrienergia bilanssi Q [Ah] mdddetakse iga kombineeritud tsiikli jdrel, kasutades eeskirja nr 101 8. lisa 2.
liites médratletud menetlust, ning seda kasutatakse aku minimaalselt laetud olekusse joudmise méddramiseks.
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3.2.2.6.3.

3.2.2.6.4.

3.2.2.7.

3.2.3.
3.2.3.1.
3.2.3.1.1.

3.2.3.1.2.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.3.4.1.

3.2.3.4.2.

3.2.3.4.3.

Aku on joudnud kombineeritud tsiikli N vilte] minimaalselt laetud olekusse, kui elektrienergia bilanss
kombineeritud tsiiklis N + 1 ei iileta 3 protsenti laetusest, viljendatuna protsentides aku nimimahust [Ah]
selle maksimaalselt lactud olekus, mille tootja on deklareerinud. Tootja taotlusel vdib teostada tdiendavaid
katsetsiikleid ning lisada nende tulemused punktides 3.2.2.7 ja 3.2.4.3 osutatud arvutustesse, tingimusel et iga
tdiendava katsetsiikli puhul nditab energiabilanss eelmisest katsetsiiklist vdiksemat aku tithjenemist.

Iga tsiikli vahel on lubatud kuni kiimneminutiline periood kiituseaurude eraldumiseks. Selleks ajaks tuleb
jouallikas vilja lilitada.

Soidukit juhitakse vastavalt 4.a lisale voi spetsiaalse kidiguvahetusstrateegia korral vastavalt tootjapoolsetele
juhenditele, mis on esitatud tootmises olevate sdidukite kasutusjuhendis ning tahistatud tehnilisel kdiguvahe-
tusinstrumendil (juhile teadmiseks). Nende sdidukite puhul ei kohaldata 4.a lisas ettendhtud kiiguvahetus-
punkte. Tookovera skeemi suhtes kohaldatakse 4.a lisa punktile 6.1.3 vastavat kirjeldust.

Heitgaase analiiiisitakse vastavalt 4.a lisale.

Katsetulemusi vorreldakse kidesoleva eeskirja punktis 5.3.1.4 ettendhtud piirnormidega ning arvutatakse vilja
iga saasteaine keskmine heitkogus grammides kilomeetri kohta tingimuse A puhul (M.

Kui katse toimub punkti 3.2.2.6.2.1 kohaselt, on M;; lihtsalt the kombineeritud tsiikli tulemus grammides.

Kui katse tehakse punkti 3.2.2.6.2.2 kohaselt, siis peab iga kombineeritud tsiikli M;, katsetulemus, mis on
korrutatud asjakohase halvendusteguri ja K; teguriga, olema vdiksem kui kdesoleva eeskirja punktis 5.3.1.4
esitatud piirnormid. Punktis 3.2.4 esitatud arvutuse puhul médratakse My; jargmiselt:

1N
My; = NZMlia

a=1

kus:
i: saasteaine
a: tsiikkel.

Tingimus B
Soiduki ettevalmistamine

Diiselmootoriga sdidukite puhul kasutatakse 4.a lisa tabelis 2 (ja joonisel 2) kirjeldatud teise osa tsiiklit.
Vastavalt punktile 3.2.3.4.3 soidetakse labi kolm jarjestikust tsiiklit.

Vastavalt punktile 3.2.3.4.3 eelkonditsioneeritakse ottomootoriga soidukeid ithe esimese osa ja kahe teise osa
soidutsiikli abil.

Soiduki elektrienergia-/voolusalvestusseade tithjendatakse vastavalt punktile 3.2.2.2.

Ettevalmistuse ja jargneva katsetuse vahelisel ajal tuleb sdidukit hoida ruumis, mille temperatuur piisib
suhteliselt ithtlane vahemikus 293 kuni 303 K (20 °C kuni 30 °C). Kdnealune konditsioneerimine peab
kestma vihemalt kuus tundi, kuni mootoridli temperatuur ja jahutusvedelik (kui see on olemas) saavutavad
ruumi temperatuuri + 2 K.

Katse kiik

Soiduk kaivitatakse juhile tavakasutuseks ettenahtud vahenditega. Esimene tsiikkel algab soiduki kdivitamise
hetkest.

Proovi votmine algab (BS) enne sdiduki kiivitamisega alustamist ja 10ppeb linnavilise sdidu tsiikli viimase
tithikdigu 16ppemisel (teine osa, proovivotu 16pp, ES).

Soidukit juhitakse vastavalt 4.a lisale voi spetsiaalse kdiguvahetusstrateegia korral vastavalt tootjapoolsetele
juhenditele, mis on esitatud tootmises olevate sdidukite kasutusjuhendis ning tahistatud tehnilisel kdiguvahe-
tusinstrumendil (juhile teadmiseks). Nende sdidukite puhul ei kohaldata 4.a lisas ettendhtud kiiguvahetus-
punkte. Tookdvera skeemi suhtes kohaldatakse 4.a lisa punktile 6.1.3 vastavat kirjeldust.
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3.2.3.4.4.

3.2.3.5.

3.2.4.
3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

Heitgaase analiiiisitakse vastavalt 4.a lisa sitetele.

Katsetulemusi vorreldakse kdesoleva eeskirja punktis 5.3.1.4 ettendhtud piirnormidega ning arvutatakse vélja
iga saasteaine keskmine heitkogus tingimuse B puhul (M,;). Katse tulemus M,;, mis on korrutatud asjakohase
halvendusteguri ja K; teguritega, peab olema viiksem kui kdesoleva eeskirja punktis 5.3.1.4 esitatud piirnor-
mid.

Katsetulemused

Punkti 3.2.2.6.2.1 kohase katsetamise puhul
Teatise jaoks arvutatakse kaalutud véirtused alltoodud viisil:
M; = (De - My; + Dav - M,)[(De + Dav)
kus:
M; = saasteaine i heitmete mass grammides kilomeetri kohta,

M;; = saasteaine i heitmete punktis 3.2.2.7 arvutatud keskmine mass grammides kilomeetri kohta tdislaetud
elektrienergia-/voolusalvestusseadmega,

M,; = saasteaine i heitmete punktis 3.2.3.5 arvutatud keskmine mass grammides kilomeetri kohta mini-
maalselt laetud elektrienergia-|voolusalvestusseadmega (mahtuvuse maksimaalsel tithjendusastmel),

De = sodiduki elektriline vahemik vastavalt eeskirja nr 101 lisas 9 kirjeldatud menetlusele, kusjuures lilliti on
puhtelektrilise reziimi asendis. Kui puhtelektrilise reziimi asend puudub, peab tootja looma voimaluse
modtmise sooritamiseks sdiduki tootamisel puhtelektrilises reziimis,

Dav = 25 km (keskmine vahemaa kahe akulaadimise vahel).

Punkti 3.2.2.6.2.2 kohase katsetamise puhul

Teatise jaoks arvutatakse kaalutud vaartused alltoodud viisil:

M; = (Dovc - My; + Dav - M,)/(Dovc + Dav)

kus:

M; = saasteaine i heitmete mass grammides kilomeetri kohta,

M,; = saasteaine i heitmete punktis 3.2.2.7 arvutatud keskmine mass grammides kilomeetri kohta tiis-
laetud elektrienergia-[voolusalvestusseadmega,

M,; = saasteaine i heitmete punktis 3.2.3.5 arvutatud keskmine mass grammides kilomeetri kohta mini-

maalselt laetud elektrienergia-/voolusalvestusseadmega (mahtuvuse maksimaalsel tithjendusastmel),
Dovc = viliselt lactava sdiduki ithe laadimisega ldbitav vahemaa vastavalt eeskirja nr 101 9. lisale,
Dav = 25 km (keskmine vahemaa kahe akulaadimise vahel).

Vilise laadimisvdimaluseta ja ilma tooreziimi lilitita

Neid sdidukeid katsetatakse vastavalt 4.a lisale.

Eelkonditsioneerimiseks tehakse ilma kiituseaurude eraldumiseta libi vihemalt kaks jarjestikust taielikku
soidutsiiklit (iiks esimese osa ja iiks teise osa tsiikkel).

Soidukit juhitakse vastavalt 4.a lisale voi spetsiaalse kdiguvahetusstrateegia korral vastavalt tootjapoolsetele
juhenditele, mis on esitatud tootmises olevate sdidukite kasutusjuhendis ning tahistatud tehnilisel kdiguvahe-
tusinstrumendil (juhile teadmiseks). Nende sdidukite puhul ei kohaldata 4.a lisas ettendhtud kaiguvahetus-
punkte. To6kdvera skeemi suhtes kohaldatakse 4.a lisa punktile 6.1.3 vastavat kirjeldust.

Vilise laadimisvoimaluseta ja tooreziimi liilitiga

Neid sdidukeid eelkonditsioneeritakse ja katsetatakse hiibriidreziimis vastavalt 4.a lisale. Kui saadaval on mitu
hiibriidreziimi, viiakse katse ldbi reziimis, mis médratakse pirast siilitevotme keeramist automaatselt (nor-
maalreziim). Tootja esitatud teabe alusel veendub tehniline teenistus, et kdigis hiibriidreziimides jirgitakse
piirnorme.

Ecelkonditsioneerimiseks tehakse ilma kiituseaurude eraldumiseta labi vihemalt kaks jarjestikust tdielikku
soidutsiiklit (iiks esimese osa ja iiks teise osa tsiikkel).
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3.4.3.

5.1.

5.2.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

Soidukit juhitakse vastavalt 4.a lisale voi spetsiaalse kdiguvahetusstrateegia korral vastavalt tootjapoolsetele
juhenditele, mis on esitatud tootmises olevate sdidukite kasutusjuhendis ning tahistatud tehnilisel kdiguvahe-
tusinstrumendil (juhile teadmiseks). Nende sdidukite puhul ei kohaldata 4.a lisas ettendhtud kiiguvahetus-
punkte. To6kdvera skeemi suhtes kohaldatakse 4.a lisa punktile 6.1.3.2 vastavat kirjeldust.

1II TOUUBI KATSEMEETODID

Soidukeid katsetatakse vastavalt 5. lisale tootava kiitust tarbiva mootoriga. Tootja kindlustab ,hooldusreziimi”,
mis teeb selle katse sooritamise vdimalikuks.

Vajaduse korral kasutatakse eeskirja punktis 5.1.6 ettendhtud erimenetlust.

11 TOUBI KATSEMEETODID

Soidukeid katsetatakse vastavalt 6. lisale tootava kiitust tarbiva mootoriga. Tootja kindlustab ,hooldusreziimi”,
mis teeb selle katse sooritamise vdimalikuks.

Katsed viiakse ldbi ainult 6. lisa punkti 3.2 tingimuste 1 ja 2 puhul. Kui mingil phjusel ei ole katset vdimalik
sooritada tingimusega 2, tuleb katse labi viia monel teisel pisikiiruse tingimusel (kusjuures kiitust tarbiv
mootor todtab koormusega).

IV TUUBI KATSEMEETODID

Soidukeid katsetatakse vastavalt 7. lisale.
Enne katsemenetluse alustamist (7. lisa punkt 5.1) eelkonditsioneeritakse sdidukid jargmiselt:
Viliselt lactavad sdidukid

Ilma tooreziimi lilitita vliselt laectavad soidukid: toiming algab sdiduki elektrienergia-/voolusalvestusseadme
tithjendamisega soitmise kiigus (katserajal, Sassiidiinamomeetril jne):

a) pusikiirusel 50 km/h, kuni elektrilise hiibriidséiduki kiitust tarbiv mootor kiivitub, voi

b) kui sdiduk ei saavuta ihtlast kiirust 50 km/h ilma kiitust tarbiva mootori kdivitumiseta, siis viiksemal
ithtlasel kiirusel, millel kiitust tarbiv mootor ei kdivitu méératud aja/ldbisdidu (méiratakse kindlaks tehni-
lise teenistuse ja tootja kokkuleppel) jooksul, voi

¢) vastavalt tootja soovitusele.
Kiitust tarbiv mootor peatatakse 10 sekundi jooksul pirast selle automaatset kdivitumist.

Tooreziimi lilitiga viliselt laetavad soidukid: toiming algab soiduki elektrienergia-/voolusalvestusseadme
tithjendamisega soitmise kaigus (katserajal, Sassiidiinamomeetril jne) pusikiirusel 70 % £ 5 % soiduki 30
minuti maksimumkiirusest, kusjuures liliti on puhtelektrilise reziimi asendis.

Tithjendamine peatatakse:

a) kui sdiduk pole voimeline liikuma kiirusega 65 % maksimaalsest kiirusest 30 minuti jooksul; voi
b) kui sdiduki standardsed pardaseadmed osutavad juhile, et sdiduk tuleb peatada; voi

¢) parast 100 km labimist.

Kui sdidukil puudub puhtelektriline reziim, tithjendatakse elektrienergia-/voolusalvestusseade sditmise kdigus
(katserajal, Sassiidiinamomeetril jne):

a) pusikiirusel 50 km/h, kuni elektrilise hiibriidsdiduki kiitust tarbiv mootor kéivitub; voi

b) kui sdiduk ei saavuta iihtlast kiirust 50 km/h ilma kiitust tarbiva mootori kdivitumiseta, siis vidiksemal
ithtlasel kiirusel, millel kiitust tarbiv mootor ei kdivitu méiratud aja/ldbisdidu (méiratakse kindlaks tehni-
lise teenistuse ja tootja kokkuleppel) jooksul, voi

¢) vastavalt tootja soovitusele.

Mootor peatatakse 10 sekundi jooksul pérast selle automaatset kéivitumist.
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6.2.2. Vilise laadimisvoimaluseta sdidukid

6.2.2.1. Ima tooreziimi lilitita vilise laadimisvoimaluseta soidukid: toiming algab eelkonditsioneerimisega, mis
seisneb viahemalt kahe jdrjestikuse tdieliku soidutsiikli (iks esimese osa ja iiks teise osa tsiikkel) labitegemises
ilma kiituseaurude eraldumiseta.

6.2.2.2.  Tooreziimi lilitiga vilise laadimisvdimaluseta sdidukid: toiming algab eclkonditsioneerimisega, mis seisneb
vihemalt kahe jarjestikuse tdieliku soidutsiikli (ks esimese osa ja iiks teise osa tsiikkel) labitegemises
hiibriidreziimis ilma mootorijahutamisperioodita. Kui saadaval on mitu hiibriidreziimi, viiakse katse labi
reziimis, mis méératakse pérast siiiitevotme keeramist automaatselt (normaalreziim).

6.3. Eelkonditsioneerimissdit ja diinamomeetrikatsed viiakse 1abi vastavalt 7. lisa punktidele 5.2 ja 5.4.
6.3.1. Viliselt laetavad soidukid: I tiiiibi katse tingimusega B samades tingimustes (punktid 3.1.3 ja 3.2.3).
6.3.2. Vilise laadimisvoimaluseta soidukid: 1 tiitibi katsega samades tingimustes.

7. V TUUBI KATSEMEETODID

7.1. Soidukeid katsetatakse vastavalt 9. lisale.

7.2 Viliselt lactavad soidukid:

Elektrienergia-/voolusalvestusseadet on lubatud laadida kaks korda pievas libisdidu suurendamise kaigus.

Tooreziimi lilitiga viliselt laetavate sdidukite puhul tuleb ldbisdidu suurendamiseks sdita reziimis, mis
midratakse pérast siiiitevotme keeramist automaatselt (normaalreziim).

Libisdidu suurendamisel on lubatud iileminek teisele hiibriidreziimile, kui see on vajalik labisdidu suuren-
damise jatkamiseks ning kui selles on tehnilise teenistusega kokku lepitud.

Saasteainete heitkoguste mddtmised viiakse 1abi I tiiiibi katse tingimusega B samades tingimustes (punktid
3.1.3ja 3.2.3).

7.3. Vilise laadimisvdimaluseta sdidukid:

Tooreziimi lilitiga vélise laadimisvoimaluseta sdidukite puhul soidetakse ldbisdidu suurendamiseks reziimis,
mis mdairatakse parast siiiitevdtme keeramist automaatselt (normaalreziim).

Saasteainete heitkoguste mo6tmine viiakse 1dbi I tiiiibi katsega samades tingimustes.

8. VI TOUBI KATSEMEETODID
8.1. Soidukeid katsetatakse vastavalt 8. lisale.
8.2. Viliselt laetavate sdidukite puhul viiakse saasteainete heitkoguste mootmised 14bi [ tiitibi katse tingimusega B

samades tingimustes (punktid 3.1.3 ja 3.2.3).

8.3. Vilise laadimisvdimaluseta sdidukite puhul viiakse saasteainete heitkoguste mddtmine labi I tiitibi katsega
samades tingimustes.

9. PARDADIAGNOSTIKA (OBD) KATSEMEETODID
9.1. Soidukeid katsetatakse vastavalt 11. lisale.
9.2. Viliselt laetavate soidukite puhul viiakse saasteainete heitkoguste mo6tmised 1abi I tiiiibi katse tingimusega B

samades tingimustes (punktid 3.1.3 ja 3.2.3).

9.3. Vilise laadimisvdimaluseta sdidukite puhul viiakse saasteainete heitkoguste mddtmine labi I tiiiibi katsega
samades tingimustes.
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Liide

Elektrienergia-/voolusalvestusseadme laadimisoleku (SOC) profiil viliselt laetava elektrilise hiibriidsdiduki I tiiiibi
katse puhul

I tiiiibi katse tingimus A
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Tingimus A:

1) elektrienergia-/voolusalvestusseadme algne laadimisolek,
2) tithjendamine vastavalt punktile 3.1.2.1 vdi 3.2.2.1,
3) sdiduki konditsioneerimine vastavalt punktile 3.1.2.2 voi 3.2.2.2,

4) laadimine mootori seiskamise jargse kiituseaurude eraldumise ajal vastavalt punktidele 3.1.2.3 ja 3.1.2.4 vdi punktidele
3.2.2.3ja 3.2.2.4,

5) katse vastavalt punktile 3.1.2.5 voi 3.2.2.5.

I tiiiibi katse tingimus B

1 ) 1 1 1

100 % F====== .+ ....................... Jl-- { -----.:-------{.--_--_.{
| I ] 1 1 ] 1

] I | 1 | i 1

I ] ] 1 1 ] 1

| I I 1 I I ]

| b, i I 1 ] i

Q [ I, [ 1 | ] |
e —_— 1, 1 I | I 1
& | ) I 1 | I 1
| -, 1 i | i 1

| ] I 1 I ] 1

o I SR R R

| i I e i i i i

------- i i b e o o e ]
minimaalne - ] . P, oy ! H H
! ! ! ! ! ! ! !

i : : i : i i i

Mm i @ 1 @ ) I E I i i i

Tingimus B:

1) laetuse lahteolek,

2) soiduki konditsioneerimine vastavalt punktidele 3.1.3.1 voi 3.2.3.1,

3) tithjendamine vastavalt punktile 3.1.3.2 voi 3.2.3.2,

4) mootori seiskamise jargne kiituseaurude eraldumine vastavalt punktile 3.1.3.3 voi 3.2.3.3,

5) katse vastavalt punktidele 3.1.3.4 voi 3.2.3.4.
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