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REGULEERIMISALA

Kiesolev eeskiri kisitleb ithekorruselisi liigendamata voi liigendatud sdidukeid, mis on projekteeritud
ja ehitatud enam kui 22 istuva voi seisva reisija veoks lisaks juhile ning personalile.

MOISTED JA MAARATLUSED

Kiesolevas eeskirjas kasutatakse jargmisi mdisteid ja madratlusi.

Mootithikud

Kasutatakse jargmisi modtithikuid:

mdotmed ja lineaarsed vahemaad meetrid (m) vdi millimeetrid (mm)

mass voi koormus kilogrammid (kg)
joud (ja kaal) njuutonid (N)
moment njuutonmeetrid (Nm)
energia dzaulid ()
gravitatsioonikonstant 9,81 (m/s?)

,S8iduk” — buss vdi reisibuss, mis on mdeldud ja kohandatud reisijate veoks. Sdiduk on sdidukitiiiibi
iiksikesindaja;

,sOidukitlitip” — niisuguste sdidukite kategooria, mida toodetakse sama konstruktsioonilis-tehnilise
spetsifikatsiooni, pdhimddtmete ja konstruktsioonilise lahenduse alusel. Soidukitiiiibi maaratleb soi-
duki tootja;

,soiduki tiitipkond” — niisugused tulevikus kavandatavad ja praegu olemasolevad sdidukitiiiibid, mil-
le puhul rakendatakse vastavalt kdesolevale eeskirjale halvima juhtumi kinnitamismenetlust;

yJhalvim juhtum” — selline soidukitiitip sdidukitiitipide rithmas, mille korral voib kdige vahem eelda-
da, et see vastab kdesoleva eeskirja nduetele pealisehitise tugevuse osas. Halvima juhtumi méératle-
miseks rakendatakse kolme parameetrit: konstruktsioonitugevust, etalonenergiat ja jaakruumi;

,soiduki titibikinnitus” — kogu ametlik menetlus, mille kaigus sdidukitiiiipi kontrollitakse ja katse-
tatakse, et tdendada selle vastavust koigile kdesolevas eeskirjas sitestatud nduetele;

Lttibikinnituse laiendamine” — ametlik menetlus, mille kdigus modifitseeritud sdidukitiitip kinnita-
takse varasema kinnitatud sdidukitiiiibi pdhjal nende konstruktsiooni, potentsiaalse energia ning jai-
kruumi kriteeriumidest ldhtuva vordlemise teel;

Jliigendsdiduk” — sdiduk, mis koosneb kahest v6i enamast jaigast sektsioonist, mis on tiksteisega kok-
ku liigendatud, kusjuures iga sektsiooni reisijate salongid on omavahel ithendatud nii, et reisijad saa-
vad nende vahel vabalt liikkuda; jaigad sektsioonid on piisivalt kokku tthendatud nii, et neid saab
tiksteisest lahutada vaid niisuguste vahendite abil libiviidavate toimingute abil, mis on iildjuhul teos-
tatavad iiksnes tookojas;

Jreisijate salong” — reisijatele kasutamiseks moeldud ruum, vilja arvatud voimalike piisipaigaldiste
(nditeks baarikapp, kooginurk, WC) poolt hoivatud ruum;

y,juhiruum” — ainult juhile kasutamiseks mdeldud ruum, kus asuvad juhiiste, rooliratas, juhtseadised,
ndidikud ning muu sdiduki juhtimiseks vajalik varustus;

,sOitja turvavarustus” — mis tahes seadis, mis hoiab reisijat, juhti voi personali liiget sdiduki timber-
mineku korral istme peal kinni;
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,vertikaalne pikisuunaline kesktasapind” (VLCP) — vertikaalne tasapind, mis ldbib esitelje ro6pme ja
tagatelje roopme keskpunkte;

yjadkruum” — ruum, mis peab reisijate-, personali- ja juhiruumi(de)s séilima reisijatele, juhile ning per-
sonalile paremate ellujgdmisvoimaluste tagamiseks liiklusdnnetuse korral, millega kaasneb soiduki
tmberminek;

,tithimass” (M,) — sdidukorras, reisijateta ja koormata sdiduki mass, millele on lisatud juhi mass
75 kg, tootja poolt osutatud kiitusepaagi mahu 90 % tditetasemele vastav kiituse mass ning jahutus-
vedeliku, mairdeainete, tooriistade ja varuratta (vajaduse korral) massid;

,sOitjate tdismass” (M,,,) — kdigi sditja turvavarustusega varustatud istmetel istuvate reisijate ja perso-
nali kogumass;

,soiduki tegelik taismass” (M,) — sdiduki tithimass (M,), millele on lisatud sditjate tdismassi (M,,) see
osa (k = 0,5), mida peetakse sdidukiga lahutamatult seotuks;

,iksiku sditja mass” (M,,;) — iiksiku sditja mass. Selle massi véirtus on 68 kg;

,etalonenergia” (Ep) — kinnitatava sdidukitiitibi potentsiaalne energia, mis on moddetud kraavi hori-
sontaalse alumise tasapinna suhtes ja alates imberminekuprotsessi ebastabiilsest lahteasendist;

,komplektse sdiduki imberminekukatse” — komplektse, tdismdddus pealisehitisega sdidukiga tehtav
katse ndutava tugevuse tdendamiseks;

,kallutusstend” — tehniline seade, mis kujutab endast kallutusplatvormi, kraavi ja betoonpinna koos-
lust, mida kasutatakse komplektse sdiduki voi keresektsioonide imberminekukatsete labiviimiseks;

Jkallutusplatvorm” — jdik tasapind, mida saab poorata horisontaaltelje imber komplektse sdiduki voi
keresektsiooni kallutamiseks;

,kere” — tookorras sdiduki komplektne konstruktsioon, sealhulgas koik konstruktsioonielemendid,
mis moodustavad reisijate salongi, juhiruumi, pagasiruumi ning kohad mehhaaniliste iiksuste ja kom-
ponentide jaoks;

Lpealisehitis” — kere tootja poolt méiratletud kandvad komponendid, mille alla kuuluvad need iiht-
sed osad ja elemendid, mis aitavad tdhustada kere tugevust ning energianeelamisvéimet ja siilitavad
jadkruumi timberminekukatse korral;

,kerelahter” — pealisehitise konstruktsiooniline sektsioon, mis moodustab suletud silmuse kahe tasa-
pinna vahele, mis on perpendikulaarsed sdiduki vertikaalse pikisuunalise kesktasapinna suhtes. Kere-
lahter koosneb ithest aknapostist (voi uksepostist) sdiduki molemal kiiljel, kiilgseina elementidest,
katusekonstruktsiooni ithest sektsioonist ning pdranda- ja aluspdrandakonstruktsiooni tihest
sektsioonist;

,keresektsioon” — konstruktsiooni iiksus, mis esindab titibikinnituskatsete labiviimisel pealisehitise
itht osa. Keresektsioon koosneb vihemalt kahest kerelahtrist, mida ithendavad esindavad ithendus-
elemendid (kiilje-, katuse- ja alusporandakonstruktsioonid);

,originaal-keresektsioon” — keresektsioon, mis koosneb kahest voi enamast kerelahtrist, mille vorm
ja paigutus on tdpselt samad kui tegelikus sdidukis. Koik ithenduselemendid kerelahtrite vahel on sa-
muti paigutatud tdpselt nagu tegelikus sdidukis;
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Ltehislik keresektsioon” — keresektsioon, mis koosneb kahest voi enamast kerelahtrist, mille paigutus
ei ole sama ja mis ei paikne iiksteisest sama kaugel kui tegelikus sdidukis. Uhenduselemendid nende
kerelahtrite vahel ei pruugi olla identsed tegeliku kerekonstruktsiooniga, kuid peavad olema konst-
ruktsiooniliselt vordvidrsed;

,jaik osa” — konstruktsiooniosa vdi -element, mis imberminekukatse kdigus oluliselt ei deformeeru
ega neela energiat;

Lplastne tsoon” (PZ) — pealisehitise eriline, geomeetriliselt piiratud osa, milles diinaamiliste 166gijou-
dude tulemusena:

— kontsentreeruvad ulatuslikud plastsed deformatsioonid;

— leiab aset originaalkuju oluline moondumine (ristldikes, pikkuses vms geomeetrilises aspektis);
— leiab lokaalse ndtkumise tulemusena aset stabiilsuse kadu;

— leiab deformeerumise tulemusena aset kineetilise energia neeldumine;

,plastne liigend” (PH) — lihtne plastne tsoon, mis on kujundatud vardataolise elemendina (iiksik toru,
aknapost jne);

,kaldroobas” — kere pikisuunaline konstruktsiooniline osa kiilgakende kohal, sh. kaarjas tileminek ka-
tusekonstruktsioonidele. Umberminekukatse korral on kaldrogbas esimeseks maapinnaga kokku-
porkavaks osaks;

,vO0ro6bas” — kere pikisuunaline konstruktsiooniline osa kiilgakende all. Umberminekukatse korral
voib voorodbas olla teiseks alaks, mis sdiduki algse ristldikelise deformeerumise jirel maapinnaga kok-
kupuutesse satub.

TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

Soiduki tiitibikinnitustaotluse seoses selle pealisehitise tugevusega peab vastavale tiitibikinnitusasutu-
sele esitama sdiduki tootja voi tema nduetekohaselt volitatud esindaja.

Taotlusega peavad olema kaasas kolm eksemplari igast allpool nimetatud dokumendist ning jargmi-
sed iiksikasjad:

soidukitiiiibi voi sdidukitiiiipide rithma peamised identifitseerimisandmed ja -parameetrid;

soidukitiiiibi, selle kere ja siselahenduse iildised skeemjoonised koos pShimddtmetega. Sditja turva-
varustusega varustatud istmed peavad olema selgelt tdhistatud ja nende paiknemine sdidukis peab
olema tapselt moddus;

soiduki tithimass ja selle korral kehtivad teljekoormused;

soiduki raskuskeskme tipne asukoht tithimassi korral, koos mddtmisaruandega. Raskuskeskme asu-
koha kindlaks mairamiseks tuleb kasutada 3. lisas kirjeldatud modte- ja arvutusmeetodeid;

soiduki tegelik tdismass ja selle korral kehtivad teljekoormused;

raskuskeskme tdpne asukoht soiduki tegeliku tdismassi korral, koos modtearuandega. Raskuskeskme
asukoha kindlaks mairamiseks tuleb kasutada 3. lisas kirjeldatud modte- ja arvutusmeetodeid;
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koik andmed ja teave, mis on vajalikud halvima juhtumi kriteeriumi hindamiseks soidukitiitipide
rithmas:

etalonenergia (Ey) vaartus, mis kujutab endast sdiduki massi (M), gravitatsioonikonstandi (g) ja sdidu-
ki raskuskeskme kdrguse (h,) korrutist sdiduki ebastabiilse tasakaaluasendi seisu juures imbermineku-
katse alguses (vt joonis 3),

2
ER=M.g.h1=M.g‘0,8+\/hé+(Bit)]

kus:

M = M, soidukitiitibi tithimass juhul, kui puudub séitja turvavarustus, voi
M, soiduki tegelik tdismass juhul, kui sditja turvavarustus on paigaldatud, ja

M

t = M +kxM_, kusk=0,5,

h, = sdiduki raskuskeskme korgus (meetrites) valitud massivdartuse (M) korral

t = soiduki raskuskeskme perpendikulaarne kaugus (meetrites) pikisuunalisest vertikaalsest kesk-
tasapinnast

B = perpendikulaarne vahemaa (meetrites) sdiduki pikisuunalise vertikaalse kesktasapinna ja poor-
lemistelje vahel imberminekukatse korral

g = gravitatsioonikonstant

h, = soiduki raskuskeskme korgus (meetrites) sdiduki ebastabiilse ldhteasendi korral kraavi hori-

sontaalse alumise tasapinna suhtes;

soidukitiitibi voi soidukitiitipide rithma pealisehitiste joonised ja iiksikasjalik kirjeldus vastavalt
4. lisale;

iga kinnitamiseks esitatud sdidukitiiiibi jadkruumi tiksikasjalikud joonised vastavalt punktile 5.2;

muu iiksikasjalik dokumentatsioon, parameetrid ja andmed, vastavalt tootja poolt valitud tiitibikin-
nituse katsemeetodile, nagu seda on kirjeldatud 5., 6., 7., 8. ja 9. lisas;

liigendatud sdidukite korral tuleb kogu tilaltoodud teave esitada sdidukitiitibi iga sektsiooni kohta eral-
di, vélja arvatud punktis 3.2.1.1 osutatud teave, mida ndutakse komplektse sdiduki puhul.

Tehnilise teenistuse taotluse korral tuleb esitada komplektne sdiduk (voi iiks sdiduk iga sdidukitiiiibi
kohta, kui tiitibikinnitust taotletakse sdidukitiiiipide rithmale) selle tithimassi, teljekoormuste, raskus-
keskme asukoha ja kogu muude pealisehituse tugevuse seisukohast tdhtsust omavate andmete ning
teabe kontrollimiseks.

Vastavalt tootja poolt valitud tiiiibikinnituse katsemeetodile tuleb tehnilisele teenistusele vastava taot-
luse esitamise korral iile anda kohased teimikud. Nende teimikute vorm ja arv lepitakse kokku tehni-
lise teenistusega. Varem katsetatud teimikute kohta tuleb esitada katsearuanded.

TUUBIKINNITUS

Kui kiesoleva eeskirja alusel kinnitamiseks esitatud soidukitiiiip voi sdidukitiitipide rithm vastab all-
pool punktis 5 esitatud nduetele, antakse sellele sdidukitiiiibile kinnitus.
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Igale kinnitatud soidukitiitibile antakse ttiibikinnitusnumber. Taibikinnitusnumbri esimesed kaks
numbrit (hetkel 01, osutades 01-seeria muudatustele) nditavad muudatuste seeriat, mis kajastavad ees-
kirja uusimaid olulisi tehnilisi muudatusi tiiibikinnituse andmise kuupdeva seisuga. Kokkuleppe osa-
pooled ei voi anda sama tiiiibikinnitusnumbrit muule sdidukitiiiibile.

Teade soidukile tiiiibikinnituse andmise, kinnitamisest keeldumise voi titibikinnituse laiendamise koh-
ta vastavalt kdesolevale eeskirjale edastatakse seda eeskirja kohaldavatele leppeosalistele teatise vormi
(vt 1. lisa) ja taotleja poolt kinnitamiseks esitatud jooniste ning skeemide vahendusel, tootja ja tehni-
lise teenistuse vahel kokkulepitud vormingus. Paberdokumendid peavad olema kokkuvolditavad A4
formaadi (210 mm x 297 mm) suuruseks.

Igale soidukile, mis vastab kiesoleva eeskirja kohaselt kinnitatud soidukitiiiibile, tuleb kinnitada tiiii-
bikinnitusvormis osutatud hasti juurdepédsetavas kohas selgesti nahtav rahvusvaheline tiitibikinnitus-
mirk, mis koosneb jirgmistest elementidest:

ringiga timbritsetud E-tdht, millele jargneb taiibikinnituse andnud riigi eraldusnumber (1);

punktiga 4.4.1 ette ndhtud ringist paremal — kéesoleva eeskirja number, millele jargneb R-taht, kriips
ja tutibikinnitusnumber.

Tiiiibikinnitusmirk peab olema selgesti loetav ja mittekustuv.

Tiitibikinnitusmirk peab asuma tootja paigaldatud sdiduki andmeplaadi liheduses voi selle peal.

Kiesoleva eeskirja 2. lisas on esitatud tiiiibikinnitusmargi néide.

ULDISED SPETSIFIKATSIOONID JA NOUDED

Nouded

Soiduki pealisehitis peab olema piisavalt tugev tagamaks, et jadkruum ei saaks komplektse sdiduki iim-
berminekukatse kdigus ja pdrast seda kahjustada. See tihendab jargmist:

5.1.1.  soiduki tikski osa, mis katse alguses asub viljaspool jadkruumi (nt postid, turvardngad, pagasiriiulid),

ei tohi katse kdigus jadkruumi tungida. Ukskoik millised konstruktsiooniosad, mis algusest peale jadk-
ruumis asuvad (nt pistkdsitoed, vaheseinad, k66ginurgad, WCd), tuleb jadkruumi tungimise hinda-
misel jatta korvale;

(1) 1 — Saksamaa, 2 — Prantsusmaa, 3 — Itaalia, 4 — Madalmaad, 5 — Rootsi, 6 — Belgia, 7 — Ungari, 8 — T3ehhi Va-

bariik, 9 — Hispaania, 10 — Serbia ja Montenegro, 11 — Uhendkuningriik, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 —
Sveits, 15 — (vaba), 16 — Norra, 17 — Soome, 18 — Taani, 19 — Rumeenia, 20 — Poola, 21 — Portugal, 22 — Ve-
nemaa Foderatsioon, 23 — Kreeka, 24 — lirimaa, 25 — Horvaatia, 26 — Sloveenia, 27 — Slovakkia, 28 — Valgevene,
29 — Eesti, 30 — (vaba), 31 — Bosnia ja Hertsegoviina, 32 — Liti, 33 — (vaba), 34 — Bulgaaria, 35 — (vaba), 36 —
Leedu, 37 — Tiirgi, 38 — (vaba), 39 — AserbaidZaan, 40 — endine Jugoslaavia Makedoonia Vabariik, 41 — (vaba), 42
— Euroopa Uhendus (tiiiibikinnitusi annavad selle likmesriigid, kasutades oma vastavat Euroopa Majanduskomisjoni
siimbolit), 43 — Jaapan, 44 — (vaba), 45 — Austraalia, 46 — Ukraina, 47 — Louna-Aafrika, 48 — Uus-Meremaa, 49
— Kiipros, 50 — Malta ja 51 — Korea Vabariik. Jargmised numbrid antakse teistele riikidele sellises kronoloogilises jér-
jekorras, nagu nad ratifitseerivad kokkuleppe, milles kisitletakse ratassdidukitele ning nendele paigaldatavatele ja/voi nen-
del kasutatavatele seadmetele ja osadele iihtsete tehnonduete kehtestamist ja kdnealuste nduete alusel viljastatud
titiibikinnituste vastastikust tunnustamist, véi {thinevad sellega ning Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni peasekretir
edastab antud numbrid leppeosalistele.
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5.2.1.

5.2.2.

jadkruumi tikski osa ei tohi ulatuda deformeerunud konstruktsiooni kontuurist véljapoole. Deformee-
runud konstruktsiooni kontuur méaaratletakse jark-jargult, iga killgneva aknaposti ja/vdi ukseposti va-
hel. Kahe deformeerunud posti vaheline kontuur on teoreetiline pind, mida piiravad sirgjooned, mis
tthendavad nende postide sisemisi kontuuripunkte, mis paiknesid enne iimberminekukatset samal kor-
gusel porandapinna kohal (vt joonis 1).

Joonis 1

Deformeerunud konstruktsiooni kontuuri spetsifikatsioon

Jadkruum

Soiduki jadkruumi ulatuse kindlaks madramiseks luuakse sdidukis vertikaalne poigitine tasapind, mil-
lel on joonistel 2.a ja 2.c kirjeldatud valispiirid, ning seda tasapinda liigutatakse kogu sdiduki pikkuse
ulatuses (vt joonis 2.b) jargmisel viisil:

punkt Sy asub iga vilimise edasi- vdi tagasisuunas paigutatud istme seljatoel (voi istme eeldatavale
asendile vastavas kohas), 500 mm kdrgusel istmealusest porandast ja 150 mm kaugusel kiilgseina si-
sepinnast. Rattakoopaid ja pdrandakdrguse muid variatsioone ei vieta arvesse. Samu modtmeid tuleb
kasutada ka sissepoole suunatud istmete korral nende kesktasapindade suhtes;

kui sdiduki kaks kiilge pole porandalahenduse suhtes siimmeetrilised ja Sy punktide kérgus on see-
tottu erinev, tuleb astet jadkruumi kahe pdrandajoone vahel kisitleda sdiduki pikisuunalise vertikaal-
se kesktasapinnana (vt joonis 2.c);

jadkruumi tagumiseks piiriks on vertikaalne tasapind 200 mm kdige tagumise valimise istme S punk-
tist tagapool vdi sdiduki tagaseina sisekiilg, juhul kui see on alla 200 mm kdnealusest S, punktist
tagapool.

Jadkruumi eesmiseks piiriks on vertikaalne tasapind 600 mm sdiduki eespoolsesse 16ppasendisse re-
guleeritud koige eesmise istme (reisija, personali v6i juhi) Sy punktist eespool.
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Kui koige tagumine ja kdige eesmine iste sdiduki kahel kiiljel ei paikne samal poiksuunalisel tasapin-
nal, on jadkruumi pikkus kiilgedel erinev;

5.2.4.  jadkruum paikneb katkematult reisijate-, personali- ja juhiruumi(de) jadkruumi tagumise ning eesmise
piirtasapinna vahel ja see mairatakse kindlaks eespool nimetatud piistsuunalise pdigitise tasapinna lii-
gutamisega soiduki pikkuse ulatuses modda sirgjooni labi Sy punktide s6iduki mélemal kiiljel. Koige
tagumise istme S, punkti taga ja kdige eesmise istme S, punkti ees on sirgjooned horisontaalsed;

5.2.5.  tootja voib halvima juhtumi simuleerimiseks sdidukitiitipide rithmas méérata jadkruumi, mis on konk-
reetse istmelahenduse korral ndutavast suurem, jitmaks varu kujunduslahenduste viljatootamiseks

tulevikus.
Joonis 2
Jaikruumi spetsifikatsioon
a) ja c) kiilgsuunalised lahendused
a)

I jaakruum parem kulg

i
3
~

-
1250

§ 7
Ell_l ) pérand S
s

-

istmete all

b) pikisuunaline lahendus

jaédkruum
o jaakruum I
e
se | 450 | | 1se T “X’
1 )
pdrand istmete all”* | | [ | [ ‘ IX\
o -
sissepoole pooratud - juhiiste -
topeltiste
5.3. Spetsifikatsioon: komplektse sdiduki ismberminekukatse kui tiiiibikinnituse pdhimeetod

Umberminekukatse on kiilgsuunalise kallutamise katse (vt joonis 3), mis seisneb jirgmises:

5.3.1.  blokeeritud vedrustusega komplektne sdiduk seisab kallutusplatvormil, seda kallutatakse aeglaselt eba-
stabiilsesse tasakaaluasendisse. Kui sdidukitiiiip ei ole varustatud sditja turvavarustusega, katsetatakse
seda tithimassi juures. Kui sdidukitiiiip on varustatud sditja turvavarustusega, katsetatakse seda soi-
duki tegeliku tdismassi juures;
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

timberminekukatse algab sdiduki ebastabiilse asendi juures, nurkkiirus on null ja poorlemistelg kul-
geb 1dbi ratta ja maapinna puutepunktide. Sellel hetkel on sdidukile iseloomulik etalonenergia Ey (vt
punkt 3.2.2.1 ning joonis 3);

soiduk liheb timber ja kukub kraavi, millel on horisontaalne, kuiv ja sile betoonp&hi ning mille ni-
mistigavuseks on 800 mm;

komplektse sdiduki imberminekukatse kui pdhilise tiiiibikinnituskatse iiksikasjalik tehniline spetsifi-
katsioon on esitatud 5. lisas.

Joonis 3

Komplektse sdiduki iimberminekukatse spetsifikatsioon; kujutatud on raskuskeskme kulgemisteed
ldhteasendist (ebastabiilsest tasakaaluasendist) alates

VLCP

St
§ T

A

kallutusplatvorm
horisontaalses B
lahteasendis TS SE5—eesss=s—msssersrermrmeeresswww

Vordviirsete tiiiibikinnituskatsete spetsifikatsioonid

Komplektse sdiduki imberminekukatse asemel vdib tootja omal drandgemisel valida tihe jirgmistest
vordviairsetest titibikinnituse katsemeetoditest:

komplektse sdiduki suhtes esindavate keresektsioonide timberminekukatse, vastavalt spetsifikatsioo-
nidele 6. lisas;

keresektsioonide kvaasistaatilised koormuskatsed vastavalt spetsifikatsioonidele 7. lisas;

komponendikatsete tulemustel pohinevad kvaasistaatilised arvutused vastavalt spetsifikatsioonidele
8. lisas;

komplektse sdiduki imberminekukatse arvutisimulatsioon diinaamiliste arvutuste kaudu, vastavalt
spetsifikatsioonidele 9. lisas;

pohimétteliselt tuleb vordvairset titiibikinnituse katsemeetodit rakendada nii, et see oleks esindav 5. li-
sas madratletud pohilise imberminekukatse suhtes. Kui tootja poolt valitud vordvairne tiiiibikinni-
tuse katsemeetod ei voimalda sdiduki mone eriomaduse voi -konstruktsiooni arvessevotmist
(nt katusele paigaldatud dhukonditsioneer, vo6ro6pa kdrgusemuudatused, katusekdrguse muudatu-
sed), voib tehniline teenistus nduda 5. lisas médratletud imberminekukatse labiviimist komplektse
soidukiga.
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5.5.

5.6.

5.6.2.

5.6.3.

6.1.

6.2.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.

Liigendbusside katsetamine

Liigendsdiduki korral peab sdiduki iga liigendamata sektsioon vastama punktis 5.1 esitatud tildndue-
tele. Liigendsoiduki iga liigendamata sektsiooni voib katsetada eraldi voi koos, nagu kirjeldatud 5. lisa
punktis 2.3 voi 3. lisa punktis 2.6.7.

Umberminekukatse suund

Umberminekukatse viiakse ldbi sdiduki sellel kiiljel, mis on jadkruumi seisukohast ohtlikum. Otsuse
votab vastu tehniline teenistus tootja ettepaneku pohjal, poorates tihelepanu vihemalt jargmisele:

raskuskeskme kiilgsuunaline ekstsentrilisus ja selle moju etalonenergiale sdiduki ebastabiilse lahte-
asendi korral (vt punkt 3.2.2.1);

jadkruumi astimmeetria (vt punkt 5.2.2);

sdiduki kahe kiilje erinevad, asiimmeetrilised konstruktsioonilised omadused ja vaheseinte voi sise-
bokside (nt garderoob, WC, kooginurk) poolt pakutav tugi. Umberminekukatse suunaks valitakse kiilg,
mille tugi on véiksem.

SOIDUKI TUUBIKINNITUSE MUUTMINE JA LAIENDAMINE

Igast kinnitatud soidukitiiiibi muudatusest tuleb teatada tiiiibikinnituse andnud ametiasutusele. See-
jdrel voib see ametiasutus:

noustuda, et tehtud muudatustega ei kaasne mérgatavat moju ning et muudetud sdidukitiiiip vastab
jatkuvalt kdesoleva eeskirja nduetele ja kujutab endast koos kinnitatud sdidukitiiiibiga sdiduki titiip-
konna osa, voi

nouda katsetuste eest vastutavalt tehniliselt teenistuselt katsete protokolli, tdendamaks et uus sdiduki-
tiitip vastab kaesoleva eeskirja nduetele ja kujutab endast koos kinnitatud sdidukitiitibiga sdiduki tiitip-
konna osa, voi

keelduda tiiiibikinnituse laiendamisest ja nduda uue titibikinnitusmenetluse ldbiviimist.

Tiibikinnitusasutuse ja tehnilise teenistuse otsused peavad pohinema halvima juhtumi
kolmikkriteerjumil:

konstruktsiooni kriteerium tihendab seda, kas pealisehitist on muudetud vdi mitte (vt 4. lisa). Kui
muudatusi ei ole voi kui uus pealisehitis on tugevam, on see positiivne;

energiakriteerium tihendab seda, kas etalonenergiat on muudetud voi mitte. Kui uuel séidukitiiiibil
on kinnitatud sdidukitiitibiga vordne voi sellest viiksem etalonenergia, on see positiivne;

jadkruumi kriteerium pohineb jadkruumi vilispiiridel. Kui uue sdidukitiiiibi jadkruum mahub terve-
nisti kinnitatud sdidukitiitibi jadkruumi piiridesse, on see positiivne.

Kui kdigi kolme punktis 6.2 kirjeldatud kriteeriumi muudatused on positiivsed, vdetakse tiiiibikinni-
tuse laiendus vastu edasise uurimiseta.

Kui koik kolm vastust on negatiivsed, tuleb labi viia uus tiiiibikinnitusmenetlus.
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6.4.

6.5.

7.1.

7.2

7.3.

8.1.

8.2.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

Kui osa vastustest on positiivsed ja osa negatiivsed, on tarvis tdiendavat uurimist (nt katsed, arvutu-
sed, struktuurianaliiiis). Noutavad uurimistoimingud méaarab kindlaks tootjaga koost66d tegev tehni-
line teenistus.

Tiitibikinnituse andmisest voi sellest keeldumisest (markides soovitavad muudatused) tuleb kiesolevat
eeskirja kohaldavatele kokkuleppe pooltele teada anda punktis 4.3 kindlaks maaratud korras.

Tiibikinnituse laienduse andnud padev asutus annab igale laiendusega seoses viljastatud teatisele
seerianumbri.

TOODANGU VASTAVUS NOUETELE

Toodangu vastavust kinnitava menetluse ldbiviimisel jargitakse kokkuleppe 2. liitega (E/ECE/324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2) kehtestatud korda.

Iga kidesoleva eeskirja alusel ttibikinnituse saanud sdiduk peab olema toodetud nii, et ta vastaks tiiii-
bikinnitusele ja eespool punktis 5. esitatud nduetele. Kontrollitakse vaid neid elemente, mis tootja on
nimetanud pealisehitise osaks.

Tuubikinnitusasutused teevad kontrollkiike tildiselt kord kahe aasta jooksul. Kui mdne niisuguse kii-
lastuse kdigus avastatakse mittevastavusi, voib tiitibikinnitusasutus kontrollkdikude sagedust suuren-
dada, et taastada tootmise vastavus nduetele nii kiiresti kui voimalik.

KARISTUSED NOUETELE MITTEVASTAVUSE KORRAL

Kui punktis 7. kehtestatud ndudeid ei jirgita, voidakse soidukitiiiibile kdesoleva eeskirja kohaselt an-
tud tiiiibikinnitus tithistada.

Kui kéesolevat eeskirja kohaldav leppeosaline tiihistab tiiiibikinnituse, mille ta on varem andnud, tea-
vitab ta sellest viivitamata teisi kdesolevat eeskirja kohaldavaid leppeosalisi, kasutades selleks allkirja
ja kuupaevaga varustatud tiiiibikinnitusvormi, mille 18ppu on suurte tihtedega kirjutatud mirge , TUU-
BIKINNITUS TUHISTATUD”.

TOOTMISE LOPLIK LOPETAMINE

Kui tiiiibikinnituse omanik [3petab kdesoleva eeskirja alusel tiitibikinnituse saanud séidukitiiiibi toot-
mise, peab ta sellest teavitama tutibikinnituse andnud asutust. Pérast asjaomase teatise saamist teavi-
tab kdnealune asutus sellest teisi kdesolevat eeskirja kohaldavaid leppeosalisi, kasutades selleks allkirja
ja kuupdevaga varustatud tiiiibikinnitusvormi, mille 16ppu on suurte tihtedega kirjutatud mirge
,TOOTMINE LOPLIKULT LOPETATUD".

ULEMINEKUSATTED

01-seeria muudatuste ametlikust joustumiskuupdevast alates ei saa kdesolevat eeskirja kohaldavad lep-
peosalised keelduda EMK tiiiibikinnituse andmisest kéesoleva eeskirja alusel, mis sisaldab 01-seeria
muudatusi.

60 kuud pirast nimetatud joustumiskuupdeva annavad kiesolevat eeskirja kohaldavad leppeosalised
uutele sdidukitiiipidele EMK tiitibikinnituse kdesolevas eeskirjas sitestatud kujul vaid siis, kui kinni-
tatav sdidukitiiiip vastab kiesoleva eeskirja nouetele, mis sisaldab 01-seeria muudatusi.

Kéesolevat eeskirja kohaldavad leppeosalised ei saa keelduda tiitibikinnituste laiendamisest kdesoleva
eeskirja eelmiste muudatuste seeria alusel.
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10.4.

10.5.

10.6.

11.

Eeskirja esialgse versiooni kohased EMK tiitibikinnitused ja koikide tiiibikinnituste laiendused, mis anti
enne 60 kuu moo6dumist muudatuste seeria joustumiskuupievast, sdilitavad kehtivuse vastavalt punk-
tile 10.6. Kui eeskirja eelmise versiooni — kuni 01-seeria muudatusteni — alusel tiiiibikinnituse saa-
nud sdidukitiiiip vastab kdesoleva eeskirja nduetele, mis sisaldab 01-seeria muudatusi, peab
tiiiibikinnituse andnud leppeosaline teavitama sellest teisi kdesolevat eeskirja kohaldavaid leppeosalisi.

Kiesolevat eeskirja kohaldavad leppeosalised ei saa keelduda riikliku tiitibikinnituse andmisest sdidu-
kitiiiibile, mis on saanud kinnituse kdesoleva eeskirja alusel, mis sisaldab 01-seeria muudatusi.

Kéesolevat eeskirja kohaldavad leppeosalised voivad 144 kuud parast 01-seeria muudatuste joustu-
miskuupdeva keelduda niisuguse sdiduki esmakordsest riiklikust registreerimisest (esmakordsest ka-
sutuselevdtust), mis ei vasta kdesoleva 01-seeria muudatusi sisaldava eeskirja nouetele.

TUUBIKINNITUSKATSETE EEST VASTUTAVATE TEHNILISTE TEENISTUSTE JA TUUBIKINNITUSI ANDVATE
AMETIASUTUSTE NIMED JA AADRESSID

Kédesolevat eeskirja kohaldavad leppeosalised peavad edastama Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni
sekretariaadile tiitibikinnituskatsete labiviimise eest vastutavate tehniliste teenistuste ja tiiiibikinnitusi
andvate ametiasutuste nimed ja aadressid. Teistes riikides vélja antud tiiiibikinnituste, tiiiibikinnituse
laiendamise, keeldumise voi tiitibikinnituste tithistamise kohta tuleb saata vormikohased teated kdi-
gile kdesolevas leppes osalevatele haldusasutustele.
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1. LISA
TEATIS

[maksimumformaat: A4 (210 x 297 mm)]

vélja andnud asutuse nimi: soidukitltbi pealisehitise tugevuse
nduetele vastava:

teatise liik: (%) TUUBIKINNITUSE ANDMINE

TUUBIKINNITUSE LAIENDAMINE
TUUBIKINNITUSE ANDMISEST KEELDUMINE
TUUBIKINNITUSE TUHISTAMINE

TOOTMISE LOPETAMINE

vastavalt eeskirjale nr 66.

TUdbikinnitus Nr ... Laiendaming Nr ....coussssss s
1. Soidukitilbi kaubanimi vOi KQUDAMAIK: .........cceiiiriiiiirieie e e e e e e
s To T L1 SC I T RN
3. SOIdUKI KategOOa/KIASS: ......eocieeiieiiiee ittt s e e e e e e e e enee s
4. TOOHA NIMI JB QAAMESS: ..eiieeeeiiie ettt ree ettt et e e s he e e b e e s e e she e e abe e samee e see e e bt e samreenbe e e neesanreenee
5. Tootja esindaja nimi ja aadress (Vajaduse KOITal): .....c..ceieuiiiiieiiiieceie e ee e see s e ae e essee e aeenne e e e s
6. Pealisehitise kirjelduse luhikokkuvote vastavalt kédesoleva eeskirja punktile 3.2.2.2 ja 4. lisale: ..............
7. Tadbikinnitusmenetluse raames kasutatava jaadkruumi kujutava detailjoonise viitenumber: ....................
8.  Tuhimass (KQ): ..ccoovrveernnnne ja seonduvad teljekoormused (KG): . .coooeoerreiieiniineeireee e
9. Sditja turvavarustusega istmete maksimaalne lubatav arv: ...
10. Koormamata sdiduki raskuskeskme asukoht pikisuunalisel, pdiksuunalisel ja pUstsuunalisel tasapinnal:
101 1NimMASST KOMMAL: s s cos svwsvamonss sus s somssurwons avs dos sveswmwsns s 663 S533vERVHSS §05 F33VERUEHS 558 EVFRPIRHRSHISS 005 FHIVNRVRIVENS 60 SVBSVBPHEVRS
10:2:tAISMASST KOTTAL: w5 sos sws awvwamsnes vvs s ssoswmanss vvs v cvvuamevns o3 58 SWEsSae1wTS 97 3 EHTRERRVETS 048 SRV E ARS8 SHMRSRARVARS §98 SRR TRARTAR
11.  Kui s8iduk on varustatud sditja turvavarustusega, markida sdiduki tegelik tdismass (KQ): ...cccooveerunnen.

ja seonduvad teljeKOOrMUSEA (KG): ...veiiiririiieeeiiee ettt bt e e e sbe e e b e semeeenr e e e neesamreennee
12. Etalonenergia (E,) v&artused vastavalt kéesoleva eeskirja punktile 3.2.2.1: ..o
13. Soiduk esitatud tUUDIKINNItUSE SAAMISEKS: .......oiiiiieiieee e e e
14. Tuaubikinnitusmenetluses kasutatud katse- v8i arvutusmeetod: ...
15. Tudbikinnitusmenetluses tehtud Gmberminekukatsel kasutatud (vdi eeldatud) suund: ..........ccccovriieenne
16. Tudbikinnituskatsete Iabiviimise eest vastutav tehniline teenistus: ...
17. Teenistuse véljastatud katsearuande KUUPBEV: ..........occiiiiiiiiiii i
18. Teenistuse valjastatud katsearuande NUMDET: ...
19. Tuaubikinnitus antud/andmisest keeldutud/laiendatud/tihistatud: ...
20 Laiendamise pohjus(ed) (VAJadUSE KOTTAI): ....ccccieeriiieicieeeieee e s ee e se et ee e e e ae e senae e s e s neesnnreenee
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21. Tadbikinnitusmargi asuKONt SOIAUKIL: ......ceeiiieie e e e e e see e e e s e e e e e e snnneee e s

Eeskirja punktis 3.2 ja kasutatud tulbikinnituse katsemeetodit kasitlevas lisas nimetatud andmeid
sisaldavate dokumentide loetelu.

Loetelus esitatud dokumendid on tldbikinnituse andnud ametiasutuse valduses ja kattesaadavad
vastava taotluse esitamisel.

KON sumsmnssmnn o svsvmsumns sus o svsasmvsans s svs comsssssns 553 65 SHRRREESS 545 5% FSHTARRINS ¥43 43 SHANNSRIS £33 £5% EWSSNHNNETS i35 INAFANERRANS 55 55315
KUUDEOVE s s swssmmsmans cun sm swwwsmwsromes w3t 3 cuseasiss 568 §s S SwaRERIFE §55 £33 S VEAMFRRYE £47 61 ¥ HVERATERS §¥7% 903 NHRNNEORNS D5 SN SRRV RRRANES S8 FOSE

ATIKITEE e et et e e s a e e e ae e s e e e e e e e ee e see e s e e eee e e me seesmeeean e e e e en e e neesre e ennen s

() Kinnituse andnud/kinnitust laiendanud riigi eraldusnumber (vt eeskirja kinnituse andmist kasitlevaid satteid).
(®) Mittevajalik maha kriipsutada.
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2. LISA
TUUBIKINNITUSMARGI KUJUNDUS

(Vt kiiesoleva eeskirja punkt 4.4)

: _.j 66 R-012431 3

a = 8§ mm min

I

1]

Ulalkujutatud tiiiibikinnitusmérk sdidukile paigaldatuna niitab, et see sdidukitiiiip on seoses pealisehitise tugevusega kin-
nitatud Uhendkuningriigis (E11) vastavalt eeskirjale nr 66 ning selle tiiiibikinnitusnumber on 01243 1. Tiiibikinnitusnumb-
ri kaks esimest numbrit nditavad, et tiiibikinnitus on antud vastavalt eeskirja nr 66 nduetele, mis sisaldab 01-seeria
muudatusi.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

2.1.

2.2.

2.3.

3. LISA

SOIDUKI RASKUSKESKME MAARAMINE

ULDISED POHIMOTTED

Umberminekukatse kiigus neelduv etalon- ja koguenergia sdltub otseselt sdiduki raskuskeskme asukohast. Seetdttu
peaks raskuskeskme kindlaksmairamine olema nii tidpne kui praktikas voimalik. Mootmete, nurkade ja koormus-
véirtuste mootemeetodid ning modtetdpsus registreeritakse hindamise eesmirgil tehnilise teenistuse poolt. Modte-
seadiste tapsusele esitatakse jargmised nduded:

— alla 2 000 mm mddtmiste korral: tapsus: + 1 mm
— iile 2 000 mm modtmiste korral: tapsus: £ 0,05 %
— nurkade modtmisel: tipsus: + 1 %
— koormusviirtuste modtmisel: tapsus: + 0,2 %

Teljevahe(d) ja iga telje rataste tugipindade keskmete vahekaugus (iga telje ro6be) méiratakse kindlaks tootja joonis-
te pohjal.

Raskuskeskme kindlaksmédramise ja imberminekukatse tegeliku labiviimise ajal peab vedrustus olema blokeeritud.
Vedrustus blokeeritakse tootja poolt médratletud normaalsesse tooasendisse.

Raskuskeskme asukoht maaratakse kolme parameetri abil:

. pikisuunaline vahemaa (l,) esitelje keskjoonest;

. poiksuunaline vahemaa (t) sdiduki vertikaalsest pikisuunalisest kesktasapinnast;

. pustsuunaline korgus (h,) tasase horisontaalse maapinna suhtes, kusjuures rehvid on soiduki jaoks méiratud tase-

meni tdis pumbatud.

Siin kirjeldatakse 1, t, h, leidmise meetodit koormusandurite abil. Tootja vdib esitada tehnilisele teenistusele ette-
panekuid alternatiivsete, nt tdsteseadmestikku ja/voi kallutusplatvorme rakendavate meetodite suhtes; tehniline tee-
nistus otsustab meetodi vastuvdetavuse iile selle tipsusastme pohjal.

Koormamata sdiduki raskuskeskme asukoht (tithimass M,) mairatakse kindlaks mddtmiste teel.

Taismassiga (M,) sdiduki raskuskeskme asukohta saab kindlaks maarata:

soiduki moStmise teel tegeliku taismassi tingimustes voi

tithimassi tingimustes moddetud raskuskeskme asukoha kasutamise ja soitjate tdismassi moju arvessevotmise teel.

MOOTMISED

Soiduki raskuskeskme asukoht mairatakse kindlaks tithimassi tingimustes voi soiduki tegeliku tdismassi tingimustes
punktides 1.5 ja 1.6 kirjeldatud viisil. Raskuskeskme asukoha kindlaksmédramiseks sdiduki tegeliku tdismassi tingi-
mustes peab iiksiku sditja mass (korrutatuna konstandiga k = 0,5) olema paigutatud ja jdigalt kinnitatud 200 mm
korgusele ning 100 mm ettepoole istme R-punktist (mis on maaratletud eeskirja nr 21 5. lisas).

Raskuskeskme pikisuunalised (1) ja pdiksuunalised (t) koordinaadid méiratakse kindlaks tihtlasel horisontaalpinnal
(vt joonis A3.1), kus sdiduki iga ratas voi rattapaar seisab eraldi koormusanduril. Iga roolitav ratas peab olema ot-
sepooratud asendis.

Kaikide koormusandurite lugemid registreeritakse itheaegselt ja neid kasutatakse sdiduki tdismassi ning raskuskesk-
me asukoha viljaarvutamiseks.
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2.4.

2.5.

Raskuskeskme pikisuunalise asukoha esirataste puutepunkti keskme suhtes (vt joonis A3.1) saab leida jargmise vor-
randi abil:

1 :(P3+P4)'L1+(P5+P6)'Lz

' (Ptmal)

P, = esimese telje vasakpoolse ratta all olevale koormusandurile mdjuv reaktsioonkoormus

P, = esimese telje parempoolse ratta all olevale koormusandurile majuv reaktsioonkoormus

P, = teise telje vasakpoolse ratta (vasakpoolsete rataste) all olevale koormusandurile m&juv reaktsioonkoormus
P, = teise telje parempoolse ratta (parempoolsete rataste) all olevale koormusandurile mojuv reaktsioonkoormus

P; = kolmanda telje vasakpoolse ratta (vasakpoolsete rataste) all olevale koormusandurile mojuv reaktsioonkoor-
mus

P, = kolmanda telje parempoolse ratta (parempoolsete rataste) all olevale koormusandurile méjuv reaktsioonkoor-
mus

Pl = (Py + Py + P5 + P, + Py + Py) = M, tithimass voi

= M, sdiduki tegelik tdismass, vastavalt olukorrale

L, = vahemaa esimesel teljel oleva ratta keskmest teisel teljel oleva ratta keskmeni

L, = vahemaa esimesel teljel oleva ratta keskmest kolmandal teljel oleva ratta keskmeni (vajaduse korral).

Joonis A3.1

Raskuskeskme pikisuunaline asukoht

O
:

Soiduki raskuskeskme poiksuunalist asukohta (t) selle pikisuunalise vertikaalse kesktasapinna (vt joonis A3.2) suhtes
saab leida jargmise vorrandi abil:

T, = vahemaa esimese telje mdlemas otsas oleva ratta (rataste) tugipindade vahel
T, = vahemaa teise telje molemas otsas oleva ratta (rataste) tugipindade vahel

T; = vahemaa kolmanda telje molemas otsas oleva ratta (rataste) tugipindade vahel.

See vorrand eeldab, et keskpunkte Ty, T,, T saab ithendada sirgjoonega. Kui see pole nii, on tarvis erivorrandit.

Kui (t) vddrtus on negatiivne, paikneb sdiduki raskuskese sdiduki keskjoonest paremal.
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2.6.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

Joonis A3.2

Raskuskeskme pdiksuunaline asukoht

CG 1;12

Raskuskeskme korgust (h,) saab kindlaks méirata sdiduki pikisuunas kallutamise ja eraldi koormusandurite paigu-
tamise teel kahe telje rataste alla.

. Kaks koormusandurit paigutatakse iihtlasele horisontaalpinnale esirataste vastuvotmiseks. Horisontaalpind peab

paiknema piisavalt korgel timbruspindade kohal, et soidukit saaks ndutava nurga all ettepoole kallutada (vt
punkt 2.6.2 allpool), ilma et selle ninaosa sealjuures nende pindadega kokkupuutesse satuks.

Teine paar koormusandureid paigutatakse iihtlasele horisontaalpinnale tugikonstruktsioonide peal sdiduki teise telje
rataste vastuvotmiseks. Tugikonstruktsioonid peaksid olema piisavalt korged, et tekiks piisavalt suur kalde-
nurk a (> 20°). Mida suurem on see nurk, seda tipsemad on arvutused (vt joonis A3.3). S6iduk manooverdatakse
neljale koormusandurile, esirataste alla seatakse klotsid, et valtida sdiduki ettesuunas veerema hakkamist. Iga rooli-
tav ratas peab olema otsepooratud asendis.

Eraldi koormusandurite lugemid registreeritakse iitheaegselt ja neid kasutatakse sdiduki tdismassi ning raskuskeskme
kontrollimiseks.

Kallutuskatse kaldenurk méiratakse kindlaks jargmise vorrandi abil (vt joonis A3.3):

H
a=arcsinf —
L

1

kus

H = esimese ja teise telje rataste tugipindade kdrguste erinevus

L, = vahemaa esimese ja teise telje rataste keskmest.

Soiduki tithimassi kontrollitakse jargmiselt:

Ftotal = Fl + F2 + F3 + 1:4 = Ptutal = Mk
kus
F, = esimese telje vasakpoolse ratta all olevale koormusandurile majuv reaktsioonkoormus
F, = esimese telje parempoolse ratta all olevale koormusandurile mojuv reaktsioonkoormus
F; = teise telje vasakpoolse ratta all olevale koormusandurile mdjuv reaktsioonkoormus
F, = teise telje parempoolse ratta all olevale koormusandurile mojuv reaktsioonkoormus.

Kui see vorrand ei tule vilja, tuleb mddtmisi korrata ja/voi esitada tootjale palve muuta tithimassi vaartust soiduki
tehnilises kirjelduses.
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2.6.6. Soiduki raskuskeskme korgust (h,) saab leida jargmise vorrandi abil:

1 F,+F
tga P

total
kus

r = rattakeskme (esimesel teljel) kdrgus koormusanduri pealispinna kohal.

2.6.7. Kui liigendsoidukit katsetatakse eraldi sektsioonide kaupa, tuleb iga sektsiooni raskuskeskme asukoht eraldi kindlaks
mdédrata.

Joonis A3.3

Raskuskeskme kdrguse kindlaksmiidramine
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4. LISA

PEALISEHITISE KONSTRUKTSIOONI KIRJELDUST KASITLEVAD SEISUKOHAD

1. ULDISED POHIMOTTED

1.1. Tootja peab méiratlema ithemotteliselt kere pealisehitise moiste(vt nt joonis A4.1) ja mérkima:
1.1.1.  millised kerelahtrid suurendavad pealisehitise tugevust ja energia neeldumist;

1.1.2.  millised thenduselemendid kerelahtrite vahel suurendavad pealisehitise vaandejaikust;

1.1.3.  kuidas mass jaotub nimetatud kerelahtrite vahel;

1.1.4.  milliseid pealischitise elemente kisitletakse jaikade osadena.

Joonis A4.1

Pealisehitise tuletamine kerest

‘u\ ‘-..‘ 'iﬂ‘,‘ o
q,“ --’-‘“----‘*:-
- *
= 4 = = = 2 \
—— KERE
By B, B: Bs B, B, B, B, Kerelahtrid
Uhenduselemendid
1.2. Tootja esitab pealisehitise elementide kohta jargmise teabe:

1.2.1.  joonised koos koigi oluliste geomeetriliste mdotudega, mida on vaja elementide tootmiseks ja elementide iikskoik
milliste muudatuste voi kohanduste hindamiseks;

1.2.2.  materjalid, millest elemendid on valmistatud, koos viitega riiklikele voi rahvusvahelistele standarditele;
1.2.3.  konstruktsioonielementide liitetehnoloogia (neetliited, poltliited, liimliited, keevisliited, keevisliidete tiitip jne).
1.3. Igas pealischitises peab olema vahemalt kaks kerelahtrit: iiks raskuskeskme ees ja teine raskuskeskme taga.

1.4. Teabe esitamine kere elementide kohta, mis ei kujuta endast pealisehitise osi, ei ole noutav.
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2.

2.1.

2.2.

2.3.

KERELAHTRID

Kerelahtri all peetakse silmas pealisehitise konstruktsiooni sektsiooni, mis moodustab suletud silmuse kahe tasa-
pinna vahele, mis on perpendikulaarsed sdiduki vertikaalse pikisuunalise kesktasapinna (VLCP) suhtes. Kerelahter
koosneb iihest aknapostist (voi uksepostist) sdiduki molemal kiiljel, kiilgseina elementidest, katusekonstruktsiooni
tihest sektsioonist ning poranda- ja aluspdrandakonstruktsiooni ithest sektsioonist. Igal kerelahtril on pdigitine
kesktasapind (CP), mis on sdiduki VLCP suhtes perpendikulaarne ja kulgeb labi aknapostide keskpunktide (C,) (vt
joonis A4.2).

C, on médratletud kui punkt akna poolel kdrgusel ja postilaiuse keskel. Kui kerelahtri vasak- ja parempoolsete kiil-
jepostide C,, ei ole pdiksuunas samal tasapinnal, seatakse kerelahtri C,, poolele teele kahe C,, piksuunaliste tasa-
pindade vahel.

Kerelahtri pikkust moddetakse sdiduki pikisuunalisel teljel ja selle moodustab vahemaa kahe tasapinna vahel, mis
on sdiduki VLCP suhtes perpendikulaarsed. Kaks tegurit, mis maaravad kerelahtri pikkuse on akende (uste) paigu-
tus ja aknapostide (uksepostide) kuju ning konstruktsioon.

Joonis A4.2

Kerelahtrite pikkuse middramine

i By Bp Bq
‘CPg iCPp iCPq
1
p cpl|] . "# _ 'ICp N
AL 2,
I ]
g In - :I—iL E

tagatelg esitelg

Kerelahtri maksimaalset pikkust méiratakse kahe naaberaknaraami (-ukseraami) pikkuse kaudu:

1
(Wj)max = E(a +b)

kus
a = aknaraami (ukseraami) pikkus j"* posti taga ning
b = aknaraami (ukseraami) pikkus j"%* posti ees.

Kui postid kerelahtri vastaskiilgedel ei ole tihel pdiksuunalisel tasapinnal, vdi kui aknaraamid sdiduki molemal kiil-
jel on erineva pikkusega (vt joonis A4.3), saab kerelahtri kogupikkust W, méérata jirgmise vorrandi abil:

1
(W]) max = E (amin+bmin_ 21‘)

kus
Ain = véiksem VAATTUS, & em kalg VO Ayasak kiilg
b, = vdiksem vdirtus, bparem iilg VOI byasak kiilg

L = pikisuunaline nihe postide keskjoonte vahel sdiduki vasakul ja paremal kiiljel.
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2.4.

2.5.

3.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

Joonis A4.3

Kerelahtri pikkuse kindlaksmiidramine juhul, kui postid kerelahtri mdlemal kiiljel ei asu iihel
poiksuunalisel tasapinnal

\ parem kuilg

vasak kulg

Kerelahtri minimaalne pikkus holmab kogu aknaposti (sh selle kaldenurk, nurgaraadiused jne). Kui kaldenurk ja
nurgaraadiused iiletavad poole kiilgneva akna pikkusest, tuleb lahtri koosseisu kaasata ka jargmine post.

Vahemaa kahe kerelahtri vahel méaratletakse nende CPde vahemaana.

Kerelahtri kaugus sdiduki raskuskeskmest mairatletakse perpendikulaarse vahemaana selle CPst sdiduki
raskuskeskmeni.

UHENDUSKONSTRUKTSIOONID KERELAHTRITE VAHEL

Uhenduskonstruktsioonid kerelahtrite vahel peavad olema pealisehitises selgelt maaratletud. Need konstruktsiooni-
elemendid jagunevad kaheks selgelt lahusolevaks kategooriaks:

Uhenduskonstruktsioonid, mis kujutavad endast pealisehitise osa. Vastavad elemendid tihistatakse tootja poolt ku-
junduslahenduse kirjelduses, need on jargmised:

mitut kerelahtrit iihendavad kiilgseinakonstruktsioonid, katusekonstruktsioonid, pdrandakonstruktsioonid;

tiht voi enamat kerelahtrit tugevdavad konstruktsioonid, néiteks istmealused karbid, rattakoopad, kiilgseina po-
randaga tthendavad istmekonstruktsioonid, koogi-, garderoobi- ja WC-konstruktsioonid.

Muud elemendid, mis ei aita kaasa sdiduki konstruktsioonilise tugevuse suurendamisele, kuid vdivad tungida jaak-
ruumi, nditeks ventilatsioonikanalid, kisipagasikarbid, kiittekanalid.
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4.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

MASSIJAOTUS

Tootja peab selgesti mddratlema sdiduki pealisehitise iga kerelahtri massi. Massijaotus peab viljendama iga kere-
lahtri energianeelamisvoimet ja kandevoimet. Massijaotuse maaratlemisel tuleb taita jargmisi ndudeid:

koigi kerelahtrite masside summa peab olema seostatud komplektse sdiduki massiga M:

kus

m; = j742 kerelahtri mass

n = kerelahtrite arv pealischitises
M = M, tithimass voi

M, s6iduki tegelik tdismass, vastavalt olukorrale;

jaotatud masside raskuskeskme asukoht peab langema kokku sdiduki raskuskeskme asukohaga:

kus

= j742 kerelahtri kaugus sdiduki raskuskeskmest (vt punkt 2.3)
I, on posititvne, kui kerelahter on raskuskeskme ees, ja negatiivne, kui kerelahter on raskuskeskme taga.

Pealisehitise iga kerelahtri massi m; peab tootja poolt kindlaks médrama jargmisel viisil:

j792 kerelahtri komponentide massid seostatakse selle massiga m;:

N

m, >m,
z jk j
k=1

my, = kerelahtri iga komponendi mass

s = kerelahtri eraldi masside arv;

kerelahtri komponendimasside raskuskeskme asukoha podiksuunaline paigutus kerelahtri sees peab langema kok-
ku kerelahtri raskuskeskme asukohaga (vt joonis A4.4):

S s
> m,y, = > myz, =0
k=1 k=1

kus
v, = kerelahtri k"® komponendimassi kaugus teljest Z (vt joonis A4.4)
vy védrtus on selle telje tihel kiiljel positiivne ja teisel kiiljel negatiivne

7, = kerelahtri k" komponendimassi kaugus teljest Y
z, vddrtus on selle telje iihel kiiljel positiivne ja teisel kiiljel negatiivne.

Juhul kui soditja turvavarustus kuulub sdiduki spetsifikatsiooni alla, tuleb kerelahtri reisijamass seostada pealisehi-
tise selle osaga, mis on mdeldud istme- ja sditjakoormuse neelamiseks.
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Joonis A4.4

Massijaotus kerelahtri ristloikes

Kerelahter ,,j”
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5. LISA
UMBERMINEKUKATSE KUI TUUBIKINNITUSE POHIMEETOD
1. KALLUTUSSTEND
1.1. Kallutusplatvorm peab olema piisavalt jdik ja poorlemine piisavalt kontrollitud, et tagada sdiduki telgede iihe-
aegne tostmine platvormide telgede kaldenurkade vahem kui 1° erinevuse juures telgede alt mdddetuna.
1.2. Kraavi horisontaalse alumise tasapinna (vt joonis A5.1) ja kallutusplatvormi selle tasapinna kdrguste vahe, mille
peal buss seisab, peab olema 800 + 20 mm.
1.3. Kallutusplatvormi asend kraavi suhtes peab olema jirgmine (vt joonis A5.1):
1.3.1. poorlemistelg on maksimaalselt 100 mm kaugusel kraavi piistsuunalisest seinast;
1.3.2. poorlemistelg on maksimaalselt 100 mm allpool horisontaalasendis kallutusplatvormi tasapinda.
Joonis A5.1
Kallutusstendi geomeetria
ratas, kdige
laiem telg
ratta tugi
_-— ratta tugi
' !
| min.500 . | i 1
kallutus- 7 % . BN 3
platvorm N % =
kaldenurk g +
=
maks. <100 &
kraav
M N\
maks.
1.4. Ratastele tuleb poorlemistelje laheduses paigaldada rattatoed, mis hoiavad éra kallutatava sdiduki kiilgsuunalise
libisemise. Rattatugede (vt joonis A5.1) pdhilised karakteristikud on jargmised:
1.4.1. rattatoe modtmed:
korgus ei tohi olla suurem kui kaks kolmandikku vahemaast selle pinna, mille peal sdiduk sei-
sab enne kallutamist, ning sellele pinnale ldhima rattavelje osa vahel
laius 20 mm
ddreraadius: 10 mm
pikkus minimaalselt 500 mm;
1.4.2.

rattatoed koige laiema telje juures peavad olema paigutatud kallutusplatvormile nii, et rehvi kiilg paikneks mak-
simaalselt 100 mm kaugusel po6rlemisteljest;
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1.4.3. muude telgede rattatoed tuleb reguleerida nii, et sdiduki vertikaalne pikisuunaline kesktasapind (VLCP) oleks pa-
ralleelne poorlemisteljega.

1.5. Kallutusplatvorm peab olema konstrueeritud nii, et sdiduk oma pikitelje suunas ei saaks litkuda.

1.6. Kraavi kokkupdrkepiirkonnaks peab olema horisontaalne, iihtlane, kuiv ja sile betoonpind.

2. KATSESOIDUKI ETTEVALMISTAMINE

2.1. Katsetuste ldbiviimiseks kasutatav sdiduk ei pruugi olla tiiesti valmis, téokorras seisundis. Uldjuhul on korvale-

kalded téiesti valmis seisundist vastuvdetavad juhul, kui need ei mojuta pealisehitise pohifunktsioone ja kiitu-
mist. Katsesdiduk peab olema identne oma tdiesti valmis seisundis versiooniga jargmises osas:

2.1.1. raskuskeskme asukoht, sdiduki massi iildvdartus (tithimass voi sdiduki tdismass juhul, kui sditjate turvavarustus
on paigaldatud) ja masside jaotus ning paiknemine, vastavalt tootja poolt esitatud andmetele;

2.1.2. koik need elemendid, mis tootja andmete kohaselt pealisehitise tugevust suurendavad, peavad olema paigalda-
tud oma digetele kohtadele (vt kdesolev eeskiri, 4. lisa);

2.1.3. elemente, mis ei suurenda pealisehitise tugevust ja on kahjustustega riskimiseks liiga vaartuslikud (nt joutilekan-
ne, armatuurlaua ndidikud, juhiiste, koogivarustus, WC varustus jne), voib asendada vordvairse massi ning pai-
galdusmeetodiga lisaclementidega. Need lisaclemendid ei tohi pealischitise tugevust suurendada;

2.1.4. kiitust, akuhapet ja muid kergestisiittivaid, plahvatusohtlikke voi s66vitavaid aineid voib asendada muude aine-
tega, tingimusel, et punktis 2.1.1 esitatud tingimused on tdidetud;

2.1.5. kui soitjate turvavarustus on sdidukitiiiibi osa, tuleb igale sditja turvavarustusega varustatud istmele paigaldada
vastav raskus, rakendades selleks iiht kahest allpool kirjeldatud meetodist (tootja valikul):

2.1.5.1. esimene meetod: raskus, mis:

2.1.5.1.1. moodustab 50 % iiksiku sditja massist (M,,;), 68 kg;

2.1.5.1.2. paigutatakse vastavalt eeskirja nr 21 5. lisas esitatud maaratlusele nii, et selle raskuskese on istme R-punktist
100 mm korgusel ja 100 mm eespool;

2.1.5.1.3. kinnitatakse jdigalt ja kindlalt nii, et see ei saaks katse kdigus lahti paiseda;

2.1.5.2.  teine meetod: raskus, mis:

2.1.5.2.1. kujutab endast inimesekujulist ballasti, mille mass on 68 kg ja mida hoiab kinni kahe punkti turvavoo. Ballasti
asend peab olema reguleeritav turvavoode kinnitamiseks;

2.1.5.2.2. paigutatakse nii, et selle raskuskese ja mootmed vastavad joonisele A5.2;

2.1.5.2.3. kinnitatakse jaigalt ja kindlalt nii, et see ei saaks katse kaigus lahti padseda.
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2.2.

2.2.1.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.2.1.

2.3.2.2.

2.3.2.3.

Joonis A5.2

Inimesekujulise ballasti md6tmed

g E30
1!
v
KOGUMASS: 68kg
rindkere laius
=~ 315-322mm
-ﬂj}-'i'la'“
vookoha laius =
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puusa laius oo 2 \\-
=~ 325-342mm = ‘_ =
a % e o
I\\L
My )
230

Katsesdiduk valmistatakse ette jargmisel viisil:

rehvid pumbatakse tidis tootja poolt ettendhtud rdhuni;

soiduki vedrustussiisteem blokeeritakse, s.t sdiduki teljed, vedrud ja vedrustuselemendid fikseeritakse kere suhtes.

Poranda korgus horisontaalsest kallutusplatvormist peab vastama sdiduki tootjapoolsele spetsifikatsioonile, ole-
nevalt sellest, kas sdiduk koormatakse tithimassini voi sdiduki tdismassini;

soiduki koik uksed ja avatavad aknad peavad olema suletud, kuid mitte lukustatud.

Liigendsoiduki liigendamata sektsioone voib katsetada eraldi voi koos.

Liigendatud sektsioonide kooskatsetamiseks tuleb sdiduki sektsioonid iiksteise kiilge kinnitada nii, et:

need ei saaks iimberminekukatse kdigus iiksteise suhtes liikuda;

ei muutuks oluliselt massijaotus ja raskuskeskme asukoht;

ei muutuks oluliselt pealisehitise tugevus ja deformeerumisvdime.

Liigendatud sektsioonide eraldi katsetamisel tuleb iiheteljelised sektsioonid kinnitada tehisliku toe kiilge, mis neid
soiduki horisontaalasendist imberminekupunktini liigutamise kaigus hoiab kallutusplatvormi suhtes fikseeritud
asendis. See tugi peab vastama jargmistele nduetele:

see peab olema kinnitatud konstruktsiooni kiilge nii, et see ei tugevdaks pealisehitist ega koormaks seda
tiiendavalt;

see peab olema konstrueeritud nii, et oleks vilistatud sdiduki iimberminekusuunda muutev toe deformeerumine;

selle mass peab olema vordne nende elementide, st liigendithenduse komponentide massiga, mis tavaliselt kuu-
luvad katsetatava sektsiooni koosseisu, kuid puuduvad katsetuste teostamise ajal (nt poordplatvorm ja selle po-
rand, kisitoed, kummist eralduskardinad jms);
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2.3.2.4.  selle raskuskeskme korgus peab vorduma nende osade iihise raskuskeskme korgusega, mis on loetletud
punktis 2.3.2.3;

2.3.2.5.  selle po6rlemistelg peab olema paralleelne sdiduki mitmeteljelise sektsiooni pikiteljega ja libima selle sektsiooni
rehvide puutepunkte.

3. KATSEMENETLUS, KATSEPROTSESS

3.1. Umberminekukatse, selle teostamiseks ndutava varustuse ja mddtmistoimingute planeerimisel tuleks arvesse vét-
ta asjaolu, et imberminekukatse niol on tegemist viga kiire ning diinaamilise protsessiga, mis jaguneb selgelt
eristuvateks etappideks.

3.2 Soidukit tuleb kallutada kiigutamata ja diinaamiliste efektideta seni, kuni see jouab ebastabiilsesse tasakaaluasen-
disse ning liheb timber. Kallutusplatvormi nurkkiirus ei tohi tiletada 5 kraadifs (0,087 radiaanils).

3.3. Sisevaatlusel tuleb selleks, et kontrollida kiesoleva eeskirja punktis 5.1 esitatud nduetele vastavust, kasutada kiir-
fotograafiat, videosalvestust, deformeeruvaid $abloone, elektrilisi kontaktandureid voi muid sobivaid vahendeid.
Kontrollitakse reisijate salongi, juhi- ja personaliruumi mis tahes kohas, kus jadkruum niib olevat ohustatud, kus-
juures tipsed asendid madratakse kindlaks tehnilise teenistuse drandgemisel. Kontrollida tuleb vihemalt kahte
kohta, mis iildjuhul asuvad reisijate salongi esiosas ja tagaosas.

3.4. Soovitav on vilisvaatluse ja imbermineku- ning deformeerumisprotsessi salvestamine, mille all peetakse silmas
jargmist:
3.4.1. kaks kiirkaamerat — tiks sdiduki ees ja teine selle taga. Need peaksid moddetava pildi tootmiseks paiknema soi-

duki esi- ja tagaseinast piisavalt kaugel, valtimaks lainurkmoonutusi joonisel A5.3a viirutatult kujutatud alas;

3.4.2. raskuskeskme asukoht ja pealisehitise kontuurid (vt joonis A5.3b) on téhistatud triipude ning vootidega, et joo-
nisel oleksid niha diged modtmed.

Joonis A5.3a

Viliskaamera soovitatav vaatevili

%
%%

800

N

g
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4.2

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.3.

Joonis A5.3b

Raskuskeskme asukoha ja sdiduki kontuuri soovitav mirgistus

triibud

viite-punktid

T

UMBERMINEKUKATSE DOKUMENTEERIMINE
Tootja peab esitama katsetatava soiduki iiksikasjaliku kirjelduse, milles:
mirgitakse koik erinevused tdiesti valmis, sdidukorras sdidukitiiiibi ja katsetatava sdiduki vahel;

konstruktsiooni osade ning iiksuste asendamisel muude iiksuste voi raskustega tdendatakse iga asenduse vord-
vadrsust (massi, massijaotuse ja paigalduse seisukohast);

sisaldub katsetatava sdiduki raskuskeskme asukoha selgesdnaline madratlus, mis voib pdhineda kas katseks val-
mis katsesdidukiga ldbiviidud modtmistel voi (tdiesti valmis sdidukitiiiibiga 1abi viidud) mddtmiste ja massiasen-
dustel pohinevate arvutuste kombinatsioonil.

Katsearuanne peab holmama koiki andmeid (pilte, salvestisi, jooniseid, mdddetud viddrtusi jne), mis naitavad
jargmist:

et katse viidi labi kooskdlas kdesoleva lisaga;
et kdesoleva eeskirja punktides 5.1.1 ja 5.1.2 esitatud nduded on tdidetud (voi tditmata);
sisevaatluste individuaalset hindamist;

koiki andmeid ja teavet, mida on vaja sdidukitiitibi, katsesdiduki, katse enda ning katse ja selle hindamise eest
vastutava personali identifitseerimiseks.

Katsearuandes soovitatakse markida raskuskeskme korgeim ja madalaim asukoht kraavi pohjapinna suhtes.
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6. LISA

KERESEKTSIOONE RAKENDAV UMBERMINEKUKATSE KUI VORDVAARNE TUUBIKINNITUSMEETOD

1.1.

1.2

1.3.

3.1.5.

3.2.

3.3.

LISAANDMED JA -TEAVE

Kui tootja valib konealuse katsemeetodi, tuleb lisaks kdesoleva eeskirja punktis 3 loetletud andmetele, teabele ning
joonistele esitada tehnilisele teenistusele ka jargmine teave:

katsetatavate keresektsioonide joonised;

parast keresektsioonide iimberminekukatsete edukat 16puleviimist — 4. lisa punktis 4 esitatud massijaotuse kehtivu-
se toendus;

katsetatavate keresektsioonide moddetud massid ja tdendus selle kohta, et nende raskuskeskmete asukohad on sa-
mad kui tithimassiga sdidukil (juhul, kui sdiduk pole varustatud sditja turvavarustusega) voi taismassiga sdidukil (ju-
hul, kui soitja turvavarustus on paigaldatud). (Mootearuannete esitlus)

KALLUTUSSTEND

Kallutusstend peab vastama 5. lisa punktis 1 esitatud nduetele.

KERESEKTSIOONIDE ETTEVALMISTAMINE

Katsetatavate keresektsioonide arv médratakse kindlaks jargmiste reeglite pohjal:

. koiki erinevaid kerelahtrite konfiguratsioone, mis kujutavad endast pealisehitise osa, katsetatakse vihemalt tihes

keresektsioonis;

. igas keresektsioonis peab olema vihemalt kaks kerelahtrit;

. tehislikus keresektsioonis (vt kiesoleva eeskirja punkt 2.27) ei tohi kahe mis tahes keresektsiooni vaheline massisu-

he olla iile 2;

. kogu so6iduki jadkruum peab keresektsioonides proportsionaalselt esindatud olema, sh. sdiduki kere konfiguratsioo-

nist tulenevad voimalikud ebatavalised kombinatsioonid;

kogu katusekonstruktsioon peab lokaalsete isedrasuste (nt kdrgusemuudatused, paigaldatud Shukonditsioneer, ben-
siinipaagid, pagasiraam jne) olemasolu korral olema keresektsioonides proportsionaalselt esindatud.

Keresektsiooni kerelahtrite kuju, geomeetria, materjalid ja liited peavad konstruktsiooniliselt tapselt sarnanema nen-
de teostusele pealisehitises.

Uhenduskonstruktsioonid kerelahtrite vahel peavad vastama pealisehitise tootjapoolsele kirjeldusele (vt 4. lisa,
punkt 3); arvesse tuleb votta jargmisi reegleid:

. originaal-keresektsiooni korral, mis on voetud vahetult sdiduki tegelikust lahendusest, peavad pdhilised ja tiienda-

vad tthenduskonstruktsioonid (vt 4. lisa, punkt 3.1) olema samad kui sdiduki pealisehitise korral;

. tehisliku keresektsiooni korral peavad tihenduskonstruktsioonid oma tugevuse, jaikuse ning kditumise seisukohast

olema vordvéidrsed sdiduki pealisehitise konstruktsioonidega;

. keresektsioonidesse tuleb paigaldada need jdigad elemendid, mis ei kujuta endast pealisehitise osa, kuid voivad de-

formeerumise kdigus jadkruumi tungida;

. thenduskonstruktsioonide mass peab olema kaasatud massijaotusse ning seostatud konkreetse kerelahtriga ja mas-

sijaotusega selles kerelahtris.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.5.

5.1

5.2.

5.3.

5.4.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Keresektsioonid peavad olema varustatud tehislike tugedega, mis tagavad neile kallutusplatvormil komplektsele soi-
dukile omased raskuskeskme asukohad ja poorlemistelje. Toed peavad vastama jargmistele nouetele:

need peavad olema kinnitatud keresektsiooni kiilge nii, et nad ei tugevdaks keresektsiooni ega koormaks seda
taiendavalt;

need peavad olema piisavalt tugevad ja jdigad niisuguse voimaliku deformatsiooni drahoidmiseks, mis voib muuta
keresektsiooni liitkumissuunda kallutus- ning iimberminekuprotsessi valtel;

nende massi tuleb arvesse votta massijaotuse ja keresektsiooni raskuskeskme asukoha kindlaksmairamisel.

Keresektsiooni massijaotuses tuleb arvesse votta jargmist:

. vorrandite 5 ja 6 (vt 4. lisa, punkt 4.2) tingimuste tditmise kontrollimisel tuleb arvesse votta kogu keresektsiooni (ke-

relahtrid, ithenduskonstruktsioonid, tdiendavad konstruktsioonielemendid, toed);

. vdimalikud kerelahtrite kiilge kinnitatavad raskused (vt punkt 4.2.2 ja 4. lisa, joonis 4) pannakse paika ning fiksee-

ritakse keresektsiooni kiilge nii, et need ei toimiks tugevduse voi lisakoormusena voi deformatsiooni piirajana;

. juhul kui sdidukitiiiibi juurde kuulub sditja turvavarustus, tuleb arvesse votta sditjate masse vastavalt 4. ja 5. lisale.

KATSEMENETLUS

Kasutatakse komplektse sdiduki katsemenetlust, mis on kirjeldatud 5. lisa punktis 3.

KATSETE HINDAMINE

Soidukitiitip kinnitatakse juhul, kui koik keresektsioonid ldbivad timberminekukatse ja vorrandite 2 ja 3 (4. lisa,
punkt 3) tingimused on tdidetud.

Soidukitiitipi ei kinnitata, kui iiks keresektsioonidest ei ldbi katset.

Kui keresektsioon lidbib iimberminekukatse, loetakse koik selle keresektsiooni koosseisu kuuluvad kerelahtrid iim-
berminekukatse labinuks ja tulemust voib esitada jargnevates tiiiibikinnitustaotlustes, tingimusel et nende masside
suhe jaab hilisemas pealisehitises samaks.

Kui keresektsioon ei libi iimberminekukatset, loetakse koik selle keresektsiooni koosseisu kuuluvad kerelahtrid kat-
set mittelabinuks, seda isegi juhul, kui jadkruumi puutumatus on rikutud vaid iihes kerelahtritest.
KERESEKTSIOONI UMBERMINEKUKATSETE DOKUMENTEERIMINE

Katsearuanne peab holmama kogu andmestikku, mis on ndutav jargmistest asjaoludest iilevaate andmiseks:

katsetatud  keresektsioonide  konstruktsioon (mootmed, materjalid, massid, raskuskeskme asukoht,
valmistusmeetodid);

katsete labiviimise kooskdla kiesoleva lisaga;
kiesoleva eeskirja punktis 5.1 esitatud nduete tditmine voi tditmata jitmine;
keresektsioonide ja nende kerelahtrite individuaalne hindamine;

soidukitiiiibi madratlus, selle pealisehitis, katsetatud keresektsioonid, katsete ja nende labiviimise eest vastutava per-
sonali hindamine.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

7. LISA

KERESEKTSIOONIDE KVAASISTAATILINE KOORMUSKATSE KUI VORDVAARNE
TUUBIKINNITUSMEETOD

LISAANDMED JA -TEAVE

Konealuse katsemeetodi puhul kasutatakse keresektsioone katseiiksustena, millest igaiiks koosneb vahemalt kahest
hindamise objektiks oleva sdiduki kerelahtrist, mis on ithendatud esindavate konstruktsioonielementidega. Kui toot-
ja valib selle katsemeetodi, tuleb tehnilisele teenistusele lisaks kiesoleva eeskirja punktis 3.2 loetletud andmetele, tea-
bele ning joonistele esitada ka jargmine lisateave:

katsetatavate keresektsioonide joonised;

pealisehitise iga kerelahtri poolt neelatav energiavadrtus ja katsetatavate keresektsioonide energiavaartused;

energiandude (vt punkt 4.2 allpool) tditmise tdendamine pirast keresektsioonide kvaasistaatiliste koormuskatsete
edukat labiviimist.

KERESEKTSIOONIDE ETTEVALMISTAMINE

Tootja peab katse labiviimiseks moeldud keresektsioonide projekteerimisel ja tootmisel arvesse votma 6. lisa punk-
tides 3.1, 3.2 ning 3.3 esitatud ndudeid.

Keresektsioonid peavad olema varustatud jadkruumi profiiliga kohtades, kus peetakse tdendoliseks, et voimaliku de-
formeerumise tulemusena vdivad postid vdi muud konstruktsioonielemendid sisse tungida.

KATSEMENETLUS

Iga katsetatav keresektsioon kinnitatakse kindlalt ja turvaliselt jdiga alusraamikonstruktsiooni kaudu katsestendi kiil-
ge, nii et:

. kinnituspunktide iimbruses ei toimuks lokaalset plastset deformatsiooni;

. kinnituskoht ja -meetod ei takistaks eeldatavate plastsete tsoonide ning liigendite moodustumist ja toimimist.

Koormuse rakendamisel keresektsioonile tuleb arvesse votta jargmisi ndudeid:

koormus kantakse kaldroopale tile iihtlaselt, jaiga tala abil, mis on imberminekukatse kdigus maapinna simuleeri-
miseks kaldroopast pikem ning jargib kaldroopa geomeetriat;

rakendatud koormuse suund (vt joonis A7.1) seostatakse sdiduki pikisuunalise vertikaalse kesktasapinnaga ja selle
kaldenurk (a) méiratakse kindlaks jargmisel viisil:

0 .
a=90 —arcsin

800)

C

kus

H. = soiduki kaldroopa korgus (mm) mdddetuna horisontaaltasapinna suhtes, millel sdiduk seisab.
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3.2.3. koormus rakendatakse talale keresektsiooni raskuskeskmes, mis on tuletatud sektsiooni kerelahtrite ja neid thenda-
vate konstruktsioonielementide massidest. Joonisel A.7.1 esitatud siimboleid kasutades saab keresektsiooni asendi

3.2.4.

3.3.

4.1.

Joonis A7.1

Koormuse rakendamine keresektsioonile

Kerelahter (i) Kerelahter 1
m - (m)
=== b e ————— —_—
:--... ————————————— ml;-—-— ==
I I
| | .
' L
I I
I |
I I .
I I I
| | |
les,|
CF-,' Keresektsiooni CP1
CG T
L |

kindlaks madrata jargmise vorrandi abil:

kus

koormust tuleb suurendada jark-jargult, mddtes kaasnevat deformatsiooni diskreetsete intervallide jarel kuni tilima

i"92 kerelahtri mass

Z mili

i=1

N
Sm

i=1

lec=

kerelahtrite arv keresektsioonis

keresektsiooni raskuskeskme kaugus samast valitud poordepunktist;

deformatsioonini (d,), mille korral jadkruumi tungib moni keresektsiooni elementidest.

Koormuse ja labipainde diagrammi koostamisel:

modtmissagedus peab olema piisav katkematu kdvera moodustamiseks (vt joonis A.7.2);

koormuse ja deformatsiooni véidrtusi tuleb moota tiheaegselt;

nii koormust kui ka deformatsiooni tuleb moota tipsusega + 1 %.

KATSETULEMUSTE HINDAMINE

Koostatud koormuse ja deformatsiooni kdverast lahtuvalt viljendatakse keresektsiooni poolt tegelikkuses neelatud

energia (Egs) koverast allapoole jddva alana (vt joonis A.7.2).

. koormatud kaldroopa deformatsiooni tuleb modta rakendatud koormuse tasapinnal ja suunas;

in% keresektsiooni raskuskeskme kaugus valitud poordepunktist (kerelahtri 1. kesktasapind joonisel A7.1)
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Joonis A7.2

Keresektsiooni poolt neelatud energia, tuletatuna mdddetud koormuse ja deformatsiooni koverast

LA

moddetud |
kéver |
ol
n'.'«fw |
. |
E ; |
8 » |
|
|
' d, d J
| T| deformatsioon
EA
| EES|
I
.% Emm ! tuletatud kover !
i |
E | |
2 |
g | |
|E, |
d d_l d
- | = -

Minimaalne energia, mille keresektsioon peab neelama (E,;,), mairatakse kindlaks jargmisel viisil:

min)y

pealisehitise poolt neelatav koguenergia (E;) on:

E,=0.75M g Ah
kus
M = M, sdiduki tithimass juhul, kui sditja turvavarustus puudub, vdi M,, sdiduki tegelik tdismass juhul, kui sditja
turvavarustus on paigaldatud,
G = gravitatsioonikonstant,

Ah = sdiduki raskuskeskme piistsuunaline liitkumine (meetrites) imberminekukatse kdigus, vastavalt kdesoleva li-
sa 1. liitele;

koguenergia E jaotatakse pealisehitise kerelahtrite vahel vordeliselt nende massidega:

kus

E, = i" kerelahtri poolt neelatud energia

m; = " kerelahtri mass, méiratletuna vastavalt 4. lisa punktile 4.1.
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4.2.3. minimaalne energia, mille keresektsioon peab neelama (E kujutab endast keresektsiooni moodustavate kere-

lahtrite energia summat:

min)y

Emin = z Ei

i=1
4.3, Keresektsioon ldbib koormuskatse juhul, kui:

E..>E

BS min

Sel juhul loetakse kaik keresektsiooni moodustavad kerelahtrid kvaasistaatilise koormuskatse labinuks ja saadud tu-
lemustele voib viidata tulevastes tiitibikinnitustaotlustes, tingimusel et komponent-kerelahtritelt ei eeldata suurema
massi talumist hilisemates pealisehitistes.

4.4.  Keresektsioon ei ldbi koormuskatset juhul, kui:

Sel juhul loetakse koik sellesse keresektsiooni kuuluvad kerelahtrid katse mitteldbinuks, seda isegi juhul, kui jadkruu-
mi puutumatus on rikutud vaid tihes kerelahtritest.

4.5.  Soidukitiitip kuulub kinnitamisele juhul, kui kdik néutavad keresektsioonid ldbivad koormuskatse.

5. KERESEKTSIOONI KVAASISTAATILISTE KOORMUSKATSETE DOKUMENTEERIMINE

Katsearuanne peab olema kooskdlas 6. lisa punktis 6. sdtestatud vormi ja sisuga.
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1. liide

RASKUSKESKME PUSTSUUNALISE LIIKUMISE MAARAMINE UMBERMINEKU KAIGUS

Raskuskeskme timberminekukatsega seonduvat piistsuunalist liikumist (Ah) saab kindlaks maarata allpool kirjeldatud graa-
filise meetodi abil.

1. Soiduki modtkavas ristldikejooniste abil mddratakse kindlaks kallutusplatvormil ebastabiilses tasakaaluasendis seisva
soiduki raskuskeskme (1) algkdrgus (h;) kraavi alumise tasapinna suhtes (vt joonis A7.A1.1).

2. Eeldades, et sdiduki ristldige poorleb rattatugede serva iimber, (punkt A joonisel A7.A1.1), méiratakse sdiduki ristldige
nii, et selle kaldroobas puutuks napilt kokku kraavi alumise tasapinnaga (vt joonis A7.A1.2). Selles asendis méératakse
kindlaks raskuskeskme (2) korgus (h,) kraavi alumise tasapinna suhtes.

Joonis A7.A1.1

Joonis A7.A1.2

Soiduki raskuskeskme piistsuunalise liikumise kindlaksmadramine
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3. Raskuskeskme piistsuunaline liikumine (Ah):
Ah=h —h,

4. Kui katsetatakse enam kui iiht keresektsiooni ja iga keresektsiooni 16plik deformeerunud kuju on erinev, maaratakse
raskuskeskme piistsuunaline litkumine (Ah;) kindlaks iga keresektsiooni puhul eraldi ning summaarne keskmine vair-
tus (Ah) leitakse jargmise vorrandi abil:

1 k
Ah=-) Ah

kus

Ah. inda

i

keresektsiooni piistsuunaline liitkumine

k = katsetatud keresektsioonide arv.
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8. LISA

KOMPONENTIDE KATSETAMISEL POHINEVAD KVAASISTAATILISED ARVUTUSED KUI VORDVAARNE

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

TUUBIKINNITUSMEETOD

LISAANDMED JA -TEAVE

Kui tootja valib selle katsemeetodi, tuleb lisaks kdesoleva eeskirja punktis 3.2 loetletud andmetele ning joonistele esi-
tada tehnilisele teenistusele ka jargmine teave:

Plastsete tsoonide (PZ) ja plastsete liigendite (PH) asukohad pealisehitises:

. koik iiksikud PZd ja PHd peavad pealischitise joonisel nende geomeetriliselt maaratletud asukohtades iiheselt tahis-

tatud olema (vt joonis A.8.1);

. PZde ja PHde vahelisi konstruktsioonielemente saab arvutustes kasitleda jdikade voi elastsete osadena ning nende pik-

kuse mairavad kindlaks nende tegelikud mootmed soidukis.

PZde ja PHde tehnilised parameetrid:

nende konstruktsioonielementide ristldike geomeetria, milles PZd ja PHd asuvad;
igale PZle ja PH-le rakendatud koormuse tiiiip ning suund;

iga PZ ja PH koormuse ja deformatsiooni kover, nagu seda on kirjeldatud kéesoleva lisa 1. liites. Tootja voib PZde ja
PHde arvutamiseks kasutada kas staatilisi voi diinaamilisi karakteristikuid, kuid staatiliste ning diinaamiliste karak-
teristikute samaaegne kasutamine iihe arvutuse piires on keelatud.

Joonis A8.1

Kerelahtri plastsete liigendite geomeetrilised parameetrid

TR %\%\\\ R R
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1.3.  Teade pealischitise poolt neelatava koguenergia (E;) kohta, kasutades allpool punktis 3.1 osutatud valemit.

1.4.  Arvutuste tegemisel kasutatava algoritmi ja arvutiprogrammi lithike tehniline kirjeldus.

2. NOUDED KVAASISTAATILISTELE ARVUTUSTELE

2.1.  Arvutuste tegemiseks modelleeritakse kogu pealisehitis matemaatiliselt kandva ja deformeeritava konstruktsioonina,
vottes arvesse jargmisi tingimusi:

2.1.1. pealisehitis peab olema modelleeritud iiksiku koormatud iiksusena, mis sisaldab deformeeruvaid PZsid ja PHsid, mis
on ithendatud kohaste konstruktsioonielementidega;

2.1.2. pealisehitise mddtmed peavad vastama kere tegelikele mootmetele. Jadkruumi kontrollimisel tuleb kasutada kiilg-
seinapostide ja katusekonstruktsiooni sisekontuure;

2.1.3. PHd jirgivad nende postide ja konstruktsioonielementide tegelikke md6tmeid, millel nad paiknevad (vt kiesolev li-
sa, 1. liide).

2.2.  Arvutustes rakendatavad koormused peavad vastama jargmistele nouetele:

2.2.1. aktiivset koormust rakendatakse pikisuunalises tasapinnas, mis hdlmab pealischitise (sdiduki) raskuskeset, mis on per-
pendikulaarne sdiduki vertikaalse pikisuunalise kesktasapinna (VLCP) suhtes. Aktiivne koormus rakendatakse pealis-
ehitise kaldroopale absoluutselt jaiga koormuse rakendustasapinna kaudu, mis ulatub mélemas suunas iile kaldr66-
pa ja mis tahes kiilgneva konstruktsioon;

2.2.2. simulatsiooni alguses puutub koormuse rakendustasapind kaldroopaga kokku selle vertikaalse pikisuunalise kesk-
tasapinna suhtes koige kaugemas osas. Koormuse rakendustasapinna ja pealischitise kokkupuutepunktid médratak-
se kindlaks nii, et need tagaksid koormuse tipse iilekande;

2.2.3. aktiivsel koormusel peab olema kaldenurk a sdiduki vertikaalse pikisuunalise kesktasapinna suhtes (vt joonis A.8.2):

800
a=90°-arcsin|—
H

[

kus

H, = soiduki kaldroopa korgus (mm) moddetuna horisontaaltasapinna suhtes, millel s6iduk seisab.

Aktiivse koormuse majusuunda ei tohi arvutuste tegemise ajal muuta;

2.2.4. aktiivset koormust suurendatakse viikeste tdususammude kaupa ja kogu konstruktsiooni deformatsioon arvutatak-
se vilja igal koormuse tdususammul. Koormuse tdususammude arv peab olema iile 100 ja tdususammud peavad
olema kvaasivordsed;

2.2.5. deformatsiooniprotsessi kestel voidakse koormuse rakendustasapinnal lubada lisaks paralleelsele iilekandele ka p66-
relda koormuse rakendustasapinna ja raskuskeset hdlmava pdiksuunalise pinna 16ikumistelje iimber, et see saaks jar-
gida pealisehitise asiimmeetrilist deformatsiooni;

2.2.6. passiivsed (toetavad) joud rakendatakse jdigale alusporandakonstruktsioonile, ilma sealjuures konstruktsioonilisele
deformeerumisele mdju avaldamata.
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Joonis A8.2

Koormuse rakendamine pealisehitisele

koormus

Y |
e

2.3. Arvutuste algoritm ja arvutiprogramm peavad vastama jargmistele nouetele:

2.3.1. programm peab vOtma arvesse mittelineaarsusi PH karakteristikutes ja ulatuslikke konstruktsioonilisi
deformatsioone;

2.3.2. programm peab votma arvesse PHde ja PZde t66piirkonda ning katkestama arvutused juhul, kui PHde deformatsi-
oon viljub kehtivaks tunnistatud toopiirkonna piiridest (vt kdesoleva lisa 1. liide);

2.3.3. programm peab vdimaldama kogu pealisehitise poolt neelatud energia arvutamist igal koormuse tdususammul;

2.3.4. programm peab koormuse igal tdususammul suutma ndidata pealisehitise koosseisu kuuluvate kerelahtrite defor-
meerunud kuju ja iga jadkruumi tungida voiva jdiga osa asendit. Programm peab tuvastama koormuse tdususammu,
mille korral mis tahes jiik konstruktsiooniosa esmakordselt jadkruumi tungib;

2.3.5. programm peab olema vdimeline selle koormuse tdususammu registreerimiseks ja tuvastamiseks, mille korral algab
pealisehitise iildine kollaps, s.t kui pealisehitis muutub ebastabiilseks ja deformatsioon jitkub koormuse
suurenemiseta.

3. ARVUTUSTE HINDAMINE

3.1.  Pealisehitise poolt neelatav koguenergia (E;) mddratakse kindlaks jargmisel viisil:

E,=0,75M-g-Ah



6.12.2007

Euroopa Liidu Teataja L 321/95

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

kus
M = M, sdiduki tithimass juhul, kui sditja turvavarustus puudub voi

M, soiduki tegelik tdismass juhul, kui sditja turvavarustus on paigaldatud
G = gravitatsioonikonstant

Ah = sbiduki raskuskeskme piistsuunaline litkumine (meetrites) iimberminekukatse kdigus, nagu see on maaratle-
tud 7. lisa 1. liites.

Pealisehitise poolt neelatud energia (E,) arvutatakse koormuse sellel tdususammul, mille puhul mis tahes jaik konst-
ruktsiooniosa esmakordselt jadkruumi tungib.

Soidukitiitip kinnitatakse juhul, kui E, > E;

KVAASISTAATILISTE ARVUTUSTE DOKUMENTEERIMINE
Arvutusaruanne peab sisaldama jargmist teavet:

pealischitise tiksikasjalik mehhaaniline kirjeldus, sh PZde ja PHde asukohad ja jiikade ning elastsete osade
mddratlused;

katsete tulemusel saadud andmed ja nendest tulenevad graafikud;
mirge selle kohta, kas kiesoleva eeskirja punktis 5.1 esitatud ndue on tdidetud voi tiitmata;

soidukitiiiibi ja katsete labiviimise, arvutuste tegemise ning hindamise eest vastutava personali identifitseerimine.
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2.1.

2.2.

2.3.

1. liide

PLASTSETE LIIGENDITE KARAKTERISTIKUD

KARAKTERISTIKUTE KOVERAD

Plastse tsooni (PZ) karakteristiku kover viljendab tildiselt mittelineaarset koormuse ja deformatsiooni suhet, mida moo-
detakse soiduki konstruktsiooniosadel laborikatsete kdigus. Plastse liigendi karakteristiku koverad kujutavad endast
paindemomendi (M) ja poorlemisnurga (¢) suhet. PH karakteristiku kovera tildkuju on kujutatud joonisel A.8.A.1.1.

Joonis A.8.A.1.1

Plastse liigendi karakteristiku kdver

h-‘

kdévenemis-
¥ kiitumine
E toopiirkond
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kditumine

\ purunemine
\

Pm| Pr| Y [Ph P

poorlemisnurk
| moo6tepiirkond

DEFORMATSIOONIPIIRKONDADE ASPEKTID

PH karakteristiku kovera ,mootepiirkond” kujutab endast deformatsioonipiirkonda, mille ulatuses mddtmised on teh-
tud. Mootepiirkond voib holmata purunemise ja/voi kiire kdvenemise piirkonda. Arvutustes voib kasutada vaid PH ka-
rakteristikute neid véirtusi, mis jddvad mootepiirkonna raamidesse.

PH karakteristikukdvera ,t66piirkond” kujutab endast piirkonda, mille ulatuses tehakse arvutusi.

Toopiirkond ei tohi olla mddtepiirkonnast suurem ja voib hdlmata purunemise, kuid mitte kiire kdvenemise piirkonda.

Arvutustes kasutatavad PH karakteristikud peavad asuma M—¢ kdvera madtepiirkonnas.
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3. DUNAAMILISED KARAKTERISTIKUD

Olemas on kahte liiki PH ja PZ karakteristikuid: kvaasistaatilised ning diinaamilised. PH diinaamilisi karakteristikuid
saab kindlaks méirata kahel viisil:

3.1. komponendi diinaamilise lookkatsetamise teel;

3.2. diinaamilise teguri Ky kasutamise teel kvaasistaatiliste PH karakteristikute muundamiseks. Muundamine tiahendab se-
da, et kvaasistaatilise paindemomendi vaartusi voidakse suurendada K vorra. Terasest konstruktsioonielementide kor-
ral voib laborikatseid korraldamata kasutada vairtust Ky = 1,2.

Joonis A.8.A.1.2

Plastse liigendi diinaamiliste karakteristikute tuletamine staatilisest koverast
M
‘ d Mod
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1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

9. LISA

KOMPLEKTSE SOIDUKI UMBERMINEKUKATSE ARVUTISIMULATSIOON KUI VORDVAARNE
TUUBIKINNITUSMEETOD

LISAANDMED JA -TEAVE

Pealisehitise vastavust kiesoleva eeskirja punktides 5.1.1 ja 5.1.2 esitatud nduetele voib tdendada tehnilise teenistuse
poolt heakskiidetud arvutisimulatsioonimeetodi kasutamise teel.

Kui tootja valib selle katsemeetodi, tuleb lisaks kdesoleva eeskirja punktis 3.2 loetletud andmetele ning joonistele esi-
tada tehnilisele teenistusele ka jargmine teave:

kasutatud simulatsiooni- ja arvutusmeetodi kirjeldus ning analiiiisitarkvara selge ja tipne identifitseerimine, mis hdl-
mab vihemalt tarkvara tootjat, kaubanduslikku nime, kasutatud versiooni ning arendaja kontaktandmeid;

kasutatud materjalimudelid ja sisendandmestik;

matemaatilises mudelis kasutatud kindlaksmaaratud masside, raskuskeskme ja inertsimomentide véirtused.

MATEMAATILINE MUDEL

Mudel peab vdimaldama iimberminekuprotsessi tegeliku fiiisilise kulgemise kirjeldamist kooskdlas 5. lisaga. Mate-
maatiline mudel peab olema koostatud ja eeldused madratletud nii, et arvutused annaksid konservatiivseid tulemusi.
Mudeli koostamisel tuleb arvesse votta jargmist:

matemaatilise mudeli kehtivuse tdendamiseks ja mudeliga seoses tehtud eelduste paikapidavuse kinnitamiseks voib
tehniline teenistus nduda katsete labiviimist sdiduki tegeliku konstruktsiooniga;

matemaatilises mudelis kasutatav kogumass ja raskuskeskme asukoht peavad olema identsed tiiiibikinnituseks esi-
tatud soiduki vastavate vaartustega;

matemaatilises mudelis kasutatav massijaotus peab vastama tiiiibikinnituseks esitatud sdidukile. Matemaatilises mu-
delis kasutatavate inertsimomentide viljaarvutamine peab pdhinema sellel massijaotusel.

NOUDED ALGORITMILE, SIMULATSIOONIPROGRAMMILE JA ARVUTISEADMETELE

S6iduki paiknemine ebastabiilse tasakaaluasendi korral iimberminekupunktis ja paiknemine esmakordsel kokkupuu-
tel maapinnaga peavad olema tipselt maaratletud. Simulatsiooniprogramm voib alata ebastabiilses tasakaaluasendis,
kuid peab algama hiljemalt esmakordsel kokkupuutel maapinnaga.

Algtingimused maapinnaga esmakordse kokkupuutumise punktis maaratakse kindlaks, kasutades potentsiaalse ener-
gia muutust alates ebastabiilsest tasakaaluasendist.

Simulatsiooniprogramm peab kestma vihemalt maksimaalse deformatsiooni saavutamiseni.

Simulatsiooniprogramm peab andma stabiilse lahendi, mille korral tulemus ei soltu aja tdususammust.

Simulatsiooniprogramm peab voimaldama energiakomponentide véljaarvutamist energiatasakaalu jalgimiseks igal
aja tdususammul.

Matemaatilise modelleerimise kdigus kaasatud mitteftiiisikalised energiakomponendid (naiteks ,liivakell” ja sisesum-
mutus) ei tohi iihelgi ajahetkel iiletada 5 % koguenergiast.
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3.7.

3.8.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

5.1.1.

5.1.2.

5.2.

5.3.

Maapinnaga kokkupuute hoordetegurit peab tdendama fiitisikaliste katsete tulemustega voi peavad arvutused kin-
nitama, et valitud hoordetegur annab konservatiivseid tulemusi.

Matemaatiline mudel peab arvestama koiki voimalikke fiiisilisi kokkupuuteid soiduki osade vahel.

SIMULATSIOONI HINDAMINE

Kui simulatsiooniprogrammile kehtestatud eespool esitatud nduded on tdidetud, saab sisekonstruktsiooni geomeet-
ria muudatuste simulatsiooni ja vordlust jadkruumi geomeetrilise kujuga hinnata kiesoleva eeskirja punktides 5.1
ning 5.2 kehtestatud viisil.

Kui jadkruumi puutumatust imbermineku simulatsiooni kaigus ei rikuta, voib tiitibikinnituse anda.

Kui jadkruumi puutumatust imbermineku simulatsiooni kiigus rikutakse, keeldutakse tiiiibikinnituse andmisest.

DOKUMENTATSIOON

Simulatsiooni kasitlev aruanne peab sisaldama jargmist teavet:
koik kdesoleva lisa punktis 1 esitatud andmed ja teave;
pealisehitise matemaatilist mudelit kujutav joonis;

nurga, kiiruse ja nurkkiiruse véartused sdiduki ebastabiilses tasakaaluasendis ning maapinnaga esmakordse kokku-
puutumise asendis;

. koguenergia viirtuse ja selle koigi komponentide véirtuste (kineetiline energia, siseenergia, liivakellaenergia)

tabel 1 ms sammuga, mis hdlmab vihemalt ajavahemikku esmakordsest kokkupuutest maapinnaga kuni maksimaal-
se deformatsiooni saavutamiseni;

maapinna eeldatav hodrdetegur;

diagrammid vo6i andmed, mis nditavad kohasel viisil, et kiesoleva eeskirja punktides 5.1.1 ja 5.1.2 esitatud nduded
on tdidetud. Selle ndude tiitmiseks voib esitada diagrammi, millel on ajalises vordluses kujutatud vahemaa defor-
meerunud konstruktsiooni sisekontuuri ning jadkruumi vélispiiride vahel;

mirge selle kohta, kas kdesoleva eeskirja punktides 5.1.1 ja 5.1.2 esitatud nduded on tdidetud voi tditmata;

. koik andmed ja teave, mis on vajalik sdidukitiiiibi, selle pealisehitise, pealisehitise matemaatilise mudeli ning arvu-

tuste endi identifitseerimiseks.

On soovitatav, et aruanne holmaks ka diagramme, mis késitlevad deformeerunud konstruktsiooni maksimaalse de-
formatsiooni hetkel, andes iilevaate pealisehitisest ja ulatusliku plastse deformatsiooni piirkondadest.

Tehnilise teenistuse ndudmise korral tuleb aruandesse lisada ja esitada ka muu tdiendav teave.




