25.4.2023 Euroopa Liidu Teataja L 110/5

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EL) 2023/851,
19. aprill 2023,

millega muudetakse méirust (EL) 2019/631, et karmistada uute sdiduautode ja uute viikeste
tarbesdidukite CO, heite norme koosk®las liidu suurendatud kliimaeesmirkidega

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 192 1diget 1,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust ('),

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust (%),

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt ()

ning arvestades jargmist:
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S
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12. detsembri 2015. aasta URO kliimamuutuste raamkonventsiooni alusel vastu vdetud Pariisi kokkulepe (%)
(edaspidi ,Pariisi kokkulepe®) joustus 4. novembril 2016. Pariisi kokkuleppe osalised leppisid kokku hoida maailmas
keskmise temperatuuri tdus industriaalithiskonna eelse tasemega vdrreldes oluliselt alla 2 °C ning teha joupingutusi
selle nimel, et temperatuuri tdus piirduks iiksnes 1,5 °C-ga vorreldes industriaalithiskonna eelse tasemega. Konealust
kohustust tugevdati URO kliimamuutuste raamkonventsiooni alusel 13. novembril 2021 vastu vdetud Glasgow’
kliimapaktiga, milles Pariisi kokkuleppe osaliste kohtumisena toimiv URO kliimamuutuste raamkonventsiooni
osaliste konverents tunnistab, et juhul, kui temperatuur tduseb 2 °C asemel 1,5 °C, saab kliimamuutuste moju
olema palju viiksem, ning otsustas jitkata jdupingutusi selleks, et temperatuuri tdus piirduks 1,5 °C-ga.

Kliima- ja keskkonnaprobleemide lahendamine ning Pariisi kokkuleppe eesmirkide saavutamine on kesksel kohal
komisjoni 11. detsembri 2019. aasta teatises ,Euroopa roheline kokkulepe“ (edaspidi ,Euroopa rohelepe*). Euroopa
Parlament ndudis oma 15. jaanuari 2020. aasta resolutsioonis Euroopa rohelise kokkuleppe kohta, () et iileminek
kliimaneutraalsele iihiskonnale tuleb saavutada hiljemalt 2050. aastaks, ning kuulutas oma 28. novembri
2019. aasta resolutsioonis kliima- ja keskkonnaalase hidaolukorra kohta (°) vilja kliima- ja keskkonnaalase
hadaolukorra. Tulenevalt COVID-19 pandeemia viga tdsisest mdjust liidu kodanike tervisele ja majanduslikule
heaolule on Euroopa roheleppe vajalikkus ja vaartus tiksnes kasvanud.

Euroopa roheleppes on esitatud ulatuslikud tiksteist vastastikku tugevdavad meetmed ja algatused, mille eesmirk on
saavutada 2050. aastaks liidus kliimaneutraalsus, ning uus majanduskasvu strateegia, milles keskendutakse liidu
muutmisele diglaseks ja joukaks, niitidisaegse, ressursitdhusa ja konkurentsivdimelise majandusega tihiskonnaks,
millele on omased elujdulised to6stusharud, mis jadvad maailma liidriks oma asjakohases segmendis, ja iileilmsed
innovatsiooni edendajad, ning millega tagatakse samal ajal hésti tasustatud kvaliteetsed tookohad liidus. Samuti on
selle eesmirk kaitsta, sdilitada ja suurendada liidu looduskapitali ning kaitsta kodanike tervist ja heaolu keskkonnaga

ELT C 194, 12.5.2022, Ik 81.

ELT C 270, 13.7.2022, 1k 38.

Euroopa Parlamendi 14. veebruari 2023. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu 28. martsi 2023. aasta
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seotud ohtude ja moju eest. Sellega seoses tugevdab Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsuses (EL) 2022/591 ()
sdtestatud ja 2030. aastani kehtiv kaheksas keskkonnaalane tegevusprogramm eesmirki kiirendada rohetileminekut
kliimaneutraalsele, kestlikule, mittetoksilisele, ressursitdhusale, taastuvenergial pdhinevale, vastupidavale ja
konkurentsivdimelisele ringmajandusele diglasel, vordsel ja kaasaval viisil ning kaitsta, taastada ja parandada
keskkonna seisundit toetades samal ajal Euroopa roheleppes esitatud meetmeid ja algatusi ning tuginedes nendele
meetmetele. Samas mdjutab nimetatud iileminek naisi ja mehi erinevalt ning avaldab eriti suurt mdju teatavatele
ebasoodsas olukorras olevatele rithmadele, nagu eakamad inimesed, puuetega inimesed ja rassilise voi etnilise
vihemuse taustaga inimesed. Lisaks mojutab iileminek erinevalt ka liidu piirkondi, eelkdige struktuurselt
ebasoodsas olukorras olevaid, perifeerseid ja ddrepoolseimaid piirkondi. Seeparast tuleb tagada, et tileminek oleks
diglane ja kaasav, nii et kedagi ei jaetaks korvale.

17. detsembril 2020 URO kliimamuutuste raamkonventsiooni sekretariaadile esitatud ajakohastatud riiklikult
kindlaksméaratud panusega on liit votnud kohustuse vihendada 2030. aastaks liidu kasvuhoonegaaside netoheidet
kogu majanduses tervikuna vihemalt 55 % vorra vorreldes 1990. aasta tasemega.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méidruse (EL) 2021/1119 (*) vastuvdtmisega on liit sitestanud oma eesmérgi
vihendada hiljemalt 2050. aastaks netoheide nullini ja saavutada pirast seda negatiivsed heitkogused. Kdnealuse
médrusega kehtestatakse samuti siduv eesmirk vihendada liidusisest kasvuhoonegaaside netoheidet (heide parast
seotud koguste mahaarvamist) 2030. aastaks vihemalt 55 % vorra vorreldes 1990. aasta tasemega.

Koik majandussektorid, sealhulgas maanteetranspordisektor, peaksid heite vihendamisele kaasa aitama.
Transpordisektor on ainus sektor, kus heide on parast 1990. aastat suurenenud. See holmab kergsoidukite ja
raskeveokitega maanteetransporti, mille arvele langeb kokku rohkem kui 70 % transpordi koguheitest. Kliimaneu-
traalsuse saavutamiseks tuleb transpordist parinevat heidet vihendada 2050. aastaks 90 %.

Digi- ja roheiileminekus tuleks ksitleda ka sotsiaalse mo6tme tihtsust, et tagada taskukohane ja kittesaadav litkuvus
koigi jaoks, eriti pendeltootajate jaoks, kellel puudub juurdepiis kvaliteetsele avalikule transporditeenusele voi
muudele litkuvuslahendustele. Séiduautode ja viikeste tarbesdidukite rangemad CO, heite normid kiirendavad
eeldatavasti ka heiteta soidukite kasutuselevottu, muudavad need taskukohasemaks ning kiirendavad dhtlasi
kasutatud autode turu CO, heite vihendamist kdigis segmentides, tuues suuremat kasu viiksema ja keskmise
sissetulekuga tarbijatele. Nende standardite vastuvotmisel on tdhtis votta arvesse ka digi- ja roheiilemineku
mérkimisvairseid majanduslikke ja sotsiaalseid tagajirgi ning vajadust tagada tochdive ja sdilitada liidu toostuse
konkurentsivoime.

Kiesolevas méiruses sitestatud meetmed moodustavad osa iihtsest ja terviklikust raamistikust, mis on vajalik liidu
kasvuhoonegaaside netoheite vihendamise iildeesmirgi saavutamiseks ning selleks, et vihendada liidu soltuvust
imporditud fossiilkiitustest. On viga oluline, et komisjon teeks koost6dd liikmesriikide ja to0stuse sidusrithmadega
selle nimel, et kindlustada CO, heiteta ja vihese CO, heitega sdidukite jaoks vajalike kriitilise tihtsusega toorainete
tarneahel. See toetab ka liidu t60stuse elujdulisust ja tugevdab liidu strateegilist autonoomiat.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. aprilli 2022. aasta otsus (EL) 2022/591, mis kisitleb liidu tildist keskkonnaalast tegevusprogrammi
aastani 2030 (ELT L 114, 12.4.2022, Ik 22).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. juuni 2021. aasta maarus (EL) 2021/1119, millega kehtestatakse kliimaneutraalsuse saavutamise
raamistik ning muudetakse maaruseid (EU) nr 401/2009 ja (EL) 2018/1999 (Euroopa kliimaméirus) (ELT L 243, 9.7.2021, 1k 1).
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(9)  Selleks et vihendada 2030. aastaks kasvuhoonegaaside netoheidet vihemalt 55 % vorra vorreldes 1990. aasta
tasemega, on vaja karmistada Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdiruses (EL) 2019/631 () sitestatud
vihendamisndudeid nii séiduautode kui ka viikeste tarbesdidukite puhul. Samuti tuleb ette ndha selge tee heite
edasiseks vihendamiseks parast 2030. aastat, et saavutada 2050. aastaks kliimaneutraalsuse eesmirk. Kui
maanteetranspordis ei vdeta kasvuhoonegaaside heitkoguste vihendamiseks ambitsioonikaid meetmeid, tuleks
heitkoguseid vihendada rohkem teistes sektorites, sealhulgas sektorites, kus CO, heite vihendamine on keerulisem.

(10) Rangemad CO, heite vahendamise nduded peaksid innustama heiteta sdidukite kasutuselevottu liidu turul, tuues
samal ajal kasu tarbijatele ja kodanikele dhukvaliteedi, energiajulgeoleku ja -tdhususe suurendamise ja sellega seotud
energiasidstu seisukohast ning tagades jitkuva innovatsiooni autotdostuse vairtusahelas. Ulemaailmses kontekstis
peab liidu autotddstuse vadrtusahel kdimasolevas iileminekus heitevabale liikuvusele olema juhtival kohal.
Rangemad CO, heite vihendamise normid on kogu sdidukipargile kehtestatud sihttasemete saavutamise
seisukohast tehnoloogianeutraalsed. Heiteta sdidukipargi sihttaseme saavutamiseks on niiiid ja edaspidigi olemas
mitmesugused tehnoloogialahendused. Heiteta sdidukite hulka kuuluvad praegu akutoitega elektrisdidukid ning
kiituseelemendiga ja muud vesinikkiitusega tootavad séidukid, ning innovatiivsete tehnoloogialahenduste
viljatootamine jatkub. Heiteta ja vihese heitega sdidukid, mille hulka kuuluvad ka tShusad pistikithendusega
hiibriidsdidukid, voivad tleminekuprotsessis jatkuvalt rolli méingida. Sellega seoses on tdhtis tagada tdpsed ja
tdielikud andmed pistikithendusega hiibriidséidukite heitenditajate kohta.

(11)  Pérast sidusrithmadega konsulteerimist esitab komisjon ettepaneku, mis kasitleb tiielikult CO,-neutraalsel kiitusel
tootavate sdidukite registreerimist parast 2035. aastat, kooskdlas liidu digusega, viljaspool séidukipargi standardite
kohaldamisala ja kooskdlas liidu kliimaneutraalsuse eesmirgiga.

(12) Eeltoodust ldhtuvalt tuleks nii uutele sdiduautodele kui ka uutele viikestele tarbesdidukitele kehtestada uued
rangemad CO, heite vdhendamise eesmirgid alates 2030. aastast. Need eesmargid tuleks kehtestada tasemel, mis
annab tugeva signaali liidu turul heiteta sdidukite kasutuselevotu kiirendamiseks ja heitevabade tehnoloogiala-
henduste valdkonnas innovatsiooni kulutdhusaks stimuleerimiseks.

(13) Innovatiivsed tehnoloogialahendused on liidus liikuvuse CO, heite vihendamise eeltingimus ja seetdttu tuleks neid
toetada. Liikuvuse 6kosiisteemi innovatsiooni jaoks on juba olemas oluline rahastus liidu eri rahastamisvahendite,
eelkdige Euroopa Parlamendi ja néukogu mairusega (EL) 2021/695 (**) loodud teadusuuringute ja innovatsiooni
raamprogrammi ,Euroopa horisont“, Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdidrusega (EL) 2021/523 (") loodud
,InvestEU*, Euroopa Regionaalarengu Fondi, Uhtekuuluvusfondi, Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiiviga 2003/87/EU (*) loodud innovatsioonifondi ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusega
(EL) 2021/241 (%) loodud taaste- ja vastupidavusrahastu kaudu. Liit ja litkmesriigid peaksid jitkama oma pingutusi,
et toetada avaliku ja erasektori investeeringuid Euroopa autotddstuse teadusuuringutesse ja innovatsiooni,
sealhulgas algatuste kaudu, millega edendatakse autotoostuses koostoimet, mille naiteks on Euroopa akuliit. Koos
selgete regulatiivsete signaalidega peaksid need joupingutused toetama ja julgustama tootjaid tegema investeerimi-
sotsuseid, sdilitama Euroopa tehnoloogilise juhtpositsiooni selles sektoris, aitama arendada liidus tulevikutehno-
loogiate toostuslikku tipptaset ning tagama liidu toostusbaasi pikaajalise kestlikkuse ja konkurentsivéime.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta maarus (EL) 2019/631, millega kehtestatakse uute sdiduautode ja uute viikeste
tarbesdidukite CO,-heite normid ning tunnistatakse kehtetuks médrused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011 (ELT L 111,
25.4.2019, 1k 13).
(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 28. aprilli 2021. aasta méidrus (EL) 2021/695, millega luuakse teadusuuringute ja innovatsiooni
raamprogramm ,Euroopa horisont* ja kehtestatakse selle osalemis- ja levitamisreeglid ning tunnistatakse kehtetuks maarused (EL)
nr 1290/2013 ja (EL) nr 1291/2013 (ELTL 170, 12.5.2021, 1k 1).

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. mirtsi 2021. aasta méirus (EL) 2021/523, millega luuakse programm ,InvestEU“ ja millega
muudetakse médrust (EL) 2015/1017 (ELT L 107, 26.3.2021, Ik 30).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87EU, millega luuakse liidus kasvuhoonegaaside lubatud
heitkoguse ithikutega kauplemise siisteem ja muudetakse ndukogu direktiivi 96/61/EU (ELT L 275, 25.10.2003, lk 32).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 12. veebruari 2021. aasta mairus (EL) 2021/241, millega luuakse taaste- ja vastupidavusrahastu
(ELTL 57, 18.2.2021, 1k 17).
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(15)

CO, heite sihttasemete muutmisega peaks kaasnema liidu tasandi strateegia, et kisitleda heiteta sdidukite tootmise
laiendamisest ja nendega seotud tehnoloogialahenduste ulatuslikumast kasutuselevotust tulenevaid kiisimusi, vdttes
arvesse iga litkmesriigi eriparasid, ning vajadust sektori tootajate tdiendus- ja iimberdppe ning majandustegevuse
mitmekesistamise ja iimberkorraldamise jirele, siilitades samal ajal autotoostuse toohdive tasemed liidus. Seejuures
tuleks eelkdige arvesse vdtta moju, mida see iileminek avaldab autotodstuse tarneahelas osalevatele mikro-,
viikestele ja keskmise suurusega ettevdtjatele (VKE), ning mojutatud piirkondi ja kogukondi, mis vdivad olla
haavatavamad intensiivse autotoostuse kohalolu tdttu. Kui see on asjakohane, tuleks kaaluda liidu ja lilkmesriikide
tasandil rahalise toetuse andmist erainvesteeringute kaasamiseks, sealhulgas Euroopa Parlamendi ja ndukogu
maéidrusega (EL) 2021/1057 (**) loodud Euroopa Sotsiaalfond+-i, Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdairusega
(EL) 2021/1056 () loodud Oiglase Ulemineku Fondi, innovatsioonifondi, Euroopa Regionaalarengu Fondi,
Uhtekuuluvusfondi, taaste- ja vastupidavusrahastu ning ndukogu maaruses (EL, Euratom) 2020/2093 (') sitestatud
mitmeaastase finantsraamistiku ja ndukogu mairusega (EL) 2020/2094 (V) loodud Euroopa Liidu taasterahastu
muude rahastamisvahendite kaudu, koosk®olas riigiabi eeskirjadega, ning muude olemasolevate finantsinstrumentide,
nditeks Euroopa Investeerimispanga kaudu.

Komisjoni 18. veebruari 2022. aasta teatis ,Kliima-, keskkonnakaitse- ja energiaalase riigiabi suunised alates aastast
2022“ voimaldab liikmesriikidel toetada ettevdtjaid tootmisprotsessidega seotud CO, heite vihendamisel ja
keskkonnahoidlikumate tehnoloogialahenduste kasutuselevotmisel komisjoni 5. mai 2021. aasta teatise
,2020. aasta uue toOstusstrateegia ajakohastamine: e¢hitame tiles tugevama iihtse turu, et Euroopa saaks taastuda“
(edaspidi ,ajakohastatud uus toostusstrateegia“) kontekstis. Noukogu 16. juuni 2022. aasta soovitus (**) on oluline
vahend, mille abil liikmesriigid saavad kisitleda kliimaneutraalsele majandusele diglase tilemineku toohdivealaseid ja
sotsiaalseid aspekte. Seetdttu peaks komisjon uurima lisavdimalusi selle iilemineku toetamiseks ja eclkdige sellise
autotdostuses toimuva iillemineku mis tahes to6hdivealase negatiivse moju leevendamiseks.

Et teha kindlaks autotoostuse tarneahelas Giglase tilemineku tagamise rahastamises esinevad puudujddgid ning
poorata erilist tdhelepanu VKEdele ja piirkondadele, mida kliimaneutraalsele majandusele iileminek kdige rohkem
mdjutab, peaks komisjon 31. detsembriks 2025, mis on esimese eduaruande esitamise kuupdev, ja tuginedes
olemasolevatele algatustele, nagu liikuvuse okosiisteemi tileminekuprotsess ja Regioonide Komitee algatus
~Automotive Regions Alliance®, ning koostd6s liikmesriikidega, piirkondlike ja kohalike asutustega ning kdigi
asjaomaste sidusrithmadega esitama aruande, kus analiitisitakse selliseid rahastamise puudujidke. Vajaduse korral
tuleks sellele aruandele lisada ettepanekud piisavate rahastamismeetmete kohta, millega saaks kindlakstehtud
vajadusi rahuldada.

Ajakohastatud uue toostusstrateegiaga nihakse ette rohe- ja digipoorde protsessi viljatootamine koostoos
toostussektori, avaliku sektori asutuste, sotsiaalpartnerite ja muude sidusrithmadega. Sellega seoses tuleks
autotoostuse véirtusahelas toimuva iilemineku jaoks tdiesti labipaistvalt vilja tootada liikkuvuse okosiisteemi
ileminekuprotsess, sealhulgas tagades, et jitkub sotsiaaldialoog, millesse on kaasatud toostussektor ja selle
sidusrithmad. Selle ileminekuprotsessi puhul tuleks erilist tdhelepanu poodrata autotddstuse tarneahelas
tegutsevatele VKEdele ja sotsiaalpartneritega konsulteerimisele, sealhulgas litkmesriikide tasandil. Samuti peaks see
tuginema komisjoni 1. juuli 2020. aasta teatisele ,Jatkusuutlikku konkurentsivbimet, sotsiaalset oiglust ja
vastupanuvdimet toetav Euroopa oskuste tegevuskava“, mis holmab selliseid algatusi nagu oskuste pakt, et kaasata
erasektor ja muud sidusrithmad rohe- ja digipoordega seonduvasse Euroopa t66jou tiiendus- ja éimberdppesse.
Samuti tuleks selle iileminekuprotsessi viljatootamisel kisitleda asjakohaseid liidu ja liikmesriikide tasandi
meetmeid ja stiimuleid, et edendada heiteta sdidukite taskukohasust. Liikuvuse dkosiisteemi terviklikus iilemineku-
protsessis tehtud edusamme tuleks kajastada iga kahe aasta jirel koostatavas komisjoni eduaruandes.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. juuni 2021. aasta mdarus (EL) 2021/1057, millega luuakse Euroopa Sotsiaalfond+ (ESF+) ja
tunnistatakse kehtetuks méédrus (EL) nr 1296/2013 (ELT L 231, 30.6.2021, Ik 21).

Euroopa Parlamendi ja nukogu 24. juuni 2021. aasta méérus (EL) 2021/1056, millega luuakse Oiglase Ulemineku Fond (ELT L 231,
30.6.2021, 1k 1).

Noukogu 17. detsembri 2020. aasta méirus (EL, Euratom) 2020/2093, millega méiratakse kindlaks mitmeaastane finantsraamistik
aastateks 2021-2027 (ELT L 433 1, 22.12.2020, Ik 11).

Noukogu 14. detsembri 2020. aasta méirus (EL) 2020/2094, millega luuakse Euroopa Liidu taasterahastu COVID-19 kriisi jirgse
taastumise toetuseks (ELT L 433 1, 22.12.2020, Ik 23).

Noukogu 16. juuni 2022. aasta soovitus 2022/C 243/04 oiglase kliimaneutraalsusele iilemineku tagamise kohta (ELT C 243,
27.6.2022, Ik 35).
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Konealuses eduaruandes tuleks muu hulgas votta arvesse heiteta ja vihese heitega soidukite kasutuselevotu
edenemist, poorates eelkdige tihelepanu viikeste tarbesdidukite segmendile, samuti liidu, liikmesriikide ja kohaliku
tasandi meetmeid, millega hdlbustatakse litkmesriikide tileminekut heiteta kergsdidukitele, nende sdidukite hindade
ja energiatShususe arengut, alternatiivkiituste kasutuselevdttu ja edusamme avaliku ja erasektori laadimis- ja
tankimistaristu kasutuselevotul, mis tuleb sitestada Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairusega, milles kisitletakse
alternatiivkiituste taristu kasutuselevdttu ja millega tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiiv 2014/94/EL (edaspidi ,alternatiivkiituste taristu mairus“) ja uuesti sdnastatud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiviga 2010/31/EL () innovatiivsete tehnoloogialahenduste potentsiaali kliimaneutraalse litkuvuse
saavutamisel, rahvusvahelist konkurentsivoimet, investeeringuid autotodstuse vdartusahelasse ning toGtajate
tdiendus- ja imberdpet ning tegevuse iimberkorraldamist, eelkdige VKEde puhul. Eduaruande koostamisel peaks
tuginema ka vahearuannetele, mida likkmesriigid esitavad alternatiivkiituste taristu maaruse alusel iga kahe aasta
jarel. Komisjon peaks eduaruande koostamisel konsulteerima sotsiaalpartneritega ja kajastama sotsiaaldialoogi
tulemusi. Innovatsioon autotoostuse tarneahelas jitkub. Innovatiivsed tehnoloogialahendused, nagu siinteetiliste
kiituste tootmine CO, sidumisega Shust, vdivad edasiarendamisel pakkuda viljavaateid taskukohaseks kliimaneu-
traalseks liikuvuseks. Seepirast peaks komisjon oma eduaruandes jilgima ka innovatsiooni arengut kdnealuses
sektoris.

(17)  Et kaitsta keskkonda ja kodanike tervist kdikides litkmesriikides, on tihtis ka olemasoleva sdidukipargi CO, heite
vihendamine. Kasutatud séidukite turg tekitab ohu, et CO, heide ja Shusaaste kanduvad iile liidu majanduslikult
vihem arenenud piirkondadesse. Selleks et kiirendada olemasoleva soidukipargi heitkoguste vihendamist ja
heitevabale transpordile iileminekut, on iilimalt oluline soodustada sisepdlemismootoriga sdidukite iimberehitamist
akuga voi kiituseelementidel tootava elektriajamiga sdidukiteks, sealhulgas hinnates, millisel viisil saaks hélbustada
selliste lahenduste kasutuselevottu liikkmesriikides.

(18) Nagu margitakse komisjoni 18. mai 2022. aasta teatises ,Kava REPowerEU", on transpordisektoris energia sddstmise
ja energiatdhususe suurendamiseks ning heiteta sdidukitele iilemineku kiirendamiseks oluline suurendada heiteta
soidukite osakaalu avaliku ja erasektori sdidukiparkides, mis iiletavad teatavat sdidukite arvu. Sel eesmirgil sisaldab
komisjoni 18. oktoobri 2022. aasta teatis ,Euroopa Komisjoni 2023. aasta tooprogramm® algatust ettevitete
soidukipargi keskkonnahoidlikumaks muutmiseks. Kdnealuse algatuse ettepaneku tegemisel peaks komisjon tagama
vordsete tingimuste séilitamise ja valtima siseturu killustumist.

(19) Et edendada vihem energiat tarbivate sdidukite kasutuselevottu, peaks komisjon uurima liidu turule lastavate uute
heiteta sdiduautode ja vdikeste tarbesdidukite jaoks energiatdhususe alampiiride kehtestamise méjusid.

(20) Kogu ELi sdidukiparki hdlmavaid eesmarke tuleb tiiendada vajaliku laadimis- ja tankimistaristu kasutuselevdtmisega,
mis tuleb kehtestada alternatiivkiituste taristu mairusega ja uuesti sdnastatud direktiiviga 2010/31/EL. Sellega seoses
on ddrmiselt tihtis, et jatkataks ja suurendataks investeeringute tegemist vajaliku taristu kasutuselevotmisesse. Samal
ajal on ddrmiselt oluline tagada taastuvenergia kiire kasutuselevott, nagu seda nihakse ette Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivis (EL) 2018/2001 (¥).

(21) Tootjatele tuleks vdimaldada piisavat paindlikkust oma séidukipargi jarkjirgulisel kohandamisel, et tagada {ileminek
heiteta sdidukitele kulutdhusal viisil, mis toetab nende konkurentsivdimet ja valmistab ette pinnast edasisteks
uuendusteks. Seepirast on asjakohane jitkata sihttasemete vihendamist viieaastaste etappide kaupa.

(**) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. mai 2010. aasta direktiiv 2010/31/EL hoonete energiatShususe kohta (ELT L 153, 18.6.2010,
lk 13).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001 taastuvatest energiaallikatest toodetud energia
kasutamise edendamise kohta (ELT L 328, 21.12.2018, lk 82).
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(22)  Tulenevalt ELi sdidukipargi heite sihttasemete karmistamisest alates 2030. aastast peavad tootjad tooma liidu turule
oluliselt rohkem heiteta sdidukeid. Seepdrast ei tdidaks heiteta ja vihese heitega sdidukite kasutuselevdttu
stimuleeriv mehhanism enam oma algset eesmirki ja ohustaks maaruse (EL) 2019/631 tulemuslikkust. Seega tuleks
heiteta ja vahese heitega sdidukite kasutuselevdttu stimuleeriv mehhanism alates 1. jaanuarist 2030 kaotada. Enne
seda kuupdeva ja seega kogu kiesoleva kiimnendi viltel vdimaldab heiteta ja vihese heitega soidukite
kasutuselevottu stimuleeriv mehhanism jatkuvalt toetada selliste sdidukite kasutuselevottu, mille heide on 0-50 g
CO,/km; sealhulgas hdlmab see akutoitega elektrisdidukeid, vesinikkiituseelemendiga elektrisdidukeid ja thusaid
pistikithendusega hiibriidsdidukeid. Heiteta ja vihese heitega sdidukite vordlusniitajad tuleks siiski ldbi vaadata, et
vOtta arvesse kiiremat heiteta soidukite kasutuselevdttu liidu turul. Pdrast 1. jaanuari 2030 vdetakse
pistikithendusega hiibriidsdidukeid jatkuvalt arvesse tootjatele kohustuslike ELi sdidukipargi sihttasemete jirgimise
hindamisel.

(23) Okoinnovatsiooni soodustuse puhul, mida tootja saab taotleda, kehtib praegu iilempiir 7 g CO,/km. Seda iilempiiri
tuleks korrigeerida allapoole kooskdlas sihttasemetega, tagamaks, et nimetatud tlempiiri tase oleks proportsioonis
tootjate keskmise CO, eriheitega.

(24)  CO, heite normide rakendamine on tihedalt seotud tiitibikinnitust kisitleva digusakti rakendamisega. Parast Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU (*') kehtetuks tunnistamist ja asendamist 1. septembril 2020 Euroopa
Parlamendi ja ndukogu mairusega (EL) 2018/858 (** on konealuse kahe digusnormide kogumi vahelise jatkuva
kooskdla tagamiseks asjakohane veelgi tthtlustada médruses (EL) 2019/631 sdtestatud méiratlusi ja ajakohastada
viited tiiiibikinnitust kasitlevale raamdigusaktile.

(25) Heite vihendamise joupingutused, mida tuleb teha ELi sdidukipargi sihttasemete jargimiseks, jaotatakse tootjate
vahel heite piirnormi kdvera abil lihtuvalt ELi uute sdidukite ja tootja uute sdidukite keskmisest massist. Kuigi
konealuse mehhanismi siilitamine on asjakohane, on vaja dra hoida olukorda, kus ELi sdidukipargi karmistatud
sihttasemete tdttu muutub tootja eriheite sihttase negatiivseks. Seepdrast on vaja tdpsustada, et sellises olukorras
tuleks eriheite sihttasemeks kehtestada 0 g CO,/km.

(26)  Eriheite sihttasemete ja tootja keskmise CO, eriheite arvutamiseks kasutatavad vdartused pdhinevad tiitibikinnitus-
dokumentides ja asjaomaste sdidukite vastavustunnistustes esitatud andmetel. CO, heite normide tulemuslikkuse
tagamiseks on oluline, et kdnealustel eesmirkidel kasutatavad andmed oleksid diged. Kui andmetes leitakse siiski
vigu, ei pruugi tiiibikinnitust kdsitleva digusakti alusel olla vdimalik parandada juba vilja antud tiitibikinnitus-
dokumenti voi vastavustunnistust, kui andmetes viidatakse tiiiibikinnitusele, mis enam ei kehti. Sellises olukorras
peaks komisjonil olema 6igus taotleda asjaomaselt tiiiibikinnitusasutuselt vdi asjakohasel juhul tootjalt
parandusteatise valjastamist, mille alusel saab korrigeerida vairtusi, mida kasutatakse sihttasemete jirgimist
kajastavate tootja tulemuste kindlakstegemiseks.

(27) My-kategooria sdidukite (bussid) ja N,-kategooria sdidukite (keskmise suurusega veoautod) kohta andmete esitamine
kuulub Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EL) 2018/956 (¥) kohaldamisalasse ning seepdrast on asjakohane
konealune aruandluskohustus maarusest (EL) 2019/631 vilja jdtta.

(*') Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. septembri 2007. aasta direktiiv 2007/46/EU, millega kehtestatakse raamistik mootorsdidukite ja
nende haagiste ning selliste soidukite jaoks mdeldud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike kinnituse kohta (raamdirektiiv)
(ELTL 263, 9.10.2007, Ik 1).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2018. aasta méirus (EL) 2018858 mootorsdidukite ja mootorsdidukite haagiste ning nende
jaoks ette nahtud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiiiibikinnituse ja turujirelevalve kohta, ning millega muudetakse maaruseid
(EU) nr 715/2007 ja (EU) nr 595/2009 ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2007/46/EU (ELT L 151, 14.6.2018, Ik 1).

(¥) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 28. juuni 2018. aasta médrus (EL) 2018/956 uute raskeveokite CO,-heite ja kiitusekulu seire ja
aruandluse kohta (ELT L 173, 9.7.2018, Ik 1).
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(28) Tulenevalt kasvuhoonegaaside heite vidhendamise rangemast iildeesmargist ja hoidmaks dra vdimalikku turgu
moonutavat mdju, tuleks kdigi liidu turul tegutsevate tootjate suhtes kohaldatavad vihendamisnduded ihtlustada
ning teha erand vaid nendele tootjatele, kelle toodetud uusi sdidukeid on kalendriaastas registreeritud alla 1 000.
Sellest tulenevalt peaks alates 1. jaanuarist 2036 16ppema voimalus, et tootjad, kelle toodetud uusi sdiduautosid on
liidus registreeritud 1 000-10 000 voi kelle toodetud uusi viikeseid tarbesdidukeid on liidus registreeritud
1 000-22 000 kalendriaasta kohta, saavad taotleda erandit eriheite sihttasemeid kisitlevatest nduetest.

(29) Selleks et tagada digusselgus ja kooskdla senise tavaga, on asjakohane tipsustada, et M, ja TM, vdartusi tuleks
korrigeerida delegeeritud digusaktidega, millega muudetakse méddruse (EL) 2019/631 I lisa, selle asemel et konealust
midrust delegeeritud digusaktidega tiiendada.

(30) Madruse (EL) 2019/631 alusel 2030. aastaks ja sellele jirgnevateks aastateks seatud vihendamise sihttasemete
saavutamiseks tehtud edusammud tuleks 1dbi vaadata 2026. aastal. Konealusel ldbivaatamisel tuleks kasitleda koiki
neid aspekte, mida kisitletakse iga kahe aasta jdrel esitatavates aruannetes.

(31) Mitu lifkkmesriiki on teatanud oma kavast kiirendada heiteta sdidukite kasutuselevttu, kehtestades turule lastavatele
CO, heidet tekitavatele uutele sdiduautodele ja uutele viikestele tarbesdidukitele jarkjarguliselt kasutuselt
kdrvaldamise tdhtpdeva, mis saabub enne 2035. aastat. Komisjon peaks selgitama vilja, millised on sellise
tilemineku hoélbustamise voimalused ja kaaluma lisameetmete vdtmise vajadust kooskdlas selliste kavadega.

(32) Mdédruse (EL) 2019/631 artikli 15 loikes 5 sitestatud nduete kohaselt hinnati voimalust suunata tileméaarase heite
maksust saadav tulu sihtotstarbelisse fondi voi asjaomasesse programmi ja jouti jareldusele, et see suurendaks
mirkimisvairselt halduskoormust, kuid ei tooks iileminekuprotsessis autotoostusele otsest kasu. Seepdrast tuleks
tilemdirase heite maksust saadavat tulu jitkuvalt kajastada tuluna liidu tildeelarves, nagu on sitestatud mairuse
(EL) 2019/631 artikli 8 likes 4.

(33) Kergsoidukite kogu olelusringi jooksul tekkivat CO, heidet on tihtis hinnata liidu tasandil. Selleks peaks komisjon
tootama vilja metoodika liidu turule lastud kergsoidukite kogu olelusringi jooksul tekkiva CO, heite hindamiseks ja
vastavate andmete jirjepidevaks esitamiseks.

(34)  Selleks et kehtestada iihtne liidu metoodika sdiduautode ja vdikeste tarbesdidukite kogu olelusringi jooksul tekkiva
CO, heite hindamiseks ja selle heite kohta jirjepidevaks andmete esitamiseks ning tagada vdimalus mitmeastmelise
tiiibikinnitusega viikeste tarbesdidukite CO, heite eest vastutavate tootjate eriheite sihttasemete arvutamist
korrigeerida, et vdtta arvesse muutusi selliste sdidukite CO, heite ja massi kindlakstegemise korras, peaks komisjonil
olema digus votta kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu delegeeritud digusakte, tdiendades
maédrust (EL) 2019/631, et kehtestada selline iihtne liidu metoodika ja vajaduse korral kdnealuse midruse I lisa B osas
esitatud arvutusvalemeid vastavalt. On eriti oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava to0 kiigus labi
asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja et kdnealused konsultatsioonid viidaks labi
kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelises parema digusloome kokkuleppes (*) sdtestatud
pohimotetega. Eelkdige selleks, et tagada delegeeritud oSigusaktide ettevalmistamises vordne osalemine, saavad
Euroopa Parlament ja ndukogu koik dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on
pidev juurdepdds komisjoni eksperdiriihmade koosolekutele, millel arutatakse delegeeritud &igusaktide
ettevalmistamist.

(35) Kuna kiesoleva miiruse eesmarki, nimelt CO, heite vihendamise nduete karmistamist nii uutele sdiduautodele kui
ka uutele viikestele tarbesdidukitele, ei suuda litkmesriigid piisavalt saavutada, kiill aga saab seda selle ulatuse ja
toime tottu paremini saavutada liidu tasandil, voib liit votta meetmeid kooskolas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5
sdtestatud subsidiaarsuse pdhimdttega. Kdnealuses artiklis sitestatud proportsionaalsuse pShimétte kohaselt ei lahe
kdesolev méirus nimetatud eesmargi saavutamiseks vajalikust kaugemale.

(36) Seepdrast tuleks madrust (EL) 2019/631 vastavalt muuta,

(*) ELTL123,12.5.2016, lk 1.



L 110/12 Euroopa Liidu Teataja 25.4.2023

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Mairust (EL) 2019/631 muudetakse jargmiselt.
1)  Artiklit 1 muudetakse jirgmiselt:
a) ldiget 5 muudetakse jargmiselt:
i) punktis a asendatakse protsendimdir ,37,5 %“ protsendiméiraga ,55 %
ii) punktis b asendatakse protsendimair , 31 %" protsendimédraga ,50 %*;
b) lisatakse jargmine 15ige:
,5a.  Alates 1. jaanuarist 2035 kehtivad ELi sdidukipargi suhtes jirgmised sihttasemed:

a) ELi uute sdiduautode pargi keskmise heite sihttase vordub Ilisa A osa punkti 6.1.3 kohase 2021. aasta
sihttasemega, mida on vihendatud 100 %;

b) ELi uute viikeste tarbesdidukite pargi keskmise heite sihttase vordub I lisa B osa punkti 6.1.3 kohase
2021. aasta sihttasemega, mida on vihendatud 100 %.%

¢) loige 6 asendatakse jirgmisega:

,6.  Alates 1. jaanuarist 2025 kuni 31. detsembrini 2029 on heiteta ja vahese heitega sdidukite vordlusnaitaja
25 % registreeritud uute sdiduautode pargist ning 17 % uute viikeste tarbesdidukite pargist ning seda niitajat
kohaldatakse I lisa vastavalt A voi B osa punkti 6.3 kohaselt.”;

d) ldige 7 jaetakse vilja.
2)  Artiklit 2 muudetakse jargmiselt:
a) loiget 1 muudetakse jargmiselt:

i) punktis a asendatakse viide ,direktiivi 2007/46/EU II lisas“ viitega ,maédruse (EL) 2018/858 artikli 4 1dike 1
punkti a alapunktis i

ii) punkt b asendatakse jargmisega:

,b) mdaidruse (EL) 2018/858 artikli 4 16ike 1 punkti b alapunktis i mairatletud N;-kategooria sdidukid, mis
kuuluvad mééruse (EU) nr 715/2007 kohaldamisalasse (,viikesed tarbesdidukid®) ning mis registreeritakse
liidus esmakordselt ja mida ei ole varem viljaspool liitu registreeritud (,uued viikesed tarbesdidukid);
N-kategooria heiteta mootorsdidukid tuletatud massiga vastavalt iile 2 610 kg vdi iile 2 840 kg loetakse
alates 1. jaanuarist 2025 kdesoleva mairuse kohaldamisel ning ilma méédruse (EL) 2018/858 ja mdiruse
(EU) nr 715/2007 kohaldamist piiramata véikesteks tarbesdidukiteks, mis kuuluvad kdesoleva méddruse
kohaldamisalasse, kui nende tuletatud mass iiletab maksimummdira iiksnes energiasalvestussiisteemi
massi tottu.”

b) 1dikes 3 asendatakse viide ,direktiivi 2007/46/EU 1I lisa A osa punktis 5 viitega ,mddruse (EL) 2018/858 I lisa
A osa punktis 5.

3)  Artikli 3 1diget 1 muudetakse jirgmiselt:
a) sissejuhatav lause asendatakse jargmisega:

,1.  ,Kéesolevas midruses kasutatakse mairuses (EL) 2018/858 sitestatud mdisteid. Kasutatakse ka jargmisi
mdisteid:*

b) punktid b—g ning i ja n jaetakse vilja.
4)  Artikli 4 6ikesse 1 lisatakse jargmine 16ik:

,Kui I lisa A voi B osa punkti 6.3 kohaselt kindlaks tehtud eriheite sihttase on negatiivne, loetakse punkti ¢ esimese
16igu kohaldamisel eriheite sihttasemeks 0 g/km.”
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5)  Artiklit 7 muudetakse jargmiselt.
a) lisatakse jargmine Ioige:
,6a.  Kui komisjon leiab, et 1dike 2 kohaselt liitkmesriikide esitatud esialgsed andmed voi 1dike 5 kohaselt tootjate
esitatud andmed pohinevad tiiibikinnitusdokumentides vdi vastavustunnistustes esitatud ebadigetel andmetel,
teavitab komisjon sellest tiiibikinnitusasutust v3i asjakohasel juhul tootjat ning taotleb tiiiibikinnitusasutuselt vi
asjakohasel juhul tootjalt parandatud andmeid sisaldava parandusteatise viljastamist. Parandusteatis edastatakse
komisjonile ja parandatud andmeid kasutatakse 16ike 4 kohaste esialgsete arvutuste muutmiseks.”;

b) 1diked 10 ja 11 jaetakse vilja.

6) Lisatakse jargmine artikkel:

JArtikkel 7a

Olelusringi jooksul tekkiv CO, heide

1. Komisjon avaldab 31. detsembriks 2025 aruande, milles esitatakse metoodika liidu turule lastud sdiduautode ja
viikeste tarbesdidukite kogu olelusringi jooksul tekkiva CO, heite hindamiseks ja selle kohta jirjepidevaks andmete
esitamiseks. Komisjon esitab konealuse aruande Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

2. Kiesoleva miiruse tdiendamiseks votab komisjon kooskolas artikliga 17 31. detsembriks 2025 vastu
delegeeritud digusaktid, sitestades iithtse liidu metoodika sdiduautode ja viikeste tarbesdidukite kogu olelusringi

jooksul tekkiva CO, heite hindamiseks ja selle heite kohta jirjepidevaks andmete esitamiseks.

3. Alates 1. juunist 2026 voivad tootjad soovi korral esitada uute sdiduautode ja uute viikeste tarbesdidukite
olelusringi jooksul tekkiva CO, heite andmed komisjonile, kasutades 1ikes 2 osutatud metoodikat.”

7)  Artiklit 10 muudetakse jargmiselt:
a) loike 2 esimene lause asendatakse jirgmisega.
,Loike 1 alusel taotletud erandi voib teha eriheite sihttasemest, mida kohaldatakse 203 5. kalendriaasta 16puni.;
b) 1dike 4 esimene 16ik asendatakse jargmisega.
»4.  Tootja, kes valmistab koos oma seotud ettevitjatega kalendriaasta jooksul 10 000 — 300 000 uut liidus
registreeritud sdiduautot, véib kuni 2028. aastani (kaasa arvatud) esitada I lisa A osa punktide 1-4 ja 6.3 kohaselt
arvutatud eriheite sihttaseme osas erandi tegemise taotluse.”

8) Artikli 11 Idige 1 asendatakse jargmisega.

,1.  Tarnija vdi tootja taotluse alusel vaadatakse innovatiivsete tehnoloogialahendustega voi innovatiivsete
tehnoloogialahenduste thendamisega (nn innovatiivsed tehnoloogiapaketid) saavutatud CO, heite vihenemine ldbi.

Neid tehnoloogialahendusi voetakse arvesse itksnes juhul, kui nende hindamise metoodikaga saab kontrollitavaid,
korratavaid ja vdrreldavaid tulemusi.

Nende tehnoloogialahenduste kogupanus tootja keskmise CO, eriheite vihendamisse voib olla kuni:

— 7 g CO,/km kuni 2024. aastani;

— 6 g CO,/km 2025. aastast kuni 2029. aastani;

— 4 g CO,/km 2030. aastast kuni 2034. aastani (kaasa arvatud).

Komisjonil on &igus votta kooskdlas artikliga 17 vastu delegeeritud digusakte kiesoleva mairuse muutmiseks, et

korrigeerida tehnoloogia arengut arvestades kdesoleva 16ike kolmandas 16igus osutatud tilempiiri vadrtusi allapoole
alates 2025. aastast, tagades samal ajal, et nimetatud iilempiir oleks proportsioonis tootjate keskmise CO, eriheitega.
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9)  Artikli 12 ldige 3 asendatakse jirgmisega.

,3.  Selleks, et viltida niitajate ja tegelike heitkoguste erinevuse suurenemist, hindab komisjon hiljemalt
1. juunil 2023, kuidas oleks tegeliku kiitusekulu ja energiatarbimise andmeid, mis on kogutud vastavalt komisjoni
rakendusmédrusele (EL) 2021/392, (*) vdimalik kasutada selle tagamiseks, et mddruse (EU) nr 715/2007 kohaselt
mddratud soidukite CO, heite ja kiitusekulu voi energiatarbimise nditajad jadksid iga tootja puhul aja jooksul
tegelikele heitkogustele vastavaks.

Komisjon jilgib esimeses 16igus osutatud erinevuse muutumisest ja annab sellest kord aastas aru alates 2021. aastast ja
esitab kohe, kui piisavalt andmeid on saanud kittesaadavaks, kuid mitte hiljem kui 31. detsembriks 2026 aruande,
milles esitatakse metoodika tootja keskmise CO, eriheite korrigeerimise mehhanismi jaoks alates 2030. aastast,
kasutades selleks rakendusméaruse (EL) 2021/392 kohaselt kogutud tegelikke andmeid, ning hinnatakse kdnealuse
mehhanismi teostatavust.

Komisjon esitab kdnealuse aruande Euroopa Parlamendile ja ndukogule, lisades sellele asjakohasel juhul ettepanekud
jarelmeetmeteks, nditeks seadusandlikud ettepanekud kdnealuse mehhanismi loomiseks.

() Komisjoni 4. mdrtsi 2021. aasta rakendusmédrus (EL) 2021/392, milles kisitletakse sdiduautode ja viikeste
tarbesdidukite CO,-heite andmete seiret ja esitamist vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
midrusele (EL) 2019/631 ning millega tunnistatakse kehtetuks komisjoni rakendusmédrused (EL) nr 1014/2010,
(EL) nr 293/2012, (EL) 2017/1152 ja (EL) 20171153 (ELTL 77, 5.3.2021, Ik 8).”

10) Artikli 13 1oikele 3 lisatakse jargmine lause.
,Kui tiiibikinnitusdokumendis sisalduvaid andmeid ei saa mairuse (EL) 2018/858 kohaselt parandada, viljastab
vastutav tiiibikinnitusasutus parandatud andmetega parandusteatise ning edastab selle komisjonile ja asjaomastele

isikutele.”

11

N

Artikli 14 15ige 2 asendatakse jargmisega.

,2.  Komisjonil on &igus votta kooskdlas artikliga 17 vastu delegeeritud digusakte, millega muudetakse I lisa
vastavalt kdesoleva artikli [6ikele 1.

12) Lisatakse jargmine artikkel.

JArtikkel 14a

Eduaruanne

1. Komisjon esitab 31. detsembriks 2025 ja seejirel iga kahe aasta tagant Euroopa Parlamendile ja ndukogule
aruande heitevaba maanteeliikluse suunas litkumisel tehtud edusammude kohta. Eelkoige jélgitakse ja hinnatakse
aruandes vajadust votta diglase tilemineku holbustamiseks voimalikke lisameetmeid, sealhulgas rahaliste vahendite

abil.

2. Aruandes kisitleb komisjon koiki tegureid, mis aitavad 2050. aastaks kulutdhusalt saavutada kliimaneutraalsuse,
sealhulgas:

a) heiteta ja vihese heitega sdidukite kasutuselevdtu edenemist, poorates eelkdige tdhelepanu viikeste tarbesdidukite
segmendile, samuti liidu, liikmesriikide ja kohaliku tasandi meetmeid, millega hé&lbustatakse liikmesriikide
ileminekut heiteta kergsdidukitele;

b) edusamme heiteta ja vihese heitega sdidukite energiatdhususe parandamisel ja taskukohasemaks tegemisel;

¢) mdju tarbijatele, eelkdige madala ja keskmise sissetulekuga leibkondadele, sealhulgas seoses elektrihindadega;

d) kasutatud sdidukite turu analiiiisi;

e) voimalikku panust, mida annavad CO, heite vdhenemisse lisameetmed, mille eesmirk on vdhendada

kergsdidukipargi keskmist vanust ja seega heitkoguseid, nditeks meetmeid, millega toetatakse vanemate sdidukite
jarkjargulist kasutuselt kdrvaldamist sotsiaalselt diglasel ja keskkonnahoidlikul viisil;
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13)

f) moju toohdivele autotdostuses, eelkdige mikro-, viikestele ja keskmise suurusega ettevotjatele (VKEd), ning
tootajate imber- ja tdiendusdppe toetamiseks voetud meetmete tulemuslikkust;

g) olemasolevate rahastamismeetmete tulemuslikkust ning vajadust votta lisameetmeid, sealhulgas piisavaid
rahastamismeetmeid liidu, liitkmesriikide ja kohalikul tasandil, et tagada diglane iileminek ja leevendada negatiivset
sotsiaal-majanduslikku moju, eelkdige piirkondades ja kogukondades, mida tileminek kdige rohkem majutab;

h) sotsiaaldialoogi edenemist ning aspekte, mis voiksid tdiendavalt holbustada majanduslikult edukat ja sotsiaalselt
diglast iileminekut heitevabale maanteeliiklusele;

i) edusamme avaliku ja erasektori laadimis- ja tankimistaristu kasutuselevotul, sealhulgas edusamme, mida on tehtud
kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu alternatiivkiituste taristu médarusega, millega tunnistatakse kehtetuks
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2014/94/EL ja uuesti sOnastatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiiv 2010/31/EL (¥);

j) innovatiivsete tehnoloogialahenduste ja sidstvate alternatiivkiituste, sealhulgas siinteetiliste kiituste vdimalikku
panust kliimaneutraalse liikuvuse saavutamisse;

k) turule lastud uute sdiduautode ja uute viikeste tarbesdidukite olelusringi jooksul tekkivat CO, heidet, mille kohta
on esitatud andmed kooskdlas artikliga 7a;

I)  mdju, mida kdesolev médrus avaldab sellele, kuidas likmesriigid suudavad tiita maaruse (EL) 2018/842 ja uuesti
sonastatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2008/50/EU (**) kohaseid sihttasemeid.

3. Samuti esitab komisjon Idikes 1 osutatud esimese eduaruande esitamise kuupideval ning koostoos
liitkmesriikidega ja koigi asjaomaste sidusrithmadega Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande, mis hdlmab
analiiiisi autot6stuse tarneahelas diglase iilemineku tagamise rahastamises esinevaid puudujidkide kohta ning milles
pooratakse erilist tahelepanu VKEdele ja piirkondadele, mida iileminek kdige rohkem méjutab. Kdnealusele aruandele
lisatakse vajaduse korral ettepanekud piisavate rahastamismeetmete kohta, et kindlakstehtud vajadusi rahuldada.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. mai 2010. aasta direktiiv 2010/31/EL hoonete energiatShususe kohta
(ELTL 153, 18.6.2010, Ik 13). )

(**) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. mai 2008. aasta direktiiv 2008/50/EU vilisdhu kvaliteedi ja Euroopa dhu
puhtamaks muutmise kohta (ELT L 152, 11.6.2008, lk 1).

Artiklit 15 muudetakse jargmiselt:
a) 1dige 1 asendatakse jirgmisega:

,1.  Komisjon vaatab 2026. aastal 1dbi kdesoleva mairuse tulemuslikkuse ja mdju, tuginedes iga kahe aasta jarel
koostatud aruannetele, ning esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande libivaatamise tulemuste kohta.
Eelkdige hindab komisjon kiesoleva médruse alusel artikli 1 16ikes 5a sdtestatud heite vihendamise eesmirkide
saavutamisel tehtud edusamme, vottes arvesse tehnoloogia arengut, sealhulgas pistikithendusega hiibriidteh-
noloogia arengut, ning seda, kui tihtis on majanduslikult elujduline ja sotsiaalselt diglane tileminek heitevabale
litkuvusele. Selle hinnangu alusel hindab komisjon artikli 1 1dikes 5a sitestatud eesmarkide ldbivaatamise vajadust.
Komisjon hindab ka liidu turule lastavate uute heiteta sdiduautode ja viikeste tarbesdidukite jaoks energiatdhususe
alampiiride kehtestamise mdjusid.

Vajaduse korral lisatakse aruandele ettepanek muuta kdesolevat maarust.”;
b) ldiked 2-5 jdetakse vilja;
¢) ldige 6 asendatakse jirgmisega:

,6.  Komisjon vaatab 31. detsembriks 2024 ldbi direktiivi 1999/94/EU, pidades silmas vajadust anda tarbijatele
tapset, usaldusvéirset ja vorreldavat teavet turule lastud uute sdiduautode kiituse- ja energiakulu, CO, heite ja
Shusaasteainete heite kohta, sealhulgas tegelikes tingimustes, ning hindab vimalusi votta kasutusele uute véikeste
tarbesdidukite kiitusesddstu ja CO, heite mirgis.
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Kui see on asjakohane, lisatakse labivaatamisele seadusandlik ettepanek.”;
d) lisatakse jargmine 1dige:

,9.  Komisjonil on &igus votta kooskdlas artikliga 17 vastu delegeeritud digusakte, millega muudetakse I lisa
B osas esitatud valemeid, kui muudatused on vajalikud selleks, et vdtta arvesse III lisa A osas mitmeastmelise
titibikinnitusega N -kategooria sidukite jaoks sitestatud korda.”

14) Artiklit 17 muudetakse jargmiselt:

a) lodikes 2 asendatakse viide ,Artikli 7 1dikes 8, artikli 10 1dikes 8, artikli 11 1dike 1 neljandas 16igus, artikli 13
1ikes 4, artikli 14 16ikes 2 ja artikli 15 16ikes 8“ viitega , Artikli 7 15ikes 8, artikli 7a Idikes 2, artikli 10 Ioikes 8,
artikli 11 16ike 1 neljandas 16igus, artikli 13 loikes 4, artikli 14 1oikes 2 ja artikli 15 digetes 8 ja 9

b) Idikes 3 asendatakse viide ,artikli 7 1oikes 8, artikli 10 1dikes 8, artikli 11 I6ike 1 neljandas 16igus, artikli 13
16ikes 4, artikli 14 1dikes 2 ja artikli 15 16ikes 8“ viitega ,artikli 7 15ikes 8, artikli 7a 1dikes 2, artikli 10 15ikes 8,
artikli 11 16ike 1 neljandas 16igus, artikli 13 loikes 4, artikli 14 15ikes 2 ja artikli 15 Idigetes 8 ja 9

¢) loikes 6 asendatakse viide , Artikli 7 16ike 8, artikli 10 15ike 8, artikli 11 Idike 1 neljanda 16igu, artikli 13 15ike 4,
artikli 14 1oike 2 ja artikli 15 1dike 8 viitega ,Artikli 7 1oike 8, artikli 7a 16ike 2, artikli 10 16ike 8, artikli 11
16ike 1 neljanda 16igu, artikli 13 I6ike 4, artikli 14 16ike 2 ja artikli 15 15igete 8 ja 9*.

15) Ilisa muudetakse vastavalt kiesoleva mairuse lisale.

Artikkel 2

Kéesolev mairus joustub kahekiimnendal péeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kiesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides lilkmesriikides.

Strasbourg, 19. aprill 2023

Euroopa Parlamendi nimel Naukogu nimel
president eesistuja
R. METSOLA J. ROSWALL
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LISA

Mairuse (EL) 2019/631 I lisa muudetakse jargmiselt.
1) A osa muudetakse jargmiselt:
a) punkti 6.1 pealkiri asendatakse jirgmisega:
,ELi sdidukipargi heite sihttase alates 2025. aastast*;
b) punkti 6.1.2 pealkiri asendatakse jirgmisega:
,ELi sdidukipargi heite sihttase ajavahemikuks 2030-2034:%
c) lisatakse jargmine punkt:
,6.1.3. ELi sdidukipargi heite sihttase alates 2035. aastast
ELi sdidukipargi heite sihttase,oss = ELi sdidukipargi heite sihttase,o,:(1 — vihendustegur,gss),

kus

ELi sdidukipargi heite sihton punktis 6.0 maaratletud suurus ning
tase;o21

vihendustegur,gss on artikli 1 16ike 5a punktis a maaratletud vihendustegur.”;

d) punkti 6.2 pealkiri asendatakse jirgmisega:
,Eriheite sihttaseme vordlusvairtused;
e) punkt 6.2.2 jdetakse vilja;
f) punkt 6.3 asendatakse jirgmisega:
,6.3  Eriheite sihttasemed alates 2025. aastast:
6.3.1. Eriheite sihttasemed ajavahemikuks 2025-2029:
eriheite sihttase = eriheite sihttaseme vordlusvdartus ZLEVi tegur,

kus

eriheite sihttaseme vordlus-  on CO, eriheite sihttaseme vordlusvéirtus, mis on kindlaks tehtud punkti

vadrtus 6.2.1 kohaselt;

ZLEVi tegur on (1 +y — x), vilja arvatud juhul, kui see summa on suurem kui 1,05 voi
viiksem kui 1,0; sellisel juhul mairatakse ZLEVi teguriks vastavalt kas 1,05
voi 1,0,

kus

y on heiteta ja vihese heitega sdidukite osakaal tootja uute sdiduautode koguarvust ning selle

arvutamiseks jagatakse uute heiteta ja vihese heitega sdidukite koguarv, milles iga sdidukit vetakse
arvesse allpool esitatud valemi kohaselt arvutatud kaaluna ZLEV.;, koigi vastaval kalendriaastal
registreeritud uute sdiduautode koguarvuga:

CO, eriheide * 0,7
50

Liikmesriikides, kus heiteta ja vihese heitega sdidukite osakaal kogu sdidukipargis oli 2017. aastal alla

60 % liidu keskmisest ning kus 2017. aastal registreeriti vihem kui 1 000 uut heiteta ja vihese heitega

soidukit, (¥)arvutatakse uute registreeritud sdiduautode puhul ZLEV,; 2029. aasta [6puni vastavalt
jargmisele valemile:

ZLEV,, = (1 - (C02 eriheide « O’7>>-1,85

ZLEV =1~ (

50

Kui heiteta ja vihese heitega sdidukite osakaal uute aastatel 2025-2028 registreeritud sdiduautode
pargis on iile 5 % aastas, ei saa see liikmesriik jargnevatel aastatel kohaldada kordajat 1,85;

X on 2025.-2029. aastal 25 %.
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6.3.2. Eriheite sihttasemed ajavahemikuks 2030-2034:
eriheite sihttase = ELi sdidukipargi heite sihttase,p30 + 22030 * (TM — TMy),
kus

ELi sdidukipargi heite sihttaon punkti 6.1.2 kohaselt kindlaks tehtud suurus;
S€2030

030 32001 * ELi sdidukipargi —heite sihttaseyso
keskmine heide,gy;

kus

ay021 on punktis 6.2.1 madratletud suurus;
keskmine heide,q,; on punktis 6.2.1 madratletud suurus;
TM  on punktis 6.2.1 médratletud suurus;

TM, on punktis 6.2.1 médratletud suurus.

6.3.3. Eriheite sihttasemed alates 2035. aastast:
eriheite sihttase = ELi sdidukipargi heite sihttase,oss + az93s * (TM — TM,),
kus

ELi sdidukipargi heite sihttasn punkti 6.1.3 kohaselt kindlaks tehtud suurus;
$€2035

B05s A0 ° ELi sdidukipargi —heite sihttaseo3s
keskmine heide,gs;

kus

a1 on punktis 6.2.1 mairatletud suurus;
keskmine heide,q,; on punktis 6.2.1 madratletud suurus;
TM  on punktis 6.2.1 méiratletud suurus;

TM, on punktis 6.2.1 méiratletud suurus.

(*) Heiteta ja vihese heitega sdidukite osakaal litkmesriigi uute sdiduautode pargis 2017. aastal arvutatakse
2017. aastal registreeritud uute heiteta ja vihese heitega sdidukite koguarvu ja samal aastal
registreeritud uute sdiduautode koguarvu jagatisena.”

2) B osa muudetakse jargmiselt:
a) punkti 6.1 pealkiri asendatakse jargmisega:
,ELi sdidukipargi heite sihttasemed alates 2025. aastast*;
b) punkti 6.1.2 pealkiri asendatakse jirgmisega:
,ELi sdidukipargi heite sihttasemed ajavahemikuks 2030-2034:%
c) lisatakse jirgmine punkt:
,6.1.3. ,ELi sdidukipargi heite sihttasemed alates 2035. aastast
ELi sdidukipargi heite sihttase,o35 = ELi sdidukipargi heite sihttase,,:(1 — vihendustegur,yss),
kus

ELi sdidukipargi heite sihttase,o,, on punktis 6.0 maaratletud suurus ning

vihendustegur,gss on artikli 1 1dike 5a punktis b maaratletud vihendustegur.”;
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d) punkt 6.2.2 asendatakse jairgmisega:
,6.2.2. Eriheite sihttaseme vordlusvédrtused ajavahemikuks 2030-2034:
eriheite sihttaseme vordlusvairtus = ELi sdidukipargi heite sihttase,p30 + a - (TM — TM),

kus

ELi sdidukipargi sihttase,osmaaratakse kindlaks punkti 6.1.2 kohaselt;

a on ay30, kui tootja uute viikeste tarbesdidukite keskmine katsemass on kuni TM, ja a,021, kui tootja
uute viikeste tarbesdidukite keskmine katsemass on suurem kui TM,,

kus

a0 - 32021° ELi sdidukipargi heite sihttase, s,
keskmine heide,gs;

a1 on punktis 6.2.1 mairatletud suurus;
keskmine heide,g; on punktis 6.2.1 madratletud suurus;
TM  on punktis 6.2.1 mairatletud suurus;

TM, on punktis 6.2.1 médratletud suurus.”;
e) lisatakse jargmine punkt:
,6.2.3. Eriheite sihttaseme vordlusvéddrtused alates 203 5. aastast:
eriheite sihttaseme vordlusvairtus = ELi sdidukipargi heite sihttase,o35 + a - (TM — TM),

kus

ELi sdidukipargi sihttase,osmdaratakse kindlaks punkti 6.1.3 kohaselt;

a on a,035 ., kui tootja uute viikeste tarbesdidukite keskmine katsemass on kuni TMy, ja a,5035 1, kui tootja
uute viikeste tarbesdidukite keskmine katsemass on suurem kui TM,,

kus
as0351L on 22021° ELi sdidukipargi — heite sihttaseyo3s
keskmine heide,g,;
0351 as021.ELi sdidukipargi — heite sihttase;os3s
ELi sdidukipargi—heite sihttaseypzs
keskmine heide,g; on punktis 6.2.1 madratletud suurus;

TM on punktis 6.2.1 médratletud suurus;

TM, on punktis 6.2.1 médratletud suurus.”;

f) punkt 6.3 asendatakse jirgmisega:
,6.3. Eriheite sihttase alates 2025. aastast
6.3.1. Eriheite sihttasemed ajavahemikuks 2025-2029:

eriheite sihttase = (eriheite sihttaseme vordlusvaartus — (@gnuasemea — ELI sOidukipargi heite sihttase,,s))
ZLEVi tegur,
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kus

eriheite sihttaseme vordlus-  on CO, eriheite sihttaseme vordlusvaartus, mis on kindlaks tehtud punkti

vadrtus 6.2.1 kohaselt;

Bihttasemed on koikide punkti 6.2.1 kohaselt arvutatud eriheite sihttaseme
vordlusvddrtuste keskmine, mida on kaalutud iga tootja uute viikeste
tarbesdidukite arvuga;

ZLEVi tegur on (1 +y - x), vilja arvatud juhul, kui see summa on suurem kui 1,05 véi
vaiksem kui 1,0; sellisel juhul maaratakse ZLEVi teguriks vastavalt kas 1,05
voi 1,0,

kus

y on heiteta ja vdhese heitega sdidukite osakaal tootja uute viikeste tarbesdidukite koguarvust ning selle

arvutamiseks jagatakse uute heiteta ja vdhese heitega sdidukite koguarv, milles iga sdidukit voetakse
arvesse allpool esitatud valemi kohaselt arvutatud kaaluna ZLEV,,;, koigi vastaval kalendriaastal
registreeritud uute viikeste tarbesdidukite koguarvuga:

CO, eriheide
50

X on 2025.-2029. aastal 17 %.

ZLEVy; =1~ <

6.3.2. Eriheite sihttasemed ajavahemikuks 2030-2034:

eriheite sihttase = eriheite sihttaseme vordlusvaartus — (Ginasemed — ELi sdidukipargi heite sihttase,so),

kus

eriheite sihttaseme vordlusvaartus on tootja eriheite sihttaseme vordlusvédrtus, mis on arvutatud punkti 6.2.2
kohaselt;

Oihttasemed on koikide punkti 6.2.2 kohaselt arvutatud eriheite sihttaseme vordlusvéirtuste keskmine, mida on

kaalutud iga tootja uute viikeste tarbesdidukite arvuga;

ELi sdidukipargi heite sihttase,o;on punkti 6.1.2 kohaselt kindlaks tehtud suurus.

6.3.3. Eriheite sihttasemed alates 2035. aastast:

riheite sihttase = eriheite sihttaseme vordlusvaartus — (@gnsasemed — ELi sOidukipargi heite sihttase,ss),

kus
eriheite sihttaseme vordlusvaartus on tootja eriheite sihttaseme vordlusvddrtus, mis on
arvutatud punkti 6.2.3 kohaselt;
Ogihttasemed on kdikide punkti 6.2.3 kohaselt arvutatud eriheite sihttaseme vordlusvaartuste

keskmine, mida on kaalutud iga tootja uute viikeste tarbesdidukite arvuga;

ELi sdidukipargi heite sihttase,ss on punkti 6.1.3 kohaselt kindlaks tehtud suurus.”




	Euroopa Parlamendi ja nõukogu määrus (EL) 2023/851, 19. aprill 2023, millega muudetakse määrust (EL) 2019/631, et karmistada uute sõiduautode ja uute väikeste tarbesõidukite CO2 heite norme kooskõlas liidu suurendatud kliimaeesmärkidega 
	LISA 


