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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EL) 2022/2038,
19. oktoober 2022,

millega muudetakse ndukogu miirust (EMU) nr 95/93 seoses epidemioloogilisest olukorrast voi
sojalisest agressioonist tingitud ajutise vabastusega teenindusaegade kasutamise nduete
kohaldamisest liidu lennujaamades

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 Idiget 2,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust, (')

parast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt ()

ning arvestades jargmist:

(1)  Noukogu miirust (EMU) nr 95/93 () on alates COVID-19 kriisi algusest mitu korda muudetud, kuna nimetatud
miidrusega kehtestatud ndue kasutada vihemalt 80 % teenindusaegade sarjast, et sdilitada Oigus samale
teenindusaegade sarjale jirgmisel samavdirsel sdiduplaani perioodil, muutus lennuettevétjate jaoks oluliselt
vihenenud lennuliikluse mahtude tottu jatkusuutmatuks.

(2)  Uhtse Euroopa taeva lennuliiklusvdrgu haldusasutusena tegutseva Eurocontroli avaldatud arvud néitavad, et
lennuliiklus on alates 2022. aasta suvehooaja sdiduplaani perioodi algusest vdga hdsti taastunud ning
lahteprognoosi kohaselt moodustab lennuliiklus 2022.-2023. aasta talvehooaja sdiduplaani perioodi alguseks
eeldatavasti ligikaudu 90 % 2019. aasta mahtudest. Need arvud digustavad 2023. aasta suvehooaja sdiduplaani
perioodiks tildreeglina 80 % ulatuses teenindusaegade kasutamise ndude juurde naasmist, mida tdiendab spetsiaalne
teenindusaegade kasutamise leevendamine teenindusaegade pdhjendatud kasutamata jatmise juhtudel.

(3)  Siiski on olukord lennundussektoris COVID-19 kriisi tottu jitkuvalt viga ebakindel. Sarnaselt olukorraga 2021.
aasta 16pus voivad ilmuda uued COVID-19 variandid ning need v&ivad pdhjustada nii riigiasutuste kui ka tarbijate
dkilisi reaktsioone, mis vOivad omakorda negatiivselt mojutada lennuliiklust. Lisaks mojutavad teatavaid
pikamaalennu turge jatkuvalt sanitaarmeetmed, mis takistavad oluliselt lennuliiklust.

(4)  Ka Venemaa Ukraina-vastane agressioonisdda mdjutab lennuliiklust ja lennuettevtjate voimalusi kasutada oma
teenindusaegu, sest liidu lennuettevotjatel on Valgevene, Venemaa ja Ukraina Shuruumi sisenemine takistatud.

(5)  Riikide poolt sanitaarkaalutlustel kehtestatavad reisipiirangud ja asjaolu, et sdjatsooniks muutunud Shuruumi
sisenemine ei ole voimalik, ei sdltu lennuettevdtjatest. Need asjaolud vdivad viia nende lennuteenuste vabatahtliku
vOi kohustusliku tiihistamiseni voi séiduplaanide kohandamiseni. Eelkdige aitavad vabatahtlikud tithistamised
kaitsta lennuettevdtjate finantsolukorda ja samal ajal valtida kahjulikku keskkonnamdoju, mida pdhjustavad iiksnes
oma teenindusaegade siilitamiseks toimuvad lennud.

(1) 22.septembri 2022. aasta arvamus (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata).

(%) Euroopa Parlamendi 6. oktoobri 2022. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu 13. oktoobri 2022. aasta
otsus.

() Noukogu 18. jaanuari 1993. aasta médrus (EMU) nr 95/93 ithenduse lennujaamades teenindusaegade jaotamise iihiste eeskirjade kohta
(EUTL 14, 22.1.1993, 1k 1).
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(6)  Sellises olukorras ei tohiks lennuettevdtjad, kes jitavad oma teenindusajad vastavalt méiruses (EMU) nr 95/93
sitestatud teenindusaegade kasutamismddrale kasutamata, kaotada automaatselt eesdigust konealuse médruse
artikli 8 Idikes 2 ja artikli 10 13ikes 2 sitestatud teenindusaegade sarjadele, mida nad saaksid muidu kasutada.
Kiesolevas maaruses tuleks selleks kehtestada erinormid.

(7)  Samal ajal on oluline tuletada meelde miidruse (EMU) nr 95/93 eesmirke, nimelt tagada lennujaamade
labilaskevdime tdhus kasutamine ning tagada kdigile lennuettevotjatele diglane juurdepdis lennujaama piiratud
labilaskevoimele, edendades seeldbi konkurentsi. Viiksema kasutusmédra kehtestamine vdi pdohjendatud
mittekasutamise erandite laiendamine, mida tehakse teenindusaegade kasutamise tavapiraste nduete
kohandamiseks, peaks rangelt piirduma olukordadega, kus vabastus teenindusaegade kasutamisest on vajalik ning
see ei tohiks anda ebadiglast konkurentsieelist lennuettevotjatele, kellele valjakujunenud teenindusajad kuuluvad.

(8)  Eelkdige tuleb tagada, et lennuettevdtjatel, kes on valmis teenuseid osutama, lubatakse kasutada vaba labilaskevdimet
ja et neil on viljavaade siilitada sellised teenindusajad pikemas perspektiivis. See peaks siilitama lennuettevotjate
stiimuli lennujaamade ldbilaskevoime kasutamiseks, mis omakorda tooks tarbijatele kasu lennuithenduste poolest.

(9)  Seepirast on vaja kehtestada kooskdlas nende pShimdtetega ja piiratud ajavahemikuks tingimused, mille kohaselt
lennuettevotjatel on jitkuvalt digus teenindusaegade sarjale vastavalt madruse (EMU) nr 95/93 artikli 8 1ikele 2 ja
artikli 10 16ikele 2, ning kehtestada asjaomastele lennuettevotjatele nduded kasutamata libilaskevoime
vabastamiseks. See periood peaks Eurocontroli taastumisprognoosi kohaselt kestma 30. oktoobrist 2022 kuni
28. oktoobrini 2023.

(10) Moiste ,uustulnuk“ mdéiratlus peaks jddma nimetatud perioodi jooksul avaraks, et suurendada hdlmatud
lennuettevdtjate arvu ja anda seega enamatele lennuettevotjatele voimalus oma tegevust alustada ja laiendada.

(11) Ajavahemikul 30. oktoobrist 2022 kuni 28. oktoobrini 2023 tuleks teenindusaegade jaotamise siisteemis jdtkata
nende lennuettevdtjate joupingutuste arvessevotmist, kes on kiitanud lende, kasutades teenindusaegu, mis kuuluvad
teenindusaegade sarja, millele on digus teisel lennuettevdtjal vastavalt médruse (EMU) nr 95/93 artikli 8 1dikele 2 ja
artikli 10 1dikele 2, kuid mis on ajutiseks imberjaotamiseks tehtud kittesaadavaks teenindusaegade koordinaatorile.
Seega peaksid lennuettevdtjad, kes on kasutanud vihemalt viie teenindusajaga sarju, saama jirgmisel samavéirsel
soiduplaani perioodil nende sarjade jaotamisel eesdiguse, olenevalt lennujaama olemasolevast labilaskevoimest.

(12) Selleks et votta arvesse Venemaa Ukraina-vastase agressioonisdja mdju ning toetada liidu ja Ukraina vaheliste
tthenduste taastamist, on vaja pikendada perioodi, mil lennuettevotjatel on vdimalik liidu ja Ukraina vahelistel
lennuliinidel teenindusaegade sarjade kasutamata jdtmise pdhjendamisel tugineda mairuse (EMU) nr 95/93
artikli 10 16ike 4 punktis a sdtestatud pShjusele.

(13) 1Ilma et see piiraks litkmesriikide kohustust jargida liidu digust, eelkdige aluslepingutes ning Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miiruses (EU) nr 1008/2008 (*) sitestatud norme, ei saa liikmesriikide vdi kolmandate riikide
ametiasutuste  poolt epidemioloogiliste olukordadega toimetulekuks kehtestatud vdimalike piirangute,
loodusdnnetuste voi poliitiliste rahutuste (nditeks tilestdusud, massirahutused voi avaliku korra raske rikkumine)
kahjulikke tagajirgi reisijate reisimisvdimalustele pidada lennuettevotjate siiiiks ning neid meetmeid tuleks seega
leevendada, kui need mdjutavad mérkimisvairselt ettevotjate elujdulisust voi reisimisvdimalusi voi ndudlust
asjaomastel liinidel. Leevendamismeetmed peaksid tagama, et lennuettevotjaid ei karistata teenindusaegade
kasutamata jatmise eest, kui see tuleneb kdnealustest piirangutest.

(14)  Selleks et vihendada konkurentsimoonutuste ohtu ja tagada lennujaamade ldbilaskevdime tdhus kasutamine, peaks
konkreetne leevendus selliste piirangute kehtestamise mdjule olema piiratud kestuse ja ulatusega, tagamaks, et
leevendusmeetmete mdju on piiratud perioodiga, kui need olid pdhjendatud. Selliste piirangute méju leevendavate
meetmetega hdlmatud teenindusaegu tuleks kisitada nii, nagu neid oleks kasutatud madruse (EMU) nr 95/93
kohaldamise eesmargil.

(Y Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. septembri 2008. aasta midrus (EU) nr 10082008 ithenduses lennuteenuste osutamist késitlevate
ithiseeskirjade kohta (ELT L 293, 31.10.2008, lk 3).
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(15) On vaja selgitada, et teenindusaegade pohjendatud kasutamatajdtmise erandeid kasitlevaid sitteid ei kohaldata nende
lennuettevdtjate suhtes, kelle kohta kehtivad Euroopa Liidu lepingu (ELi leping) artikli 29 v&i Euroopa Liidu
toimimise lepingu (ELi toimimise leping) artikli 215 kohaselt vastu vdetud piiravad meetmed, ega lennuettevotjate
suhtes, kellel on liidus tegevuskeeld ja kes on kantud komisjoni mééruse (EU) nr 474/2006 (°) A vdi B lisasse. Nende
meetmete tulemusliku kohaldamise tagamiseks ei tohiks teenindusaegade pohjendatud kasutamatajdtmise erandeid
kisitlevatele sitetele saada tugineda ka need lennuettevétjad, kelle kohta need piiravad meetmed kdesoleva maaruse
joustumise kuupieval juba kehtivad.

(16) Koordinaatorite vahelist koosté6d tuleks tugevdada, et tagada miiruse (EMU) nr 95/93 iihetaoline rakendamine
kogu liidus.

(17) Koordinaatorid peaksid vahetama parimaid tavasid mééruse (EMU) nr 95/93 rakendamise kohta, sealhulgas Euroopa
lennujaamade koordinaatorite ithenduse (EUACA) kaudu. EUACALt julgustatakse jitkama suuniste viljaandmist, et
tagada liidu normide thtlustatud rakendamine, eeskitt mis puudutab piirangute leevendamist kisitlevat sitet. Peale
selle on asjaolu, kas leevendamist kohaldatakse voi mitte, lennuettevdtjatele sdiduplaanide kavandamisel oluline
teave. Seetdttu tuleb tagada koordinaatorite labipaistev teavitustegevus.

(18) Kuigi piirangute leevendamise meetmeid tuleks tdlgendada kitsalt, kuna need kujutavad erandit tavaparastest
teenindusaegade kasutamise nduetest, peaks teatavatel juhtudel olema vdimalik nduda kdigi koordinaatorite iihiselt
tegutsemist, et tagada kogu liidus vordsed vdimalused. Teatavatel tingimustel ja tihehdilse otsuse alusel peaksid
koordinaatorid saama kohaldada seda sitet koordineeritud lennujaamade kdigi teenindusaegade suhtes.

(19) 2022.-2023. aasta talvehooaja sdiduplaani perioodiks koostatud lennuliikluse prognooside kindlust méjutab
negatiivselt eri kriiside areng, eelkdige olukord Ukrainas ja Covid-19 kriis. Sellest tulenevalt tuleks lennuettevotjad
vajalikus ulatuses vabastada noudest kasutada teenindusaegu selleks, et siilitada digus samadele teenindusaegadele
jargmisel samavédrsel sdiduplaani perioodil. See peaks voimaldama lennuettevdtjatel suurendada lennuteenuste
mahtu, kui asjaolud seda vdimaldavad, eesmargiga kohaldada alates 2023. aasta suvehooaja sdiduplaani perioodist
teenindusaegade kasutamise tavapiraseid reegleid, vottes arvesse komisjoni poolt konkreetsetel asjaoludel
teatavatele lennutranspordisektori probleemidele reageerimiseks tehtud kohandusi.

(20)  Selleks et votta arvesse COVID-19 kriisi vdi muu epidemioloogilise olukorra muutuvat mdju ja Venemaa Ukraina-
vastase agressioonisdja otsest laastavat mdoju lennuliiklusele ja toetada Ukrainaga ithenduste taastamist ning
reageerida paindlikult, kui see on tingimata vajalik ja pdhjendatud, probleemidele, millega lennutranspordisektor
selle tottu toime peab tulema, peaks komisjonil olema &igus votta kooskdlas ELi toimimise lepingu artikliga 290
vastu Oigusakte seoses minimaalse kasutusmiira protsendi muutmisega kindlas vahemikus vdi mis tahes
sdiduplaani perioodil ajavahemikul 30. oktoobrist 2022 kuni 28. oktoobrini 2023 vastavalt Eurocontroli taastumis-
prognoosile ning seoses liidu ja Ukraina vaheliste lennuliinide minimaalse kasutusmdira protsendi muutmisega
kindlas vahemikus v6i mis tahes sdiduplaani perioodi puhul 30. oktoobrist 2022 kuni 28. oktoobrini 2023. On
eriti oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava t66 kiigus labi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas
ekspertide tasandil, ja et kdnealused konsultatsioonid viidaks 1abi kooskélas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonide-
vahelises parema &igusloome kokkuleppes (°) sitestatud pShimdtetega. Eelkdige selleks, et tagada delegeeritud
digusaktide ettevalmistamises vordne osalemine, saavad Euroopa Parlament ja ndukogu koik dokumendid
liikkmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on pidev juurdepdids komisjoni eksperdirithmade
koosolekutele, millel arutatakse delegeeritud digusaktide ettevalmistamist.

() Komisjoni 22. mértsi 2006. aasta madrus (EU) nr 474/2006, millega kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EU)
nr 2111/2005 II peatiikis nimetatud ithenduse nimekiri lennuettevdtjatest, kelle suhtes kohaldatakse ithenduse piires tegevuskeeldu
(ELT L 84, 23.3.2006, Ik 14).

() ELTL123,12.5.2016, 1k 1.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/AUTO/?uri=OJ:L:2016:123:TOC
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(21) Lennujaamadel, lennujaama teenuseosutajatel ja lennuettevotjatel on vaja asjakohaseks planeerimiseks teada, milline
on olemasolev ldbilaskevdime. Lennuettevotjad peaksid jatkuvalt andma koik teenindusajad, mida ei kavatseta
kasutada, koordinaatorile vdimalikuks teistele lennuettevitjatele imberjaotamiseks vdimalikult vara ja hiljemalt
kolm nidalat enne nende kavandatud kasutamiskuupieva. Kui lennuettevtjad seda nduet korduvalt rikuvad, ei
tohiks nad saada kasutada viiksemat teenindusaegade kasutamise maéra.

(22) Kui koordinaator on veendunud, et lennuettevdtja on Idpetanud lennujaamas oma tegevuse, peaks koordinaator
votma asjaomaselt lennuettevdtjalt teenindusajad tagasi ja lisama need iihisvarusse {imberjaotamiseks teistele
lennuettevdtjatele.

(23) Lennuettevdtjatele kehtestatud keeld lennata ELi lepingu artikli 29 voi ELi toimimise lepingu artikli 215 kohaselt
voetud piiravate meetmete voi madruse (EU) nr 474/2006 kohase tegevuskeelu kohaldamisel liidu dhuruumi voib
tuua kaasa liidu lennujaamade teenindusaegade pohjendamatu blokeerimise. Kuigi selliste lennuettevdtjate varem
kasutatud teenindusajad saab sdiduplaani perioodi jooksul vastavalt vajadusele imber jaotada, ei julgusta see
piisavalt teenindusaegade tdhusat kasutamist, mis vdimaldaks lennuettevdtjatel tarbijate huvides parandada
pikaajalist konkurentsi ja thendusvdimalusi. Seega tuleks teenindusajad asjaomastelt lennuettevdtjatelt viivitamata
tagasi votta.

(24) Kuna kdesoleva mairuse eesmarki, nimelt erinormide kehtestamist ja piiratud ajavahemikuks ette nihtud vabastust
tildistest teenindusaegade kasutamise nduetest, et leevendada epidemioloogilise kriisi ning Venemaa Ukraina-vastase
agressioonisdja mdju lennuliiklusele, ei suuda liikkmesriigid piisavalt saavutada, kiill aga saab seda kavandatud
meetme ulatuse ja toime t3ttu paremini saavutada liidu tasandil, voib liit votta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu
lepingu artiklis 5 sitestatud subsidiaarsuse pShimdttega. Kdnealuses artiklis sitestatud proportsionaalsuse
pOhimétte kohaselt ei ldhe kdesolev méirus nimetatud eesmirgi saavutamiseks vajalikust kaugemale.

(25) Vbttes arvesse COVID-19 kriisi ja Venemaa Ukraina-vastase agressioonisdjaga seotud erandlikest asjaoludest tingitud
kiireloomulisust, peetakse asjakohaseks niha ette erand Euroopa Liidu lepingule, Euroopa Liidu toimimise lepingule
ja Euroopa Aatomienergiaithenduse asutamislepingule lisatud protokolli nr 1 (riikide parlamentide rolli kohta liidus)
artiklis 4 sitestatud kaheksa nidala pikkusest tdhtajast.

(26) Et kdesolevas mdiruses sitestatud meetmeid oleks voimalik viivitamata kohaldada, peaks see jdustuma
kiireloomulisena jirgmisel paeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Méirust (EMU) nr 95/93 muudetakse jargmiselt.
1) Artiklit 2 muudetakse jargmiselt:
a) punkti ba sissejuhatav osa asendatakse jirgmisega:
L»ajavahemikul 30. oktoobrist 2022 kuni 28. oktoobrini 2023 on uustulnuk:*;
b) punkti f alapunkt i asendatakse jirgmisega:
mlennuettevotja“ — Shutranspordi valdkonna ettevdtja, kellel on kehtiv lennutegevusluba voi samavéirne luba
jargmise suvehooaja sdiduplaani perioodi jaoks hiljemalt 31. jaanuariks voi jirgmise talvehooaja sdiduplaani
perioodi jaoks hiljemalt 31. augustiks; artiklite 4, 8, 8a, 10 ja 10a kohaldamisel hdlmab lennuettevdtja mdiste ka

drilise lennutegevusega tegelevat ettevotjat, kui ta tegutseb sdiduplaani kohaselt; artiklite 7 ja 14 kohaldamisel
hélmab lennuettevdtja maiste ka koiki tsiviilohusdiduki kaitajaid;*.
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2) Artiklit 8 muudetakse jargmiselt:
a) loike 2 esimese 1igu sissejuhatav osa asendatakse jargmisega:

,2.  Ilma et see piiraks artiklite 7, 8a ja 9, artikli 10 16ike 1 ja artikli 14 kohaldamist, ei kohaldata kdesoleva artikli
16iget 1, kui on tdidetud jargmised tingimused:*;

b) 16ike 2a esimene 16ik asendatakse jirgmisega:

,2a.  Ajavahemikul 30. oktoobrist 2022 kuni 28. oktoobrini 2023 ja olenevalt lennujaama olemasolevast
labilaskevdimest jaotatakse teenindusaegade sarjad, mis tagastati vastavalt kdesoleva artikli 18ikele 1 séiduplaani
perioodi 16pus (,sdiduplaani vordlusperiood”) teenindusaegade ihisvarusse, taotluse korral jargmiseks
samavédrseks sdiduplaani perioodiks lennuettevotjale, kes on parast artikli 10a 16ike 7 kohaldamist kasutanud
sdiduplaani vrdlusperioodi jooksul vihemalt viit asjaomase teenindusaegade sarja teenindusaega.”;

c) ldige 6a asendatakse jirgmisega:

,6a.  Ajavahemikul, mil kohaldatakse COVID-19 koordineerimisparameetreid, voib koordinaator selliste
koordineerimisparameetrite nduetekohase kohaldamise ~vdimaldamiseks parast asjaomase lennuettevdtja
drakuulamist muuta selliste taotletud voi jaotatud teenindusaegade ajastust, mis puudutavad ajavahemikku
30. oktoobrist 2022 kuni 28. oktoobrini 2023, v8i need tithistada. Sellega seoses vdtab koordinaator arvesse
16ikes 5 osutatud tdiendavaid ndudeid ja suuniseid selles satestatud tingimustel.

3) Artiklit 10 muudetakse jirgmiselt:
a) ldige 2a jaetakse vilja;
b) 1diget 4 muudetakse jargmiselt:
i) esimest 16iku muudetakse jargmiselt:
— punkt d asendatakse jargmisega:

,d) kohtumenetlus, mis késitll.eb kdesoleva mairuse artikli 9 kohaldamist lennuliinide puhul, mille suhtes on
kooskdlas médruse (EMU) nr 2408/92 artikliga 4 kehtestatud avaliku teenindamise kohustus, mille
tulemusena on sellisel lennuliinil lennuliiklus ajutiselt peatatud.”;

— punkt e jaetakse vilja;
ii) teine, kolmas, neljas ja viies 16ik jietakse vilja;
iii) lisatakse jargmine 16ik:

,Kui Venemaa Ukraina-vastase agressioonisdja mdju ja elutdhtsa taristu havitamine mdjutab suutlikkust osutada
lennuteenuseid ja ndudlust lennuteenuste jdrele, kohaldavad koordinaatorid liidu ja Ukraina vahelistel
lennuliinidel dhuruumi voi lennujaama sulgemise jooksul, ldhtudes sellest, milline sulgemine toimub hiljem,
ning tdiendava 16-nddalase perioodi jooksul esimese 16igu punkti a. Koordinaator teavitab komisjoni
16-nddalase perioodi algus- ja 16ppkuupdevast.”;

c) lisatakse jargmised Idiked:

,4a.  Lisaks saab ajavahemikul 30. oktoobrist 2022 kuni 28. oktoobrini 2023 pdhjendada teenindusaja
mittekasutamist ka ametiasutuste kehtestatud piirangutega, mille eesmirk on reageerida mis tahes tdsisele
epidemioloogilisele olukorrale, loodusdnnetusele voi poliitilisele rahutusele selle lennuliini ithes otsas, mille puhul
asjaomast teenindusaega kasutati voi kavatseti kasutada, tingimusel et need piirangud mojutavad markimisvaarselt
reisimise voimalust voi reisimise ndudlust ning et piirangud toovad asjaomastel lennuliinidel kaasa jargmise:

a) piiri, lennujaama voi dhuruumi osaline vdi téielik sulgemine asjaomase sdiduplaani perioodi olulise osa jooksul;
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b) tdsine takistus reisijate vdimalusele reisida mis tahes lennuettevdtjaga sellel otseliinil asjaomase sdiduplaani
perioodi olulise osa jooksul, niiteks kui see takistus on seotud mone jargmise pohjusega:

— kodakondsusel voi elukohal pdhinevad reisipiirangud, kdigi reiside keelamine, vilja arvatud hidavajalikud
reisid, voi teatavatest riikidest vdi geograafilistest piirkondadest ldhtuvate voi sinna suunduvate lendude
keelamine;

— liikumispiirangud voi karantiini- voi isolatsioonimeetmed riigis vdi piirkonnas, kus sihtlennujaam asub
(sealhulgas vahepealsed punktid), vilja arvatud juhul, kui karantiini saab valtida liidus tunnustatud negatiivse
testi voi labipddemis- vdi vaktsineerimistdendiga;

— selliste teenuste kittesaadavuse piiramine, mis on vajalikud lennuteenuse osutamise otseseks toetamiseks,
sealhulgas majutus- ja avalike teenuste, sealhulgas transporditeenuste osutamise peatamine, mis pohjustab
lennuliini kummaski otsas ndudluse olulist vihenemist;

— piirangud reisijate arvule lennu kohta ning tihenduste arvule lennuettevdtja kohta, mis pdhjustab lennuliini
kummaski otsas ndudluse olulist vihenemist;

¢) lennumeeskonna liikumise piirang, mis takistab oluliselt teenindatavasse lennujaama suunduva voi sellest
lahtuva lennuteenuse osutamist, sealhulgas ootamatud riiki sisenemise keelud vdi meeskonna jddmine
ootamatutesse kohtadesse karantiinimeetmete t3ttu, vilja arvatud juhul, kui karantiini saab viltida liidus
tunnustatud negatiivse testi voi labipodemis- voi vaktsineerimistdendiga.

Kiesolevat 10iget kohaldatakse perioodil, mille jooksul kehtivad esimeses 16igus osutatud piirangud, ja veel kuue
nddala jooksul, kui jdrgitakse kolmandat ja neljandat 16iku. Kui nende piirangute kohaldamine 16peb vihem kui
kuus niddalat enne sdiduplaani perioodi 16ppu, kohaldatakse kiesolevat 1diget iilejddnud kuuenddalasel
ajavahemikul ainult juhul, kui jargneva sdiduplaani perioodi teenindusaegu kasutatakse samal marsruudil.

Kéesolevat 1diget kohaldatakse itksnes nendel marsruutidel kasutatavate teenindusaegade suhtes, mille puhul
lennuettevdtja kasutas neid juba enne esimeses 16igus osutatud piirangute avalikuks tegemist.

Kéesoleva 16ike kohaldamine 1dpetatakse, kui lennuettevotja, kes kasutab kénealuseid teenindusaegu, liheb iile
lennuliinile, mida ei mojuta esimeses 1digus osutatud piirangud.

Kui enamik liikmesriike, kes esindavad vihemalt 50 % liidu elanikkonnast, kohaldavad esimeses 16igus osutatud
piiranguid, millel on markimisvddrne moju reisimisvoimalusele voi selle jarele esinevale ndudlusele, ning mis
pohjustavad esimese 16igu punktides a—c osutatud olukorra, vdib iga koordinaator, tuginedes kdigi ithenduse
koordineeritavate lennujaamade koordinaatorite ithehdilsele otsusele parast komisjoni ja litkmesriikide teavitamist,
et kasutamata jatmine ildiselt on pdhjendatud, kohaldada kdesolevat 1diget kdigi teenindusaegade suhtes, mida
ettevotja vastavas lennujaamas omab, kehtivate piirangute ajal ja veel kuue jirgneva nidala jooksul, kui asjaomane
piirang mdjutab suurt hulka lennuliine, mille lahte- v&i sihtkoht on tihenduse lennujaam, ja mille tulemusena ei ole
liidus lennuliiklus suures ulatuses vdimalik voi mis looks ebavrdsed konkurentsitingimused.

4b.  Kui teenindusaja kasutamata jitmine on pdhjendatud likes 4 vdi 4a osutatud piiranguga, kisitavad
koordinaatorid teenindusaega nii, et seda on vastava teenindusaegade sarja puhul kasutatud.

4c.  Lennuettevdtjatel, kelle tegevust takistavad Euroopa Liidu lepingu (ELi leping) artikli 29 v&i Euroopa Liidu
toimimise lepingu (ELi toimimise leping) artikli 215 kohaselt vastu vGetud piiravad meetmed, sealhulgas need, mis
kehtivad 26. oktoobril 2022, ning lennuettevdtjatel, kellel on liidus tegevuskeeld ja kes on kantud komisjoni
médruse (EU) nr 474/2006 () A vdi B lisasse, ei ole digust pohjendada teenindusaegade kasutamata jatmist
kiesoleva artikli 16igete 4 ja 4a alusel.

Erandina esimesest 16igust voivad kdnealused lennuettevdtjad, kui neil on lubatud kiitada selliselt lennuettevotjalt
margrendilepingu alusel renditavaid 6husdidukeid, kelle tegevust sellised piiravad meetmed ei takista ja kelle suhtes
sellist tegevuskeeldu ei kohaldata, péhjendada teenindusaegade kasutamata jatmist 1digete 4 ja 4a alusel, tingimusel
et jargitakse liidus kohaldatavaid ohutusnorme.
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4d.  Koordinaatorid jagavad parimaid tavasid 1digete 4 ja 4a rakendamise kohta, et tagada kogu liidus iihtne ja
jarjepidev kohaldamine.

Koordinaatorid avaldavad ja ajakohastavad korrapiraselt nende sihtkohtade loetelu, mille suhtes 16ikeid 4 ja 4a
kohaldatakse.

(*) Komisjoni 22. martsi 2006. aasta madrus (EU) nr 474/2006, millega kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja
noukogu médruse (EU) nr 2111/2005 I peatiikis nimetatud ithenduse nimekiri lennuettevotjatest, kelle suhtes
kohaldatakse iithenduse piires tegevuskeeldu (ELT L 84, 23.3.2006, lk 14).%;

d) 1dige 5 asendatakse jirgmisega:

,5.  Komisjon kontrollib liikmesriigi taotluse korral vi omal algatusel, kas kidesoleva méddruse reguleerimisalasse
kuuluva lennujaama koordinaator kohaldab 16ikeid 4 ja 4a.”

4) Artiklit 10a muudetakse jirgmiselt:

a) pealkiri asendatakse jirgmisega:
,Artikkel 10a

Teenindusaegade jaotamine vastusena teatavatele kriisiolukordadele®;
b) Ioiked 1, 2 ja 4 jdetakse vilja;
c) loige 3 asendatakse jargmisega:

»3.  Kui lennuettevdtja tdendab 30. oktoobrist 2022 kuni 25. martsini 2023 kestva ajavahemiku puhul ning
artikli 8 1dike 2, artikli 10 Idigete 2 ja 4 ning artikli 14 16ike 6 esimese 16igu kohaldamisel koordinaatorile
rahuldaval viisil, et asjaomane lennuettevdtja on kasutanud talle jaotatud teenindusaegade sarja koordinaatori loale
vastavalt vihemalt 75 % sdiduplaani perioodi jooksul, millele ta on méiratud, on asjaomasel lennuettevotjal digus
kasutada sama teenindusaegade sarja jargmisel samavairsel sdiduplaani perioodil.*;

d) ldige 5 asendatakse jirgmisega:

,5.  Kui Eurocontroli avaldatud andmetest nahtub selgelt, et nidalane lennuliiklus kahe jarjestikuse nidala jooksul
on langenud kas COVID-19 kriisi v6i muu epidemioloogilise olukorra tdttu véi Venemaa Ukraina-vastase
agressioonisdja otsese moju tottu alla 80 % vastavate 2019. aasta nidalate mahtudest ning et Eurocontroli
liiklusprognooside kohaselt jadb lennuliikluse mahtude vihenemine 2019. aasta vastava perioodiga vorreldes
toendoliselt piisima, on komisjonil digus votta kooskdlas artikliga 12a vastu delegeeritud Gigusakte, et muuta
ajavahemikku 30. oktoobrist 2022 kuni 28. oktoobrini 2023 jddval mis tahes sdiduplaani perioodil kdesoleva
artikli 16ikes 3 ja artikli 8 1dikes 2, artikli 10 1digetes 2 ja 4 ning artikli 14 15ike 6 esimeses 16igus sitestatud
protsendimédrasid vahemikus 0 % kuni 70 %. Kohaldatav protsendimiir on proportsionaalne Eurocontroli
lennuliikluse prognoosidega.

Konealuste delegeeritud digusaktide vastuvdtmisel votab komisjon arvesse koiki jargmisi elemente:
a) Eurocontroli avaldatud andmed lennuliikluse mahtude ja prognooside kohta;

b) niitajad, mis on seotud ndudlusega reisijate ja kauba lennutranspordi jirele, sealhulgas eelbroneeringutega,
lennuettevotjate kavandatud sdiduplaanide ning lennukipargi suuruse, kasutamise ja tdituvusega seotud
suundumused;

¢) ametiasutuste kehtestatud meetmed, mis on seotud COVID-19 kriisi v6i mdne muu epidemioloogilise
olukorraga, millel on mirkimisvddrne moju liidu lennujaamadesse suunduva vai liidu lennujaamadest ldhtuva
lennuliikluse mahtudele, marsruudi sunnitud muutmised Shuruumide sulgemise tdttu voi liidu lennuettevotjatele
kehtestatud keeld siseneda kolmanda riigi 6huruumi, vottes arvesse Euroopa Liidu Lennundusohutusameti
konfliktipiirkondade teabebiilletddnis antud nduandeid;

d) Haiguste Ennetamise ja Torje Euroopa Keskuse ning Maailma Terviseorganisatsiooni andmed COVID-19 voi
muu epidemioloogilise olukorra kohta, mida iseloomustab suur nakkavus ja mis tdenioliselt voib tuua kaasa
lennuliikluse olulise vihenemise.
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5)

Vottes arvesse seda, et lennuettevdtjad koostavad sdiduplaani enne sdiduplaani perioodi, peab komisjon piitidma
votta konealused delegeeritud digusaktid vastu enne sdiduplaani perioodi algust, et lennuettevdtjad saaksid
planeerida oma lennugraafikuid. Ettendgematute asjaolude korral vdib komisjon vdtta kdnealused digusaktid vastu
sdiduplaani perioodil.”;

e) lisatakse jargmine loige:

,5a.  Kui komisjon leiab, et Venemaa Ukraina-vastasest agressioonisdjast pohjustatud taristu hdvitamise ja moju
tottu elutingimustele nduab Ukraina ja liidu vahelise lennuliikluse jirkjirguline taastamine Ukrainat teenindavatel
marsruutidel vdiksemat kasutusmdira, on komisjonil digus votta kooskolas artikliga 12a vastu delegeeritud
digusakte, et muuta Ukrainasse suunduvatel voi Ukrainast ldhtuvatel marsruutidel kasutatavate teenindusaegade
puhul ajavahemikku 30. oktoobrist 2022 kuni 28. oktoobrini 2023 jdival mis tahes sdiduplaani perioodil
kiesoleva artikli 16ikes 3 ja artikli 8 I6ikes 2, artikli 10 1digetes 2 ja 4 ning artikli 14 16ike 6 esimeses 16igus
sdtestatud protsendimaarasid vahemikus 0 % kuni 70 %.

Kdnealuste delegeeritud digusaktide vastuvotmisel votab komisjon arvesse jargmisi elemente:

a) Eurocontroli avaldatud andmed liidu ja Ukraina vaheliste marsruutide lennuliikluse mahtude ja prognooside
kohta;

b) nditajad, mis on seotud ndudlusega reisijate ja kauba lennutranspordi jarele, sealhulgas eelbroneeringutega ja
kavandatud lennuliinide sdiduplaanidega seotud suundumused;

¢) marsruudi sunnitud muutmised Shuruumide sulgemise tottu voi liidu lennuettevdtjatele kehtestatud keeld
siseneda kolmanda riigi Shuruumi, vottes arvesse Euroopa Liidu Lennundusohutusameti konfliktipiirkondade
teabebiilletddnis antud nduandeid.”;

f) loiked 6 ja 7 asendatakse jargmistega:

,6.  Kui COVID-19 kriisi v6i muu epidemioloogilise olukorra pikaajalise moju v6i Venemaa Ukraina-vastase
agressioonisdja otsese mdju tulemusena on see tungiva kiireloomulisuse tdttu vajalik, kohaldatakse kdesoleva artikli
alusel vastu voetud delegeeritud digusaktide suhtes artiklis 12b sitestatud menetlust.

7. Kdiesoleva artikli ldike 3, 5 voi 5a kohase teenindusaegade kasutamisest vabastamise ajavahemikul teevad
lennuettevotjad muudele lennuettevotjatele iimberjaotamiseks koordinaatorile kittesaadavaks koik teenindusajad,
mida nad ei kavatse kasutada, vihemalt kolm nddalat enne kavandatud lennutegevuse algust. Ilma, et see piiraks
artikli 10 1digete 4 ja 4a kohaldamist, kui lennuettevdtja ei tee vastavalt kidesolevale 1dikele koordinaatorile
kittesaadavaks sarja enam kui kolme teenindusaega, on sellel lennuettevdtjal digus kasutada sama teenindusaegade
sarja jargmisel samavdirsel sdiduplaani perioodil iiksnes juhul, kui see lennuettevdtja on kasutanud kogu seda
teenindusaegade sarja voi kui kogu seda teenindusaegade sarja loetakse kasutatuks kooskdlas artikli 10 16ikega 4b
vihemalt 80 % ajast, olenemata sellest, kas artikli 8 1diget 2 ja artikli 10 1diget 2 on muudetud kiesolevas artiklis
osutatud delegeeritud digusaktiga.

Artikli 11 16ige 1 asendatakse jirgmisega:

,1. IIma et see piiraks kaebuse esitamise digust riigisisese diguse alusel, esitatakse artikli 7 1dike 2, artiklite 8, 8a
ja 10, artikli 10a like 7, artikli 14 16igete 1-4 ning artikli 14 16ike 6 kohaldamist kasitlevad kaebused koordinatsiooni-
komiteele. Komitee vaatab kaebuse libi iithe kuu jooksul pirast selle esitamist ning teeb koordinaatorile véimaluse korral
ettepaneku probleemi lahendamiseks. Kui kaebust ei ole vdimalik lahendada, voib vastutav liikmesriik tdiendava
kahekuulise ajavahemiku jooksul niha ette lennuettevitjate voi lennujaamu esindava organisatsiooni vdi muu
kolmanda isiku vahendusmenetluse.”

Artikli 12a 16ige 2 asendatakse jargmisega:
,2.  Artiklis 10a osutatud bigus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile kuni 28. oktoobrini 2023.
Artikli 14 16ige 6 asendatakse jirgmisega:

,6.  Ilma et see piiraks artikli 10 1digete 4 ja 4a kohaldamist ja juhul, kui lennuettevétja ei suuda saavutada artikli 8
16ikes 2 kindlaks mairatud 80 % kasutuse mdaira, vdib koordinaator otsustada votta lennuettevotjalt dra konealuse
teenindusaegade sarja iilejddnud sdiduplaani perioodi ajaks ning paigutada selle pirast asjaomase lennuettevdtja
drakuulamist teenindusaegade tihisvarusse.



L 27522 Euroopa Liidu Teataja 25.10.2022

Ilma et see piiraks artikli 10 15igete 4 ja 4a kohaldamist ja juhul, kui péarast jagatud aega, mis vastab 20 %le sarja
kehtivusajast, ei ole iihtegi sarja teenindusaega kasutatud, paigutab koordinaator kdnealuse teenindusaegade sarja
pdrast asjaomase lennuettevdtja drakuulamist sdiduplaani perioodi [6puni teenindusaegade ithisvarusse.

Kui koordinaator teeb ajavahemikul 30. oktoobrist 2022 kuni 28. oktoobrini 2023 tema késutuses oleva teabe pdhjal
kindlaks, et lennuettevdtja on ldpetanud oma tegevuse lennujaamas ja tal ei ole enam vdimalik kasutada talle antud
teenindusaegu, votab koordinaator {ilejadnud sdiduplaani perioodiks dra selle lennuettevitja asjaomased
teenindusaegade sarjad ja lisab need teenindusaegade thisvarusse, olles asjaomase lennuettevdtja enne dra kuulanud.

Kui koordinaator teeb ajavahemikul 30. oktoobrist 2022 kuni 28. oktoobrini 2023 tema kisutuses oleva teabe pdhjal
kindlaks, et lennuettevdtjal, kelle kohta kehtivad ELi lepingu artikli 29 v&i ELi toimimise lepingu artikli 215 kohaselt
vastu vOetud piiravad meetmed, sealhulgas need, mis kehtivad 26. oktoobril 2022, voi lennuettevdtjal, kellel on liidus
tegevuskeeld ja kes on kantud komisjoni mddruse (EU) nr 474/2006 A vdi B lisasse, ei ole olulisel osal sdiduplaani
perioodist vdimalik kasutada oma teenindusaegu, vdtab koordinaator, olles asjaomase lennuettevdtja enne dra
kuulanud, tilejddnud sdiduplaani perioodiks dra selle lennuettevdtja asjaomased teenindusaegade sarjad ja lisab need
teenindusaegade iihisvarusse.

Kui aga lennuettevdtja suhtes kohaldatakse liidus tegevuskeeldu ja ta on kantud méiruse (EU) nr 474/2006
A voi B lisasse ning tal on lubatud kitada selliselt lennuettevdtjalt méirgrendilepingu alusel renditavaid 6husdidukeid,
kelle tegevust sellised piiravad meetmed ei takista ja kelle suhtes sellist tegevuskeeldu ei kohaldata, ei kohaldata

konealuse lennuettevdtja teenindusaegade suhtes kdesoleva 16ike neljandat 16iku, tingimusel et jérgitakse liidus
kohaldatavaid ohutusnorme.”

Artikkel 2

Kéesolev maarus joustub jirgmisel pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesolev mdarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides litkmesriikides.

Strasbourg, 19. oktoober 2022

Euroopa Parlamendi nimel Naukogu nimel
president eesistuja
R. METSOLA M. BEK
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