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KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2022/1221,
14. juuli 2022,

millega kehtestatakse ajutine dumpinguvastane tollimaks teatavate Marokost pirit alumiiniumrataste
impordi suhtes

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 8. juuni 2016. aasta mdirust (EL) 2016/1036 kaitse kohta
dumpinguhinnaga impordi eest riikidest, mis ei ole Euroopa Liidu liitkmed () (edaspidi ,alusmaarus*), eriti selle artiklit 7,

olles konsulteerinud liikmesriikidega

ning arvestades jargmist:

1. MENETLUS

1.1. Algatamine

Euroopa Komisjon (edaspidi ,komisjon“) algatas 17. novembril 2021. aastal alusméiruse artikli 5 alusel
dumpinguvastase uurimise seoses teatavate Marokost (edaspidi ,asjaomane riik®) parit alumiiniumrataste impordiga.
Komisjon avaldas algatamisteate (edaspidi ,algatamisteade”) Euroopa Liidu Teatajas ().

Komisjon algatas uurimise kaebuse alusel, mille esitas 4. oktoobril 2021 Euroopa rattatootjate liit (edaspidi ,.kaebuse
esitaja“ voi ,EUWA®). Kaebus esitati liidu tootmisharu nimel alusmairuse artikli 5 16ike 4 tihenduses. Kaebuses
esitati dumpingu ja sellest tuleneva olulise kahju kohta tdendid, mida peeti uurimise algatamise jaoks piisavaks.

1.2. Registreerimine

Komisjon kehtestas vaatlusaluse toote impordi suhtes registreerimisndude komisjoni rakendusmidrusega (EL)
2022/934 () (edaspidi ,registreerimisméaarus®).

1.3. Huvitatud isikud ja anoniiiimsustaotlus

Algatamisteates kutsus komisjon huvitatud isikuid iiles uurimises osalemiseks komisjoniga iithendust votma.
Komisjon teatas uurimise algatamisest eraldi kaebuse esitajale, teadaolevatele liidu tootjatele, teadaolevatele
eksportivatele tootjatele ja Maroko ametiasutustele, teadaolevatele importijatele, kasutajatele ja teadaolevalt asjaga
seotud ithendustele ning kutsus neid uurimises osalema.

Kaebuse esitajad ja kaks koost6od tegevat kasutajat palusid, et nende nimed hoitaks konfidentsiaalsena, kuna nad
kartsid klientide voimalikke survemeetmeid. Komisjon asus seisukohale, et tdepoolest oli olemas suur
survemeetmete oht, ning ndustus, et kaebuse esitajate ja kahe koost6od tegeva kasutaja nimesid ei tohiks
avalikustada. Anoniitimsuse tdhusaks tagamiseks hoiti konfidentsiaalsena ka muude liidu tootjate nimed, et valtida
voimalust, et kaebuse esitajate nimesid oleks voimalik vilja selgitada tuletamise teel.

1.4. Algatamist kisitlevad mirkused

Huvitatud isikutel oli vdimalus esitada uurimise algatamise kohta mirkusi ning taotleda komisjonilt ja/voi
kaubandusmenetluses drakuulamise eest vastutavalt ametnikult enda drakuulamist.

ELTL 176, 30.6.2016, lk 21.

Teade Marokost pdrit teatavate alumiiniumrataste importi kisitleva dumpinguvastase menetluse algatamise kohta (ELT C 464,
17.11.2021, Ik 19).

Komisjoni 16. juuni 2022. aasta rakendusmairus (EL) 2022/934, millega kehtestatakse Marokost parit teatavate alumiiniumrataste
impordi registreerimise ndue (ELT L 162, 17.6.2022, lk 27).
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(7)  Komisjoni talitustelt taotlesid drakuulamist ja kuulati dra neli isikut: Euroopa Autotootjate Uhendus (edaspidi
,ACEA"), EUWA, Dika Morocco Africa S.A.R.L (edaspidi ,Dika“) ja Hands 8 S.A. (edaspidi ,Hands").

(8)  Dika ja Maroko ametiasutused viitsid, et kacbuses esitatud arvnditajad on aegunud, kuna uurimisperioodi ja
uurimise algatamise kuupdeva vahele jii peaaegu kaheksa kuud. Lisaks langes kaebuse esitaja valitud
uurimisperiood tdpselt kokku COVID-19 pandeemia haripunktiga. Samuti iiletas kaebuse esitaja vaatlusalune
periood iihe aasta vorra komisjoni tavapirase praktika kohast perioodi, mida on kirjeldatud asjaomases juhendis (*).
Dika leidis, et seda otsust vdib pidada ebadiglaseks ja erapoolikuks ning et aegunud arvnditajate kasutamist ei saa
pidada alusmairuse artikli 5 16ikes 4 ndutud prima facie tdendiks dumpingu, kahju voi pdhjusliku seose kohta.

(9)  Komisjon markis kdigepealt, et Dika viidatud juhendis on sdnaselgelt margitud, et juhendi eesmirk on anda tldist
ndu, kuid see ei ole diguslikult siduv dokument ja selle sisu ei ole kohustuslik (°). Lisaks ei sisalda alusmédaruse
artikkel 5 tihtegi konkreetset sitet kaebuse ja andmete esitamise vahelise aja kohta. Igal juhul 16ppes kaebusega
seotud uurimisperiood 31. mirtsil 2021 ja kaebus esitati 4. oktoobril 2021. Lisaks esitas kaebuse esitaja tiiendavad
kahjuandmed ajavahemiku kohta, mis 16ppes 30. juunil 2021 (9). Seega olid kaebuse esitaja esitatud andmed
ajakohased ja voimalikult ldhedased kaebuse esitamise kuupéevale. Mis puudutab viidet vaatlusaluse perioodi ja
uurimisperioodi kohta, siis on komisjonil tavaks valida uurimisperiood, mis hdlmab iihte aastat ja kolme sellele
eelnevat kalendriaastat, et uurida asjaomase kahju hindamise seisukohast olulisi suundumusi. Asjaolu, et kaebuses
esitati teave veel iihe aasta kohta, ei tahenda, et kasutati aegunud andmeid, mis muudaksid hinnangu ebadiglaseks
vOi osaliseks. Pigem esitati teave kdige hiljutisema kittesaadava teabega ajavahemiku kohta, st kuni 31. mirtsini
2021. Seepirast litkati see vaide tagasi.

(10) Dika viitis, et kaebuses ei esitatud tdendeid arvestusliku normaalviidrtuse kasutamise pdhjendamiseks, nagu on
ndutud alusmdiiruse artikli 5 10ikes 2. Lisaks viitis see isik, et arvestusliku normaalvairtuse arvutus oli vigane.
Seetdttu oleks komisjon pidanud jireldama, et kaebus ei sisalda piisavalt tdendeid dumpingu kohta ja see oleks
tulnud alusmdiruse artikli 5 kohaselt tagasi liikata.

(11) Dika viitis, et kaebuse esitaja ei kasutanud Maroko omamaiseid alumiiniumrataste miitigihindu, kuigi ta oleks
pidanud neid hindu teadma, arvestades asjaolu, et liidu tootmisharu ise ekspordib Marokosse alumiiniumrattaid.
Lisaks viitis Dika, et kaebuse esitaja kasutas eksportivate tootjate 2018. ja 2019. aasta raamatupidamisaruandeid
jareldamaks, et tavapirase kaubandustegevuse kiigus ei toimunud miiiiki, kuigi need aruanded parinevad kaebuses
valitud uurimisperioodile eelnenud ajavahemikust.

(12) Komisjon ei olnud sellega ndus. Kiesolevas uurimises on kaebuse esitaja EUWA, mitte selle iiksikliikmed. Kuna
kaebuse esitaja ei ole tootja ega eksportija, ei olnud tal juurdepddsu sellistele andmetele. Lisaks kisitatakse arveid
tildiselt konfidentsiaalsete driandmetena. Kaebuse esitaja pidi seega tuginema Maroko omamaiseid miiiigihindu
kisitlevale avalikule teabele, mis ei olnud kaebuse esitamise ajal kittesaadav. Mis puudutab Maroko eksportivate
tootjate 2018. ja 2019. aasta raamatupidamisaruannete kasutamist, siis need olid kaebuse esitamise ajal ainsad
kaebuse esitajale kittesaadavad raamatupidamisaruanded. Seetdttu vois kaebuse esitaja iiksnes jireldada, et
mdistlikult kittesaadava teabe pohjal puudus teadaolevatel Maroko eksportivatel tootjatel tavapirase kaubandus-
tegevuse kdigus omamaine miiiik. Seega oli normaalvdirtuse arvutamine pdhjendatud. Seetdttu litkati see viide
tagasi.

(13) Dika viitis ka, et normaalvdirtuse kindlaksmairamisel oli tehtud olulisi vigu. Need viited puudutavad rattasuuruse
valikut, Hiinast parit impordil p&hinevate alumiiniumkangide hindade kasutamist, liidu tootjate kulustruktuuri
kasutamist, teatavate kulutegurite véljajatmist arvutusest ja 6 % kasumimaira kohaldamist.

(*) Komisjon, How to Make an Anti-Dumping Complaint. A Guide, Ik 7-8, kuid ka 1k 13, 27, 29, 52, 59 ja 67, kittesaadav aadressil https:|/
trade.ec.europa.eu/doclib/docs/2006/december/tradoc_112295.pdf.

() Samas, lk 3.

(®) Vtkaebuse punkt 108 ja selle lisa D2.


https://trade.ec.europa.eu/doclib/docs/2006/december/tradoc_112295.pdf
https://trade.ec.europa.eu/doclib/docs/2006/december/tradoc_112295.pdf
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(14) Komisjon ei ndustunud nende viidetega. Eeldused, millele kaebuse esitaja normaalvairtuse arvutamisel tugines,
pohinesid kaebuse esitaja turukogemustel ja -teadmistel ning avalikult kattesaadaval teabel. Asjaolu, et huvitatud isik
ei noustu nende eeldustega, ei muuda neid kaebuses esitatud normaalviirtuse arvutamisel kehtetuks.
Normaalvairtuse aluseks olevaid arvniitajaid toetasid piisavad tdendid ja neid kinnitas ka komisjoni analiiiis nende
tdendite kohta. Isegi pdrast seda, kui komisjon tegi kaebuse hindamisel teatavad huvitatud isiku soovitatud
kohandused, jii dumpingu kohta piisavalt tdendeid.

(15) Dika ja Maroko ametiasutused viitsid, et kaebuse esitaja jittis oma kahjuanaliiiisis arvesse votmata asjaolu, et turg
jaguneb algseadmete valmistajate turuks ja jarelturuks ning et kumbki turg jaguneb omakorda eri tiiiipi rataste, st
madalama ja kdrgema hinnaga rataste segmentideks.

(16) Komisjon tdheldas, et kuigi algseadmete valmistajate turu ja jarelturu alumiiniumrataste miitigikanalid on erinevad,
on neil ratastel samad fiiiisikalised ja tehnilised omadused ning need on vastastikku asendatavad. Algseadmete
valmistajate turgu ja jarelturgu tuleks seetdttu pidada pigem eri miitigikanaliteks kui eri segmentideks.

(17) Nende kahe miiiigikanali puhul hindas kaebuse esitaja, et Maroko eksport tarniti tdenéoliselt peaaegu eranditult
algseadmete valmistajate klientidele. Komisjoni kisutuses oleva teabe edasine analiiiis kinnitas seda. Nii oli see ka
valimisse kaasatud liidu tootjate puhul, kes miiiisid peaaegu eranditult algseadmete valmistajatest klientidele

(ligikaudu 99,6 %).

(18)  Eri rattaliikide kohta markis komisjon, et kuigi kaebus ei sisaldanud tiielikku kahjuanaliiiisi alumiiniumrataste eri
liikide kaupa, olid selles esitatud hinna allalo6mise ja turuhinnast madalama hinnaga miiiigi arvutused kiimne
tiiipilise rattaliigi kohta.

(19) Seepirast liikati see vdide tagasi.

(20) Dika, Hands ja Maroko ametiasutused viitsid, et Maroko impordi suundumused ei saa pdhjustada ega dhvardada
pohjustada kahju liidu tootmisharule, kuna selle impordi osakaal liidu turul ajavahemikul 1. aprillist 2020 kuni
31. mirtsini 2021 oli ainult 2,8 % ning see ei pohjusta hinnalangust ega hinna allasurumist.

(21) Kaebuses nimetatud kahju erianaliiiis osutas piisavatele tdenditele selle kohta, et Marokost périt import tungis liidu
turule (nii absoluut- kui ka suhtarvudes) kasvaval maaral hindadega, mis 16id liidu tootmisharu hinnad alla ja olid
turuhindadest oluliselt madalamad. See niib olevat pdhjustanud liidu tootmisharule olulist kahju, mis viljendub
nditeks miiigi ja turuosa vihenemises, finantstulemuste halvenemises ning liidu tootmisharu hinnatasemes.
Seepdrast liikati see viide tagasi.

(22) Dika viitis, et teatavad kaebuses sisalduvad kahjuniitajad, nagu tootmisvdimsuse, liidu hindade ja liidu tarbimise
niitajad, ei toeta jireldust kahju kohta uurimisperioodil. Lisaks ei ole tdisvdimsuse rakendamine alumiiniumrataste
tootjate jaoks voimalik, vOttes arvesse Euroopa Liidu autotootjate rakendatavaid ,tdppisajastatud” tarneahela
mudeleid, mille kohaselt peavad alumiiniumrataste tootjad olema paindlikud ja neil peab olema tootmisvdimsus
viimase hetke vajadustele reageerimiseks.

(23) Komisjon tuletab meelde, et jirelduse tegemiseks olulise kahju kohta, mis on vajalik uurimise algatamiseks, tuleb
muu hulgas uurida asjakohaseid tegureid, nagu on kirjeldatud alusmairuses. Siiski ei nduta alusmaaruse artiklis 5
konkreetselt, et selleks, et oluline kahju oleks uurimise algatamiseks piisavalt pdhjendatud, peavad koik artikli 3
ldikes 5 nimetatud kahjutegurid olema halvenenud. Alusmaéiruse artikli 5 16ike 2 sdnastuse kohaselt peab kaebus
sisaldama teavet viidetava dumpinguhinnaga impordi koguste muutuste kohta, sellise impordi moju kohta
samasuguse toote hindadele liidu turul ja sellest tuleneva mdju kohta, mida import avaldab liidu tootmisharule,
nagu seda kajastavad asjakohased (mitte tingimata k&ik) tegurid. Kaebus sisaldas seda teavet, mis viitas kahju
olemasolule. Seega leidis komisjon, et kaebus sisaldas kahju kohta piisavalt tdendeid, ja likkkas viite tagasi.
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(24) Dika ja Hands viitsid, et dumpinguvastaste meetmete kehtestamine ei saa olla liidu huvides.

(25) Mis puudutab viimast, siis liidu huvid ei ole asjakohane kriteerium, mille alusel hinnata, kas kaebus igustab
dumpinguvastase menetluse algatamist alusmdairuse artikli 5 pohjal. Seetdttu ei voetud neid mirkusi menetluse
algatamist puudutavate vastuviidetega seoses arvesse.

(26) Dika, Hands ja Maroko ametiasutused viitsid, et kaebuse esitaja ei votnud arvesse muid tegureid, nditeks liidu
alumiiniumrataste tootjate ja Maroko alumiiniumrataste tootjate vahelise konkurentsi vdidetavat puudumist turu
segmenteerituse tottu; importi kolmandatest riikidest ning COVID-19 pandeemia tagajirgi.

(27) Kaebuse komisjonipoolne analiiiis kinnitas, et eespool esitatud viited on kas péhjendamatud, faktiliselt valed voi
ebapiisavad selleks, et seada kahtluse alla jareldus, et kaebus sisaldab piisavalt tdendeid, mis nditavad, et vaatlusaluse
toote import liitu toimus dumpinguhindadega ja et see ndis pdhjustavat liidu tootjatele olulist kahju. Need asjaolud
tehti kindlaks parimate tdendite pohjal, mis olid kaebuse esitajale sel ajal kdttesaadavad, ning need on piisavalt
representatiivsed ja usaldusvddrsed. Dika, Maroko ametiasutuste ja ACEA viiteid uuriti uurimise kaigus
tiksikasjalikult ning neid kisitletakse tdiendavalt allpool.

(28) Eeltoodu pdhjal kinnitas komisjon, et kaebus sisaldas piisavaid tdendeid dumpingu, kahju ja pohjusliku seose
olemasolu kohta ning seega olid alusmaaruse artikli 5 16ikes 2 sitestatud nduded tiidetud.

1.5. Viljavdtteline uuring

(29) Komisjon andis algatamisteates teada, et ta voib teha huvitatud isikute viljavottelise uuringu kooskélas alusmédruse
artikliga 17.

1.5.1. Liidu tootjate valjavtteline uuring

(30) Komisjon markis algatamisteates, et on moodustanud liidu tootjatest esialgse valimi. Komisjon moodustas 16pliku
valimi kolmest liidu tootjast. Alusmaaruse artikli 17 kohaselt oli valimi moodustamiseks kasutatud kriteerium
samasuguse toote suurimad thiipilised toodangukogused liidus uurimisperioodil, st ajavahemikul 1. oktoobrist
2020 kuni 30. septembrini 2021. Esialgne valim koosnes kolmest liidu tootjast, kes asuvad kolmes liikmesriigis.
Valimisse kaasatud tootjate toodang moodustas peaaegu 20 % samasuguse toote kogutoodangust liidus ja valim
tagab hea geograafilise jaotuse. Komisjon palus huvitatud isikutel esitada esialgse valimi kohta mirkusi, kuid ei
saanud tihtki markust.

1.5.2. Importijate valjavitteline uuring

(31) Selleks et otsustada, kas viljavotteline uuring on vajalik, ja moodustada vajaduse korral valim, palus komisjon, et
soltumatud importijad esitaksid algatamisteates nimetatud teabe.

(32)  Ukski teadaolev sdltumatu importija ei esitanud kiisitud teavet ega ndustunud enda kaasamisega valimisse.

1.5.3. Maroko eksportivate tootjate viljavtteline uuring

(33) Selleks et otsustada, kas viljavotteline uuring on vajalik, ja moodustada vajaduse korral valim, palus komisjon, et
kodik Maroko eksportivad tootjad esitaksid algatamisteates nimetatud teabe. Lisaks palus komisjon Maroko
Kuningriigi esindusel teha kindlaks muud eksportivad tootjad, kes viksid olla huvitatud uurimises osalemisest,
ja/vdi votta nendega ithendust.

(34) Kisitud teabe esitasid ainult kaks asjaomase riigi eksportivat tootjat, kelle arvele langes peaaegu kogu
alumiiniumrataste import Marokost. Seetdttu otsustas komisjon, et valimi moodustamine ei ole vajalik.
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1.6. Kiisimustiku vastused ja kontrollkiigud

(35) Komisjon saatis kiisimustikud kolmele liidu tootjale, kaebuse esitajale ja kahele teadaolevale kasutajale ning kahele
asjaomase riigi eksportivale tootjale. Samad kisimustikud tehti algatamise péeval kittesaadavaks ka
elektrooniliselt ().

(36) Komisjon kogus kokku ja kontrollis iile kdik andmed, mida ta pidas vajalikuks dumpingu, kahju ja liidu huvide
esialgseks kindlakstegemiseks. Arvestades COVID-19 pandeemia puhangut ja eri riikide kehtestatud leviku
tokestamise piiranguid, ei saanud komisjon teha kdiki alusmédaruse artikli 16 kohaseid kontrollkiike.

— Alusmdiruse artikli 16 kohased kontrollkidigud tehti kahe valimisse kaasatud liidu tootja, ithe kasutaja (%) ja
jargmiste Maroko eksportivate tootjate valdustesse: Hands 8 S.A. (edaspidi ,Hands");

— DIKA MOROCCO AFRIKA S.A.R.L (edaspidi ,Dika*).
(37) Lisaks tegi komisjon kooskdlas oma teatega COVID-19 puhangu poolt dumpingu- ja subsiidiumivastastele

uurimistele avalduva mdju kohta (°) kaugkontrollid Dika sidusettevtja CITIC Dicastal Co., Ltd (edaspidi ,,CITICY) ja
ithe liidu tootja suhtes.

1.7. Uurimisperiood ja vaatlusalune periood

(38) Dumpingu ja kahju uurimine kestis 1. oktoobrist 2020 kuni 30. septembrini 2021 (edaspidi ,uurimisperiood®).
Kahju hindamise seisukohast oluliste suundumuste uurimine hélmas ajavahemikku 1. jaanuarist 2018 kuni
uurimisperioodi 1dpuni (edaspidi ,vaatlusalune periood*).

2. VAATLUSALUNE TOODE JA SAMASUGUNE TOODE

2.1. Vaatlusalune toode

(39) Vaatlusalune toode on HS-rubriikidesse 8701-8705 kuuluvate mootorsdidukite Marokost parit alumiiniumrattad
(tarvikutega voi ilma, rehvidega voi ilma), mis praegu kuuluvad CN-koodide ex 8708 70 10 ja ex 8708 70 50 alla
(TARICi koodid 8708 7010 15, 8708 70 10 50, 8708 70 50 15 ja 8708 70 50 50) (edaspidi ,vaatlusalune toode").

(40)  Alumiiniumrattaid miiiakse liidus tavaliselt kahe miitigikanali kaudu: algseadmete valmistajatele, kelle hulka
kuuluvad peamiselt autotootjad, ja jarelturule, kuhu kuuluvad niiteks turustajad, jaemiiiijad, remonditookojad jne.
Marokost pdrit vaatlusalust toodet miitidi vaatlusalusel perioodil iiksnes algseadmete valmistajate kanali kaudu.
Algseadmete valmistajate miiiigikanali puhul korraldavad autotootjad alumiiniumrataste hankemenetlusi ja
osalevad sageli oma kaubamargiga seotud uute rataste viljatdotamises. Nii liidu tootjad kui ka Maroko eksportijad
saavad konkureerida samadel hangetel.

2.2. Samasugune toode

(41) Uurimine nditas, et jargmistel toodetel on samasugused pohilised fuiisikalised, keemilised ja tehnilised omadused
ning samasugune pohiline kasutusotstarve:

— vaatlusalune toode;
— toode, mida toodetakse ja miitiakse Maroko siseturul, ning

— toode, mida liidu tootmisharu toodab ja miiib liidu turul.

(42) Seetdttu otsustas komisjon kisitada neid tooteid selles etapis samasuguste toodetena alusmairuse artikli 1 16ike 4
tihenduses.

() https:/[trade.ec.europa.cu/tdi/case_details.cfm?id=2563.
() Nagu on selgitatud pdhjenduses 5, ei avaldata konfidentsiaalsuse tagamiseks liidu tootjate ja kahe kasutaja nimesid.
() ELTC 86,16.3.2020, Ik 6.


https://trade.ec.europa.eu/tdi/case_details.cfm?id=2563
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3. DUMPING

3.1. Maroko

3.1.1. Eksportivate tootjate koostoo

(43) Nagu on margitud eespool pohjenduses 34, andsid kaks Maroko eksportivat tootjat, Dika ja Hands, uurimise kdigus
endast teada ja esitasid vastused kiisimustikule. Dikal on sidusettevétja CITIC, kes on Hiina alumiiniumrataste tootja.
CITIC ostab Dikalt alumiiniumrattaid ja miiiib neid liitu, Marokosse ja muudesse kolmandatesse riikidesse. CITICi
suhtes tehtud kaugkontrolli kdigus avastati mitu viga, mis tekitasid suuri kahtlusi omamaise ja ELi miiiigi
nimekirjade usaldusvairsuses. Need vead puudutasid peamiselt erinevusi miiiiginimekirjades kajastatud hindade,
arvetel margitud hindade ja tegelikult makstud summade vahel.

(44) Pirast CITICi kaugkontrolli Dika juures tehtud kohapealse kontrolli kiigus 1. aprilll 2022 esitas driithing
miiiiginimekirjade muudetud versiooni, sealhulgas selgituse leitud lahknevuste kohta. Sel ajal ei olnud v&imalik
muudetud miitiginimekirju kontrollida ega vorrelda. Lisaks nditas esitatud uute andmete esialgne kontroll, et
ariithingu tehtud muudatustega ei kdrvaldatud koiki kaugkontrolli ajal nimetatud lahknevusi, samas kui muudatuste
koguarv oli kaugkontrolli pdhjal eeldatust palju suurem. Vigade (millest moni oli alles ka pdrast muudatuste
tegemist) laad ja arv olid sellised, et komisjon ei saanud olla kindel miiiiginimekirjade tipsuses. Seega ei saanud
komisjon kontrollida vajalikku teavet, et teha kindlaks ériithingu dumpingumarginaal.

(45) Vastavalt alusmédruse artikli 18 1dikele 4 teavitati Dikat ja tema sidusettevdtjat 5. mai 2022. aasta kirjas pdhjustest,
miks komisjon kavatses esitatud teavet mitte arvesse votta, ning neile anti véimalus esitada tiiendavaid selgitusi
(edaspidi ,artikli 18 kohane kiri®).

(46)  Ariithing vastas komisjoni kirjale 12. mail 2022. Oma vastuses selgitas ariiihing, et ta oli mirkinud oma miiiigi
miiiiginimekirjades kooskdlas oma raamatupidamispdhimétetega. Seetdttu viitis driithing vastupidi kaugkontrolli ja
kontrollkdigu ajal esitatud viidetele, et algsed muiiginimekirjad, mille koguvéirtus oli kooskdlas driithingu
raamatupidamissiisteemi SAP andmetega, olid téielikud ja tdpsed, ei sisaldanud vigu ja ei vajanud muutmist.
Viidetavalt esitati muudatused, mille driithing oli teinud pérast kaugkontrolli, komisjonile tegelikult iiksnes selleks,
et ndidata CITICi tiielikku koostood uurimise kiigus. Seepirast viitis driiihing, et komisjon peaks kasutama
miitiginimekirjade algset muutmata versiooni. Ariithing mérkis, et teise vdimalusena vaiks komisjon kasutada koos
kirjaga esitatud muudetud miiiiginimekirju, kuna puudused ei pdhjustanud viidetavalt liigseid raskusi piisavalt
tapse jdrelduse tegemisel. Need miiiiginimekirjad olid sarnased kohapealse kontrolli ajal esitatud nimekirjadega,
millesse lisati varem puudunud andmed ning milles parandati mdned vead ja esitati lisaselgitused. Siiski jai alles
mitu viga, mitme tehingu puhul ei olnud tegelikult saadud summat ikka veel esitatud ja komisjonil ei olnud
voimalik driithingu vastuses artikli 18 kohasele kirjale esitatud muudetud miitiginimekirju vorrelda ega kontrollida.
Ariithing viitis ka, et juhul kui komisjon nduab alusmiiruse artikli 18 kohaldamist, peaks ta kasutama CITICi
finantsaruandeid osaliste kittesaadavate faktidena.

(47) Komisjon ei ndustunud viidetega, mille driithing esitas oma vastuses artikli 18 kohasele kirjale. Eksportivatele
tootjatele edastatud dumpinguvastast uurimist késitlevas kiisimustikus paluti selgelt esitada miiiiginimekirjad
tehingute kaupa. Kiisimustikuga koos esitatud tabelite vormides ndutakse itheselt arvel margitud andmeid (arvel
mirgitud kogus, arve vddrtus, seotud kreeditarved jne). Aritihing ise tunnistas, et ta ei tditnud miiiiginimekirju
arvete alusel. Selle asemel tditis ta need driithingu raamatupidamiskorra pohjal. Lisaks viitis 4ritthing, et igasugune
erinevus arve vadrtuse ja tegelikult makstud hinna vahel margitakse miitiginimekirjades tavaliselt kas allahindluse,
hinnavahendi voi kreeditarvena vdi muul viisil. Leiti aga, et dritthingu miiiginimekirjades polnud neid erinevusi
siistemaatiliselt kajastatud.
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(48) Nagu on margitud eespool pdhjenduses 44, polnud vdimalik muudetud miuitiginimekirju digel ajal vorrelda ega
kontrollida. Nagu ériithingule oli selgitatud 11. martsil 2022 enne kaugkontrolli ja kontrolli saadetud kirjas ning
kooskodlas teatega COVID-19 puhangu poolt dumpingu- ja subsiidiumivastastele uurimistele avalduva moju
kohta, (**) oli kaugkontrolli eesmirk saada kinnitust teabele, mille &riithing esitas oma vastustes kiisimustikule.
Sellist kinnitust kaugkontrolli ajal miiiiginimekirjade puhul ei saadud. CITICi suhtes tehtavat tdiendavat
kaugkontrolli, mille 4riithing pakkus vilja oma vastuses artikli 18 kohasele kirjale, ei tohiks kasutada selleks, et
korvata hilinemine v&i vead, mis tuvastati kindlaksmairatud tdhtaja jooksul juba toimunud kaugkontrolli kaigus.

(49) Lisaks ei voetud muudetud tabelites arvesse mdningaid muudatusi, mida kaugkontrolli kiigus arutati. Koos oma
vastusega artikli 18 kohasele kirjale oli ériithing esitanud uue muudetud miitiginimekirja, kus oli tehtud tdiendavaid
muudatusi, mida ei olnud samuti véimalik vorrelda ega kontrollida. Seeparast leidis komisjon, et driithing ei esitanud
ndutud teavet uurimise tdhtaegade jooksul. Ariiihingu pakutud alternatiiv kasutada CITICi finantsaruandeid osaliste
kittesaadavate faktidena ei olnud vastuvdetav. Finantsaruannete kasutamine ei vdimaldaks komisjonil kindlaks
médrata normaalvéirtust ja ekspordihinda alusmédiruses ndutud iksikasjalikkuse ja tdpsusega, sest see ei
voimaldaks toote- ega tehingup6hist analiiiisi.

(50) Kuna Dika ja tema sidusettevitja CITIC ei esitanud teavet, mis oleks véimaldanud komisjonil teha piisavalt tipse
jarelduse, ning kuna kontrollitavat teavet, mis oleks vdinud sellist jareldust vdimaldada, ei esitatud, otsustas
komisjon jitta driithingu esitatud teabe omamaise ja ELi miiiigi nimekirjade kohta arvesse vStmata. Kuna see teave
on normaalvdirtuse ja ekspordihinna kindlaksmadramisel otsustava tihtsusega, ei saanud komisjon arvutada
driithingu individuaalset dumpingumarginaali.

(51)  Sellest tulenevalt jattis komisjon kdnealuse eksportiva tootja esitatud teabe esialgu arvesse votmata ja kinnitas selle
eksportiva tootja puhul kittesaadavate faktide kasutamist alusmaaruse artikli 18 15ike 1 alusel.

3.1.2. Normaalvidrtus

(52) Kuna kohaldati alusmairuse artikli 18 1diget 1, nagu on kirjeldatud eespool punktis 3.1.1, kohaldati allpool esitatud
dumpingumarginaali arvutamise kirjeldust ainult teise Maroko eksportiva tootja ehk Handsi suhtes.

(53) Alusmiiruse artikli 2 16ikes 1 on sitestatud, et normaalvairtuse aluseks voetakse ekspordiriigi séltumatute klientide
poolt tavapirases kaubandustegevuses makstud v6i makstavad hinnad. Komisjon tegi aga kindlaks, et koostood
tegeval eksportival tootjal ei olnud omamaist muiiki. Uurimisperioodil tehti itksnes viike arv alumiiniumrataste
miiiigitehinguid Maroko klientidega, tipsemalt {the autotootjaga, kes asus tollimaksuvabas tsoonis (zone d'accélération
industrielle, mida varem nimetati zone franche’iks voi zone franche d'exportation’iks), mis sarnaneb majandustsooniga,
kus asus koostood tegev tootja. See autotootja ostis alumiiniumrattaid konkreetsete autode kokkupanemiseks.
Seejirel oleks autod ja mitte alumiiniumrattad saadetud tollimaksuvabast tsoonist vilja kas miiiigiks siseturul voi
ekspordiks. Tdendolisemalt ei olnud autode 1dppsihtkoht siiski siseturg. 2020. aastal tehtud uuring nditas, et 90 %
koigist Marokos toodetud autodest on ette nihtud ekspordituru jaoks; ('') seda kinnitas ka Maroko autotootjatelt
saadud teave (')). Lisaks peavad vabakaubanduspiirkondades asuvad iriithingud selliseid piirkondi reguleeriva
seaduse 19-94 kohaselt teenima vihemalt 70 % oma kiibest ekspordist (*3).

(") ELT C 86, 16.3.2020, Ik 6.

(") Henri-Louis Vedie, Lautomobile: une filiére marocaine stratégique, leader du secteur en Afrique, Policy Center for the New South, poliitika-
dokument 20/34, november 2020 (kittesaadav aadressil https:/[www.policycenter.ma/sites/default/files/2021-01/PP%20-%2020-34%
20%28Henri-louis%20Vedie%29_0.pdf).

(") Naiteks Renault’ kontsern eksportis iile 95 % oma Tangieris valmistatud toodangust (vt https:/[www.tac.ma/news/english-1m-vehicles-
exported-from-tangermed)).

() Vt,LA LOIN® 19-94 RELATIVE AUX ZONES FRANCHES D’EXPORTATION®, Bulletin Officiel, 15.2.1995, nr 4294, 1k 117-121.


https://www.policycenter.ma/sites/default/files/2021-01/PP%20-%2020-34%20%28Henri-louis%20Vedie%29_0.pdf
https://www.policycenter.ma/sites/default/files/2021-01/PP%20-%2020-34%20%28Henri-louis%20Vedie%29_0.pdf
https://www.tac.ma/news/english-1m-vehicles-exported-from-tangermed/
https://www.tac.ma/news/english-1m-vehicles-exported-from-tangermed/
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(54) Nagu eespool selgitatud, oli koostood tegeva eksportiva tootja alumiiniumrataste miiitk sellele Maroko kliendile
miiiik {thest majandustsoonist teise. Maroko sellistes majandustsoonides asuvad driithingud on vabastatud Maroko
territooriumil tavaliselt kohaldatavatest tollialastest igusnormidest ning majandustsooni sisenevaid kaupu
kasitatakse ekspordina (*¥). Kuna alumiiniumrattad toodeti ithes majandustsoonis ning seejirel need miiiidi ja
saadeti teise majandustsooni, ei sisenenud alumiiniumrattad kunagi Maroko tolliterritooriumile, mistdttu ei saa
nende miiiiki pidada omamaiseks miitigiks.

(55) Igal juhul, isegi kui muiki Maroko tollimaksuvabasse tsooni oleks loetud omamaiseks miiiigiks, ei olnud see
tiiipiline ega toimunud tavapirase kaubandustegevuse kdigus, nagu on ndutud alusmaaruse artikli 2 16ikes 1.

(56) Sellega seoses uuris komisjon kdigepealt, kas koosto6d tegeva eksportiva tootja omamaise miitigi kogumaht oli
alusmairuse artikli 2 16ike 2 kohaselt tiiipiline. Omamaine miiiik on tdipiline, kui samasuguse toote omamaise
miiigi kogumaht séltumatutele klientidele omamaisel turul moodustas uurimisperioodil tootja puhul vahemalt 5 %
kogu tema vaatlusaluse toote eksportmiiiigist liitu. Selle pdhjal ei olnud koost66d tegeva eksportiva tootja miiitk
Marokos titiipiline.

(57) Jargmiseks tegi komisjon iga tooteliigi puhul kindlaks, kui suur osa miiiidi uurimisperioodil kasumlikult
soltumatutele klientidele siseturul, et otsustada, kas kasutada normaalviirtuse arvutamiseks tegelikku omamaist
miiiiki vastavalt alusmaaruse artikli 2 1dikele 4. Omamaise miitigi analiiiis nditas, et itkski omamaise miiiigi tehing
ei olnud kasumlik ega toimunud seega tavapirase kaubandustegevuse kdigus.

(58) Et samasugust toodet siseturul tavapirase kaubandustegevuse kdigus ei miiidud, arvutas komisjon normaalvaartuse
kooskdlas alusmairuse artikli 2 1digetega 3 ja 6.

(59) Alusmairuse artikli 2 16ikes 3 on sitestatud, et kui tavapdrase kaubandustegevuse kaigus ei toimu omamaist miiiiki,
arvutatakse samasuguse toote normaalvéidrtus paritoluriigi tootmiskulude alusel, millele lisatakse p&hjendatud
miiiigi-, iild- ja halduskulud ning kasum. Alusméaruse artikli 2 16ikes 6 on sdtestatud, et miiiigi-, iild- ja halduskulud
ning kasum podhinevad tegelikel andmetel, mis uurimisalune eksportija vdi tootja esitab samasuguse toote
valmistamise ja tavapirase kaubandustegevuse kiigus toimunud miitigi kohta. Kuna aga Handsil tavapirase
kaubandustegevuse kiigus samasuguse toote miiiik puudus, nagu eespool selgitatud, on alusmdiruse artikli 2
1oikes 6 sitestatud kolm alternatiivset meetodit:

a) teiste uurimisaluste eksportijate vdi tootjate puhul kindlaksmédratud tegelikud kaalutud keskmised summad
seoses samasuguse toote valmistamise ja miitigiga paritoluriigi siseturul;

b) tegelikud summad, mida kohaldatakse konealuse eksportija voi tootja suhtes sama iildkategooria toodete
valmistamisel ja muigil paritoluriigi siseturul tavaparase kaubandustegevuse kiigus;

¢) iga muu pdhjendatud meetod, tingimusel et selliselt mairatud kasumi summa ei iileta kasumit, mida teised
eksportijad vdi tootjad saavad tavaliselt sama iildkategooria toodete miitimisel paritoluriigi siseturul.

(60) Seoses artikli 2 15ike 6 punktiga a oli Marokos ainult iiks teine alumiiniumrattaid eksportiv tootja, Dika. Ka Dika
miiiis Marokos koik alumiiniumrattad majandustsoonides asuvatele autotootjatele. Nagu on selgitatud eespool
pohjendustes 53 ja 54, ei peetud sellist miiitki omamaiseks miitigiks. Lisaks peab artikli 2 1dike 6 punktis a osutatud
keskmine olema vihemalt kahe eksportiva tootja kaalutud keskmine (). Seega poleks saanud Dika andmeid
kasutada, isegi kui tema miiiiki oleks peetud usaldusvéirseks. Seetdttu polnud voimalik artikli 2 16ike 6 punkti a
kohaldada.

(") Vt,LA LOI N° 19-94 RELATIVE AUX ZONES FRANCHES D’EXPORTATION®, Bulletin Officiel, 15.2.1995, nr 4294, lk 117-121,
muudetud seadusega 14.21, et muuta termin zone franche terminiks zone d'accélération industrielle. Vt ka ,Code des douanes et impots
indirects relevant de I'administration des douanes et imp6ts indirects approuvé par le dahir portant loi n® 1-77-339 du 25 chaoual
1397 (9 octobre 1977), tel qu'il a été modifié et complete*.

() EU - Indiast pirit puuvillase voodipesu impordi suhtes kehtestatud dumpinguvastased tollimaksud (WT/DS141/R, 30.10.2000,
punktid 74-77).
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(61)  Artikli 2 16ike 6 punktis b ndutakse kdnealuse eksportija vdi tootja puhul sama iildkategooria toodete valmistamist
ja miiiki siseturul tavapirase kaubandustegevuse kdigus. Hands tootis aga ainult alumiiniumrattaid ja tikski tema
miitigitehingutest ei toimunud tavapirase kaubandustegevuse kiigus. Seetdttu ei saanud kohaldada ka artikli 2
16ike 6 punkti b.

(62) Artikli 2 16ike 6 punktis c viidatakse ,igale muule pdhjendatud meetodile” miiiigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi
kindlaksmédaramiseks. Kuna Marokos ei olnud teisi alumiiniumrataste tootjaid, pidas komisjon pdhjendatuks
kohaldada Brasiilia alumiiniumrataste tootjate puhul kindlaks tehtud miitigi-, @ild- ja halduskulusid ning kasumit.
Libivaatamistaotluses, mis oli aluseks kdimasolevale aegumise libivaatamisele seoses Hiinast parit alumiinium-
ratastega, pakuti sobiva vordlusriigina vélja Brasiilia (). Leitud kaalutud keskmised miiiigi-, tild- ja halduskulud olid
11,49 % ja kaalutud keskmine kasum oli 4,89 %.

(63)  Artikli 2 16ike 6 punkti ¢ kohaselt tuleb iihtlasi kohaldada selle meetodi puhul kasutatava kasumi suhtes tilemmaéara
tagamaks, et kasutatud kasumi summa ei iileta kasumit, mida teised eksportijad vdi tootjad saavad tavaliselt sama
tildkategooria toodete miitimisel paritoluriigi siseturul. Peale Dika ja Handsi ei olnud teisi Maroko alumiiniumrataste
tootjaid, kelle kasumit ei saanud kasutada, kuna neil ei olnud miiiiki Maroko siseturul. Lisaks puudus komisjonil
teave voimalike alumiiniumist autoosade vdi autotoostusega seotud alumiiniumtoodete tootjate voi eksportijate
kasumi kohta Marokos.

(64) Komisjon leidis, et alumiiniumrattad kuuluvad samasse iildkategooriasse selliste muude alumiiniumtoodetega nagu
pressitud alumiinium v&i alumiiniumprofiilid. Sellistes toodetes kasutatakse sama peamist toorainet (alumiinium),
mis moodustab pohiosa selliste toodete tootmiskuludest. Lisaks holmavad eri tootmisprotsessid alumiiniumi
sulatamist v3i kuumutamist, et anda sellele soovitud kuju. Seitsme Maroko tootja puhul, kes tootsid selliseid
alumiiniumtooteid ja kelle kohta olid kittesaadavad 2020. aasta finantsandmed, oli kaalutud keskmine kasum
4,16 %. Seda protsendimaédra kasutati Brasiilia alumiiniumrataste tootjate kasumi iilemmairana.

(65) Seega arvutati normaalvédrtus, liites Handsi tootmiskuludele Brasiilia mitiigi-, iild- ja halduskulud ja pShjenduses 62
mainitud kasumi, mille suhtes kohaldati tilemmdira 4,16 %.

3.1.3. Ekspordihind

(66) Koostood tegeva eksportiva tootja eksport liitu toimus kas otse sdltumatutele klientidele vdi importijana tegutseva
sidusettevotja kaudu.

(67) Otse liidus asuvatele s6ltumatutele klientidele toimunud miiiigi puhul oli ekspordihind alusmairuse artikli 2 1dike 8
kohaselt liitu ekspordiks miiiidud vaatlusaluse toote eest tegelikult makstud vdi makstav hind.

(68) Kui eksport liitu toimus importijana tegutseva sidusettevdtja kaudu, tehti ekspordihind kindlaks vastavalt
alusmadruse artikli 2 1dikele 9 selle hinna alusel, millega imporditud toodet liidus asuvatele sdltumatutele klientidele
esimest korda edasi miitidi. Sellisel juhul kohandati hinda k&igi importimise ja edasimiiiigi vahel tekkinud kulude,
sealhulgas miiiigi-, iild- ja halduskulude ning kasumi pdhjal. Kasum pdhines soltumatute importijate tavapirasel
kasumil, kuna seotud importija tegelikku kasumit ei peetud koost6dd tegeva eksportiva tootja ja seotud importija
vahelise suhte tdttu usaldusvairseks. Kuna kédesolevas uurimises ei teinud komisjoniga koost6od iikski sltumatu
importija, kasutas komisjon Hiinast périt alumiiniumrattaid késitleva viimase aegumise ldbivaatamise ('7) kaigus
kindlaks tehtud kasumit.

3.1.4. Vordlus

(69) Komisjon vordles normaalvairtust ja koostood teinud eksportiva tootja ekspordihinda tehasest hankimise tasandil.

(") Teade Hiina Rahvavabariigist parit teatavate alumiiniumrataste impordi suhtes kohaldatavate dumpinguvastaste meetmete aegumise
labivaatamise algatamise kohta (ELT C 29, 20.1.2022, Ik 34).

() Komisjoni 23. jaanuari 2017. aasta rakendusmdirus (EL) 2017/109, millega kehtestatakse parast Euroopa Parlamendi ja ndukogu
méidruse (EL) 2016/1036 artikli 11 1dike 2 kohast aegumise labivaatamist Hiina Rahvavabariigist parit mootorsdidukite teatavate
alumiiniumrataste impordi suhtes 16plik dumpinguvastane tollimaks (ELT L 18, 24.1.2017, lk 1).
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(70)  Oiglase vordluse tagamiseks kohandas komisjon vajaduse korral normaalvairtust ja/vdi ekspordihinda, vottes
arvesse hindu ning hinna vorreldavust mdjutavaid erinevusi kooskdlas alusmddruse artikli 2 16ikega 10.
Kohandused tehti transpordi-, kindlustus-, kiitlemis- ja laadimiskulude, pakendamiskulude, krediidikulude,
hinnavihendite ja muude hiivitiste puhul.

3.1.5. Dumpingumarginaal

(71) Koostood tegeva eksportiva tootja puhul vordles komisjon samasuguse toote iga liigi kaalutud keskmist
normaalvéirtust vaatlusaluse toote vastava liigi kaalutud keskmise ekspordihinnaga vastavalt alusmaaruse artikli 2
1oigetele 11 ja 12.

(72) Koikide teiste Maroko eksportivate tootjate puhul méiras komisjon dumpingumarginaali kittesaadavate faktide
pohjal kooskdlas alusmairuse artikliga 18. Selleks tegi komisjon kindlaks eksportivate tootjate koostoo taseme.
Koostoo tase on koostood tegevate eksportivate tootjate liitu suunatud ekspordi maht, viljendatuna protsendina
uurimisperioodil asjaomasest riigist liitu suunatud koguimpordist, mis tehti kindlaks Eurostati Comexti andmebaasi
pohjal.

(73) Nagu selgitatud eespool punktis 3.1.1, tegi koostodd vaid itks Maroko eksportiv tootja. Kuna selle ériithingu
alumiiniumrataste eksport moodustas uurimisperioodil vahem kui 50 % liidu alumiiniumrataste koguimpordist,
peeti kdesoleval juhul koostoo taset madalaks. Selle pdhjal pidas komisjon asjakohaseks kehtestada dumpingu
jadkmarginaal tasemel, mis vastab suurima dumpingumarginaali tasemele, mis tuvastati tooteliikide puhul, mida
koostood tegev eksportiv tootja miliis tiiipilises koguses. Nende tooteliikide eksportmiiiik moodustas ligikaudu
50 % koost6od tegeva eksportiva tootja kogu liitu suunatud ekspordist.

(74) Esialgsed dumpingumarginaalid, valjendatuna protsendina CIF-hinnast liidu piiril ilma tollimakse tasumata, on

jargmised.
Ariiihing Esialgne dumpingumarginaal
HANDS 8 S.A. 8,0%
Koik teised dritthingud 16,5 %
4. KAHJU

4.1. Liidu tootmisharu ja liidu toodangu méiratlus

(75) Uurimisperioodil valmistas liidus samasugust toodet ligikaudu 30 tootjat. Neid kasitatakse liidu tootmisharuna
alusmairuse artikli 4 16ike 1 tdhenduses.

(76)  Uurimisperioodil oli liidu kogutoodang hinnanguliselt ligikaudu 64,3 miljonit tihikut. Komisjon tegi selle nditaja
kindlaks kogu teabe pdhjal, mis oli liidu tootmisharu kohta kittesaadav, tuginedes niiteks kaebuse esitaja vastusele
makromajanduslikule kiisimustikule. Nagu on margitud pdhjenduses 30, moodustas valimisse kaasatud liidu
tootjate toodang ligi 20 % teadaolevate liidu samasuguse toote tootjate kogutoodangust.
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4.2. Liidu tarbimine

(77)  Liidu tarbimine muutus jargmiselt.

Tabel 1

Liidu tarbimine (titkkides)

2018 2019 2020 Uurimisperiood
Kogutarbimine (tuhandetes 77 873 73797 59530 64311
tiikkides)
Indeks (2018 = 100) 100 95 76 83

Allikas: Eurostati Comexti andmebaas, EUWA ja kontrollitud vastused kiisimustikule

(78) Komisjon tegi liidu tarbimise kindlaks liidu tootmisharu liidusisese kogumiitigi alusel, millele liideti kolmandate
riikide koguimport liitu. Liidu turul liidu tootmisharu poolt miiidud kogused saadi kaebusest ja neid kohandati
valimisse kaasatud liidu tootjate kdest uurimisperioodi kohta saadud vastuste alusel. Impordi puhul tugines
komisjon Eurostati Comexti andmebaasile. Kuna Eurostati Comexti andmebaasis on aga esitatud ainult impordi
kaal, mitte imporditud alumiiniumrataste arv, tuli kaal timber arvestada titkkideks. Kaebuses kohaldas kaebuse
esitaja viimases sama toodet kisitlevas uurimises (*¥) kasutatud teisendussuhet (st 10,9 kg tiiki kohta). Selle
teisendussuhte kehtivust kontrolliti Marokolt ja valimisse kaasatud liidu tootjatelt kiisimustikule saadud vastuste
alusel. Uurimine nditas, et praegu kehtiv kaalutud keskmine kaal on 11,3 kg tiiki kohta, kuna turusuundumus on
minna ile suuremale rattalibimdddule, mille tulemusena suureneb kaal ratta kohta. Seepdrast kasutati seda
suhtarvu, et mairata kindlaks liidu tarbimine tiikkides.

(79) Nagu mirgitud eespool pdhjenduses 16, on liidu turg kahe turustuskanali, st algseadmete valmistajate ja jarelturu
vahel ebavordselt jaotatud. Suurem osa miiiigist on seotud algseadmete valmistajate kanaliga, mille turuosa on
90 %. Seega on jdrelturukanalil, mille osakaal miitigis on ligikaudu 10 %, piiratud mé&ju liidu turu dldisele
hindamisele. Selle mdju on veelgi enam piiratud seetdttu, et Maroko tootjad miiiisid ainult algseadmete valmistajate
kanali kaudu, nagu seda tegid ka kolm valimisse kaasatud liidu tootjat. Viimased miiiisid peaaegu eranditult
algseadmete valmistajate kanali kaudu (ligikaudu 99,6 % nende miiiigist). Seetdttu ei mdjutanud see kdesoleval juhul
hinnavordlusanaliiiisi, mis tehakse eksportivate tootjate ja valimisse kaasatud liidu tootjate esitatud andmete pdhjal
mikromajanduslikul tasandil. Sellest tulenevalt otsustas komisjon kéesoleva uurimise eesmirgil esialgu mitte jagada
tarbimist kahe miitigikanali vahel.

(80) 2018.-2019. aastal vihenes liidu tarbimine 5 % ja 2019.-2020. aastal 19 %. 2020. aastal vihenes autotdostuse
toodang COVID-19 pandeemia tottu ligikaudu 4,2 miljoni sdiduki vorra ja avaldas seega otsest mdju varustavatele
tarnijatele, kuna alumiiniumrataste miiiik viahenes 2020. aastal 2019. aastaga vorreldes 14 miljoni vorra. Tootmise
vihenemine oli eriti markimisvdarne 2020. aasta teises kvartalis, aga turg taastus jargnevatel kuudel. Tootmine
suurenes turul 5 miljoni ratta vorra: 59 miljonilt 2020. aastal 64 miljonini uurimisperioodil. Autotootjate
kasutatavate pooljuhtide nappuse t3ttu ei saavutanud tarbimine siiski 2019. aasta taset.

4.3. Asjaomasest riigist pdrit import

4.3.1. Asjaomasest riigist pdrit impordi maht ja turuosa

(81) Komisjon tegi impordimahu kindlaks Eurostati Comexti andmebaasi pShjal. Impordi turuosa marati kindlaks selle
alusel, kui suure osa moodustas see import liidu kogutarbimisest.

("*) Rakendusmdirus (EL) 2017/109.
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(82) Import asjaomasest riigist liitu muutus jargmiselt.

Tabel 2

Impordimaht (tiikkkides) ja turuosa

2018 2019 2020 Uurimisperiood
Marokost pirit impordi 0 15,7 1038 2516
maht (tuhandetes tiikkides)
Indeks (2019 = 100) - 100 6611 16 025
Turuosa (%) - 0,0 1,7 3,9
Indeks (2019 = 100) - 100 8196 18 389

Allikas: Eurostati Comexti andmebaas

(83) Kui 2019. aastal eksportis Maroko mdni tuhat tihikut, siis 2020. aastal ja uurimisperioodil ekspordi kasv kiirenes, 1
miljonilt @thikult 2,5 miljoni tthikuni. Registreerimismaaruses osutati sellele, et uurimisperioodile jargnevatel kuudel
piisis kasvumair sama nagu uurimisperioodil. Nagu on mainitud eespool pdhjenduses 79, oli see miiiik seotud
iiksnes algseadmete valmistajate miitigikanaliga.

4.3.2. Asjaomasest riigist pdrit impordi hinnad: hinna allaléémine ja hinna allasurumine

(84) Komisjon tegi impordihinnad kindlaks Eurostati Comexti andmebaasi pdhjal. Impordist tulenev hinna allal66mine
tehti kindlaks koost6od tegevate eksportivate tootjate ja koostood tegevate liidu tootjate esitatud andmete alusel.

(85) Asjaomasest riigist liitu saabuva impordi kaalutud keskmine hind muutus jirgmiselt.
Tabel 3

Marokost pirit impordi keskmised hinnad

2018 2019 2020 Uurimisperiood
Eurot/titkk - 39,2 42,6 44,7
Indeks (2019 = 100) - 100 109 114

Allikas: Eurostati Comexti andmebaas

(86) Marokost pdrit impordi keskmine hind tdusis 2020. aasta ja uurimisperioodi vahel ligikaudu 2 euro vdrra tiiki
kohta. Osa miiiigihinnast on siiski indekseeritud Londoni metalliborsil (LME) alumiiniumihinnaga, mis tdusis sel
perioodil mérkimisvairselt, ligikaudu 25 %.

(87)  Selleks et teha kindlaks hinna allaloomine uurimisperioodil, vordles komisjon:

(88) valimisse kaasatud liidu tootjate tehasehindade tasemele kohandatud kaalutud keskmisi miiiigihindu tooteliigi kohta
liidu turul otse sdltumatute klientide jaoks ning

(89) iksnes Handsi vastavaid impordi kaalutud keskmisi hindu tooteliigi kohta esimese sdltumatu kliendi jaoks liidu
turul, mis médrati CIF-hinna (kulud, kindlustus, vedu) alusel, tehes asjakohased kohandused tollimaksude ja
impordijargsete kulude arvessevotmiseks.
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(90) Hindu vorreldi tooteliikide kaupa samal kaubandustasandil toimunud tehingutes, korrigeerides neid vajaduse korral
nduetekohaselt ning arvates maha hinnavihendid ja hinnaalandused. Vordluse tulemust viljendati protsendina
valimisse kaasatud liidu tootjate teoreetilisest kiibest uurimisperioodil. See nditas, et impordi kaalutud keskmine
hinna allal66mise marginaal liidu turul oli 26,9 %.

(91) Lisaks tuvastas komisjon hindade allasurumise. Nagu on niidatud tabelis 7, muiis liidu tootmisharu 2020. aastal
omahinnaga ja uurimisperioodil tootmiskuludest madalama hinnaga. Need on aastad, mil dumpinguhinnaga
impordi sissetung oli markimisvdarne ja liidu tootmisharu turuosa vihenes. Seega ei lasknud dumpinguhinnaga
impordi madalad hinnad liidu tootmisharul oma miiiigihindu tdsta, pdhjustades uurimisperioodil kahju.

4.4. Liidu tootmisharu majanduslik olukord

4.4.1. Uldised markused

(92)  Uurides dumpinguhinnaga impordi méju liidu tootmisharule, hinnati vastavalt alusmaaruse artikli 3 I6ikele 5 koiki
majandusniitajaid, mis liidu tootmisharu olukorda vaatlusalusel perioodil kujundasid.

(93) Nagu on mirgitud pdhjenduses 30, kasutati liidu tootmisharule pdhjustatud voimaliku kahju kindlakstegemiseks
viljavottelist uuringut.

(94) Kahju viljaselgitamisel eristas komisjon makro- ja mikromajanduslikke kahjuniitajaid. Komisjon hindas
makromajanduslikke niitajaid makromajanduslikule kiisimustikule antud vastustes sisalduvate andmete pdhjal.
Andmed holmasid koiki liidu tootjaid. Komisjon hindas mikromajanduslikke niitajaid valimisse kaasatud liidu
tootjatelt saadud kiisimustiku vastustes sisaldunud andmete pdhjal. Andmed hoélmasid valimisse kaasatud liidu
tootjaid. Mdlemad andmekogumid leiti olevat liidu tootmisharu majandusliku olukorra suhtes representatiivsed.

(95) Makromajanduslikud nditajad on toodang, tootmisvéimsus, tootmisvdimsuse rakendamine, miiiigimaht, turuosa,
kasv, toohoive, tootlikkus, dumpingumarginaali suurus ja varasemast dumpingust taastumine.

(96) Mikromajanduslikud niitajad on keskmine thikuhind, thikukulu, t66j6ukulu, varud, kasumlikkus, rahavoog,
investeeringud, investeeringutasuvus ja kapitali kaasamise vdime.

4.4.2. Makromajanduslikud nditajad

4.4.2.1. Toodang, tootmisvdimsus ja tootmisvdimsuse rakendamine

(97) Liidu kogutoodang, tootmisvoimsus ja tootmisvimsuse rakendamine muutusid vaatlusalusel perioodil jargmiselt.

Tabel 4

Toodang, tootmisvdimsus ja tootmisvdimsuse rakendamine

2018 2019 2020 Uurimisperiood
Toodang (tuhandetes 59182 57097 44718 48752
titkkides)
Indeks (2018 = 100) 100 96 76 82
Tootmisvoimsus 62614 62475 61619 61294
(tuhandetes tiikkides)
Indeks (2018 = 100) 100 100 98 98
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TootmisvOimsuse 95 91 73 80
rakendamine (%)

Indeks (2018 = 100) 100 97 77 84
Allikas: EUWA ja valimisse kaasatud liidu tootjad
(98) Kokkuvdttes vahenes liidu tootmisharu toodang vaatlusalusel perioodil 18 %. 2018.-2019. aastal vihenes see veidi,
4 %. Tootmine vahenes 2020. aastal COVID-19 pandeemia tdttu 12,3 miljoni ithiku voérra ja suurenes
uurimisperioodil 4 miljoni ithiku vdrra.
(99) Kuigi liidu tootmisharu tootmisvdimsus vihenes 2 %, jirgis tootmisvdimsuse rakendamine samasugust negatiivset
suundumust nagu tootmine ja vihenes vaatlusalusel perioodil 15 %.
4.4.2.2. Miudiigimaht ja turuosa
(100) Liidu tootmisharu miitigimaht ja turuosa muutusid vaatlusalusel perioodil jargmiselt.
Tabel 5
Miiiigimaht ja turuosa
2018 2019 2020 Uurimisperiood
Miitigimaht liidu turul 57 501 55502 43110 45391
(tuhandetes tiikkides)
Indeks (2018 = 100) 100 97 75 79
Turuosa (%) 73,8 75,2 72,4 70,6
Indeks (2018 = 100) 100 102 98 96
Allikas: EUWA ja valimisse kaasatud liidu tootjad
(101) Liidu tootmisharu miitigimaht liidu turul vdhenes vaatlusalusel perioodil 21 %. 2018.-2019. aastal vihenes see 3 %

ja seejdrel 12 miljoni ithiku vérra 2020. aastal. Uurimisperioodil suurenes miiiik 2,2 miljoni tihiku vorra.

(102) Liidu tootmisharu turuosa suurenes 2018.-2019. aastal veidi ning vahenes 2020. aastal ja ka uurimisperioodil.

4.4.2.3. Toohaive ja tootlikkus

(103) Toohdive ja tootlikkus muutusid vaatlusalusel perioodil jargmiselt.

Tabel 6
Toohoive ja tootlikkus
2018 2019 2020 Uurimisperiood
Tootajate arv 17 816 17 866 16963 16 790
Indeks (2018 = 100) 100 100 95 94
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Tootlikkus (tiikkides to6taja 3322 3196 2636 2904
kohta)
Indeks (2018 = 100) 100 96 79 87

(104)

(105)

(106)

(107)

(108)

(109)

(110)

111)

Allikas: EUWA ja valimisse kaasatud liidu tootjad

Tootajate arv vihenes vaatlusalusel perioodil 6 % ja tootlikkus vihenes samal ajal 13 %. Tootlikkuse vahenemise
pohjus on peamiselt tootmismahu vihenemine vaatlusalusel perioodil. Vihenev tootlikkus viitab t66jdukulude
suurenemisele iga toodetud alumiiniumratta kohta.

4.4.2.4. Kasv

Nagu selgitatud punktides 4.4.2.1-4.4.2.3, vihenesid vaatlusalusel perioodil liidu tootmisharu tootmismaht ja
tootmisvdimsuse rakendamine vastavalt 18 % ja 16 %, mille tulemuseks olid suuremad piisikulud toodetud thiku
kohta ja vahenenud tootlikkus. Tootmisharu kogukulud suurenesid vaatlusalusel perioodil 1,7 euro vorra tiiki kohta
(+ 3,4 %). Samal ajal vihenes liidu tootmisharu keskmine miitigihind 3,3 euro vorra tiiki kohta (-6,1 %).

Lisaks vihenes miiigimaht liidu turul 2018. aasta ja uurimisperioodi vahel 21 % ja turuosa 5 %. Seetdttu halvenesid
liidu tootmisharu finantstulemused. Nagu on selgitatud allpool punktis 4.4.3.1, tuli liidu tootmisharul silmitsi seista
suuremate tootmiskuludega, suutmata samal ajal oma miiiigihindu vastavalt korrigeerida.

Seetdttu on liidu tootmisharu kasvuperspektiivid ohtu sattunud.

4.4.2.5. Dumpingumarginaali suurus ja varasemast dumpingust taastumine

Koik dumpingumarginaalid iiletasid oluliselt miinimumtaset. Tegelike dumpingumarginaalide suuruse moju liidu
tootmisharule oli oluline, kui v3tta arvesse asjaomasest riigist parit impordi mahtu ja hindu.

Alumiiniumrataste suhtes kohaldatakse dumpinguvastaseid meetmeid, mis kehtestati 2010. aastal Hiina suhtes (**).
Viimase aegumise labivaatamise () kéigus jareldas komisjon, et liidu tootmisharu ei kandnud enam olulist kahju ja
oli seega toibunud varasemast dumpingust. See leidis kinnitust 2018. ja 2019. aastal, kui liidu tootmisharu
finantsolukord paranes oluliselt, enne kui Marokost pdrit import hakkas saabuma ja seejdrel oluliselt suurenes.

Sellest tulenevalt kinnitas komisjon, et liidu tootmisharu toibus Hiinast parit impordi pdhjustatud varasemast
dumpingust, enne kui Marokost parit dumpinguhinnaga import liidu turule jéudis.

4.4.3. Mikromajanduslikud nditajad

4.4.3.1. Hinnad ja neid mdjutavad tegurid

Valimisse kaasatud liidu tootjate kaalutud keskmised ithiku miitigihinnad liidus asuvatele sdltumatutele klientidele
muutusid vaatlusalusel perioodil jargmiselt.

(") Noukogu 25. oktoobri 2010. aasta rakendusmdiirus (EL) nr 964/2010, millega kehtestatakse 16plik dumpinguvastane tollimaks
teatavate Hiina Rahvavabariigist périt alumiiniumrataste impordi suhtes ja ndutakse 13plikult sisse sellise impordi suhtes kehtestatud
ajutine tollimaks (ELT L 282, 28.10.2010, Ik 1).

(*) Rakendusmdirus (EL) 2017/109, pohjendus 169.
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Tabel 7
Miiiigihinnad liidus
2018 2019 2020 Uurimisperiood
Uhiku keskmine miiiigihind 53,9 52,3 493 50,6
liidu turul (eurodes tiiki
kohta)
Indeks (2018 = 100) 100 97 92 94
Tootmiskulu iihiku kohta 49,9 48,2 49,3 51,6
(eurodes tiiki kohta)
Indeks (2018 = 100) 100 97 99 104
Allikas: valimisse kaasatud liidu tootjad

(112) Liidu tootmisharu keskmised miiiigihinnad langesid vaatlusalusel perioodil 6 %, kuigi keskmised tootmiskulud
kasvasid 2018. aasta ja uurimisperioodi vahelisel ajal 4 %. Liidu tootmisharu ei suutnud miiiigihindu t3sta, et katta
suurenenud tootmiskulud.

(113) Liidu tootmisharu poolne samasuguse toote miiitk liidu turul pdhines autotootjatega sdlmitud mitmeaastastel
lepingutel, milles fikseeriti kogused ja hinnad. Autotootjad tekitavad hangete kaudu tarnijate vahel tiheda
konkurentsi ja valivad vilja kaks tarnijat, kes pakuvad parimaid tingimusi; valik tehakse parast mitut
konkurentsivooru, mille kdigus ELi tootjad peavad muu hulgas viima oma tingimused vastavusse madalaid hindu
pakkuvate Maroko tootjate omadega. Seetdttu ei saanud liidu tootmisharu tootmiskulude kasvu iile kanda. Kuigi
liidu tootmisharul ei ole voimalik aastase lepingu kehtivuse ajal tooraine hindade tdstmise kontekstis miiiigihindu
tosta, peaks ta pdhimdtteliselt suutma oma miiigihindu tdsta jirgmise aasta lepingutega seotud ldbirddkimiste
kiigus. Liidu tootmisharul ei dnnestunud seda aga impordi pdhjustatud hinnasurve tdttu vaatlusalusel perioodil
teha. See tdi kaasa liidu tootmisharu kasumlikkuse vihenemise, nagu on selgitatud allpool punktis 4.4.3.4.
4.4.3.2. Toojdukulud

(114) Valimisse kaasatud liidu tootjate keskmised t66j6ukulud muutusid vaatlusalusel perioodil jargmiselt.

Tabel 8

Keskmised t66joukulud to6taja kohta

2018 2019 2020 Uurimisperiood
Keskmised toojoukulud 35216 35700 33084 35951
tootaja kohta (eurodes)
Indeks (2018 = 100) 100 101 94 102
Allikas: valimisse kaasatud liidu tootjad

(115) Liidu tootmisharu keskmine t66joukulu tootaja kohta kasvas vaatlusalusel perioodil veidi (2 %), nagu ka 2019.

aastal, ja kahanes 2020. aastal 6 %, peamiselt COVID-19 pandeemiast tingitud tootmisseisakute t3ttu.
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4.4.3.3. Varud

(116) Valimisse kaasatud liidu tootjate varud muutusid vaatlusalusel perioodil jargmiselt.

Tabel 9
Varud
2018 2019 2020 Uurimisperiood

Loppvarud (tuhandetes 556 439 492 776
tiikkides)
Indeks (2018 = 100) 100 79 88 140
Loppvarud protsendina 0,9 0,8 1,1 1,6
toodangust (%)
Indeks (2018 = 100) 100 89 122 177

Allikas: valimisse kaasatud liidu tootjad

(117) Varud suurenesid vaatlusalusel perioodil 40 %. Need vahenesid 2019. aastal 21 % ja 2020. aastal 12 % ning kasvasid
uurimisperioodil +57 %. Nagu on selgitatud p&hjenduses 113, iseloomustavad liidu alumiiniumrataste tootmisharu
tootjate ja klientide vahel sdlmitud mitmeaastased raamlepingud, milles fikseeritakse kogused ja hinnad. Neid
raamlepinguid tdidetakse kliendi vajaduste pohjal esitatud ostutellimuste alusel. Selle tulemusena saab liidu
tootmisharu oma tootmist ja varusid planeerida. Seega ei ole varud liidu tootmisharu tulemuslikkuse hindamisel
peamine nditaja.

4.4.3.4. Kasumlikkus, rahavoog, investeeringud, investeeringutasuvus ja kapitali kaasamise vdime

(118) Valimisse kaasatud liidu tootjate kasumlikkus, rahavoog, investeeringud ja investeeringutasuvus muutusid
vaatlusalusel perioodil jargmiselt.

Tabel 10

Kasumlikkus, rahavoog, investeeringud ja investeeringutasuvus

2018 2019 2020 Uurimisperiood
Liidus s6ltumatutele 7,5 8,2 0,4 -1,6
klientidele suunatud miiiigi
kasumlikkus (%
miitigikdibest)
Indeks (2018 = 100) 100 109 5 21
Rahavoog (tuhandetes 81153 82495 31805 22956
eurodes)
Indeks (2018 = 100) 100 102 39 28
Investeeringud (tuhandetes 37788 30757 19 848 21 845
eurodes)
Indeks (2018 = 100) 100 81 53 58
Investeeringutasuvus 12,0 9,1 0,3 -0,5
Indeks (2018 = 100) 100 76 3 -4

Allikas: valimisse kaasatud liidu tootjad
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(119) Selleks et selgitada vilja valimisse kaasatud liidu tootjate kasumlikkus, tegi komisjon kindlaks séltumatutele liidu
klientidele miiiidud samasuguse toote eest saadud maksueelse puhaskasumi protsendina selle miiiigi kdibest.

(120) Liidu tootmisharu kasumlikkus suurenes 2018.-2019. aastal 7,5 %-lt 8,2 %ni, kuid vihenes seejdrel jarsult 2020.
aasta ja uurimisperioodi vahelisel ajavahemikul, mil teatati kahjumist (-1,6 %). Liidu tootmisharu ei suutnud
miiiigihindu tdsta, et katta suurenenud tootmiskulusid, ja muutus seega kahjumlikuks.

(121) Netorahavoog niitab liidu tootjate suutlikkust oma tegevust ise rahastada. Vaatlusalusel perioodil jirgis
netorahavoog kahanevat suundumust, vihenedes markimisvédrselt (72 %). Seetdttu vahenes liidu tootmisharu
voimekus oma tegevust ise rahastada, mis on tdiendav tdend tootmisharu halvenenud finantsolukorrast.

(122) Investeeringutasuvus on kasum protsendina investeeringute arvestuslikust netovéirtusest. See jdrgis samasugust
negatiivset suundumust nagu kasumlikkus ja netorahavoog. Investeeringutasuvus vihenes 2018. aasta ja
uurimisperioodi vahelisel ajal markimisvaarselt ja muutus uurimisperioodil negatiivseks. Seega ei suutnud liidu
tootmisharu teenida oma investeeringute katmiseks piisavalt kasumit. Liidu tootmisharu siilitas vaatlusalusel
perioodil oma investeeringute taseme, seda peamiselt seepirast, et vaja oli tdita diguslikke ndudeid ja jirgida turu
vajadusi, ning tootmisharu ei suutnud tagada nende investeeringute tasuvust. Investeeringutasuvuse negatiivne
areng vaatlusalusel perioodil niitas veel, et liidu tootmisharu iildine finantsolukord halvenes markimisvéarselt.

(123) Valimisse kaasatud liidu tootjate halvenenud finantsolukord mdjutas nende kapitali kaasamise voimet. Kasumlikkuse
ja netorahavoo oluline vihenemine viitas tdsisele murele, mis oli seotud liidu tootmisharu likviidsuse olukorraga
ning tootmisharu suutlikkusega kaasata kapitali oma aritegevuse ja vajalike investeeringute rahastamiseks.

4.4.4. Jareldus kahju kohta

(124) Nii makro- kui ka mikromajandusliku tasandi majandusniitajad iildiselt halvenesid vaatlusalusel perioodil.

(125) Kuigi liidu tootmisharu tootmisvéimsus oli stabiilne, vdhenes tootmisvdimsuse rakendamine 2018. aasta ja
uurimisperioodi vahelisel ajal 16 %, mille tulemusena suurenesid alumiiniumrataste tootmise piisikulud tonni
kohta. Sama suundumust jirgides vihenesid vaatlusalusel perioodil liidu tootmisharu miitigimaht ja turuosa.

(126) Liidu tootmisharu finantsolukord halvenes peamiselt tootmiskulude suurenemise tottu, mida ei suudetud katta
miiiigihindade vastava tdstmisega.

(127) Liidu tootmisharu keskmised miiiigihinnad langesid vaatlusalusel perioodil 6 %, kuigi keskmised tootmiskulud
kasvasid samal perioodil 9 %. Dumpinguhinnaga impordi madalamate hindade péhjustatud hinnasurve toi alates
2020. aastast kaasa kahjumi, mis uurimisperioodil veelgi suurenes. Samal ajal kui netoinvesteeringud vahenesid
42 %, muutus investeeringutasuvus vaatlusalusel perioodil negatiivseks. Ka rahavoo suundumus oli negatiivne, mis
m&jutas liidu tootmisharu vdimet oma tegevust ise rahastada. To6tajate arv vihenes samal perioodil 6 %; tootlikkus
vihenes aga 13 %, mille tulemusena olid t66joukulud ithe alumiiniumratta kohta suuremad.

(128) Nagu eespool mirgitud, halvenesid majandusniitajad, nagu kasumlikkus, rahavoog ja investeeringutasuvus,
vaatlusalusel perioodil oluliselt. See mdjutas negatiivselt liidu tootmisharu vdimet oma tegevust ise rahastada, teha
vajalikke investeeringuid ja kaasata kapitali, takistades tootmisharu kasvu ja ohustades isegi selle piisimajadmist.

(129) Eespool mirgitut arvestades jireldas komisjon esialgu, et liidu tootmisharu kandis olulist kahju alusmairuse artikli 3
1ike 5 tahenduses.
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5. POHJUSLIK SEOS

(130) Kooskdlas alusmidruse artikli 3 16ikega 6 uuris komisjon, kas asjaomasest riigist parit dumpinguhinnaga import
pohjustas liidu tootmisharule olulist kahju. Alusméidruse artikli 3 16ike 7 kohaselt uuris komisjon ka seda, kas liidu
tootmisharu voisid samal ajal kahjustada muud teadaolevad tegurid. Komisjon jilgis, et dumpinguhinnaga
impordile ei omistataks vOimalikku kahju, mida pohjustasid muud tegurid kui asjaomasest riigist parit
dumpinguhinnaga import. Need tegurid on jirgmised: import muudest kolmandatest riikidest, COVID-19
pandeemia, tootmiskulude muutused, liidu tootmisharu eksporditegevus ja mitmeaastaste lepingute maju.

5.1. Dumpinguhinnaga impordi mdju

5.1.1. Asjaomasest riigist pdrit dumpinguhinnaga impordi maht ja turuosa

(131) Komisjon uuris asjaomasest riigist parit impordi mahu muutumist ja selle mdju liidu tootmisharule, nagu on ndutud
alusmdiruse artikli 3 16ikes 2.

(132) Asjaomasest riigist parit impordi maht suurenes vaatlusalusel perioodil jitkuvalt, 16 376 dhikult 2019. aastal 1
miljoni ithikuni 2020. aastal ja 2,5 miljoni ithikuni uurimisperioodil. See markimisvdiarne kasv jaitkus isegi
COVID-19 pandeemia ajal.

(133) Marokost prit impordi turuosa suurenes 0,0 %-lt 2018. aastal 3,9 %ni uurimisperioodil. Sellest tulenevalt kasvas
dumpinguhinnaga import oluliselt alusmaaruse artikli 3 16ike 3 tihenduses.

5.1.2. Asjaomasest riigist parit dumpinguhinnaga impordi hinnad ja hinnamdju

(134) Marokost parit impordi keskmine hind tdusis 2019. aasta ja uurimisperioodi vahel 14 %. See tous voib siiski ainult
osaliselt kajastada alumiiniumi kui alumiiniumrataste peamise tooraine hinna tdusu Londoni metalliborsil samal
perioodil. Nagu selgitatud pdhjenduses 90, 161 Marokost parit import liidu tootmisharu hinnad alla 8,0 %. Igal juhul
surusid liidu tootmisharu hindu alla ka markimisvddrsed madalate hindadega impordikogused, sest nagu on
selgitatud pShjenduses 113, oli liidu tootmisharu konkurentsivdime siilitamiseks sunnitud hindu langetama nii
palju, et hinnad ei katnud enam tootmiskulusid.

5.1.3. Marokost pdrit dumpinguhinnaga impordi ja liidu tootmisharu olulise kahju vaheline pohjuslik seos

(135) Marokost pirit impordi mahu suurenemine ja selle impordi madalad keskmised miiiigihinnad méjutasid liidu
tootmisharu finantsolukorda negatiivselt. Lisaks langetas Maroko tootjate osalemine autotootjate korraldatud
hangetes dildisi turvhindu. Liidu tootmisharu ei saanud oma miiiigihindu tdsta, et kanda tooraine hinnatdus ile
klientidele, sest tootmisharul tuli silmitsi seista asjaomase toote impordist tingitud ebadiglase konkurentsiga. Liidu
tootmisharu strateegia kohaselt tuli siilitada tootmismahud ja turuosa, et katta kdrgeid piisikulusid, ning see
kahjustas tootmisharu kasumlikkust. Seega takistas Marokost parit madala hinnaga import liidu tootmisharu
hinnatdusu alusmaaruse artikli 3 16ike 3 tdhenduses ja avaldas seeldbi hinnasurvet.

(136) Eespool esitatud kaalutlusi silmas pidades tegi komisjon esialgselt kindlaks, et asjaomasest riigist parit
dumpinguhinnaga import on pdhjustanud liidu tootmisharule olulist kahju alusmairuse artikli 3 16ike 6 tdhenduses.

5.2. Muude tegurite mdju

5.2.1. Import kolmandatest riikidest

(137) Kolmandatest riikidest parit impordi maht muutus vaatlusalusel perioodil jargmiselt.
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Tabel 11
Import kolmandatest riikidest
Riik 2018 2019 2020 Uurimisperiood
Tiirgi Maht (tuhandetes titkkides) 7983 7 632 7010 8364
Indeks (2018 = 100) 100 96 88 105
Turuosa (%) 10,3 10,3 11,8 13,0
Indeks (2018 = 100) 100 101 115 126
Keskmine hind (eurodes 53,6 51,9 49,7 51,1
tiiki kohta)
Indeks (2018 = 100) 100 97 93 95
Hiina Maht (tuhandetes titkkides) 3734 3493 2230 2205
Indeks (2018 = 100) 100 94 60 59
Turuosa (%) 4,8 4,7 3,7 3,4
Indeks (2018 = 100) 100 98 77 71
Keskmine hind (eurodes 50,1 50,3 49,3 53,9
tiiki kohta)
Indeks (2018 = 100) 100 100 98 108
Tai Maht (tuhandetes titkkides) 2228 1911 1527 1487
Indeks (2018 = 100) 100 86 69 67
Turuosa (%) 2,9 2,6 2,6 2,3
Indeks (2018 = 100) 100 90 90 79
Keskmine hind (eurodes 52,3 50,8 49,0 50,3
tiiki kohta)
Indeks (2018 = 100) 100 97 94 96
Louna-Korea Mabht (tuhandetes titkkides) 1813 1577 1460 1065
Indeks (2018 = 100) 100 87 81 59
Turuosa (%) 2,3 2,1 2,5 1,7
Indeks (2018 = 100) 100 91 109 74
Keskmine hind (eurodes 52,2 52,9 50,9 53,5
tiiki kohta)
Indeks (2018 = 100) 100 101 97 102
Muud kolmandad Maht (tuhandetes tiikkides) 4612 3663 3151 3279
riigid
Indeks (2018 = 100) 100 79 68 71
Turuosa (%) 5,9 5,0 5,3 5,1
Indeks (2018 = 100) 100 85 90 86
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Keskmine hind (eurodes 69,1 74,9 71,1 75,9
tiiki kohta)

Indeks (2018 = 100) 100 108 103 110
Koik kolmandad Mabht (tuhandetes titkkides) 20372 18278 15380 16 402
riigid kokku, v.a
Maroko
Indeks (2018 = 100) 100 90 75 81
Turuosa (%) 26,2 24,8 25,8 25,5
Indeks (2018 = 100) 100 95 98 97
Keskmine hind (eurodes 56,2 56,1 54,1 56,5
tiiki kohta)
Indeks (2018 = 100) 100 100 96 101

Allikas: Eurostati Comexti andmebaas

(138) Muudest kolmandatest riikidest périt impordi turuosa oli 2018. aastal 26,2 % ja uurimisperioodil 25,5 %. Selle
impordi maht vihenes vaatlusalusel perioodil 19 % ja selle turuosa jargis osaliselt sama suundumust, vahenedes
3 %. Kdnealuse impordi keskmine hind tdusis 1 % ja oli kdrgem kui liidu tootmisharu keskmine hind (+ 12 %) ja
oluliselt korgem kui asjaomasest riigist parit impordi keskmine hind (+ 26 %). Ainus riik, mis oma turuosa
vaatlusalusel perioodil suurendas (10,3 %-lt 13,0 %ni), oli Tiirgi. Tiirgi keskmised hinnad olid aga veidi kdrgemad
kui liidu tootmisharu hinnad (+ 1,0 %) ja oluliselt kdrgemad kui asjaomasest riigist parit impordi hinnad (+ 14 %).

(139) Seepirast jireldas komisjon esialgu, et import muudest kolmandatest riikidest ei ole liidu tootmisharu kantud kahju

suurendanud.

5.2.2. COVID-19 pandeemia

(140) 2020. aastal vdhenes autotoostuse toodang COVID-19 pandeemia tdttu ligikaudu 4,2 miljoni séiduki vorra ja
avaldas seega otsest moju varustavatele tarnijatele. Sellega seoses vihenes alumiiniumrataste miiitk 2020. aastal
2019. aastaga vorreldes 14 miljoni ithiku vorra. Tootmise vihenemine oli eriti markimisvddrne 2020. aasta teises
kvartalis, aga turg taastus jargnevatel kuudel. Tootmine suurenes turul 5 miljoni ratta vorra: 60 miljonilt 2020.
aastal 65 miljonini uurimisperioodil. Tarbimine aga ei saavutanud 2019. aasta taset, peamiselt autotootjate
kasutatavate pooljuhtide nappuse tottu. Noudluse suurenemine uurimisperioodil ei toonud kasu mitte liidu
tootmisharule, vaid peamiselt Maroko impordile (uurimisperioodil imporditi 2,6 miljonit ithikut ja turuosa oli 4 %).
Lisaks miiiigikoguste iilevStmisele avaldas Maroko import survet hindade alandamiseks ja ei lasknud liidu tootjatel
kulude kasvu oma klientidele iile kanda, mis tdi kaasa kdibe olulise vdhenemise ja veelgi suurema kahjumi vorreldes

2020. aastaga.

(141) Sellega seoses avaldas COVID-19 pandeemia liidu tootmisharule negatiivset mdju, seda eriti 2020. aastal, kui liidu
tootmisharu tootmistehased tuli ajutiselt sulgeda. Kui turg parast COVID-19 kriisi taastus, ei saanud liidu
tootmisharu siiski kasu, kuna suurenes asjaomasest riigist parit dumpinguhinnaga import.

(142) Seetottu jdreldas komisjon esialgu, et COVID-19 pandeemia ei vihendanud pdhjuslikku seost asjaomasest riigist

parit dumpinguhinnaga impordi ja liidu tootmisharu kantud olulise kahju vahel.

5.2.3. Liidu tootmisharu eksporditulemused

(143) Valimisse kaasatud liidu tootjate ekspordimaht muutus vaatlusalusel perioodil jargmiselt.
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(144)

(145)

(146)

(147)

(148)

(149)

Tabel 12

Valimisse kaasatud liidu tootjate eksporditegevus

2018 2019 2020 Uurimisperiood

Ekspordimaht (tuhandetes 3454 2892 2138 2719
ithikutes)

Indeks (2018 = 100) 100 84 62 79

Keskmine hind (eurodes 67,3 68,7 60,6 66,5
ithiku kohta)

Indeks (2018 = 100) 100 102 90 99

Allikas: EUWA ekspordimahu puhul ja kiisimustiku kontrollitud vastused keskmise hinna puhul

Eksportmiiiik sdltumatutele klientidele moodustas uurimisperioodil 5,6 % liidu tootmisharu kogutoodangust.
Vaatlusalusel perioodil ekspordimahud kéikusid — kdigepealt vihenesid need 2018.-2020. aastal 38 % ja seejdrel
suurenesid uurimisperioodil. Kokkuvdttes vihenes eksportmiiiik vaatlusalusel perioodil 21 %. Uhiku ekspordihind
oli vaatlusalusel perioodil liidu hindadest oluliselt korgem.

Uurimisperioodil miiiis liidu tootmisharu rohkem kui 95 % oma toodangust liidu turul. Kuigi eksporditegevuse
halvenemine vois suurendada liidu tootmisharu kantud kahju, jireldas komisjon esialgselt, et arvestades liidu miiiigi
suurt osakaalu vorreldes eksportmiiiigiga, ei norgendanud see suundumus asjaomasest riigist parit
dumpinguhinnaga impordi ja liidu tootmisharu kantud olulise kahju vahelist pdhjuslikku seost.

5.2.4. Mitmeaastaste lepingute maju ja tootmiskulude muutumine

Liidu tootmisharu poolne samasuguse toote miiitk liidu turul pdohines autotootjate klientidega s6lmitud
mitmeaastastel lepingutel, milles fikseeriti hinnad teatavat tiiiipi autode tootmise ajaks. Liidu tootmisharul ei ole
voimalik aastase lepingu kehtivuse ajal tooraine hindade tdusu kontekstis miitigihindu tdsta. Pohimatteliselt peaks
liidu tootmisharul olema aga vdimalik midigihindu tdsta jirgmise aasta lepingutega seotud libirddkimiste kaigus.
Nagu selgitatud punktis 4.4.3.1, jdi liidu tootmisharu keskmine miiiigihind liidu turul stabiilseks, kuigi liidu
tootmisharu keskmine tootmiskulu suurenes 2018. aasta ja uurimisperiood vahelisel ajal 9 %.

Nagu on naidatud eespool tabelis 7, ei olnud liidu tootmisharul hoolimata aastastest lepingutest 2018. ja 2019.
aastal, kui import Marokost puudus, raskusi selliste hindadega miiiimisel, mis katsid tema tootmiskulud. Kui aga
import hakkas 2020. aastal saabuma ja suurenes uurimisperioodil markimisvairselt, ei suutnud liidu tootmisharu
selle impordi tekitatud hinnasurve tdttu enam oma miiigihindu viimastes aastastes lepingutes piisavalt kohandada,
et katta suurenevad tootmiskulud. Seetdttu teenis liidu tootmisharu 2020. aastal iiksnes viga viikest kasumit ja
muutus uurimisperioodil kahjumlikuks.

Seega tundub, et toorainekulude kasvu ja aastastest lepingutest tingitud miiiigihindade tdusu vaheline ajaline viivitus
ei takistanud liidu tootmisharul vaatlusalusel perioodil oma miiiigihindade kohandamist vastavalt tootmiskulude
suurenemisele. Selle tulemusena jdreldas komisjon esialgu, et miiiigihindade fikseerimine aastastes lepingutes ei
ndrgendanud pohjuslikku seost dumpinguhinnaga impordi ja kindlaks tehtud kahju vahel.

5.2.5. Tarbimine

Kasutajad viitsid, et liiddu alumiiniumrataste turu kokkutdmbumine kahjustas liidu tootmisharu.
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(150) Nagu on mainitud pdhjenduses 139, vihenes liidu tarbimine vaatlusalusel perioodil 13 miljoni ithiku vorra, st 17 %.
Liidu miiiginditajad kajastasid liidu tarbimise suundumust. Kui aga tarbimine uurimisperioodil taastus ja suurenes
2020. aastaga vorreldes 8 %, ei saanud liidu tootmisharu Marokost pdrit impordi tottu sellest kasu. Liidu
tootmisharu turuosa vihenes 2,9 protsendipunkti vorra, 71,7 %-It 2020. aastal 68,8 %-le uurimisperioodil, samal
ajal kui Marokost prit impordi turuosa suurenes 129 %, 1,7 %-lt 2020. aastal 3,9 %ni uurimisperioodil. Seega
tekitas liidu tootmisharule kahju pigem madala dumpinguhinnaga impordi pdhjustatud hinnasurve ja mitte
tarbimise vahenemisest tingitud mahtude vihenemine.

(151) Seetottu jdreldas komisjon esialgu, et turundudluse 17 % vahenemist ei saa pidada kahju p&hjuseks, mis ndrgendas
pohjuslikku seost dumpinguhinnaga impordi ja kindlaks tehtud kahju vahel.

5.3. Jireldus pdhjusliku seose kohta

(152) Liidu tootmisharu finantsolukorra halvenemisega samal ajal toimus asjaomasest riigist parit dumpinguhindadega
alumiiniumrataste impordimahtude suurenemine.

(153) Komisjon selgitas vilja koigi teadaolevalt liidu tootmisharule m&ju avaldanud tegurite mé&ju ja eraldas selle
dumpinguhinnaga impordi kahjulikust m&just. Arvesse vdeti mdju, mida avaldasid import muudest kolmandatest
riikidest, COVID-19 pandeemia ja ndudluse vihenemine, tootmiskulude muutused, liidu tootmisharu
eksporditegevus ja mitmeaastased lepingud.

(154) Eespool kirjeldatu pohjal tegi komisjon esialgse jdrelduse, et asjaomasest riigist parit dumpinguhinnaga import
P ) pohjal teg ) gse ) ) gist p ping ga 1mp
pohjustas liidu tootmisharule olulist kahju ning et teised tegurid ei ndrgendanud ei eraldi ega koos vaadelduna
pohjuslikku seost olulise kahju ja dumpinguhinnaga impordi vahel.

6. MEETMETE TASE

(155) Meetmete taseme kindlaksmadramiseks uuris komisjon, kas liidu tootmisharule dumpinguhinnaga impordist
tekkinud kahju kdrvaldamiseks piisaks dumpingumarginaalist madalamast tollimaksust.

6.1. Kahjumarginaal

(156) Kahju korvaldataks, kui liidu tootmisharul oleks voimalik teenida taotletavat kasumit, miiiies oma toodangut
sihthinnaga alusmaéruse artikli 7 15igete 2¢ ja 2d tdhenduses.

(157) Kooskdlas alusmairuse artikli 7 16ikega 2c¢ vottis komisjon taotletava kasumi kindlaksmédaramisel arvesse jargmisi
tegureid: kasumlikkuse tase enne asjaomasest riigist parit impordi suurenemist, kasumlikkuse tase, mis on vajalik
kogukulu ja investeeringute, teadus- ja arendustegevuse ning innovatsiooni kulude katteks, ja kasumlikkuse tase,
mida eeldatakse tavaliste konkurentsitingimuste korral. Selline kasumimarginaal ei tohiks olla alla 6 %.

(158) Esimese sammuna mdairas komisjon kindlaks baaskasumi, mis katab tavaparastes konkurentsitingimustes koik
kulud. Komisjon vdttis arvesse kasumit, mida valimisse kaasatud liidu tootjad teenisid enne seda, kui Marokost parit
ebadiglase impordi kasv kiirenes ja see import hakkas liidu tootmisharu kahjustama. Selleks kasumimarginaaliks
madirati 7,9 %, mis vastab liidu tootmisharu 2018.-2019. aasta keskmisele kasumile.

(159) Liidu tootmisharu esitas tdendid selle kohta, et tema investeeringute, teadus- ja arendustegevuse ning innovatsiooni
tase oleks vaatlusalusel perioodil olnud tavapirastes konkurentsitingimustes kdrgem. Leiti, et liidu tootmisharu
viited on tdepoolest pohjendatud. Selleks et kajastada seda taotletavas kasumis, arvutas komisjon vilja
investeeringute, teadus- ja arendustegevuse ning innovatsiooniga seotud kulude erinevuse tavapirastes konkurentsi-
tingimustes, mille liidu tootmisharu oli esitanud ja mida komisjon oli kontrollinud, tuginedes tegelikele
investeeringute, teadus- ja arendustegevuse ning innovatsiooniga seotud kuludele vaatlusalusel perioodil. See
erinevus, mida viljendati protsendina kiibest, oli 0,4 %.
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(160) See 0,4 % lisati pohjenduses 158 mainitud 7,9 % baaskasumile, saades taotletavaks kasumiks 8,3 %.

(161) Kooskdlas alusmédruse artikli 7 1dikega 2d hindas komisjon viimase sammuna mitmepoolsetest keskkonnale-
pingutest ja nende protokollidest, mille osaline liit on, ning lisas Ia loetletud ILO konventsioonidest tulenevaid
tulevasi kulusid, mis tekivad liidu tootmisharule meetme kohaldamise perioodil vastavalt artikli 11 1dikele 2.
Kittesaadavate tdendite pdhjal tegi komisjon kindlaks lisakulu 0,5 eurot tiiki kohta. See lisakulu lisati eespool
pohjenduses nimetatud mittekahjustavale hinnale.

(162) Selle pohjal arvutas komisjon liidu tootmisharu jaoks vilja samasuguse toote kaalutud keskmise mittekahjustava
hinna 55,9 eurot tiiki kohta, kohaldades valimisse kaasatud liidu tootjate tootmiskulude suhtes uurimisperioodil
eespool nimetatud taotletava kasumi marginaali ja lisades seejdrel artikli 7 16ike 2d alusel tehtud korrektsioonid
tooteliikide kaupa.

(163) Seejirel méddras komisjon kindlaks kahjumarginaali taseme, vorreldes valimisse kaasatud koostood tegevate Maroko
eksportivate tootjate kaalutud keskmist impordihinda, mis tehti kindlaks hinna allaloomise arvutuste tegemisel,
valimisse kaasatud liidu tootjate poolt liidu turul miitidud samasuguse toote kaalutud keskmise mittekahjustava
hinnaga uurimisperioodil. Vérdluse tulemusena saadud vahe esitati protsendiméirana kaalutud keskmisest CIF-
impordihinnast.

(164) Kahju korvaldamist véimaldav tase ,kdigi muude ariithingute” puhul on kindlaks médratud samal viisil kui nende
drithingute dumpingumarginaal (vt pShjendus 73).

Riik Ariiihing Dumpingumarginaal (%) Kahjumarginaal (%)
Maroko Hands 8,0 44,0
Koik teised driiihingud 16,5 51,6

7. LIIDU HUVID

7.1. Liidu tootmisharu huvid

(165) Dumpinguvastaste meetmete mdju on liidu tootjate jaoks positiivne, sest meetmed vdimaldavad liidu tootmisharul
kohandada oma miiigihindu, et katta suuremaid tootmiskulusid. Seega muutuks liidu tootmisharu finantsolukord
jatkusuutlikuks, vdimaldades teha tulevasi investeeringuid, eelkdige aga vastata keskkonna- ja sotsiaalsetele nduetele.

(166) Meetmete puudumise korral kannab liidu tootmisharu jatkuvalt olulist kahju ja tootmisharu finantsolukord halveneb
eelkdige kasumlikkuse, investeeringutasuvuse ja rahavoo seisukohast tdendoliselt veelgi, ohustades tootmisharu
elujoulisust, eelkdige vottes arvesse asjaomasest riigist parit dumpinguhinnaga impordi kasvu, mis jatkus parast
uurimisperioodi 16ppu.

7.2. Soltumatute importijate ja kasutajate huvid

(167) Uurimise algatamise ajal vdeti ithendust importijatega. Ukski neist ei teinud siiski uurimise kiigus koost66d.

(168) Kasutajate hulgas tegid koostood kaks autotootjat ja nende ithendus, st ACEA.
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(169) Autotootjad on liidu alumiiniumrataste tootmisharu kliendid. Nad hangivad juba umbes 70 % vajaminevatest
alumiiniumratastest liidu tootmisharult. Asjaomasest riigist parit impordi turuosa liidu turul oli uurimisperioodil
3,9 % ning muudest kolmandatest riikidest périt impordi turuosa oli 25,5 %, kusjuures nende hinnatase oli liidu
tootmisharu omast kdrgem. Seega on autotootjatel lisaks liidu tootmisharule ja Marokole ka muid tarneallikaid.
Seda kinnitas ka asjaolu, et alumiiniumrataste ostud Marokost moodustasid umbes 30 % kahe kasutaja koigist
alumiiniumrataste ostudest uurimisperioodil. Kiisimustiku vastused esitanud kahe kasutaja andmete pdhjal
moodustasid alumiiniumrattad ihtlasi ligikaudu 0,5 % nende tootmiskuludest. Sellest tulenevalt tegi komisjon
esialgse jarelduse, et alumiiniumratastega seotud meetmete mdju on autotootjate jaoks piiratud.

(170) ACEA wviitis, et Marokost pdrit import vastab liidu autotootjate strateegilistele vajadustele, mida liidu
alumiiniumrataste tootjad ei suuda rahuldada, sest viimased otsustavad tahtlikult oma tootmisvoimsust mitte
suurendada. Seetdttu ei ole autotootjatel muud valikut kui mitmekesistada oma tarneallikaid, sealhulgas tugineda
erinevatele impordiallikatele.

(171) Nagu on mainitud pdhjenduses 40, tarnib liidu alumiiniumrataste tootmisharu autotootjatele ja tootmisharu tegevus
soltub nende suurte driithingutega sdlmitud hankelepingutest. Alumiiniumrataste tarnijate nimetamine ja seega ka
rataste tegelik tarnimine toimub aastaid enne autotootmist, mis peaks andma alumiiniumrataste tootmisharule aega
oma toostustoodangu kohandamiseks. Vajaduse korral vdiks liidu alumiiniumrataste tootmisharu suurendada oma
tootmisvoimsust suhteliselt lithikese ~etteteatamisega, kuna vajalik investeering ei puuduta ahjusid ega
varvimiskabiine, vaid lihtsasti paigaldatavaid valumasinaid. Seega, kui liidu alumiiniumrataste tootjad ei
investeerinud tdiendavasse tootmisvdimsusesse, oli see pigem tingitud sellest, et puudusid piisavad tulevased
lepingud autotootjatega. Seepdrast ei olnud liidu tootmisharul piisavat stiimulit investeerida tdiendavasse
tootmisvoimsusesse, kuna puudus prognoositav kasvav ndudlus tema toodangu jdrele. Lisaks oli liidu tarbimine
uurimisperioodil 64,31 miljonit ihikut. Liidu tootmisharu kogu tootmisvéimsus oli uurimisperioodil 61,29
miljonit thikut, samal ajal kui liidu kogutoodang oli 48,75 miljonit iihikut ja liidu tootmisharu eksport 2,71
miljonit dhikut. Seega on liidu tootmisharul juba piisav tootmisvdimsus, et katta peaaegu kogu liidu
alumiiniumrataste ndudlus. Seepdrast liikati see vdide tagasi.

(172) ACEA wviitis, et liidu alumiiniumrataste tootmisharu tootmisvdimsus ei vastanud autotootjate kehtestatud vaba
tootmisvoimsuse nduetele (liidu tootmisharu teatas tootmisvéimsuse kdrgest rakendusastmest, mis oli iile 95 %),
ning seetdttu olid autotootjaid sunnitud oma hankimist mitmekesistama, hankides eelkdige Marokost.

(173) Komisjon mirkis, et ei esitatud tdendeid selle kohta, et liidu alumiiniumrataste tootmisharu kaotas oma
tootmisvoimsusega seotud probleemide tottu hankeid voi et liidu alumiiniumrataste tootmisharu ei suutnud
autotootjate tellimuste alusel alumiiniumrattaid tarnida. Lisaks oli uurimisperioodil kindlaks tehtud
tootmisvoimsuse rakendamine 80 %. Seetdttu likati see véide tagasi.

(174) ACEA viitis, et COVID-19 pandeemia mdju on tarneahelaid héirinud ja et COVID-19 pandeemia tabas autotootjaid
ringalt, sest 2019. aastal vdhenes tootmine kokku 4,2 miljoni sdiduki vorra, mis moodustab 22,9 % liidu
toodangust. Autotootjate kasumlikkus vahenes. See mdjutas sarnaselt ka autotdostuse tarnijaid.

(175) Komisjon markis, et enamik autotootjatest teatas 2021. eelarveaastal kasumist, mis iiletas eelmistel aastatel teatatud
tavapdrast protsenti (*!).

(176) Toimikus ei ole muud teavet, mis naitaks, et meetmetel oleks kasutajatele oluline negatiivne mdju, mis kaaluks {iles
meetmete positiivse mdju liidu tootmisharule.

(*) Toimikusse lisatud mirkus mdne autotootja avaldatud 2021. aasta aruannete kohta.



15.7.2022 Euroopa Liidu Teataja L 188/139

7.3. Jdreldus liidu huvide kohta

(177) Eeltoodu pd&hjal tegi komisjon esialgse jirelduse, et uurimise praeguses etapis puuduvad kaalukad p&hjused, mille
tottu ei oleks Marokost pirit alumiiniumrataste impordi suhtes meetmete kehtestamine liidu huvides.

8. AJUTISED DUMPINGUVASTASED MEETMED

(178) Dumpingu, kahju, pdhjusliku seose, meetmete taseme ja liidu huvide kohta tehtud komisjoni jarelduste p&hjal tuleks
kehtestada ajutised meetmed, et dumpinguhinnaga import ei pdhjustaks liidu tootmisharule edasist kahju.

(179) Eespool kirjeldatu pdhjal peaksid ajutise dumpinguvastase tollimaksu mairad, viljendatuna protsendina CIF-hinnast
liidu piiril ilma tollimakse tasumata, olema jirgmised.

Riik Ariiihing Ajutine dumpinguvastane tollimaks
Maroko HANDS 8 S.A. 8,0%
Koik teised driithingud 16,5 %

(180) Kédesoleva madrusega driithingule kehtestatav individuaalne dumpinguvastase tollimaksu méddr mdarati kindlaks
kiesoleva uurimise jirelduste pohjal. Seega kajastab see asjaomase driithingu puhul uurimise kdigus tuvastatud
olukorda. Nimetatud tollimaksumaira kohaldatakse iiksnes asjaomasest riigist parit ja nimetatud juriidilise isiku
toodetud vaatlusaluse toote impordi suhtes. Imporditud vaatlusaluse toote suhtes, mille on tootnud mis tahes muu
kédesoleva mddruse regulatiivosas konkreetselt nimetamata 4riithing, kaasa arvatud moni konkreetselt nimetatud
dritthingutega seotud iiksus, tuleks kohaldada tollimaksumaira, mida kohaldatakse ,kdigi muude ariithingute®
puhul. Nende suhtes ei tohiks kohaldada tithtki individuaalset dumpinguvastase tollimaksu mara.

(181) Selleks et tagada dumpinguvastaste tollimaksude néuetekohane rakendamine, ei tuleks koigi muude éritthingute
puhul kohaldatavat dumpinguvastast tollimaksu kohaldada mitte ainult kdesoleva uurimise kiigus koostood
mitteteinud eksportivate tootjate suhtes, vaid ka selliste tootjate suhtes, kellel liitu suunatud eksport
uurimisperioodil puudus.

(182) Selleks et minimeerida tollimaksudest korvalehoidmise ohtu maksumiirade erinevuste tottu, on individuaalsete
dumpinguvastase tollimaksu méairade rakendamise tagamiseks vaja erimeetmeid. Individuaalsete dumpinguvastaste
tollimaksumdairadega driithingud peavad esitama liikmesriikide tolliasutustele kehtiva faktuurarve. Arve peab
vastama kdesoleva mairuse artikli 1 16ikes 3 sitestatud nduetele. Sellise arveta impordi suhtes kohaldatakse ,kdigi
muude driithingute” suhtes kohaldatavat dumpinguvastast tollimaksu.

(183) Kuigi sellise arve esitamine on vajalik selleks, et liikmesriikide tolliasutused saaksid kohaldada impordi suhtes
individuaalseid dumpinguvastase tollimaksu méirasid, peavad tolliasutused peale selle dokumendi arvesse votma ka
muid asjaolusid. Isegi kui esitatakse arve, mis vastab kdigile kdesoleva médruse artikli 1 1dikes 3 esitatud nduetele,
peavad liikmesriikide tolliasutused tegema kooskdlas tolliceskirjadega tavapirased kontrollid ja — nagu ka koigil
muudel juhtudel — vdivad nduda lisadokumente (veodokumendid jne), et kontrollida deklaratsioonis esitatud
tiksikasjade digsust ning veenduda, et madalama tollimaksuméira kohaldamine on digustatud.

(184) Kui sellise driithingu ekspordi maht, mille suhtes kohaldatakse madalamaid individuaalseid tollimaksumaiirasid,
pdrast asjaomaste meetmete kehtestamist oluliselt suureneb, vdib sellist mahu suurenemist iseenesest kisitada
meetmete kehtestamisest tuleneva kaubandusstruktuuri muutusena alusmidiruse artikli 13 1dike 1 tihenduses.
Sellistel asjaoludel ja ettendhtud tingimuste esinemise korral vdib algatada meetmetest kdrvalehoidmist kisitleva
uurimise. Sellise uurimise kdigus voib muu hulgas uurida individuaalse(te) tollimaksumaira(de) kaotamise ja sellest
tulenevalt kogu riiki hélmava tollimaksu kehtestamise vajadust.
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(185) Alumiiniumrataste statistikat viljendatakse sageli tiikiarvuna. Ndukogu madruse (EMU) nr 2658/87 (?) (tariifi- ja
statistikanomenklatuuri ning tihise tollitariifistiku kohta) I lisas sitestatud kombineeritud nomenklatuuris ei ole aga
alumiiniumrataste jaoks tdpsustatud sellist lisaithikut. Seepirast tuleb sitestada, et kilogrammides voi tonnides
esitatud kaalu korval esitataks vabasse ringlusse lubamise deklaratsioonis asjaomase toote impordi puhul ka tiikiarv.

9. REGISTREERIMINE

(186) Nagu on mainitud pdhjenduses 3, kehtestas komisjon asjaomase toote impordi registreerimise ndude.
Registreerimise eesmirk oli tagada voimalus nduda vajaduse korral alusmaaruse artikli 10 16ike 4 alusel tollimaksud
sisse tagasiulatuvalt.

(187) Pidades silmas esialgu tehtud jdreldusi, tuleks impordi registreerimine l6petada.

(188) Menetluse praeguses etapis ei tehtud otsust dumpinguvastaste meetmete tagasiulatuva kohaldamise kohta.

10. ESIALGSES ETAPIS ANTAV TEAVE

(189) Kooskolas alusmidruse artikliga 19a teavitas komisjon huvitatud isikuid ajutiste tollimaksude kavandatavast
kehtestamisest. See teave tehti tildsusele kittesaadavaks ka kaubanduse peadirektoraadi veebisaidil. Huvitatud
isikutele anti kolm to6pdeva aega markuste esitamiseks konkreetselt neile avaldatud arvutuste digsuse kohta.
Selliseid markusi ei lackunud. Parast eelavalikustamist uurimise muude aspektide kohta saadud mirkusi, mis ei ole
seotud arvutuste tipsusega, voetakse arvesse uurimise ldppetapis.

11. LOPPSATTED

(190) Hea halduse huvides kutsub komisjon huvitatud isikuid esitama kindlaksmaaratud tdhtaja jooksul kirjalikke mérkusi
jalvoi taotlema, et komisjon nad dra kuulaks. Huvitatud isikud v&ivad taotleda drakuulamist ka kaubandusme-
netluses drakuulamise eest vastutava ametniku juures.

(191) Ajutiste tollimaksude kehtestamist kisitlevad jareldused on esialgsed ja neid véidakse uurimise 16ppjargus muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

1. Ajutine dumpinguvastane tollimaks kehtestatakse HS-rubriikidesse 8701-8705 kuuluvate mootorsdidukite Marokost
parit alumiiniumrataste (tarvikutega voi ilma, rehvidega v6i ilma) suhtes, mis praegu kuuluvad CN-koodide ex 8708 70 10
jaex 8708 70 50 alla (TARICi koodid 8708 70 10 15, 8708 70 10 50, 8708 70 50 15 ja 8708 70 50 50).

2. Ajutise dumpinguvastase tollimaksu maidrad, mida kohaldatakse 1dikes 1 kirjeldatud ja allpool nimetatud
dritthingutes toodetud toote netohinna suhtes liidu piiril enne tollimaksude tasumist, on jirgmised.

Ritk Aritthing Ajutine dumpinguvastane TARICi lisakood
tollimaks
Maroko HANDS 8 S.A. 8,0 % C873
Koik teised driithingud 16,5% €999

(*) Noukogu 23. juuli 1987. aasta maarus (EMU) nr 2658/87 tariifi- ja statistikanomenklatuuri ning iihise tollitariifistiku kohta (EUT L
256,7.9.1987, Ik 1).
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3. Loikes 2 nimetatud &ritihingu jaoks kindlaks mairatud individuaalset tollimaksumaira kohaldatakse tingimusel, et
litkmesriikide tolliasutustele esitatakse kehtiv faktuurarve, millele peab olema lisatud faktuurarve viljastanud iiksuse
tootaja allkirjastatud ning tooOtaja nime, ametinimetuse ja kuupdevaga varustatud avaldus jirgmises vormis: ,Mina,
allakirjutanu, kinnitan, et kdesoleva arvega hdlmatud, ekspordiks Euroopa Liitu miiiidav (vaatlusalune toode) (koguses) on toodetud
(ariithingu nimi ja aadress) poolt (TARICi lisakood) Marokos. Kinnitan, et sellel arvel esitatud teave on tdielik ja dige.“ Kui sellist
arvet ei esitata, kohaldatakse kdigi muude ariithingute suhtes kohaldatavat tollimaksu.

4. Loikes 1 nimetatud toode lubatakse liidus vabasse ringlusse ajutise dumpinguvastase tollimaksu summa suuruse
tagatise esitamisel.

5. Kui ldikes 1 nimetatud toote kohta esitatakse vabasse ringlusse lubamise deklaratsioon, margitakse deklaratsiooni
asjaomasele viljale imporditud toodete tiikiarv, ilma et see piiraks kombineeritud nomenklatuuris kindlaks maaratud
lisatihiku kohaldamist.

6.  Kui ei ole sitestatud teisiti, kohaldatakse kehtivaid tollimaksusitteid.

Artikkel 2

1. Huvitatud isikud esitavad oma kirjalikud mérkused kéesoleva mdaruse kohta komisjonile 15 kalendripdeva jooksul
alates kdesoleva mairuse joustumise kuupédevast.

2. Huvitatud isikud, kes soovivad, et komisjon nad dra kuulaks, taotlevad seda viie kalendripdeva jooksul alates
kidesoleva méiruse joustumise kuupdevast.

3. Huvitatud isikud, kes soovivad, et kaubandusmenetluses drakuulamise eest vastutav __ametnik nad dra kuulaks,
taotlevad seda viie kalendripdeva jooksul alates kdesoleva méidruse joustumise kuupdevast. Arakuulamise eest vastutav
ametnik vaatab viljaspool kdnealust tihtaega esitatud taotlused libi ja voib vajaduse korral otsustada, kas need rahuldada
vOi mitte.

Artikkel 3

1. Kdaesolevaga antakse tolliasutustele korraldus 18petada rakendusmairuse (EL) 2022/934 artikli 1 kohane impordi
registreerimine.

2. Kogutud andmeid toodete kohta, mis toodi tarbimiseks ELi kuni 90 pideva jooksul enne kiesoleva mdairuse
joustumist, sdilitatakse kuni vdimalike 16plike meetmete joustumiseni voi kdesoleva menetluse [dpetamiseni.

Artikkel 4
Kiesolev maarus joustub jargmisel pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artiklit 1 kohaldatakse kuus kuud.

Kéesolev mdarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kéikides litkmesriikides.

Briissel, 14. juuli 2022

Komisjoni nimel
president
Ursula VON DER LEYEN
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