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KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2021/2237,
15. detsember 2021,

millega muudetakse méirust (EL) nr 965/2012 igailmalende ning lennumeeskonna koolitust ja
kontrolli kisitlevate nduete osas

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta médrust (EL) 2018/1139, mis kasitleb tsiviillennunduse
valdkonna iihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu madrusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa
Parlamendi ja néukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miirused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu mairus (EMU) nr 3922/91, () eriti selle
artikli 23 Ioiget 1, artikli 27 I6iget 1 ja artiklit 31,

ning arvestades jargmist:

(1)  Ohusdidukite kiitamisega seotud kiitajad ja to6tajad ning riiklikud padevad asutused peaksid tditma asjakohaseid
olulisi lennutegevusndudeid, mis on sitestatud maaruses (EL) 2018/1139.

(2)  Komisjoni mairuses (EL) nr 965/2012 (%) on sitestatud lennutegevuse iiksikasjalikud eeskirjad. Tagamaks, et
igailmalende reguleerivad kehtivad eeskirjad kajastaksid uute pardasiisteemide hiljutisi tehnoloogilisi uuendusi ja
lennutegevuse parimaid tavasid, tuleks neid eeskirju ajakohastada.

(3)  Selleks et tagada liidus tsiviillennundusohutuse korge tase, on vaja igailmalendude puhul kisitleda koiki asjaomaseid
lennundusvaldkondi, sealhulgas esmast lennukdlblikkust, lennutegevust, lennumeeskondade liikmete lubasid ja
lennuvilju, ning votta arvesse tilemaailmseid lennunduskogemusi ja teaduse ning tehnika arengut lennutegevuse
valdkonnas. Seetdttu peaksid uued eeskirjad tagama ulatuslikuma iihtlustamise Ameerika Uhendriikide Foderaalse
Lennuameti nduetega ning viima liidu digusesse nii palju kui vdimalik sisse Rahvusvahelise Tsiviillennunduse
Organisatsiooni (ICAO) poolt vastu vdetud viimased muudatused standardites, nimelt ICAO 6. lisa [ osas (11.
viljaanne), I osas (10. viljaanne) ja IIl osas (9. viljaanne), mis hdlmavad igailmalende ja instrumentaalldhenemise
terminoloogiat.

(4)  Lisaks tuleks vdimaldada ohutuid kopterilende instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt, sealhulgas kasutada
punktlihenemisi ja -véljumisi. Seni on kopterilennud toimunud peamiselt visuaallennureeglite kohaselt, mistdttu
tdiendati kopterite kaitamise eeskirju. Praegu on siiski olemas uued kopterite jaoks vilja to6tatud punktlahenemis-
ja -viljumisvoimalused ning madalad kopterimarsruudid, mis vdimaldavad kopteritel lennata instrumentaallennu-
reeglite (IFR) kohaselt. Sellest tulenevalt tuleks asjaomaseid kiitamiseeskirju vastavalt muuta.

(5)  Selleks et suurendada kulutdhusal viisil ohutust, tuleks sitestada uued koolitusnduded erilendude (SPO), kopterite
mitmepiloodilendude ja simulaatorite ulatuslikuma kasutuselevdtu ning kopterite érilise lennutranspordiga (CAT)
seotud koolitus- ja kontrollitoimingute mitmekesistamise suhtes.

(6 Uued eeskirjad peaksid olema tulemus- ja riskipohised, et pidada sammu tehnoloogia jitkuva arenguga. Need
jad p ) p p gla ] gug
peaksid olema tehnoloogiliselt neutraalsed ja avatud tulevastele muutustele, et viltida soltuvust konkreetsetest
tehnilistest lahendustest.

() ELTL212,22.8.2018, Ik 1.
() Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta miarus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja
haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, 1k 1).
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(10)

(11)

(12)

Pohinedes tehnoloogia arengul ja uue kdrgtehnoloogia, nditeks laiendatud vdimalustega nahtavuse siisteemi (EFVS)
kasutamisel, samuti mdnede uute, igailmalende toetavate tdiustatud kditamisprotseduuride kohaldamisel, peaksid
uued eeskirjad aitama suurendada tShusust. Samuti tuleks piiida kasutada lennumeeskonna koolitamiseks ja
kontrollimiseks uuenduslikke koolitusvahendeid.

Igailmalende ning lennumeeskonna koolitust ja kontrolli kisitlevad uued eeskirjad peaksid aitama tagada vordsed
tingimused koigile liidu lennunduse siseturu osalistele ja parandama liidu lennundustoostuse konkurentsivoimet.

Lennuvilja kditamismiinimumid tuleks voimalikult suures ulatuses iihtlustada, vottes arvesse nii drilise
lennutranspordi (CAT), keerukate mootordhusdidukite mittedrilise lennutranspordi (NCC) kui ka erilendude (SPO)
vajadusi. Selleks et edendada instrumentaallennureeglite kasutamist, tuleks lihtsustada ka muude kui keerukate
mootordhusdidukitega (NCO) tehtavate mittedriliste igailmalendude suhtes kohaldatavaid ndudeid.

Vottes arvesse kiditamiskogemust, lennutegevuse laadi ja sellega seotud viiksemaid riske, tuleks lennumeeskonna
koolituse ja kontrolli nduete teatavaid leevendusi, mida varem vdis kasutada iiksnes drilise lennutranspordi (CAT)
puhul, edaspidi kohaldada ka keerukate mootordhusdidukite mittedrilise lennutranspordi ja erilendude suhtes.
Kiitamise valdkonna areng on ndidanud, et ndutavat ohutustaset on vdimalik siilitada leebemate ja paindlikumate
nduetega. Samuti tuleks viikekopterite kiitajatele vdimaldada suuremat paindlikkust eri Shusdidukitiiiipide ja
-variantide kditamisel. Ka viikeste lihtsate ithe mootoriga kopteritiiiipide puhul, mis kdituvad tava- ja hidaolukorras
sarnaselt, peaks olema vdimalik kohaldada teatavaid lihtsustusi, mida praegu kasutatakse lennuki klassipade-
vusmargete korral.

Seepdrast tuleks médrust (EL) nr 965/2012 vastavalt muuta, et tdielikult rakendada madruse (EL) 2018/1139 V lisas
sitestatud olulised lennutegevusnduded.

Euroopa Liidu Lennundusohutusamet on ette valmistanud rakenduseeskirjade eelndu ja esitanud selle komisjonile
arvamusena nr 02/2021 (°) kooskdlas médruse (EL) 20181139 artikli 76 16ikega 1.

Kiesoleva madrusega ettendhtud meetmed on kooskdlas mairuse (EL) 2018/1139 artikli 127 kohaselt asutatud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Miiiruse (EL) nr 965/2012 muutmine

Mairust (EL) nr 965/2012 muudetakse jirgmiselt.

1) Artikli 5 16ike 2 punkti a alapunkt iv asendatakse jargmisega:

,iv) halva ndhtavusega lennud (LVO) v&i vahendatud kiitamismiinimumidega toimingud;*.

2) LI I, IV, V, VI, VII ja VIII lisa muudetakse vastavalt kiesoleva maaruse lisale.

Artikkel 2

Joustumine ja kohaldamine

Kéesolev maarus joustub kahekiimnendal paeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 30. oktoobrist 2022.

() https:/[www.easa.europa.eu/document-library/opinions


https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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Kéesolev mdarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kéikides litkmesriikides.

Briissel, 15. detsember 2021

Komisjoni nimel
president
Ursula VON DER LEYEN
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LISA

L IL, 100, IV, V, VI, VII ja VIII lisa muudetakse jargmiselt.
1) Ilisa muudetakse jargmiselt:
a) lisatakse punkt 6:
,6. ,Lennuvilja kditamismiinimumid“ — lennuvilja kasutuspiirangud seoses jirgmisega:
a) start, viljendatuna nihtavusena rajal (RVR) ja/voi ndhtavusena ning vajaduse korral pilvede kdrgusena;

b) maandumine kahemdotmelistel (2D) instrumentaalldhenemistoimingutel, viljendatuna nahtavusena ja/voi
nahtavusena rajal (RVR), minimaalse laskumiskdrgusena (MDA/[H) ja vajaduse korral pilvede kdrgusena;

¢) maandumine kolmemddtmelistel (3D) instrumentaallihenemistoimingutel, viljendatuna nahtavusena
jaJvoi ndhtavusena rajal (RVR) ning otsusekdrgusena (DA[H) vastavalt lennutegevuse liigile ja/voi
kategooriale.”;

b) punkt 11 jietakse vilja;
¢) punktid 13 kuni 16 jaetakse vilja;
d) lisatakse punkt 18a:

,18a. ,Pilvede kérgus“ — 6 000 meetrist (20 000 jalast) allpool asetseva alumise, enam kui poolt taevast katva
pilvekihi alapiiri piistvahemaa maa- vdi veepinnast.”;

e) punkt 20 asendatakse jargmisega:
,20. ,Ringldhenemine® — ringlihenemistoimingu visuaalne etapp.”;
f) lisatakse punkt 20a:

,20a. ,Ringlihenemistoiming” — A-tiiiipi instrumentaalldhenemistoiming, millega viiakse 6husdiduk asukohta,
kust ta saab maanduda lennurajale/lihenemis- ja stardisirgealale (FATO), mille asukoht ei sobi
otseldhenemiseks.”;

g) punkt 27 asendatakse jirgmisega:

,27. ,Pideva laskumisega 16pplihenemine (CDFA)“ — stabiliseeritud lihenemise protseduuridele vastav
instrumentaal-mittetdppislahenemise (NPA) tehnika, kus 18pplihenemise segment (FAS) ldbitakse pideva
laskumisena l&pplihenemise tahise kdrguselt voi korgemalt vahepealseid horisontaaletappe libimata:

a) otselihenemistoimingutel kuni kdrguseni ligikaudu 15 m (50 jalga) raja ldve kohal voi viljajoondumise
algpunktini, voi

b) ringlihenemistoimingutel minimaalse laskumiskdrguse (MDA/H) voi visuaallennu manoovrikdrguse
saavutamiseni.”;

h) lisatakse punkt 35a:

»35a. ,Otsusekdrgus (DA) | otsusekdrgus merepinnast (DH)* — 3D-instrumentaalldhenemistoimingu puhul
kindlaks mairatud korgus, mille juures tuleb algatada katkestatud lahenemise protseduur, kui ldhenemise
jatkamiseks puudub ndutav visuaalne orientiir.”;

i) punkt 46 asendatakse jirgmisega:

,46. ,Laiendatud vdimalustega lennunihtavuse siisteem (EFVS)“ — elektrooniline vahend, mille abil antakse
lennumeeskonnale pildiandurite kasutamise teel reaalajas sensorist saadud voi tdiustatud kuva
viliskeskkonna topograafia (koha vdi piirkonna looduslikud voi tehisomadused, eelkdige nende suhtelised
asukohad ja korgused) kohta; Laiendatud vdimalustega lennunihtavuse siisteem on integreeritud Shusdiduki
juhendamissiisteemiga ja selle ndidud kuvatakse lennuinfo esiklaasindituril v6i samavéirsel kuvarisiisteemil;
kui laiendatud voimalustega lennunidhtavuse siisteem on sertifitseeritud vastavalt kohaldatavatele
lennukdlblikkusnduetele ja kiitajal on vajalik eriluba (kui see on ndutav), vdib seda kasutada EFVS-
toiminguteks ja vihendatud kiditamismiinimumidega toimingute puhul.%;
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j)  lisatakse punktid 46a ja 46b:

,#46a. ,EFVS-toiming“ - toiming, mille puhul tuleb nihtavustingimuste tottu kasutada ldhenemise v6i maandumise
sooritamiseks, ndutavate visuaalsete orientiiride kindlakstegemiseks v6i maandumisjirgseks libijooksuks
loomuliku ndgemise asemel laiendatud vdimalustega lennunihtavuse siisteemi.

46b. ,EFVS 200 toiming“ — vihendatud kiitamismiinimumidega toiming, mille puhul nahtavustingimused
nduavad laiendatud vdimalustega lennundhtavuse siisteemi kasutamist kuni 200 jala kdrguseni FATO vdi
raja ldve kohal. Alates sellest punktist kuni maandumiseni kasutatakse loomulikku nigemist. Nahtavus rajal
peab olema vihemalt 550 m.%

k) punkt 47 asendatakse jirgmisega:

,47. ,Laiendatud vdimalustega siisteem (EVS)“ — elektrooniline vahend, mille abil antakse lennumeeskonnale
pildiandurite kasutamise teel reaalajas kuva viliskeskkonna tegeliku topograafia (koha voi piirkonna
looduslikud véi tehisomadused, eelkdige nende suhtelised asukohad ja kdrgused) kohta.”;

l) lisatakse punkt 48b:
,48b. ,Lopplihenemise segment (FAS)“ — instrumentaalldhenemise protseduuri (IAP) segment, milles sooritatakse
maandumiseks joondumine ja laskumine.;

m) lisatakse punkt 52a:

,52a. ,Kordusringile minek“ — iileminek lihenemistoimingult stabiliseeritud tdusule. See hdlmab mandovreid
minimaalsel laskumiskorgusel (MDA/H) voi otsusekdrgusel (DA/H) voi neist korgemal voi otsusekdrgusest
(DA/H) madalamal (katkestatud maandumiste puhul).”;

n) punkt 55 asendatakse jirgmisega:

,55. ,Maandumissiisteemi esiklaasinditur (HUDLS)* — kogu pardasiisteem, mis kuvab piloodile kabiini esiklaasil
juhiseid, et piloodil oleks vdimalik kas lennukit juhtida voi jilgida autopiloodi t66d stardil (kui on
kohaldatav), ldhenemisel ja maandumisel (ning maandumisjirgsel libijooksul, kui on kohaldatav) v&i
kordusringile minekul. See hdlmab kaiki andureid, arvuteid, toiteallikaid, naidikuid ja juhtimisseadmeid.”;

o) punkt 56 jdetakse vilja;
p) lisatakse punktid 69d ja 69e:

,69d. ,Instrumentaallihenemistoiming” — ldhenemine ja maandumine instrumentaallihenemise protseduuril (IAP)
pohinevate navigatsiooniteabemddteriistade abil. Instrumentaalldhenemistoimingu rakendamiseks on kaks
meetodit:

a) kahemdootmeline (2D) instrumentaallihenemine, mille puhul kasutatakse navigatsiooniteavet iiksnes
horisontaalsuuna kohta, ning

b) kolmemddtmeline (3D) instrumentaallihenemine, mille puhul kasutatakse navigatsiooniteavet nii
horisontaal- kui ka vertikaalsuuna kohta;

69e. ,Instrumentaallihenemise protseduur (IAP)* — sari eelnevalt kindlaks mdiratud, mddteriistade abil
sooritatavaid manoovreid, millega tagatakse teatav ohutu kdrgus takistuste kohal ja mis algavad algldhene-
mistdhiselt voi vajaduse korral mdiratud saabumismarsruudi algusest ning jitkuvad kohani, kust on
voimalik alustada maandumist, ning seejdrel, kui maandumist ei sooritata, kohani, kus on tdidetud
takistustest {iilelennu nduded marsruudil v&i ootamisel. Instrumentaallihenemise protseduurid (IAP)
liigitatakse jargmiselt:

a) mitte-tdppisldhenemisprotseduur (NPA-protseduur) — instrumentaallihenemise protseduur, mis on ette
nahtud A-tiiipi 2D-instrumentaalldhenemistoiminguteks;

b) vertikaalinformatsiooniga lihenemisprotseduur (APV-protseduur) — suutlikkusel péhineva navigatsiooni
(PBN) instrumentaalldhenemise protseduur (IAP), mis on ette ndhtud A-tiiiipi 3D-instrumentaallihene-
mistoiminguteks;

) tappislihenemise protseduur (PA-protseduur)* — navigatsioonisiisteemidel pdhinev instrumentaalld-
henemise protseduur (IAP), mis on ette ndhtud A- voi B-tulipi 3D-instrumentaallihenemistoi-
minguteks.;
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q) lisatakse punkt 72b:

,72b. ,Liinilennukontroll* — kiitaja korraldatav kontroll, mille piloot v&i tehniline meeskonnaliige peab libima

selleks, et tdendada oma oskusi tegevuskisiraamatus kirjeldatud tavalistel liinilendudel.*;
r) punktid 74 ja 75 asendatakse jargmisega:

,74. ,Halva nihtavusega lennud (LVO)“ — lahenemis- vdi starditoimingud rajal, kus ndhtavus on alla 550 m v6i
otsusekdrgus on alla 200 jala.

75. ,Halva ndhtavusega startimine (LVTO)“ — start, kui nidhtavus rajal on alla 550 m.;

s) punkt 76 jaetakse vilja;
t) lisatakse punkt 78c:

,78c. ,Minimaalne laskumiskorgus (MDA) [ minimaalne laskumiskdrgus merepinnast (MDH)* — kindlaks méaratud
kdrgus 2D-instrumentaallihenemistoimingul voi ringlihenemistoimingul, millest allpool ei tohi laskumist
teha ilma ndutava visuaalse orientiirita.”;

u) punkt 83 jdetakse vilja;
v) lisatakse punkt 85a:

,85a. ,Kdrgus takistuste kohal (OCA) | Kdrgus merepinnast takistuste kohal (OCH)“ — vastavalt vajadusele kas
asjaomase raja lave vdi lennuvilja kdrgustasandi madalaim kdrgus, mida kasutatakse asjakohastele
takistustest iilelennu nouetele vastavuse kindlakstegemiseks.”;

w) lisatakse punkt 91a:

,91a. ,vihendatud kiitamismiinimum® — kéitamismiinimum tiiustatud vdimekusega Shusdidukite puhul, mis
voimaldavad kasutada madalamaid lennuvilja kiitamismiinimume, kui kiitaja kehtestaks tavaolukorras
baasdhusoidukitele, vottes aluseks tdjustatud vdimekusega Ohusdidukisiisteemide toimimise, kasutades
olemasolevat vilistaristut. Madalamad kiditamismiinimumid véivad hélmata madalamat otsusekdrgust/
korgust v6i minimaalset laskumiskdrgust, vihendatud nihtavusndudeid voi vidhemate voimalustega
maapealseid tiksusi v6i nende kombinatsiooni;”

x) punkt 92 asendatakse jirgmisega:

,92. ,Kiitaja korraldatav lennuoskuse tasemekontroll“ — kiitaja korraldatav kontroll, mille piloot v&i tehniline
meeskonnaliige peab libima selleks, et tdendada oma oskusi tava-, erakorraliste ja hadaolukorra
protseduuride teostamisel.;

y) lisatakse punktid 120c, 120d ja 120e:

,120c. ,Oskuste omandamise koolitus“ — koolitus, mis on kavandatud tulemustega seotud 16ppeesmirkide
saavutamiseks, tagades piisava kindluse selle kohta, et koolitatud isik suudab jirjepidevalt tdita
konkreetseid iilesandeid ohutult ja tulemuslikult.

120d. ,A-tiiiipi instrumentaalldhenemistoiming® - instrumentaalldhenemistoiming minimaalse
laskumiskdrgusega voi otsusekdrgusega vihemalt 250 jalga.

120e. ,B-tiiiipi instrumentaallihenemistoiming” — instrumentaalldhenemistoiming otsusekdrgusega alla 250 jala.
B-tiiiipi instrumentaallihenemistoiminguid liigitatakse jargmiselt:

a) Ikategooria (CAT I): otsusekdrgus on vahemalt 200 jalga ja ndhtavus vihemalt 800 m v&i ndhtavus rajal
vihemalt 550 m;

b) Il kategooria (CAT II): otsusekorgus on alla 200 jala, kuid vahemalt 100 jalga ja nihtavus rajal vihemalt
300 m;

c¢) III kategooria (CAT III): otsusekdrgus on alla 100 jala vdi puudub ja ndhtavus rajal alla 300 m vdi
piirang puudub.”;
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z) lisatakse punkt 124a:
,124a. ,Nihtavus“ - lennunduses iiks jargmisest, olenevalt sellest, kumb on suurem:

a) suurim kaugus, kust on nihtav ja dratuntav maapinna lihedal heledal taustal asuv sobivas suuruses
must objekt, ning

b) suurim kaugus, kust vaateviljas asuvat valgusallikat tugevusega umbes 1 000 kandelat on v&imalik
valgustamata taustal ndha ja identifitseerida;*

aa) punktid 125 ja 126 asendatakse jargmisega:

,125. ,Visuaalldhenemine“ — IFR-lennu liahenemistoiming, mille puhul ei kohaldata instrumentaallihenemise
protseduuri (IAP) ménda osa v&i protseduuri tervikuna ning ldhenemistoiming teostatakse maapinnal
olevate visuaalsete orientiiride jargi.

126. ,Sobivate ilmastikutingimustega lennuvili“ — sobiv lennuvili, mille puhul ilmateade, ilmaprognoos véi
nende kombinatsioon osutavad sellele, et konealusel lennuviljal valitsevad eeldataval kasutusajal lennuvilja
kditamismiinimumidega vordsed vdi nendest soodsamad ilmastikutingimused, ning mille pinnakatte
seisukorda kisitlev teave osutab sellele, et seal on véimalik ohutult maanduda.“
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2) Illisa I liide asendatakse jargmisega:

L liide

KAITAMISTINGIMUSED

(vastavalt tegevuskisiraamatus kinnitatud tingimustele)

Kditamistingimused vilja andnud asutuse kontaktandmed

Telefon ('): ; Faks: ;
E-post:
Lennuettevotja Kiitaja nimi (): Kuupdev (%:  Allkiri:

sertifikaat (AOC) ():

Kasutatav arinimi

Kaitamistingimuste nr:

Ohussiduki mudel ():

Registreerimistunnused (°):

Kiitamisliigid: Ariline lennutegevus

O Reisijad O Kaup O Muud ():

Kaitamispiirkond (%):

navigatsiooniga (PBN) lendudel (V)

Eripiirangud (°):
Eriload: Jah Ei Spetsifikatsioon (*°) Markused
Ohtlikud kaubad: O O
Halva nihtavusega lennud
Start O O Néhtavus rajal (!):.. m
Lihenemine ja maandumine a O CAT (*).... DA/
H: jalga, nahtavus rajal:.. m
Kaitamismiinimumid a O CAT (V)....DA/H: jalga,
nahtavus rajal:... m
RVSM (*¥) O ei kohaldata O O
ETOPS () O ei kohaldata O O Maksimaalne
korvalekaldumisaeg (*): min
Navigatsioonitingimused sooritusel péhineva O O (%)

Navigatsiooni miinimumnduded O O

d

)

Uhe turbiinmootoriga lennuki kditamine 6dsel voi O
instrumentaallennuilma (SET-IMC) tingimustes

Oonidgemissiisteemiga kopterilennud O O
Ripplasti vedu kopteril O O
Kopterite kiirabilennud a O
Kopteri salongimeeskonna koolitus a |
Salongitootajate koolitus (¥) a O
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Salongitootaja tunnistuse viljaandmine (%)

B-tiiiipi elektroonilise lennudokumentatsiooni a | *
rakenduste kasutamine

Jatkuv lennukdlblikkus O O *)
Muud ()

777-232).

(®) Registreerimistunnused on loetletud kas kiitamistingimustes vOi tegevuskdsiraamatus. Viimasel juhul tuleb asjaomastesse
kaitamistingimustesse lisada viide tegevuskdsiraamatu vastavale lehekiiljele. Kui konkreetse 6husdidukimudeli suhtes koiki erilube ei
kohaldata, voib dhusdiduki registreerimistunnuse mérkida konkreetse eriloa juurde markuste veergu.

() Muu tdpsustatav transpordiliik (nt kiirabilennud).

() Loetleda lennutegevuseks lubatud geograafilised piirkonnad (geokoordinaadid voi konkreetsed marsruudid, lennuinfopiirkond voi
riigi- voi piirkonnapiirid).

°) Loetleda kohaldatavad eripiirangud (nt iiksnes VFR, iiksnes paeval jne).

1%) Selles veerus tuleb loetleda iga eriloa voi eriloa liigi kdige leebemad kriteeriumid (koos asjaomaste kriteeriumidega).

') Mirkida kinnitatud minimaalne stardi-RVR meetrites. Kui vélja antakse mitu eriluba, v6ib iga loa markida eraldi reale.

1) Markida kohaldatav tippislihenemise kategooria: CAT II voi CAT III. Markida minimaalne RVR meetrites ja DH jalgades. Iga
lahenemisekategooria markida eraldi reale.

("*) Madrkida kohaldatav vihendatud kditamismiinimum: SA CAT I, SA CAT II, EFVS jne. Mirkida minimaalne RVR meetrites ja DH
jalgades. Iga vahendatud kditamismiinimum markida eraldi reale.

(") Kasti ,ei kohaldata“ vdib marke teha iiksnes juhul, kui 6husdiduki maksimaalne lennukdrgus on alla FL290.

(%) Suurendatud kditamisulatusega lennud (ETOPS-lennud) on praegu lubatud iiksnes kahemootorilistele Shuséidukitele. Seega voib
kasti ,ei kohaldata“ teha mérke juhul, kui dhusdidukimudelil on vihem v6i rohkem kui kaks mootorit.

(*%) Lisaks voib markida lubatud vahemaa (NM) ja mootoritiiiibi.

('7) Suutlikkusel pShinev navigatsioon (PBN): iga terviklik PBN-eriluba (nt RNP AR APCH jaoks) markida eraldi reale ning asjaomased
piirangud veergu ,Tingimused* voi ,Markused“ voi molemasse veergu. Protseduuripohiste RNP AR APCH protseduuride eriload voib
loetleda kiitamistingimustes voi tegevuskasiraamatus. Viimasel juhul tuleb asjaomastesse kaitamistingimustesse lisada viide
tegevuskasiraamatu vastavale lehekiiljele.

(%) Tapsustada, kas eriluba kehtib iiksnes teatavate rajaldpualade voi lennuviljade voi molema suhtes.

(**) Lisada konkreetne plaaneri voi mootori kombinatsioon.

(*) Luba selliste koolituskursuste ja eksamite ldbiviimiseks, mille peavad sooritama méiruse (EL) nr 1178/2011 V lisa (CC-osa) kohase
salongitootaja tunnistuse taotlejad.

(*') Luba médruse (EL) nr 1178/2011 V lisa (CC-osa) kohaste salongitdotaja tunnistuste viljaandmiseks.

(*?) B-tiiiipi elektroonilise lennudokumentatsiooni rakenduste loetelu ja riistvara (kaasaskantava elektroonilise lennudokumentatsiooni
puhul) viite lisamine. Loetelu esitatakse kas kaitamistingimustes voi tegevuskasiraamatus. Viimasel juhul tuleb asjaomastesse
kaitamistingimustesse lisada viide tegevuskasiraamatu vastavale lehekiiljele.

(*’) Ohuséiduki jitkuva lennukdlblikkuse tagamise eest vastutava isiku voi organisatsiooni nimi ning viide asjaomaseid néudeid
sisaldavale mairusele, nt komisjoni méiruse (EL) nr 1321/2014 I lisa (M-osa) G alajagu.

(*) Siia voib mirkida muud load voi andmed, iga luba eraldi real (voi mitmerealises 18igus) koos vastava loaga (nt lithimaa
maandumised, jirsud lihenemised, vihendatud ndutav maandumisdistants, kopterilennud avalikes huvides kasutatavasse
kiditamiskohta voi sellisest kohast, kopterilennud viljaspool tihedalt asustatud piirkonda asuva maandumiseks sobimatu ala kohal,
kopterilennud tagatud ohutu hidamaandumise vdimaluseta, lennud suurendatud kalletega, maksimumkaugus sobivast lennuviljast
kahemootorilistel ETOPS-loata lennukitel, mittedriliseks otstarbeks kasutatavad 6husdidukid).

EASA vorm 139, versioon 7.“

(
(
(
(
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3) III lisa muudetakse jargmiselt:
a) punkti ORO.FC.100 muudetakse jargmiselt:
i) lisatakse alapunkt f:
of) Erinduded kopterilendudele

Kui kopterit kiitatakse kahest piloodist koosneva meeskonnaga, kohaldatakse molema piloodi suhtes
jargmist:

1) nad peavad omama tdendit midruse (EL) nr 1178/2011 kohase kopterite lennumeeskonna
koostookursuse (MCC) eduka labimise kohta voi

2) nad peavad olema lennanud vihemalt 500 lennutundi piloodina mitmepiloodilendudel.;
ii) alapunkt d asendatakse jirgmisega:

,d) Lennumeeskonna lilkme iilesanded juhtimisseadmete taga voib lennu ajal iile votta moni teine sobiva
kvalifikatsiooniga meeskonnaliige.”;

b) punkt ORO.FC.105 asendatakse jirgmisega:

,ORO.FC.105 Ohusdiduki kapteniks mairamine

a) Kooskélas mairuse (EL) 2018/1139 V lisa punktiga 8.6 méirab kiitaja ithe lennumeeskonda kuuluva piloodi,
kellel on médruse (EL) nr 11782011 I lisa (FCL-osa) kohane 6husdiduki kapteni kvalifikatsioon (nii arilise
lennutranspordi kui ka mittearilise lennutegevuse puhul), tditma Shusdiduki kapteni tilesandeid.

b) Kiitaja maidrab 6husdiduki kapteniks iiksnes sellise lennumeeskonna lilkme, kelle puhul on tdidetud kdik
jargmised tingimused:

1) tal on tegevuskdsiraamatus sitestatud miinimumkogemus;

2) tal on piisavad teadmised lennu toimumise marsruudist voi piirkonnast ning kasutatavatest lennuviljadest,
sealhulgas varulennuviljadest, rajatistest ja protseduuridest;

3) mitmepiloodilendude puhul on ta ldbinud kditaja korraldatava kaptenikursuse, kui piloot edutatakse teisest
piloodist Shusdiduki kapteniks.

¢) Lennukite ja kopterite drilise lennutegevuse korral peab Shusdiduki kapten, kellele voib delegeerida lennu
juhtimise, olema labinud esmase tutvumiskoolituse kasutatava marsruudi véi piirkonna ning asjaomaste
lennuviljade, rajatiste ja protseduuride kohta ning ta peab oma teadmisi ajakohasena hoidma jargmiselt:

1) Lennuvilja kisitlevate teadmiste sdilitamiseks tuleb asjaomast lennuvilja kasutada vihemalt iiks kord 12
kuu jooksul.

2) Marsruuti voi piirkonda Kisitlevate teadmiste sdilitamiseks tuleb asjaomast marsruuti v6i piirkonda
kasutada vahemalt itks kord 36 kuu jooksul. Lisaks ndutakse marsruuti vdi piirkonda kisitlevate teadmiste
alast tdiendkoolitust, kui eespool nimetatud 36-kuulise ajavahemiku sisse jadb 12 kuud, mille jooksul
asjaomasel marsruudil voi asjaomasesse piirkonda ei lennatud.

d) Olenemata alapunktist ¢ voib selliste lendude puhul, mida tehakse B- ja C-suutlikkusklassi lennukite ja
kopteritega péevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt, marsruudi ja lennuviljade tutvumiskoolituse
asendada piirkonna tutvumiskoolitusega.”;

¢) punkt ORO.FC.125 asendatakse jirgmisega:

,»ORO.FC.125. Erinevus- ja tutvumiskoolitus, varustuse ja protseduuridega seotud dpe

a) Lennumeeskonna lilkmed ldbivad erinevus- v&i tutvumiskoolituse, kui seda ndutakse mdaidruse (EL)
nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) alusel.

b) Lennumeeskonna liikmed libivad varustuse ja protseduuridega seotud dppe, kui varustuse voi protseduuride
muutmine nduab lisateadmisi kiitatavate tiiiipide voi variantide kohta.

¢) See, kas selline erinevus- voi tutvumiskoolitus vdi varustuse ja protseduuridega seotud dpe on ndutav,
tapsustatakse tegevuskdsiraamatus.;
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d) punkti ORO.FC.130 alapunkt a asendatakse jargmisega:

,a) Iga lennumeeskonna liige peab igal aastal libima lennu- ja maapealse tegevuse jatkudppe kditatava
Shusodidukitiiibi vdi -variandi ja selle varustuse osas, sealhulgas koikide ohusdiduki pardal olevate
ohutusvahendite ja avariivarustuse paigutuse ja kasutamise osas.”;

e) punkt ORO.FC.140 asendatakse jargmisega:

,»ORO.FC.140. Lendamine rohkem kui iihe tiiiibi vdi variandiga

a) Rohkem kui ithe dhusdidukitiiiibi voi -variandiga lendavad lennumeeskonna liikkmed peavad vastama iga tiiiibi
voi variandi suhtes kdesoleva osa nduetele, vilja arvatud juhul, kui asjaomaste tiitipide voi variantide kohta on
ette nihtud koolituse, lennuoskuse kontrolli ja hiljutise lennukogemuse nduete arvestamine vastavalt
komisjoni mairuse (EL) nr 748/2012 kohaselt kehtestatud kiitussobivuse andmete kohustuslikule osale.

b) Kiitaja vdib kindlaks madrata {the mootoriga kopteritiiiipide rithmad. Uhe kopteritiiiibi kéitaja korraldatav
lennuoskuse tasemekontroll kehtib kdigi teiste rithma kuuluvate titipide puhul, kui on tdidetud jargmised
tingimused:

1) asjaomasesse rithma kuuluvad kas ainult tthe turbiinmootoriga kopterid, mida kditatakse visuaallennu-
reeglite (VFR) kohaselt, vdi ainult ithe kolbmootoriga kopterid, mida kiitatakse visuaallennureeglite (VFR)
kohaselt;

2) drilise lennutranspordi puhul tehakse kolmeaastase tsiikli jooksul iga kopteritiitibi kohta vihemalt kaks
kiitaja korraldatavat lennuoskuse tasemekontrolli.

¢) Erilendude puhul v&ib dhusdiduki/lennutreeningseadme (FSTD) koolituse ja kiitaja korraldatava lennuoskuse
tasemekontrolli elemente, mis hdlmavad eriiilesandega seotud asjakohaseid aspekte ja mis ei ole seotud
asjaomase tiiiibi voi tiiipide rithmaga, arvesse votta teiste rithmade voi tiiiipide puhul, tuginedes kiitaja
tehtud riskihindamisele.

d) Lendude puhul, mida teostatakse rohkem kui iihe piisavalt sarnaste lendude kiitamiseks kasutatava
kopteritiiiibi vdi -variandiga, pikendatakse iga liinilennu kontrolli puhul, kui seda tehakse vaheldumisi eri
titipidel voi variantidel, sellise kontrolli kehtivust ka teiste asjaomaste kopteritiiiipide voi variantide suhtes.

) Asjakohased protseduurid ja voimalikud kditamispiirangud lendamiseks rohkem kui ithe tiiiibi vdi variandiga
madratakse kindlaks tegevuskdsiraamatus.;

f) punkti ORO.FC.145 muudetakse jirgmiselt:
i) alapunktid c ja d asendatakse jargmisega:

,(c) Arilise lennutranspordi korral peab koolitus- ja kontrolliprogrammid, sealhulgas koolituskavad ja kava
tditmise vahendite, nditeks konkreetsete lennutreeningseadmete (FSTD) ja muude koolituslahenduste
kasutamise heaks kiitma padev asutus.

(d) Kdesoleva alajao nduete tditmiseks kasutataval lennutreeningseadmel (FSTD) peab olema médruse (EL)
nr 1178/2011 kohane kvalifikatsioon ja see peab voimalikult tdpselt kujutama kditaja kasutatavat
Shusoidukit. Lennutreeningseadme (FSTD) ja Shusoiduki erinevusi kirjeldatakse ja kisitletakse vastavalt
vajadusele tutvustuse voi koolituse raames.;

ii) lisatakse alapunktid f ja g:
.(f) Kiitaja jdlgib iga jatkudppe ja kontrolli kehtivust.

(g) Kiesolevas alajaos noutud kehtivusaegu arvestatakse alates selle kuu 16pust, mil tdideti hiljutise
lennukogemuse nduded ja labiti koolitus voi kontroll.

g) punkti ORO.FC.146 muudetakse jargmiselt:
i) alapunkt b asendatakse jargmisega:

,(b) Tootajad, kes viivad 1dbi lennutreeninguid, lennutreeningseadmetega seotud koolitusi, kontrolle ja
hindamisi, peavad omama mairuse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) kohast kvalifikatsiooni. Lisaks
peavad erilendudel koolitust ja kontrolle libi viivad to6tajad olema vastava lennu jaoks sobiva kvalifikat-
siooniga.”;
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ii) alapunkt d asendatakse jargmisega:

,(d) Ilma et see piiraks alapunkti b kohaldamist, v&ib liiniga seotud padevuse hindamise labi viia sobiva
kvalifikatsiooniga Shusdiduki kapten (liinilennu hindaja), kelle on mairanud tdenduspdhise koolituse
mbdistetes ja pidevuse hindamises standarditud kaitaja.”;

iii) lisatakse alapunktid e, f, g ja h:

,(€) Olenemata alapunktist b voib dhusdiduki/lennutreeningseadme (FSTD) koolituse ja kiitaja korraldatava
lennuoskuse tasemekontrolli 14bi viia sobiva kvalifikatsiooniga Ohusdiduki kapten, kellel on
lennuinstruktori/tiitibipadevuse instruktori/lennutreeningseadme tiitibipadevuse instruktori tunnistus ja
kelle kditaja on madranud mis tahes jargmiseks lennutegevuseks:

1) punkti ORO.FC.005 alapunkti b alapunktis 2 madaratletud kriteeriumidele vastavate kopteritega
teostatavad drilise lennutranspordi lennud;

2) muude kui keerukate mootorkopteritega teostatavad drilise lennutranspordi lennud, mida kiitatakse
pdevasel ajal ja visuaalsete mérkide jargi navigeeritavatel marsruutidel;

3) B-suutlikkusklassi lennukite drilise lennutranspordi lennud, mis ei vasta punkti ORO.FC.005 alapunkti
b alapunktis 1 maaratletud kriteeriumidele.

(f) Olenemata alapunktist b vdib Shusdiduki/lennutreeningseadme (FSTD) koolituse ja padevuse tdendamise/
kiitaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli labi viia sobiva kvalifikatsiooniga Shusdiduki kapten,
kelle kditaja on madranud mis tahes jargmiseks lennutegevuseks:

1) erilennud;

2) punkti ORO.FC.005 alapunkti b alapunktis 2 mairatletud kriteeriumidele vastavate lennukite 4rilise
lennutranspordi lennud.

(@ Olenemata alapunktist b v&ib liinilennu kontrolli 14bi viia sobiva kvalifikatsiooniga Shusdiduki kapten,
kelle on méddranud kiitaja.

(h) Kaiitaja teavitab pddevat asutust alapunktide e-g kohaselt mairatud isikutest.;

h) punkti ORO.FC.200 alapunkt d asendatakse jirgmisega:

,d) Erinduded kopterilendudele.

Koigi lendude puhul kopteritega, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile iiheksateistkiimne,
ning [FR-lendude puhul kopteritega, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile itheksa, peab
lennumeeskond koosnema minimaalselt kahest piloodist.*;

punkti ORO.FC.202 muudetakse jirgmiselt:
i) sissejuhatav osa asendatakse jargmisega:

JInstrumentaallennureeglite (IFR) kohase vdi 66sel toimuva lennu puhul iihest piloodist koosneva minimaalse
lennumeeskonnaga peavad olema tiidetud jirgmised nduded:*;

ii) alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) TUHJAKS JAETUD*;
punkti ORO.FC.220 muudetakse jirgmiselt:
i) alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) Pirast kiitaja korraldatava timberdppekursuse algust ei méirata lennumeeskonna liiget lendudele teise
Shusdidukitiiiibi voi -klassiga enne, kui nimetatud kursus on ldbitud voi Idpetatud. Uksnes
B-suutlikkusklassi lennukeid kiitavaid meeskonnaliikmeid voib imberdppekursuse ajal mairata teiste
B-suutlikkusklassi lennukitega kiitatavatele lendudele, kui see on vajalik lennutegevuse jitkamiseks.
Meeskonnaliikmeid voib mdirata lendudele ihemootorilistel — kopteritel ~kaitaja  korraldatava
timberdppekursuse ajal ithemootorilistel kopteritel, tingimusel et see ei mdjuta koolitust.”;

ii) lisatakse alapunkt f:
of) Kui kiditamist puudutavad asjaolud, niiteks uue lennuettevotja sertifikaadi taotlemine voi lennukiparki uue

Ohusoidukitiiibi voi -klassi lisamine, ei vdimalda kditajal tdita alapunkti d ndudeid, voib kditaja vilja
tootada spetsiaalse iimberdppekursuse, mida kasutatakse ajutiselt piiratud arvu pilootide puhul.;
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k) punkt ORO.FC.230 asendatakse jirgmisega:
»ORO.FC.230. Jitkudpe ja kontroll

a) Iga lennumeeskonna liige peab libima kiitatavat dhusdidukitiitipi voi -varianti ja selle varustust kisitleva
jatkudppe ja kontrolli.
b)  Kaitaja korraldatav lennuoskuse tasemekontroll

1) Koik lennumeeskonna litkmed peavad libima tavalise lennumeeskonna koosseisus kiitaja korraldatava
lennuoskuse tasemekontrolli.

2) Kui lennumeeskonna liige peab kditama IFR-lende, tuleb kiitaja korraldatav lennuoskuse tasemekontroll
vajaduse korral l4bi viia viliste visuaalsete viideteta.

3) Kditaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli tulemused kehtivad kuus kalendrikuud. Pdevaste VFR-
lendude puhul, mida teostatakse B-suutlikkusklassi lennukitega kuni kaheksa jirjestikust kuud véltavate
hooaegade kaupa, piisab ithest kiitaja korraldatavast lennuoskuse tasemekontrollist. Lennuoskuse
tasemekontroll tuleb 1dbi viia enne arilise lennutranspordi lendude alustamist.

¢)  Liinilennukontroll

Koik lennumeeskonna liikkmed peavad Shusdidukil labima liinilennukontrolli. Liinilennukontrolli tulemused

kehtivad 12 kalendrikuud.

d)  Avariivarustuse ja ohutusvahendite koolitus ja kontroll

Koik lennumeeskonna litkmed peavad labima Shusdiduki pardal olevate ohutusvahendite ja avariivarustuse
paigutust ja kasutamist kisitleva jatkudppe ja kontrolli. Avariivarustuse ja ohutusvahendite koolituse ja
kontrolli tulemused kehtivad 12 kalendrikuud.

€)  Meeskonnatio korraldamise (CRM) koolitus

1) Koikidesse asjakohastesse jatkudppe etappidesse lisatakse meeskonnatoo korraldamise (CRM) koolituse
teemad.

2) Koik lennumeeskonna lilkmed peavad libima spetsiaalse meeskonnatoé korraldamise (CRM)
moodulkoolituse. Kdik meeskonnatoo korraldamise (CRM) koolituse olulisemad teemad tuleb 1dbi votta
moodulkoolituskursustel, mis labitakse voimalikult vordsete vahemikega iga kolme aasta jooksul.

f)  Koik lennumeeskonna liikmed peavad vahemalt iiks kord iga 12 kuu jooksul ldbima maapealse koolituse ja
lennukoolituse lennutreeningseadme (FSTD) v6i 6husdidukiga voi nende kombinatsioonis.;

) punkt ORO.FC.235 asendatakse jirgmisega:

,ORO.FC.235. Piloodi kvalifikatsioon t66tamiseks mdlemal piloodikohal - lennukid

a) Lennukikaptenid, kelle tooilesanded nduavad tootamist molemal piloodikohal ja teise piloodi iilesannete
tditmist, ning koolitus- vdi kontrolliiilesandeid tditvad kaptenid peavad ldbima lisakoolituse ja kontrolli,
tagamaks nende pidevuse asjaomaste tava-, erakorraliste ja hddaolukorra protseduuride teostamisel molemal
piloodikohal. Selline koolitus ja kontroll tipsustatakse tegevuskasiraamatus. Kontrolli voib labi viia koos
punkti ORO.FC.230 alapunktis b sitestatud ning kditaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolliga voi
punktis ORO.FC.231 sitestatud tdenduspdhise koolituse kavaga.

b) Lisakoolitus ja kontroll peab hdlmama vihemalt jargmist:
1) mootoririke stardi ajal;
2) ldhenemine ja kordusringile minek ithe mitteto6tava mootoriga ning

3) maandumine ithe mittetdotava mootoriga.
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¢) Tulemused kehtivad 12 kalendrikuud. Heakskiidetud tdenduspdhise koolituse (EBT) kavaga kiitajate puhul
mddratakse tulemuste kehtivus kindlaks punkti ORO.FC.232 kohaste hindamis- ja koolitusteemade alusel.

d) Lisaks peavad teise piloodi kohal tootades punkti ORO.FC.230 kohaselt ndutavad kontrollid v6i ORO.FC.231
kohaselt ohusdiduki kapteni kohal to6tamiseks noutav hindamine ja koolitus olema kehtivad ja ajakohased.

e¢) Ohusdiduki kaptenit asendav piloot peab olema punkti ORO.FC.230 alapunkti b kohase kiitaja korraldatava
lennuoskuse tasemekontrolli voi punkti ORO.FC.231 kohaselt ndutava hindamise ja koolituse ajal ndidanud
nende harjutuste ja protseduuride sooritamist, mis tavaliselt ei kuulu asenduspiloodi kohustuste hulka. Kui

vasak- ja parempoolsel kohal tootamise vahel ei ole olulisi erinevusi, voib harjutusi sooritada iikskdik kummal
kohal.

f) Ohusaiduki kapteni kohal téétav piloot, kes ei ole Shusdiduki kapten, peab punkti ORO.FC.230 alapunkti b
kohase kiitaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli v6i punkti ORO.FC.231 kohaselt ndutava hindamise
ja koolituse ajal nditama nende harjutuste ja protseduuride sooritamist, mis kuuluvad jilgiva piloodina
tegutseva dhusdidukikapteni kohustuste hulka. Kui vasak- ja parempoolsel istmel to6tamise vahel ei ole olulisi
erinevusi, voib harjutusi sooritada iikskdik kummal istmel.;

m) lisatakse punkt ORO.FC.236:

,»ORO.FC.236. Piloodi kvalifikatsioon t66tamiseks molemal piloodikohal - kopterid

a) Kopteripiloodid, kelle to6iilesanded néuavad tootamist molemal piloodikohal, peavad labima lisakoolituse ja
kontrolli, tagamaks nende pddevuse asjaomaste tava-, erakorraliste ja hiddaolukorra protseduuride teostamisel
mélemal piloodikohal. Kvalifikatsioon kehtib 12 kalendrikuud.

b) Asjaomase kopteritiiiibi praeguste lennuinstruktorite (FI) voi titiibipadevuse instruktorite (TRI) puhul loetakse
alapunkti a ndue tdidetuks juhul, kui nad on tegutsenud asjaomasel tiiiibil ja kopteril lennuinstruktorina (FI)
voi tiiiibipadevuse instruktorina (TRI) viimase kuue kuu jooksul.;

n) punkti ORO.FC.240 muudetakse jargmiselt:
i) alapunkt b asendatakse jirgmisega:
,b) TUHJAKS JAETUD*;
ii) alapunkt c asendatakse jargmisega:

,¢) Alapunkti a ei kohaldata selliste B-suutlikkusklassi lennukite lendude suhtes, mis toimuvad iihe piloodiga
lennukiklassi kuuluvatel kolbmootoriga lennukitel paevasel ajal visuaallennureeglite (VFR) kohaselt.;

o) punkti ORO.FC.A.245 muudetakse jargmiselt:
i) alapunkt a asendatakse jargmisega:

,a) Nouetekohase kogemusega lennukikiitaja voib piddeva asutuse kinnitatud alternatiivse koolitus- ja
kvalifikatsiooniprogrammiga (ATQP) asendada ithe vdi mitu jdrgmist lennumeeskonna koolitus- ja
kontrollinduet:

1) punkti SPA.LVO.120 kohased nduded lennumeeskonna koolituse ja kvalifikatsiooni kohta;
2) punkti ORO.FC.220 kohased nduded timberdppekoolituse ja kontrolli kohta;

3) punkti,ORO.FC.125 kohased nduded erinevus- ja tutvumiskoolituse, ning varustuse ja protseduuridega
seotud dppe kohta;

4) punkti ORO.FC.205 kohased nduded kaptenikursuse kohta;

5) punkti ORO.FC.230 kohased nduded jitkudppe ja kontrolli kohta ning

6) punkti ORO.FC.240 kohased nduded rohkem kui iihel tiiiibil v&i variandil lendamise kohta.”;
ii) alapunktid d ja e asendatakse jargmisega:

,d) Lisaks mddruse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) punktide ORO.FC.230 ja FCL.060 kohaselt ndutavatele
kontrollidele peab iga lennumeeskonna liige libima lennutreeningseadmel (FSTD) toimuva liinilennu-
kontrolli (LOE). Liinilennukontrolli (LOE) tulemused kehtivad 12 kalendrikuud. Liinilennukontroll (LOE)
loetakse labituks, kui on tdidetud mdlemad jargmised tingimused:

1) liinilennukontrolli (LOE) dppekava on tdidetud ning
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2) lennumeeskonna liige on tdendanud nduetekohast suutlikkustaset.

e) Pirast kaheaastast tegutsemist kinnitatud alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammi (ATQP) alusel
voib kiitaja padeva asutuse heakskiidul pikendada punktis ORO.FC.230 osutatud kontrollide kehtivusaegu
jargmiselt:

1) kaitaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli 12 kalendrikuuni;
2) liinilennukontrolli 24 kalendrikuuni;
3) avariivarustuse ja ohutusvahendite kontrolli 24 kalendrikuuni.;

iii) lisatakse alapunktid fja g:

o) Koik lennumeeskonna lilkmed peavad lidbima spetsiaalse meeskonnatoo korraldamise (CRM)
moodulkoolituse. Kdik meeskonnatoo korraldamise (CRM) koolituse olulisemad teemad tuleb libi votta
moodulkoolituskursustel, mis labitakse voimalikult vordsete vahemikega iga kolme aasta jooksul.

g) Alternatiivne koolitus- ja kvalifikatsiooniprogramm (ATQP) peab hdlmama 48 tundi lennutreeningseadmel
(FSTD) iga lennumeeskonna lilkme kohta, jagatuna vordselt programmi kolme aasta vahel. Kiitaja voib
vihendada lennutreeningseadme (FSTD) tundide arvu, kuid mitte vihem kui 36 tunnile, tingimusel et ta
tdendab, et saavutatud ohutustase on samaviirne sellise programmi ohutustasemega, mida vastavalt
alapunktile a v3ib asendada alternatiivse koolitus- ja kvalifikatsiooniprogrammiga (ATQP).%;

p) punkti ORO.FC.H.250 alapunkti a alapunkt 1 asendatakse jirgmisega:

,a) Kopteri ametipiloodi loa (CPL(H)) omanik vdib érilises lennutranspordis ithe piloodiga kopteri kaptenina tegutseda
ainult jargmistel tingimustel:

1) IFR-lendudel iiksnes juhul, kui tal on kogutud vihemalt 700 tundi iildlennuaega kopteritel, sealhulgas 300
tundi kaptenina. Uldlennuaeg kopteritel peab hdlmama 100 tundi IFR-lende. Selle 100 tunni hulka voib
arvestada kuni 50 tundi instrumentaalaega B-taseme kopteri instrumentaallennu tdisimitaatoril (FFS(H)) voi
instrumentaallennudppeks ette nahtud 3. (voi sellest kdrgema) taseme lennuelementide imitaatoril (FTD).
300 lennutundi kaptenina voib asendada teise piloodina lennatud tundidega nii, et kaks teise piloodi
lennutundi vordub tthe kaptenina lennatud tunniga, tingimusel et lend toimus tegevuskdsiraamatus ette
ndhtud mitme piloodiga meeskonna siisteemi alusel;”

q) punkti ORO.FC.330 ette lisatakse punktid ORO.FC.320 ja ORO.FC.325:

,»ORO.FC.320. Kiitaja korraldatav iimberdppekoolitus ja kontroll

Kiitaja imberdppekursus peab hdlmama kiitaja korraldatavat lennuoskuse tasemekontrolli.

ORO.FC.325 Varustuse ja protseduuridega seotud dpe ja kontroll
Kui lennumeeskonna liige ldbib varustuse ja protseduuridega seotud Oppe, mis eeldab erilendudega seotud
standardsete kiditamisprotseduuride alast koolitust asjakohasel lennutreeningseadmel (FSTD) voi Shusdidukil,

peab lennumeeskonna liige ldbima kiitaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli.;

r) punkt ORO.FC.330 asendatakse jirgmisega:

,»ORO.FC.330. Jitkudpe ja kontroll — kiitaja korraldatav lennuoskuse tasemekontroll
a) Koik lennumeeskonna likkmed peavad libima jatkudppe ja kiitaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli.
Erilendude puhul peab jitkudpe ja kontroll hdlmama tegevuskasiraamatus kirjeldatud eriiilesannetega seotud
asjaomaseid aspekte.

b) Nouetekohaselt tuleb arvesse votta lendude kditamist instrumentaallennureeglite (IFR) kohaselt vi disel ajal.

¢) Kaiitaja korraldatava lennuoskuse tasemekontrolli tulemused kehtivad 12 kalendrikuud.”;



L 450/36 Euroopa Liidu Teataja 16.12.2021

s) lliide asendatakse jirgmisega:

LI liide

DEKLARATSIOON

vastavalt lennutegevust reguleerivale komisjoni miirusele (EL) nr 965/2012

Kditaja

Nimi:

Kiitaja peamine tegevuskoht voi kui kiitajal ei ole peamist tegevuskohta, siis kiitaja asu- voi elukoht ja koht, kust
lennutegevust juhitakse:

Vastutava juhi nimi ja kontaktandmed:

Ohusdidukite kiitamine

Kaitamise alguskuupiev ja muudatuse joustumiskuupdev:

Teave Shusodiduki, kditamise ja jatkuvat lennukdlblikkust korraldava organisatsiooni kohta (1):

Ohusaidukitiiiip/-tiitibid, registreerimistunnus(ed) ja pohibaas:

Ohusbiduki Ohussiduki Ohusoiduki P&hi- Kiitamise Jatkuva lennukélblikkuse
seerianumber () | tiitip registreerimis- | baas liik/liigid (*) korraldamise eest vastutav
tunnus () organisatsioon (°)

Kiitaja peab saama teatavateks lendudeks eelneva loa (%) vdi eriloa () enne selliste lendude tegemist.

Vajaduse korral andmed olemasolevate lubade kohta. Lisada erilubade loend. Sealhulgas:
— vajaduse korral kolmandate riikide poolt vilja antud eriload;
— vihendatud kiitamismiinimumidega toimingute nimed (nt EFVS 200, SA CAT I jne).

Vajaduse korral andmed olemasolevate erilennulubade kohta (vajaduse korral lisada deklaratsioonile).

Vajaduse korral nduete tditmise alternatiivsete meetodite (AltMoC) loend koos viidetega vastavatele nduete
tditmise aktsepteeritud meetoditele (AMC), mida need asendavad (lisada AltMoC).

Kinnitused

O  Kdiitaja tdidab praegu ja ka edaspidi Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaruse (EL) 2018/1139 V lisas
sitestatud olulisi ndudeid ja maaruse (EL) nr 965/2012 ndudeid.

O  Juhtimissiisteemi dokumendid, sealhulgas tegevuskisiraamat, peavad vastama komisjoni mairuse (EL)
nr 965/2012 I lisa (ORO-osa), V lisa (SPA-osa), VI lisa (NCC-osa) voi VIII lisa (SPO-osa) nduetele ja kdik
lennud toimuvad kooskdlas tegevuskdsiraamatu sitetega vastavalt ORO-osa punkti ORO.GEN.110
alapunktile b.

O  Koikidel kiitatavatel dhusdidukitel peab olema:
— kehtiv lennukdlblikkussertifikaat koosk6las komisjoni mairusega (EL) nr 748/2012 v&i, kolmandas rii-
gis registreeritud Shusdiduki puhul, ICAO 8. lisaga ning
— kui asjaomast 6husdidukit kasutatakse erilendudeks, kehtiv rendileping vastavalt punktile ORO.
SPO.100.
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O  Koigil lennumeeskonna lilkmetel peab olema komisjoni médruse (EL) nr 1178/2011 I lisa kohane luba
vastavalt ORO-osa punkti ORO.FC.100 alapunktile ¢ ja salongimeeskonna lilkmed (vajaduse korral) on
saanud ORO-osa CC-alajao kohase koolituse.

O  (Vajaduse korral)
Kiitaja peab rakendama ametlikult tunnustatud valdkondlikku standardit ning tdendama sellele vastavust.
Viide standardile:

Sertifitseerimisorgan:
Viimase vastavuskontrolli kuupiev:

O  Kditaja teatab pddevale asutusele kodikidest muudatustest, mis mdjutavad tema vastavust médruse (EL)
2018/1139 V lisas sdtestatud olulistele nduetele ja komisjoni mairuse (EL) nr 965/2012 kohastele
nduetele, mille kohta ta on pidevale asutusele esitanud deklaratsiooni, ning koikidest muudatustest
nduete tditmise alternatiivsete meetodite (AltMoC) loendis, mis sisalduvad deklaratsioonis voi on sellele
lisatud vastavalt ORO-osa punkti ORO.GEN.120 alapunkti a nduetele.

O  Kditaja kinnitab deklaratsioonis esitatud andmete digsust.

Kuupdev, vastutava juhi nimi ja allkiri“

(") Kui ndutud teabe esitamiseks ei ole deklaratsioonis piisavalt ruumi, esitatakse see eraldi lisas. Palun markida lisale kuupdev
ja kinnitada see allkirjaga.

(}) Tootja seerianumber.

() Kui Shusdiduk on registreeritud ka lennuettevdtja sertifikaadi omaniku juures, mirkida lennuettevdtja sertifikaadi
omaniku number.

(*) . Kditamise liik/liigid“ tdhendab asjaomase Shusdidukiga teostatavate lendude liiki, naiteks mittedrilised lennud voi
erilennud, nt aerofotograafia, Shureklaam, uudiste-, tele- ja filmilennud, langevarjulennud, langevarjusport, tehnilised
kontroll-lennud.

() Teave jdtkuva lennukolblikkuse eest vastutava organisatsiooni kohta peab sisaldama organisatsiooni nime, aadressi ja
sertifikaadi viitenumbrit.

€) a) Kiitamine defektse instrumendi, seadme, osa vdi funktsiooniga vastavalt minimaalvarustuse loetelule (MEL) (punkti
ORO.MLR.105 alapunktid b, f ja j ning punktid NCC.IDE.A.105, NCC.IDE.H.105, SPO.IDE.A.105 ja SPO.IDE.H.105).

b) Eelnevat luba voi heakskiitu ndudvad lennud, sealhulgas kaik jirgmised lennud:

— erilendude puhul kolmandas riigis registreeritud dhusdiduki mirgrendile votmine ja kuivrendile votmine (punkti
ORO.SP0O.100 alapunkt ¢);

— suure riskiga drilised erilennud (punkt ORO.SPO.110);

— mittedrilised lennud dhusdidukitega, mille suurim lubatud reisijakohtade arv (MOPSC) on iile 19 ja mida soorita-
takse ilma too6tava salongipersonalita (punkti ORO.CC.100 alapunkt d);

— kasutatakse instrumentaallennureeglite (IFR) kditamismiinimume, mis on madalamad kui riigi avaldatud miinimu-
mid (punktid NCC.OP.110 ja SPO.OP.110);

— tankimine t66tavate mootori(te) ja/voi rootoritega (punkt NCC.OP.157);

— erilennud ilma hapnikuta rohkem kui 10 000 jala kdrgusel (punkt SPO.OP.195).

() Lennud kooskolas mdiidruse (EL) nr 965/2012 V lisa (SPA-osa), sealhulgas B-alajao ,Lennud sooritusel pdhineva
navigatsiooniga (PBN)“, C-alajao ,Navigatsiooni miinimumnduetega (MNPS) lennutegevus®, D-alajao ,Lennutegevus
vihendatud kdrgushajutusmiinimumidega (RVSM) Shuruumis®, E-alajao ,Halva nahtavusega lennud (LVO) ja vdhendatud
kditamismiinimumidega toimingud®, G-alajao ,Ohtlike kaupade vedu®, K-alajao ,Kopteri avamerelennud“ ja N-alajao
,Kopteri punktldhenemised ja -viljumised vdhendatud VFR-miinimumidega“ nouetega.”




L 450/38 Euroopa Liidu Teataja 16.12.2021

4) 1V lisa muudetakse jargmiselt:

a) punkt CAT.GEN.MPA.100 asendatakse jirgmisega:

,CAT.GEN.MPA.100
Meeskonna kohustused

a) Meeskonnaliige on kohustatud nduetekohaselt tditma tooiilesandeid, mis:
1) on seotud dhusdiduki ja selles viibijate ohutusega ning
2) on ette nihtud tegevuskisiraamatu juhendite ja protseduuridega.
b) Meeskonnaliige peab:
1) teavitama Shusdiduki kaptenit kdikidest vigadest, riketest, hiiretest voi defektidest, mis meeskonnaliikme
arvates voivad mojutada Shusdiduki lennukolblikkust voi ohutut kiitamist, sealhulgas riketest

avariisiisteemis, ning millest mdni teine meeskonnaliige ei ole juba teatanud;

2) teavitama Ohusdiduki kaptenit kdikidest intsidentidest, mis ohustasid voi oleksid vdinud ohustada
lennutegevuse ohutust ning millest mdni teine meeskonnaliige ei ole juba teatanud;

3) taitma kditaja vahejuhtumitest teatamise siisteemi asjaomaseid ndudeid;
4) jargima koiki oma tegevuse suhtes kohaldatavaid lennu- ja té6aja piiranguid (FTL) ning puhkeaja ndudeid;
5) rohkem kui iihe kaitaja juures to6tamise korral:

i) siilitama teavet oma isikliku lennu- ning puhkeaja kohta, nagu on osutatud lennuaja piirangute (FTL)
suhtes kohaldatavates nouetes;

ii) esitama igale kditajale andmed, mis on vajalikud tegevuse kavandamiseks vastavalt FTL-alajao
kohaldatavatele nduetele, ning

iii) esitama igale kditajale andmed, mis on vajalikud lendamiseks rohkem kui ihe tiiiibi voi variandiga.
¢) Meeskonnaliige ei tohi Shusdidukiga to6iilesandeid tiita jargmistel juhtudel:
1) kui ta on psithhoaktiivsete ainete mdju all vdi toovoimetu vigastuse, visimuse, ravimite, haiguse vms tattu;
2) mdistliku aja jooksul pérast siivaveesukeldumist v6i doonorivere loovutamist;
3) kohaldatavatele tervisenduetele mittevastavuse korral;
4) kui ta kahtleb oma vdimes tdita tooiilesandeid voi

5) kui ta teab voi kahtlustab, et on vdsinud mairuse (EL) 2018/1139 V lisa punktis 7.5 osutatud tdhenduses voi
tunneb, et ta tervislik seisund on nii halb, et see vdiks ohustada lendu.*

b) lisatakse punkt CAT.OPMPA.101:

,CAT.OPMPA.101
Korgusmoaturi kontroll ja seaded

a) Kiitaja kehtestab protseduurid kdrgusmdaturi kontrolliks enne iga valjumist.

b) Kiitaja kehtestab lennu kdikide etappide kohta kdrgusmddturiseadetega seotud protseduurid , mille puhul
voetakse vajaduse korral arvesse lennuvilja voi Shuruumi asukohariigi kehtestatud protseduure.”;

¢) punkt CAT.OP.MPA.107 asendatakse jargmisega:

,CAT.OP.MPA.107 Sobiv lennuvili

Kéitaja loeb lennuvilja sobivaks, kui lennuvili on kavandataval kasutusajal kasutusvalmis ning varustatud selliste
vajalike lisateenustega nagu lennuliiklusteenused (ATS), piisav valgustus, side, ilmateade, navigeerimise
abivahendid ja paasteteenistused.”;
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d) punkt CAT.OP.MPA.110 asendatakse jargmisega:

,CAT.OP.MPA.110Lennuvilja kditamismiinimumid

a) Selleks et tagada Shusdiduki hajutamine maapinnast ja takistustest ning vihendada visuaalsete orientiiride
kadumise ohtu instrumentaalldhenemise visuaallennu 16igul, mairab kiitaja iga lihte-, siht- v6i varulennuvilja
puhul, mida ta kasutada kavatseb, kindlaks lennuvilja kditamismiinimumid.

9
d)

Lennuvilja kditamismiinimumide kindlaksmadramisel kasutatava meetodi puhul vdetakse arvesse koiki
jargmisi elemente:

U1

14)

ohusoiduki tiiiip, lennutehnilised ja juhitavusomadused;

Shusodidukil asuvad navigatsiooni-, visuaalsete orientiiride hankimise ja/vdi lennutrajektoori jirgimise
seadmeid, mida kasutatakse stardi, lihenemise, maandumise ja katkestatud lahenemise ajal;

Shusodiduki lennukasiraamatus (AFM) sitestatud vdimalikud tingimused voi piirangud;
kiitaja asjakohane kditamiskogemus;

voimalike lennuradade [ lihenemis- ja stardisirgealade (FATO) m&dtmed ja omadused;
olemasolevate visuaalsete ja mittevisuaalsete vahendite ja taristu asjakohasus ja to6vdime;

instrumentaalldhenemise protseduuride (IAP) sooritamiseks vajalik takistustest iilelennu korgus
merepinnast [ suhteline kdrgus (OCA/[H);

tdusupiirkondades olevad takistused ja vajalikud kdrgusvarud;
lennumeeskonna koosseis, padevus ja kogemused;
instrumentaallihenemise protseduur (IAP);

lennuvilja omadused ja kasutatavad aeronavigatsiooniteenused (ANS);
miinimumid, mille lennuvélja asukohariik v6ib kehtestada;

kiitamistingimustes kehtestatud tingimused, sealhulgas halva nihtavusega lendude (LVO) vi vihendatud
kditamismiinimumidega toimingute eriload;

lennuvilja, instrumentaallihenemise protseduuri (IAP) vdi keskkonna mittestandardsed omadused.

Kiitaja peab lennuvilja kditamismiinimumide kindlaksmidramise meetodi sitestama tegevuskasiraamatus.

Kiitaja poolt lennuvilja kditamismiinimumide kehtestamisel kasutatava meetodi ja koik selle meetodi
muudatused peab heaks kiitma pidev asutus.”;

e) punkt CAT.OP.MPA.115 asendatakse jargmisega:

,CAT.OP.MPA.115Lennutehnika lihenemisel — lennukid

a) Koik lihenemistoimingud sooritatakse stabiliseeritud lahenemistoimingutena, kui piddev asutus ei ole
konkreetsele rajale suunduva konkreetse lahenemise puhul ette ndinud teisiti.

b) Pideva laskumise 16ppliahenemise (CDFA) tehnikat kasutatakse mitte-tdppisldhenemisprotseduuri kohaste
ldhenemistoimingute puhul, vilja arvatud selliste konkreetsete radade puhul, mille puhul padev asutus on
heaks kiitnud muu lennutehnika.;

f) punktid CAT.OP.MPA.245 ja CAT.OP.MPA.246 asendatakse jirgmisega:

,CAT.OP.MPA.245
Ilmastikutingimused - kdik 6huséidukid

a) Instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi lennates teeb 6husdiduki kapten jargmist:

1) alustab lendu voi

2) jitkab lennuaegse iimberplaneerimise korral lendu muudetud ATS-lennuplaani alguspunktist kaugemale
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tiksnes juhul, kui olemasolev teave nditab, et prognoositavad ilmastikutingimused siht- ja/vdi ndutud
varulennuvilja(de)l on samaviirsed voi paremad planeerimismiinimumidest.

b) Instrumentaallennureeglite (IFR) jirgi lennates voib Shusdiduki kapten jitkata lendu planeeritud sihtlennuvilja
suunas juhul, kui virskeim olemasolev teave niitab, et planeeritud arvestuslikul saabumisajal on ilmastiku-
tingimused sihtlennuviljal voi vihemalt tihel sihtlennuvélja varulennuviljal samavairsed kehtivate lennuvilja
kiitamismiinimumidega vdi nendest paremad.

¢) Visuaallennureeglite (VFR) jirgi lennates alustab ohusdiduki kapten lendu iiksnes juhul, kui asjakohased
ilmateated ja/voi -prognoosid niitavad, et ilmastikutingimused marsruudiosal, mida tuleb lennata visuaallennu-
reeglite (VFR) kohaselt, vdimaldavad asjaomasel ajal visuaallennureegleid (VFR) tiita.

CAT.OP.MPA .246.Ilmastikutingimused — lennukid
Lisaks punkti CAT.OP.MPA.245 nduetele vdib lennukite [FR-lendudel kapten jdtkata lendu:
a) kituse erivaru vihendamise (RCF) protseduuri otsusepunktist kaugemale voi
b) eraldatud lennuvilja protseduuri tagasipdérdumispunktist kaugemale

tiksnes juhul, kui olemasolev teave niitab, et prognoositavad ilmastikutingimused siht- ja/vdi ndutavatel
varulennuvilja(de)l on saabumisajal samavairsed vdi paremad kohaldatavatest lennuvilja kditamismiinimumidest.”

g) punkti CAT.OPMPA.247 alapunkt a asendatakse jargmisega:

,a) veekogu kohal maa ndgemisulatusest véljaspool toimuvatel visuaallennureeglite (VFR) kohastel kopterilendudel
alustab kapten starti itksnes juhul, kui asjakohased ilmateated ja/vdi -prognoosid niitavad, et pilvede kdrgus on
péevasel lennul iile 600 jala ja oisel lennul iile 1 200 jala.”;

h) punkt CAT.OPMPA.265 asendatakse jirgmisega:

»CAT.OP.MPA.265.
Starditingimused

Enne stardi alustamist peab 6husdiduki kapten olema veendunud, et:

a) ohutut starti ja valjumist ei takista ilm lennuvaljal vdi kditamiskohas ega olukord kasutamiseks ettendhtud raja
v0i lihenemis- ja stardisirgealal (FATO) ning

b) valitud lennuvilja kditamismiinimumid on koosk®élas jargmisega:
1) kiitamisega seotud maapealsed seadmed;
2) kiitamisega seotud Shusoidukisiisteemid;
3) ohusoiduki suutlikkus;
4) lennumeeskonna kvalifikatsioon.;

i) punkt CAT.OP.MPA.300 asendatakse jargmisega:

,CAT.OP.MPA.300.Lihenemis- ja maandumistingimused
Enne ldhenemistoimingu alustamist peab Shusdiduki kapten olema veendunud, et:

a) tegevuskdsiraamatus kehtestatud suutlikkusteabe kohast ohutut lihenemist, maandumist voi kordusringile
minekut ei takista ilm lennuviljal v6i kiitamiskohas ega olukord kasutamiseks ettendhtud raja voi lahenemis-
ja stardisirgealal (FATO) ning

b) valitud lennuvilja kditamismiinimumid on koosk®élas jargmisega:
1) kiitamisega seotud maapealsed seadmed;
2) kaitamisega seotud dhusodidukisiisteemid;
3) Shusoiduki suutlikkus;

4) lennumeeskonna kvalifikatsioon.®;
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j) punkt CAT.OP.MPA.305 asendatakse jargmisega:

,CAT.OP.MPA.305.Lihenemise alustamine ja jitkamine

a) Lennukite puhul, mille maandumisel kasutatava raja kohta teatatud nahtavus (VIS) voi médrav ndhtavus rajal on
alla kohaldatava miinimumi, instrumentaallihenemistoimingut ei jitkata:

1) pérast punkti, milles lennuk asub 1 000 jala kdrgusel lennuvilja kdrgustasandist, voi
2) ldppldhenemise segmendis (FAS), kui otsusekdrgus voi minimaalne laskumiskérgus on tile 1 000 jala.

b) Kopterite puhul, mille maandumisel kasutatava raja kohta teatatud nihtavus rajal on alla 550 m ja mairav
nahtavus rajal on alla kohaldatava miinimumi, instrumentaalldhenemistoimingut ei jatkata:

1) pérast punkti, milles kopter asub 1 000 jala kdrgusel lennuvilja kdrgustasandist, voi
2) 1dpplahenemise segmendis (FAS), kui otsusekdrgus v6i minimaalne laskumiskérgus on iile 1 000 jala.

¢) Kui ndutav visuaalne orientiir puudub, sooritatakse katkestatud lihenemine otsusekdrgusel (DA/H) voi
minimaalsel laskumiskdrgusel (MDA/H) voi enne seda.

d) Kui ndutavat visuaalset orientiiri ei sdilitata pédrast otsusekdrgust (DA/H) vdi minimaalset laskumiskdrgust
(MDA/H), minnakse viivitamata kordusringile.

e¢) Olenemata alapunktist a voib juhul, kui ndhtavust rajal ei ole teatatud ja teatatud nihtavus on kohaldatavast
miinimumist vdiksem, kuid teisendatud meteoroloogiline ndhtavus (CMV) on kohaldatava miinimumiga
vordne voi sellest suurem, jitkata instrumentaallihenemist kuni otsusekdrguseni (DA/H) v6i minimaalse
laskumiskorguseni (MDA/H).%

k) punkt CAT.OPMPA.310 asendatakse jirgmisega:

,CAT.OP.MPA.310.Kiitamisprotseduurid - live iiletamise korgus — lennukid

Kiitaja peab kehtestama kaitamisprotseduurid, millega tagatakse, et 3D-instrumentaallihenemistoiminguid
sooritav lennuk iiletab rajalive maandumiskonfiguratsioonis ja -asendis ohutu varuga.”;

l) lisatakse punkt CAT.OP.MPA.312:

»CAT.OP.MPA.312.
EFVS 200 toimingud

a) Kiitaja, kes kavatseb teostada EFVS 200 toiminguid, peab tagama, et:
1) ohusdiduk on kavandatud kaitamiseks sertifitseeritud;

2) kasutatakse ainult EFVS-toiminguteks sobivaid radasid, ldhenemis- ja stardisirgealasid ning instrumentaalla-
henemise protseduure (IAP);

3) lennumeeskonna litkmed on padevad kavandatavat toimingut 14bi viima ning lennumeeskonna lilkmetele ja
lennu ettevalmistamisel osalevatele asjaomastele tootajatele on kehtestatud koolitus- ja kontrolliprogramm;

) on kehtestatud t66kord;

5) minimaalvarustuse loetelus (MEL) on dokumenteeritud kogu asjakohane teave;

) hooldusprogrammis on dokumenteeritud kogu asjakohane teave;
7) toimingu ohutustaseme jilgimiseks hinnatakse ohutustaset ja kehtestatakse tulemusniitajad ning
8) lennuvilja kditamismiinimumides vdetakse arvesse kasutatava siisteemi suutlikkust.

b) Kiitaja ei tohi EFVS 200 toiminguid sooritada halva ndhtavusega lendude tegemisel.

¢) Olenemata alapunkti a alapunktist 1 voib kiitaja kasutada EFVS 200 toimingute sooritamiseks miinimumkri-
teeriumidele vastavaid laiendatud vdimalustega siisteeme, kui padev asutus on selle heaks kiitnud.

5) V lisa muudetakse jargmiselt:

a) E-alajao pealkiri asendatakse jargmisega: ,Halva ndhtavusega lennud (LVO) ja vdhendatud kiitamismiinimumidega
toimingud*;
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b) punkt SPA.LVO.100 asendatakse jargmisega:

»SPA.LVO.100 Halva nihtavusega lennud (LVO) ja vihendatud kiitamismiinimumidega toimingud
Kditaja teostab jargmisi toiminguid iiksnes juhul, kui padev asutus on need heaks kiitnud:
a) starditoimingud nihtavusega rajal alla 400 m;
b) instrumentaalldhenemistoimingud halva nihtavuse tingimustes ning

¢) vihendatud kaitamismiinimumidega toimingud, vélja arvatud EFVS 200 toimingud, mille jaoks ei ole vaja
eriluba.’;

¢) punkt SPA.LVO.105 asendatakse jirgmisega:

,SPA.LVO.105 Konkreetsed heakskiitmise kriteeriumid
Punktis SPA.LVO.100 ndutud eriloa saamiseks peab kditaja tdendama, et:

a) halva nihtavusega lihenemistoimingutel, halva nihtavusega starditoimingutel nihtavusega rajal alla 125 m ja
vihendatud kditamismiinimumidega toimingute puhul on 6husdiduk sertifitseeritud kavandatud kditamiseks;

b) lennumeeskonna liikmed on pddevad kavandatavat toimingut 14bi viima ning lennumeeskonna liikmetele ja
lennu ettevalmistamisel osalevatele asjaomastele tootajatele on kehtestatud punktile SPA.LVO.120 vastav
koolitus- ja kontrolliprogramm;

¢) kavandatud toimingute jaoks on kehtestatud tookord;
d) minimaalvarustuse loetelus (MEL) on tehtud koik asjakohased muudatused;
e) hooldusprogrammis on tehtud kik asjakohased muudatused;

f) selleks et tagada lennuviljade sobivus kavandatud toiminguteks, on kehtestatud punktile SPA.LVO.110 vastavad
protseduurid, sealhulgas instrumentaallennuprotseduurid, ning

g) kavandatud toimingute puhul on ohutustaseme jalgimiseks hinnatud ohutustaset ja kehtestatud tulemuslikkuse
nditajad.”;

d) punkt SPA.LVO.110 asendatakse jirgmisega:

»SPA.LVO.110Lennuviljaga, sealhulgas instrumentaallennuprotseduuridega seotud nduded

Kiitaja tagab, et halva nihtavusega lendudeks (LVO) ja vihendatud kiitamismiinimumidega toiminguteks
kasutatakse iiksnes kavandatavateks toiminguteks sobivaid lennuvilju, sealhulgas instrumentaallennu-
protseduure.;

) punkt SPA.LVO.115 jdetakse vilja;

f) punkt SPA.LVO.120 asendatakse jirgmisega:

»SPA.LVO.120 Lennumeeskonna pidevus
a) Kiitaja peab tagama, et lennumeeskond oleks padev teostama kavandatavaid toiminguid.

b) Kiitaja peab tagama, et kdik lennumeeskonna lilkmed ldbiksid edukalt koolituse ja kontrolli igat liiki halva
nahtavusega lendude (LVO) ja vdhendatud kditamismiinimumidega toimingute puhul, milleks on antud luba.
Selline koolitus ja kontroll peab:

1) hélmama algkoolitust ja jatkudpet ning kontrolli;
2) hoélmama tava-, ebahariliku ja hidaolukorra protseduure;
3) olema kohandatud kavandatud toimingutes kasutatavate tehnoloogiate tiiiibile ning

4) votma kavandatud kaitamise puhul arvesse inimteguriga seotud riske.
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c) Kditaja peab pidama arvestust lennumeeskonna litkmete koolituse ja kvalifikatsiooni kohta.

d) Koolitust ja kontrolli peavad ldbi viima asjakohase kvalifikatsiooniga tootajad. Too6tajad, kes viivad ldbi
lennutreeninguid, lennutreeningseadmetega seotud koolitusi ning asjaomaseid kontrolle, peavad omama
médruse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) kohast kvalifikatsiooni.”;

g) punkti SPANVIS.120 alapunkt a asendatakse jargmisega:
,a) Lende ei sooritata kavandatava dise lennu meteomiinimumidest halvemates tingimustes.”;
h) punkti SPA.HOFO.120 alapunkt a asendatakse jargmisega:

,a) Maismaal asuv sihtlennuvdlja varulennuvali. Olenemata punktidest CAT.OP.MPA.192, NCC.OP.152 ja SPO.OP.151
ei pea Shusdiduki kapten avamerel asuvast kohast maismaal asuvale lennuviljale suunduvate lendude korral
médrama operatsioonilises lennuplaanis sihtlennuvilja varulennuvilja, tingimusel et avamerelt ohutu
tagasipoordumise tagamiseks on piisav kditamisalane varu.;

i) punkt SPA.HOFO.125 asendatakse jargmisega:

,SPA.HOFO.125 Merel toimuva standardlihenemise protseduur (OSAP)

a) Kiitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et merel toimuva standardlihenemise protseduure jirgitakse
ainult juhul, kui:

1) kopter suudab edastada takistuste véltimiseks vajalikku navigatsiooni ja reaalaja teavet keskkonnas olevate
takistuste kohta ning

2) kas:

i) minimaalne laskumiskdrgus (MDH) mairatakse kindlaks raadiokdrgusmodturi voi samavidirse
joudlusega seadme abil voi

ii) kohaldatakse minimaalset laskumiskdrgust (MDA) ja sellel on piisav varu.

b) Kui kiitaja jirgib merel toimuva standardldhenemise protseduure (OSAP) platvormide voi transiitsdidul laevade
puhul, tuleb lend sooritada mitmepiloodilennuna.

¢) Koigis sihtkohtades, kus merel toimuva standardlihenemise protseduuri (OSAP) kavandatakse, peab
otsusekaugus voimaldama katkestatud ldhenemise puhul piisaval kdrgusel takistustest iilelendu.

d) Lahenemist jdtkatakse otsusekaugusest ldhemale voi kopteri minimaalsest laskumiskorgusest (MDA/H)
madalamale iiksnes juhul, kui on olemas visuaalne side sihtkohaga.

e) Uhe piloodiga lendudel lisatakse kopteri minimaalsele laskumiskdrgusele (MDAJH) ja otsusekaugusele
asjakohased muudud.

f) Kui merel toimuv standardlihenemise protseduur (OSAP) viiakse 1dbi avamerel asuval mitteliikuval tekil (st
paikne rajatis voi ankurdatud laev), mille GNSS-asukohta on vdimalik usaldusvairselt kindlaks teha navigatsioo-
nisiisteemi abil, kasutatakse merel toimuval standardlihenemise protseduuri ohutuse suurendamiseks GNSSi |
piirkondliku navigatsiooni siisteemi.

g) Kiitaja lisab merel toimuva standardlahenemise protseduurid (OSAP) oma algkoolituse ja jitkuéppe ning
kontrolli programmidesse.;

j) lisatakse N-alajagu:
N-ALAJAGU
KOPTERITE PUNKTLAHENEMISED JA -VAL}UMISED VAHENDATUD VFR-MIINIMUMIDEGA (PINS-VFR)

SPA.PINS-VFR.100Kopterite punktlihenemised ja -viljumised vihendatud VFR-miinimumidega

a) Kiitaja kasutab visuaallennureeglite (VFR) vdhendatud kiditamismiinimume iiksnes juhul, kui pddev asutus on
kiitajale selleks loa andnud.
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b) Vidhendatud VFR-kditamismiinimume kohaldatakse iiksnes sellise kopterilennu suhtes, mis sisaldab instrumentaal-

9

lennureeglite (IFR) kohaselt lennatavat segmenti, ja ainult tihel jargmistest juhtudest:

1) VFR-lennu segment algab vahetult pdrast kopteri punktlihenemist, kavatsusega maanduda ldhedal asuval
kopteriviljakul voi kditamiskohas;

2) VFR-lennu segment algab vahetult parast kopteri punktlahenemist, kavatsusega vedada ripplasti kopteri
inimvilislastiga lendude (HEC) vdi kopteri ripplastiga lendude (HHO) jaoks ette nihtud ldhedalasuvas kohas;

3) VFR-lennu segment on viljalend, kavatsusega minna ldhedal asuva algse viljumistihise juures iile [FR-lennule.

Kiitaja peab kindlaks mairama kaitamisprotseduurid, mida kohaldatakse vihendatud VFR-kiitamismiinimumidega
lendudel.

d) Kiitaja tagab, et lennumeeskonna liikmetel on kogemused ja viljadpe vihendatud VFR-kiditamismiinimumide

kohasteks toiminguteks.

6) VI lisa muudetakse jargmiselt:

a)

lisatakse punkt NCC.OP.101:

,NCC.OP.101 Kdrgusmddturi kontroll ja seaded
a) Kiitaja kehtestab protseduurid kdrgusmoaturi kontrolliks enne iga valjumist.

b) Kaiitaja kehtestab lennu koikide etappide kohta kdrgusmdaturiteseadetega seotud protseduurid, mille puhul
vbetakse vajaduse korral arvesse lennuvilja v6i huruumi asukohariigi kehtestatud protseduure.”;

punkt NCC.OP.110 asendatakse jirgmisega:

,NCC.OP.110 Lennuvilja kditamismiinimumid - iildist

a) Selleks et tagada Shusdiduki hajutamine maapinnast ja takistustest ning vdhendada visuaalsete orientiiride
kadumise ohtu instrumentaallihenemise visuaallennu 16igul, médrab kaitaja iga ldhte-, siht- voi varulennuvilja
puhul, mida ta kasutada kavatseb, kindlaks lennuvilja kditamismiinimumid.

b) Lennuvilja kditamismiinimumide kindlaksmairamisel kasutatava meetodi puhul voetakse arvesse koiki
jargmisi elemente:

1)  ohusdiduki titip, lennutehnilised ja kditamisomadused;

2) Ohusoidukil asuvad navigatsiooni-, visuaalsete orientiiride hankimise ja/vdi lennutrajektoori jargimise
seadmeid, mida kasutatakse stardi, lihenemise, maandumise ja katkestatud lahenemise ajal;

3)  ohusodiduki lennukasiraamatus (AFM) sitestatud voimalikud tingimused voi piirangud;
4)  voimalike lennuradade [ lihenemis- ja stardisirgealade (FATO) modtmed ja omadused;
5) olemasolevate visuaalsete ja mittevisuaalsete vahendite ja taristu asjakohasus ja to6vdime;

6) instrumentaalldhenemise protseduuride (IAP) sooritamiseks vajalik takistustest {iilelennu kdrgus
merepinnast/suhteline kdrgus (OCA/H);

7)  tdusupiirkondades olevad takistused ja vajalikud kdrgusvarud;

8) lennuvilja, instrumentaallihenemise protseduuri (IAP) voi keskkonna mittestandardsed omadused;
9) lennumeeskonna koosseis, padevus ja kogemused;

10) instrumentaalldhenemise protseduur (IAP);

11) lennuvilja omadused ja kasutatavad aeronavigatsiooniteenused (ANS);

12) miinimumid, mille lennuvilja asukohariik voib kehtestada;
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13) halva nihtavusega lendude (LVO) vdi vidhendatud kditamismiinimumidega toimingute erilubades
kehtestatud tingimused ning

14) kditaja asjakohane kditamiskogemus.
¢) Kditaja peab lennuvilja kditamismiinimumide kindlaksmairamise meetodi sitestama tegevuskésiraamatus.”;
¢) punkt NCC.OP.111 jdetakse vilja;

d) punkt NCC.OP.112 asendatakse jargmisega:

,NCC.OP.112 Lennuvilja kditamismiinimumid - lennukite ringlihenemine
a) Minimaalne laskumiskérgus (MDH) lennukite ringlihenemisel ei tohi olla madalam kui korgeim jargmistest:

1) vastava kategooria lennuki kohta avaldatud kdrgus merepinnast voi maapinnast takistuste kohal (OCH)
ringlihenemisel;

2) ringldhenemise miinimumkdrgus, mis on tuletatud tabelist 1, v&i

3) eelneva instrumentaallihenemisprotseduuri otsusekdrgus (DH) | minimaalne laskumiskdrgus (MDH).
b) Miinimumnahtavus lennukite ringldhenemisel peab olema suurim jargmistest:

1) vastava kategooria lennuki ringlihenemise nihtavus, kui see on avaldatud, v6i

2) miinimumnahtavus, mis on tuletatud tabelist 1.
Tabel 1

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ja nihtavus ringlihenemisel vastavalt lennuki kategooriale

Lennuki kategooria
A B C D
Minimaalne laskumiskdrgus 400 500 600 700
(MDH) (jalgades)
Minimaalne nihtavus (m) 1500 1600 2400 36004

) punkti NCC.OP.145 alapunkt b asendatakse jirgmisega:

,b) Enne lennu alustamist peab OShusdiduki kapten olema tutvunud kogu kavandatavaks lennuks vajaliku
olemasoleva meteoroloogiateabega. Lihtekohast kaugemale suunduva lennu ning IFR-lendude ettevalmistamine
peab holmama jargmist:

1) olemasolevate kehtivate ilmateadete ja -prognoosidega tutvumine ning

2) varutegevuskava koostamine juhuks, kui lendu ei ole ilmastikutingimuste tdttu vdimalik kavandatud viisil
16pule viia.*;

f) lisatakse punktid NCC.OP.147 ja NCC.OP.148:

,NCC.OP.147 Sihtlennuvilja varulennuviljade planeerimismiinimumid - lennukid

Lennuvilja ei maaratleta sihtlennuvilja varulennuviljana, vilja arvatud juhul, kui olemasolev ilmateave niitab, et
ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund pérast arvestuslikku saabumisaega vdi tegelikust viljumisajast kuni iiks
tund pdrast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lithem,

a) varulennuvilja puhul, kus saab kasutada instrumentaalldhenemist otsusekdrgusel alla 250 jala:

1) on pilvede kdrgus vihemalt 200 jalga iile instrumentaallihenemistoiminguga seotud otsusekdrguse voi
minimaalne laskumiskdrguse ning

2) on nihtavus vihemalt kdrgem kui 1 500 m ja 800 m iile instrumentaalldhenemistoimingu nihtavuse rajal |
miinimumnéhtavuse voi
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b) varulennuvilja puhul, kus instrumentaalldhenemistoimingu otsusekdrgus (DH) v6i minimaalne laskumiskdrgus
(MDH) on vihemalt 250 jalga:

1) on pilvede korgus vihemalt 400 jalga iile instrumentaallihenemistoiminguga seotud otsusekdrguse voi
minimaalse laskumiskdrguse ning

2) on nihtavus vihemalt 3 000 m voi
¢) instrumentaallihenemise protseduurita varulennuvilja puhul:
1) on pilvede kdrgus vihemalt korgem kui 2 000 jalga ja minimaalne ohutu IFR-kdrgus ning

2) on nihtavus vihemalt 5 000 m.

NCC.OP.148 Sihtlennuvilja varulennuviljade planeerimismiinimumid - kopterid

Kditaja valib lennuvilja sihtlennuvilja varulennuviljaks ainult juhul, kui olemasolev ilmateave nditab, et
ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund pérast arvestuslikku saabumisaega vdi tegelikust véljumisajast kuni iiks
tund pdrast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lithem,

a) instrumentaalldhenemise protseduuriga (IAP) varulennuvilja puhul:

1) on pilvede kdrgus vihemalt 200 jalga iile instrumentaalldhenemise protseduuriga seotud otsusekdrgus voi
minimaalne laskumiskdrgus ning

2) on nihtavus vihemalt 1 500 m pdeval voi 3 000 m 66sel voi
b) varulennuvilja puhul, kus puudub instrumentaallihenemise protseduur (IAP):

1) on pilvede korgus vihemalt 2 000 jalga vdi minimaalne ohutu IFR-kérgus, olenevalt sellest, kumb on
suurem, ning

2) on nihtavus vahemalt 1 500 m pédeval voi 3 000 m 60sel.;
g) punkti NCC.OP.150 alapunkt a asendatakse jargmisega:

,a) IFR-lendudel peab Shusdiduki kapten midrama lennuplaanis stardilennuvilja jaoks vidhemalt ithe sobivate
ilmastikutingimustega varulennuvilja, kui lihtelennuvilja ilmastikutingimused on lennuvilja kiitamismiini-
mumidele vastavad voi nendest halvemad voi kui lihtelennuviljale tagasipoordumine ei ole muul pdhjusel
vOimalik.

h) punkti NCC.OP.180 alapunktid a ja b asendatakse jirgmisega:

,a) Ohusdiduki kapten véib alustada v&i jitkata VFR-lendu iiksnes juhul, kui kdige virskem olemasolev
meteoroloogiateave niitab, et ilmastikutingimused marsruudil ja kavandatavas sihtkohas vastavad arvestuslikul
kasutamisajal kohaldatavate VFR-lendude kditamise miinimumnduetele vdi on nendest paremad.

b) Ohusdiduki kapten vdib alustada véi jitkata IFR-lendu kavandatud sihtlennuvilja suunas iiksnes juhul, kui kdige
virskem olemasolev meteoroloogiateave nditab, et kavandatud arvestuslikul saabumisajal vastavad ilmastiku-
tingimused sihtlennuviljal voi vdhemalt iihel sihtlennuvilja varulennuviljal kohaldatavatele kiitamismiini-
mumidele voi on nendest paremad.”;

i) punkt NCC.OP.195 asendatakse jirgmisega:

,NCC.OP.195 Starditingimused - lennukid ja kopterid
Enne stardi alustamist peab dhusoiduki kapten olema veendunud, et:

a) ohutut starti ja viljumist ei takista ilm lennuvaljal v6i kiditamiskohas ega olukord kasutamiseks ettendhtud raja
v0i lahenemis- ja stardisirgealal (FATO) ning

b) valitud lennuvilja kditamismiinimumid on koosk®élas jargmisega:

1) kaitamisega seotud maapealsed seadmed;

N

)
) kiitamisega seotud dhusdidukisiisteemid;
3) Shusdiduki suutlikkus;

4) lennumeeskonna kvalifikatsioon.*;
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j) punkt NCC.OP.225 asendatakse jirgmisega:

,NCC.OP.225 Lihenemis- ja maandumistingimused - lennukid ja kopterid
Enne ldhenemistoimingu alustamist peab dhusdiduki kapten olema veendunud, et:

a) tegevuskdsiraamatus kehtestatud suutlikkusteabe kohast ohutut lihenemist, maandumist voi kordusringile
minekut ei takista ilm lennuviljal v6i kiitamiskohas ega olukord kasutamiseks ettendhtud raja voi lahenemis-
ja stardisirgealal (FATO) ning

b) valitud lennuvilja kditamismiinimumid on koosk®élas jargmisega:
1) kiitamisega seotud maapealsed seadmed;
2) kaitamisega seotud Shusdidukisiisteemid;
3) Shusoiduki suutlikkus ning
4) lennumeeskonna kvalifikatsioon.;

k) punkt NCC.OP.230 asendatakse jargmisega:

,NCC.OP.230 Lihenemise alustamine ja jitkamine

a) Lennukite puhul, mille maandumisel kasutatava raja kohta teatatud nahtavus (VIS) voi médrav nihtavus rajal on
alla kohaldatava miinimumi, instrumentaallihenemistoimingut ei jitkata:

1) pirast punkti, milles lennuk asub 1 000 jala kdrgusel lennuvilja kdrgustasandist, voi
2) ldpplahenemise segmendis (FAS), kui otsusekdrgus voi minimaalne laskumiskdrgus on iile 1 000 jala.

b) Kopterite puhul, mille maandumisel kasutatava raja kohta teatatud nihtavus rajal on alla 550 m ja maidrav
nahtavus rajal on alla kohaldatava miinimumi, instrumentaalldhenemistoimingut ei jitkata:

1) pdrast punkti, milles kopter asub 1 000 jala kdrgusel lennuvilja kdrgustasandist, voi
2) loppldhenemise segmendis (FAS), kui otsusekdrgus voi minimaalne laskumiskérgus on tile 1 000 jala.

¢) Kui ndutav visuaalne orientiir puudub, sooritatakse katkestatud lihenemine otsusekorgusel (DA[H) voi
minimaalsel laskumiskdrgusel (MDA[H) voi enne seda.

d) Kui ndutavat visuaalset orientiiri ei sdilitata pérast otsusekdrgust (DA/H) vdi minimaalset laskumiskdrgust
(MDA/H), minnakse viivitamata kordusringile.

e¢) Olenemata alapunktist a voib juhul, kui ndhtavust rajal ei ole teatatud ja teatatud nihtavus on kohaldatavast
miinimumist vdiksem, kuid teisendatud meteoroloogiline nihtavus (CMV) on kohaldatava miinimumiga
vordne voi sellest suurem, jdtkata instrumentaalldhenemist kuni otsusekdrguseni (DA/H) voi minimaalse
laskumiskdrguseni (MDA/H).

f) Olenemata alapunktidest a ja b voib juhul, kui puudub kavatsus maanduda, voib instrumentaalldhenemist
jatkata kuni otsusekdrguseni (DA[H) vdi minimaalse laskumiskdrguseni (MDA/H). Katkestatud ldhenemine
sooritatakse otsusekdrgusel (DA[H) voi minimaalsel laskumiskdrgusel (MDA/H) voi enne seda.;

1) lisatakse punkt NCC.OP.235:

,NCC.OP.235 EFVS 200 toimingud

a) Kiitaja, kes kavatseb sooritada EFVS 200 vihendatud kiitamismiinimumidega toiminguid ja ilma eriloata,
tagab, et:

1) Shusdiduk on kavandatud kditamiseks sertifitseeritud;

2) kasutatakse ainult EFVS-toiminguteks sobivaid radasid, lahenemis- ja stardisirgealasid ning instrumentaalla-
henemise protseduure;

3) lennumeeskonna liikmed on padevad kavandatavat toimingut ldbi viima ning lennumeeskonna liikkmetele ja
lennu ettevalmistamisel osalevatele asjaomastele tootajatele on kehtestatud koolitus- ja kontrolliprogramm;

4) on kehtestatud tookord;
5) minimaalvarustuse loetelus (MEL) on dokumenteeritud kogu asjakohane teave;

6) hooldusprogrammis on dokumenteeritud kogu asjakohane teave;
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7) toimingu ohutustaseme jalgimiseks hinnatakse ohutustaset ja kehtestatakse tulemusniitajad ning

8) lennuvilja kditamismiinimumides voetakse arvesse kasutatava siisteemi suutlikkust.

b) Kditaja ei tohi EFVS 200 toiminguid teha halva nihtavusega lendude (LVO) tegemisel.

¢) Olenemata alapunkti a alapunktist 1 voib kaitaja kasutada EFVS 200 toimingute sooritamiseks miinimumkri-
teeriumidele vastavaid laiendatud vdimalustega siisteeme, kui padev asutus on selle heaks kiitnud.”

7) VII lisa muudetakse jargmiselt:

a) lisatakse punkt NCO.OP.101:

,NCO.OP.101 Ko6rgusmodturi kontroll ja seaded

a) Ohusaiduki kapten peab enne iga viljumist kontrollima kdrgusmaoturi nduetekohast t66d.

b) Ohusdiduki kapten kasutab kdigis lennuetappides asjakohaseid korgusmodturiseadeid, vdttes arvesse
lennuvilja voi Shuruumi asukohariigi kehtestatud protseduuri.;

b) punkt NCO.OP.105 jdetakse vilja;

¢) punktid NCO.OP.110, NCO.OP.111 ja NCO.OP.112 asendatakse jargmisega:

,NCO.OP.110 Lennuvilja kiitamismiinimumid - lennukid ja kopterid

a) Selleks et tagada Shusdiduki hajutamine maapinnast ja takistustest ning vihendada visuaalsete orientiiride
kadumise ohtu instrumentaallihenemise visuaallennu 16igul, mairab dhusdiduki kapten instrumentaallennu-
reeglite (IFR) kohastel lendudel iga ldhte-, siht- voi varulennuvilja puhul, mida ta kasutada kavatseb, kindlaks
lennuvilja kditamismiinimumid.

Lennuvilja kditamismiinimumides vdetakse vajaduse korral arvesse jirgmisi elemente:

U1
- = =

ohusoiduki tiitip, lennutehnilised ja kditamisomadused;

Shusoidukil asuvad navigatsiooni-, visuaalsete orientiiride hankimise ja/vdi lennutrajektoori jirgimise
seadmed, mida kasutatakse stardi, lihenemise, maandumise ja katkestatud lihenemise ajal;

Shusdiduki lennukasiraamatus (AFM) sitestatud vdimalikud tingimused vdi piirangud;
voimalike lennuradade [ lihenemis- ja stardisirgealade (FATOde) mddtmed ja omadused;
olemasolevate visuaalsete ja mittevisuaalsete vahendite ja taristu asjakohasus ja toovdime;

instrumentaalldhenemise protseduuride (IAP) sooritamiseks vajalik takistustest iilelennu korgus
merepinnast/suhteline kdrgus (OCA/H), kui see on kindlaks maaratud;

tdusupiirkondades olevad takistused ja kdrgusvarud;

ohusoiduki kapteni padevus ja asjakohane kiitamiskogemus;

instrumentaallihenemise protseduur (IAP), kui see on kehtestatud;

lennuvilja omadused ja nende olemasolul kasutatavate aeronavigatsiooniteenuste (ANS) tiiiip;
miinimumid, mille lennuvélja asukohariik voib kehtestada;

halva ndhtavusega lendude (LVO) voi vahendatud kiditamismiinimumidega toimingute erilubades
kehtestatud tingimused.

NCO.OP.111 Lennuvilja kiitamismiinimumid — 2D- ja 3D-lihenemistoimingud

a) Otsusekorgus (DH), mida kasutatakse 3D-lihenemisel voi pideva laskumise 16pplahenemise (CDFA) tehnikaga
teostataval 2D-lahenemistoimingul, ei tohi olla vdiksem kui suurim jirgmistest:

1) vastava kategooria ohusdiduki jaoks ette nihtud kdrgus merepinnast vdi maapinnast takistuste kohal

(OCH);



16.12.2021 Euroopa Liidu Teataja L 450/49

2) lihenemisprotseduuri avaldatud otsusekdrgus (DH) voi minimaalne laskumiskdrgus (MDH), kui see on
olemas;

3) tabelis 1 esitatud siisteemimiinimum;

4) lennukasiraamatus (AFM) voi samavédrses dokumendis margitud otsusekdrgus (DH), kui see on kindlaks
madratud.

b) Minimaalne laskumiskdrgus (MDH), mida kasutatakse ilma CDFA tehnikata teostataval 2D-lihenemistoimingul,
ei tohi olla madalam kui kdrgeim jargmistest:

1) vastava kategooria Ohusdiduki jaoks ette nihtud kdrgus merepinnast vdi maapinnast takistuste kohal
(OCH);

2) ldhenemisprotseduuri avaldatud minimaalne laskumiskdrgus (MDH), kui see on olemas;
3) tabelis 1 esitatud siisteemimiinimum voi

4) lennukasiraamatus (AFM) margitud minimaalne laskumiskdrgus (MDH), kui see on kindlaks maaratud.
Tabel 1

Siisteemile esitatavad miinimumnduded

Viikseim otsusekdrgus
Seadmed laslilzrl;ll)i/srl?grlgiilsaa(lll\tllle)H)
(jalgades)
Instrumentaalmaandumissiisteem (ILS) | Mikrolainemaandumissiisteem 200
(MLS) | Maapealse tugijaamaga satelliitmaandumissiisteem (GLS)
Globaalne satelliitnavigatsioonisiisteem (GNSS) | Satelliidipdhine 200
tugisiisteem (SBAS) (rohtsuunaline tdppislihenemine (LPV))
Tappisldhenemisradar (PAR) 200
Globaalne satelliitnavigatsioonisiisteem (GNSS) | Satelliidipohine 250
tugisiisteem (SBAS) (tdppislahenemine (LP))
GNSS (rohtsuunaline navigatsioon (LNAV)) 250
GNSS [ baromeetriline piistsuunaline navigeerimine (Baro-VNAV) 250
(LNAV/VNAV)
Kopteri punktlihenemine 250
Kursimajakas (LOC) kaugusmddturiga (DME) voi ilma 250
Seireradariga lahenemine (SRA) (kauguseni pool meremiili) 250
Seireradariga lihenemine (SRA) (kauguseni itks meremiil) 300
Seireradariga lahenemine (SRA) (kauguseni kaks meremiili v3i rohkem) 350
VHF-ringsuunaline raadiomajakas (VOR) 300
VHF-ringsuunaline raadiomajakas (VOR) | Kaugusmootur (DME) 250
Mittesuunatud raadiomajakas (NDB) 350
Mittesuunatud raadiomajakas (NDB) | Kaugusmddtur (DME) 300
VHF-peilingaator (VDF) 350

NCO.OP.112. Lennuvilja kiitamismiinimumid - lennukite ringlihenemine
a) Minimaalne laskumiskérgus (MDH) lennukite ringlihenemisel ei tohi olla madalam kui korgeim jargmistest:

1) vastava kategooria lennuki kohta avaldatud kdrgus merepinnast voi maapinnast takistuste kohal (OCH)
ringlahenemisel;

2) ringlihenemise miinimumkdrgus, mis on tuletatud tabelist 1, vi

3) eelneva instrumentaallihenemisprotseduuri otsusekdrgus (DH) | minimaalne laskumiskdrgus (MDH).
b) Miinimumnahtavus lennukite ringldhenemisel peab olema suurim jirgmistest:

1) vastava kategooria lennuki ringlihenemise nihtavus, kui see on avaldatud v6i

2) miinimumnihtavus, mis on tuletatud tabelist 1.
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Tabel 1

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ja ndhtavus ringlihenemisel vastavalt lennuki kategooriale

Lennuki kategooria
A B C D
Minimaalne laskumiskdrgus 400 500 600 700
(MDH) (jalgades)
Minimaalne nahtavus (m) 1500 1500 2 400 3 600%

d) punkti NCO.OP.135 alapunkt b asendatakse jirgmisega:

,b) Enne lennu alustamist peab Shusdiduki kapten olema tutvunud kogu kavandatavaks lennuks vajaliku
olemasoleva meteoroloogiateabega. Lihtekohast kaugemale suunduva lennu ning IFR-lendude ettevalmistamine
peab hdlmama jargmist:

1) olemasolevate kehtivate ilmateadete ja -prognoosidega tutvumine ning

2) varutegevuskava koostamine juhuks, kui lendu ei ole ilmastikutingimuste tdttu vdimalik kavandatud viisil
16pule viia.*;

e) punktid NCO.OP.140, NCO.OP.141 ja NCO.OP.142 asendatakse jirgmisega:

,NCO.0OP.140 Sihtlennuvilja varulennuviljad — lennukid

IFR-lendudel peab dhusdiduki kapten mairama lennuplaanis sihtlennuvilja jaoks kindlaks vihemalt iihe sobivate
ilmastikutingimustega varulennuvilja, vilja arvatud juhul, kui olemasolev ilmateave nditab, et ajavahemikus iiks
tund enne kuni iiks tund pdrast arvestuslikku saabumisaega voi tegelikust valjumisajast kuni tiks tund pirast
arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lithem, on pilvede kdrgus vihemalt 1 000 jalga
iile kasutatava instrumentaallihenemisprotseduuriga (IAP) seotud otsusekdrgus/ minimaalne laskumiskorgus ja
ndhtavus on vihemalt 5 000 m.

NCO.OP.141 Sihtlennuvilja varulennuviljad - kopterid

IFR-lendudel peab dhusdiduki kapten madrama lennuplaanis sihtlennuvilja jaoks kindlaks vihemalt iihe sobivate
ilmastikutingimustega varulennuvilja, vilja arvatud juhul, kui olemasolev ilmateave nditab, et ajavahemikus iiks
tund enne kuni iiks tund pdrast arvestuslikku saabumisaega voi tegelikust valjumisajast kuni tiks tund pirast
arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lithem, on pilvede kdrgus vihemalt 1 000 jalga
iile kasutatava instrumentaallihenemiseprotseduuriga (IAP) seotud otsusekdrgus/ minimaalne laskumiskdrgus ja
nihtavus on vahemalt 3 000 m.
NCO.OP.142 Sihtlennuvilja varulennuviljad - instrumentaallihenemise protseduur
Ohusaiduki kapten valib lennuvilja sihtlennuvilja varulennuvéljaks iiksnes juhul, kui:

a) instrumentaalldhenemise protseduur, mis ei pohine GNSSil, on Kkittesaadav kas sihtlennuviljal voi
sihtlennuvilja varulennuviljal, voi

b) tdidetud on kdik jargmised tingimused:
1) pardal olev GNSS-seade on SBAS-suutlikkusega;

2) sihtlennuvili, sihtlennuvilja varulennuvili ja nendevaheline marsruut asuvad satelliidipShise tugisiisteemi
teeninduspiirkonnas;

3) eeldatakse, et ABAS on kittesaadav juhul, kui SBASi ei saa ootamatult kasutada;

4) valitakse instrumentaallihenemine (kas siht- v&i sihtlennuvilja varulennuviljal), mis ei s6ltu SBASi
olemasolust;

5) asjakohane erandolukorra meede vdimaldab globaalse satelliitnavigatsioonisiisteemi puudumise korral
lennu ohutult teostada.”;
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f) lisatakse punktid NCO.OP.143 ja NCO.OP.144:

,NCO.0OP.143 Sihtlennuvilja varulennuviljade planeerimismiinimumid - lennukid

Lennuvilja ei médratleta sihtlennuvilja varulennuviljana, vilja arvatud juhul, kui olemasolev ilmateave niitab, et
ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund pérast arvestuslikku saabumisaega voi tegelikust viljumisajast kuni iiks
tund pérast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lithem:

a) varulennuvilja puhul, kus saab kasutada instrumentaallihenemist otsusekdrgusel (DH) alla 250 jalga:

1) on pilvede kdrgus vihemalt 200 jalga iile instrumentaallihenemistoiminguga seotud otsusekdrguse (DH)
voi minimaalse laskumiskdrguse (MDH) ning

2) on nihtavus vihemalt 1 500 m voi

b) varulennuvilja puhul, kus instrumentaalldhenemistoimingu otsusekdrgus (DH) voi minimaalne laskumiskdrgus
(MDH) on vihemalt 250 jalga:

1) on pilvede korgus vihemalt 400 jalga tile instrumentaallihenemistoiminguga seotud otsusekdrguse (DH)
voi minimaalse laskumiskdrguse (MDH) ning

2) on nihtavus vihemalt 3 000 m voi
¢) varulennuvilja puhul, kus puudub instrumentaallihenemise protseduur (IAP):
1) on pilvede kdrgus vihemalt kdrgem kui 2 000 jalga ja minimaalne ohutu IFR-kdrgus ning

2) on nihtavus vidhemalt 5 000 m.

NCO.OP.144 Sihtlennuvilja varulennuviljade planeerimismiinimumid - kopterid

Lennuvilja ei médratleta sihtlennuvilja varulennuviljana, vilja arvatud juhul, kui olemasolev ilmateave niitab, et
ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund parast arvestuslikku saabumisaega vdi tegelikust valjumisajast kuni iiks
tund pdrast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lithem,

a) varulennuvilja puhul, kus kasutatakse instrumentaallihenemise protseduuri (IAP):
1) on pilvede kdrgus vihemalt 200 jalga iile IAPga seotud otsusekdrgus vdi minimaalne laskumiskdrgus ning
2) on nihtavus vihemalt 1 500 m péeval v&i 3 000 m 66sel vi
b) varulennuvilja puhul, kus puudub instrumentaalldhenemise protseduur (IAP):
1) on pilvede kdrgus vihemalt kdrgem kui 2 000 jalga ja minimaalne ohutu IFR-kdrgus ning
2) on nahtavus vihemalt 1 500 m péeval voi 3 000 m 66sel.
g) punkti NCO.OP.160 alapunktid a ja b asendatakse jargmisega:

,a) Ohusdiduki kapten véib alustada v&i jitkata VFR-lendu iiksnes juhul, kui kdige vidrskem olemasolev
meteoroloogiateave nditab, et ilmastikutingimused marsruudil ja kavandatavas sihtkohas vastavad arvestuslikul
kasutamisajal kohaldatavate VFR-lendude kaitamise miinimumnduetele v6i on nendest paremad.

b) Ohusaiduki kapten v&ib alustada véi jitkata IFR-lendu kavandatud sihtlennuvilja suunas iiksnes juhul, kui kdige
virskem olemasolev meteoroloogiateave niitab, et kavandatud arvestuslikul saabumisajal vastavad ilmastiku-
tingimused sihtlennuviljal voi vdhemalt sihel sihtlennuvilja varulennuviljal kohaldatavatele kaitamismiini-
mumidele v3i on nendest paremad.”;

h) punkt NCO.OP.175 asendatakse jirgmisega:
,NCO.OP.175 Starditingimused - lennukid ja kopterid

Enne stardi alustamist peab 6husdiduki kapten olema veendunud, et:

a) ohutut starti ja vdljumist ei takista temale teadaoleva teabe pdhjal ilm lennuviljal voi kditamiskohas ega olukord
kasutamiseks ettendhtud raja voi lihenemis- ja stardisirgealal (FATO) ning
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b) valitud lennuvilja kditamismiinimumid on kooskdlas jargmisega:
1) kaitamisega seotud maapealsed seadmed;
2) kaitamisega seotud Shusdidukisiisteemid;
3) Shusdiduki suutlikkus;
4) lennumeeskonna kvalifikatsioon.®;

i) punktid NCO.OP.205 ja NCO.OP.206 asendatakse jargmisega:

,NCO.OP.205 Lihenemis- ja maandumistingimused - lennukid
Enne maandumiseks lihenemise alustamist peab 6husdiduki kapten olema veendunud, et:

a) ohutut ldhenemist, maandumist ega katkestatud lihenemist ei takista temale teadaoleva teabe pdhjal ilm
lennuviljal v&i kditamiskohas ega olukord kasutamiseks ettenahtud rajal ning

b) valitud lennuvilja kditamismiinimumid on kooskdlas jargmisega:

1) kaitamisega seotud maapealsed seadmed;

N

kiditamisega seotud dhusdidukisiisteemid;

W

)
) Ohusoiduki suutlikkus ning
)

4) lennumeeskonna kvalifikatsioon.

NCO.OP.206. Lihenemis- ja maandumistingimused — kopterid
Enne maandumiseks lahenemise alustamist peab 6husdiduki kapten olema veendunud, et:

a) ohutut ldhenemist, maandumist ega katkestatud lihenemist ei takista temale teadaoleva teabe pdhjal ilm
lennuviljal voi kditamiskohas ega olukord kasutamiseks ettendhtud lihenemis- ja stardisirgealal (FATO) ning

b) valitud lennuvilja kditamismiinimumid on koosk®élas jargmisega:

1) kiitamisega seotud maapealsed seadmed;

N

) kditamisega seotud dhusdidukisiisteemid;
3) Shusoiduki suutlikkus;

4)
j) punkt NCO.OP.210 asendatakse jargmisega:

lennumeeskonna kvalifikatsioon.;

,NCO.0OP.210 Lihenemise alustamine ja jitkamine — lennukid ja kopterid

a) Kui maandumisel kasutatava raja mairav nihtavus rajal on alla 550 m (vdi punktide SPALVO kohase
heakskiidu kohaselt kehtestatud madalama véirtuse), instrumentaalldhenemistoimingut ei jitkata:

1) pirast punkti, milles Shusdiduk asub 1 000 jala kdrgusel lennuvilja korgustasandist, v6i

2) Iopplihenemise segmendis, kui otsusekdrgus (DH) vdi minimaalne laskumiskdrgus (MDH) on iile
1000 jala.

b) Kui ndutav visuaalne orientiir puudub, sooritatakse katkestatud lihenemine otsusekdrgusel (DA[H) vdi
minimaalsel laskumiskdrgusel (MDA/H) v&i enne seda.

¢) Kui ndutavat visuaalset orientiiri ei siilitata parast otsusekdrgust (DA/H) vdi minimaalset laskumiskdrgust
(MDA/H), minnakse viivitamata kordusringile.”

8) VIII lisa muudetakse jargmiselt:
a) lisatakse punkt SPO.OP.101:

,SPO.OP.101 K3rgusmddturi kontroll ja seaded
a) Kaiitaja kehtestab protseduurid kdrgusmooturi kontrolliks enne iga véljumist.

b) Kiitaja kehtestab lennu kdikide etappide kohta kdrgusmddturiseadetega seotud protseduurid , mille puhul
voetakse vajaduse korral arvesse lennuvilja voi Shuruumi asukohariigi kehtestatud protseduure.”;
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b) punkt SPO.OP.110 asendatakse jirgmisega:

,SPO.O

P.110 Lennuvilja kditamismiinimumid - lennukid ja kopterid

a) Selleks et tagada Shusdiduki hajutamine maapinnast ja takistustest ning vihendada visuaalsete orientiiride
kadumise ohtu instrumentaalldhenemise visuaallennu 16igul, mairab kiitaja iga lihte-, siht- v6i varulennuvilja
puhul, mida ta kasutada kavatseb, kindlaks lennuvilja kditamismiinimumid.

b) Lennuvilja kditamismiinimumide kindlaksmairamisel kasutatava meetodi puhul vetakse arvesse koiki
jargmisi elemente:

U1
- = =

14)

ohusoiduki tiiiip, lennutehnilised ja kditamisomadused;

Shusoidukil asuvad navigatsiooni-, visuaalsete orientiiride hankimise ja/vdi lennutrajektoori jirgimise
seadmed, mida kasutatakse stardi, lihenemise, maandumise ja katkestatud lihenemise ajal;

Shusodiduki lennukasiraamatus (AFM) sitestatud vdimalikud tingimused voi piirangud;
voimalike lennuradade [ lihenemis- ja stardisirgealade (FATO) mo6tmed ja omadused;
olemasolevate visuaalsete ja mittevisuaalsete vahendite ja taristu asjakohasus ja toovdime;

instrumentaalldhenemise protseduuride (IAP) sooritamiseks vajalik takistustest iilelennu korgus
merepinnast/suhteline kdrgus (OCA/H);

tdusupiirkondades olevad takistused ja vajalikud kdrgusvarud;

lennuvilja, instrumentaallihenemise protseduuri (IAP) voi kohaliku keskkonna mittestandardsed
omadused;

lennumeeskonna koosseis, padevus ja kogemused;
instrumentaalldhenemise protseduur (IAP);

lennuvilja omadused ja kasutatavad aeronavigatsiooniteenused (ANS);
miinimumid, mille lennuvélja asukohariik voib kehtestada;

halva ndhtavusega lendude (LVO) voi vahendatud kiditamismiinimumidega toimingute erilubades
kehtestatud tingimused ning

kiitaja asjakohane kditamiskogemus.

¢) Kditaja peab lennuvilja kditamismiinimumide kindlaksmadramise meetodi sdtestama tegevuskésiraamatus.”;

¢) punkt SPO.OP.111 jéetakse vilja;

d) punkt SPO.OP.112 asendatakse jargmisega:

,SPO.OP.112 Lennuvilja kiitamismiinimumid - lennukite ringlihenemine

a) Minimaalne laskumiskérgus (MDH) lennukite ringldhenemisel ei tohi olla madalam kui kdrgeim jargmistest:

vastava kategooria lennuki kohta avaldatud kdrgus merepinnast voi maapinnast takistuste kohal (OCH)
ringlihenemisel;

ringlihenemise miinimumkdrgus, mis on tuletatud tabelist 1, v6i

eelneva instrumentaallihenemisprotseduuri (IAP) otsusekdrgus (DH) | minimaalne laskumiskdrgus (MDH).

b) Miinimumnahtavus lennukite ringldhenemisel peab olema suurim jargmistest:

1)
2)

vastava kategooria lennuki ringlihenemise nahtavus, kui see on avaldatud, voi

miinimumnihtavus, mis on tuletatud tabelist 1.
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Tabel 1

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ja nihtavus ringlihenemisel vastavalt lennuki kategooriale

Lennuki kategooria
A B C D
Minimaalne laskumiskdrgus 400 500 600 700
(MDH) (jalgades)
Minimaalne nahtavus (m) 1500 1600 2400 3 600%

¢) punkti SPO.OP.140 alapunkt b asendatakse jirgmisega:

,b) Enne lennu alustamist peab Shusdiduki kapten olema tutvunud kogu kavandatavaks lennuks vajaliku
olemasoleva meteoroloogiateabega. Lihtekohast kaugemale suunduva lennu ning IFR-lendude ettevalmistamine
peab hélmama jargmist:

1) olemasolevate kehtivate ilmateadete ja -prognoosidega tutvumine ning

2) varutegevuskava koostamine juhuks, kui lendu ei ole ilmastikutingimuste tdttu vdimalik kavandatud viisil
16pule viia.;

f) lisatakse punktid SPO.OP.143 ja SPO.OP.144:

,SPO.0P.143 Sihtlennuvilja varulennuviljade planeerimismiinimumid - lennukid

Lennuvilja ei médratleta sihtlennuvilja varulennuviljana, vilja arvatud juhul, kui olemasolev ilmateave niitab, et
ajavahemikus tiks tund enne kuni iiks tund parast arvestuslikku saabumisaega voi tegelikust véljumisajast kuni iiks
tund pérast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lithem,

a) varulennuvilja puhul, kus saab kasutada instrumentaalldhenemist otsusekdrgusel (DH) alla 250 jalga:

1) on pilvede kdrgus vihemalt 200 jalga ile instrumentaalldhenemistoiminguga seotud otsusekdrguse voi
minimaalse laskumiskdrguse ning

2) on nihtavus vahemalt krgem kui 1 500 m ja 800 m iile instrumentaalldhenemistoimingu nahtavuse rajal |
miinimumnéhtavuse voi

b) varulennuvilja puhul, kus instrumentaalldhenemistoimingu otsusekdrgus (DH) v6i minimaalne laskumiskdrgus
(MDH) on vihemalt 250 jalga:

1) on pilvede kdrgus vdhemalt 400 jalga ile instrumentaalldhenemistoiminguga seotud otsusekdrgus voi
minimaalne laskumiskdrgus ning

2) on nihtavus vihemalt 3 000 m voi
¢) instrumentaallihenemise protseduurita varulennuvilja puhul:
1) on pilvede kdrgus vihemalt kdrgem kui 2 000 jalga ja minimaalne ohutu IFR-kdrgus ning

2) on ndhtavus vihemalt 5 000 m.

SPO.OP.144 Sihtlennuvilja varulennuvilja planeerimismiinimumid — kopterid

Kiitaja valib lennuvilja sihtlennuvilja varulennuviljaks ainult juhul, kui olemasolev ilmateave niitab, et
ajavahemikus iiks tund enne kuni iiks tund pérast arvestuslikku saabumisaega voi tegelikust viljumisajast kuni iiks
tund pérast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lithem,

a) varulennuvilja puhul, kus kasutatakse instrumentaallihenemise protseduuri (IAP):

1) on pilvede kdrgus vihemalt 200 jalga iile instrumentaalldhenemise protseduuriga seotud otsusekdrgus voi
minimaalne laskumiskdrgus ning

2) on nihtavus vdhemalt 1 500 m pdeval vdi 3 000 m 66sel voi
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b) varulennuvilja puhul, kus puudub instrumentaallihenemise protseduur (IAP):

1) on pilvede kdrgus vihemalt 2 000 jalga voi minimaalne ohutu IFR-kdrgus, olenevalt sellest, kumb on
suurem, ning

2) on nihtavus vihemalt 1 500 m péeval voi 3 000 m 66sel.”;

g) punkti SPO.OP.145 alapunkt a asendatakse jargmisega:

,a) IFR-lendudel peab Shusdiduki kapten médrama lennuplaanis stardilennuvilja jaoks vidhemalt tthe sobivate
ilmastikutingimustega varulennuvilja, kui lahtelennuvilja ilmastikutingimused on lennuvilja kiitamismiini-
mumidele vastavad voi nendest halvemad voi kui lihtelennuviljale tagasipoordumine ei ole muul pdhjusel
voimalik.

h) punkti SPO.OP.170 alapunktid a ja b asendatakse jirgmisega:

,a) Ohusdiduki kapten voib alustada vdi jitkata VFR-lendu iiksnes juhul, kui kdige virskem olemasolev
meteoroloogiateave nditab, et ilmastikutingimused marsruudil ja kavandatavas sihtkohas vastavad arvestuslikul
kasutamisajal kohaldatavate VFR-lendude kaitamise miinimumnduetele v6i on nendest paremad.

b) Ohusodiduki kapten véib alustada voi jatkata IFR-lendu kavandatud sihtlennuvilja suunas iiksnes juhul, kui kdige
virskem olemasolev meteoroloogiateave niitab, et kavandatud arvestuslikul saabumisajal vastavad ilmastiku-
tingimused sihtlennuviljal voi vihemalt iihel sihtlennuvilja varulennuviljal kohaldatavatele kiitamismiini-
mumidele v6i on nendest paremad.”;

i) punkt SPO.OP.180 asendatakse jargmisega:

,SPO.OP.180 Starditingimused - lennukid ja kopterid
Enne stardi alustamist peab 6husdiduki kapten olema veendunud, et:

a) ohutut starti ja valjumist ei takista ilm lennuvaljal vdi kditamiskohas ega olukord kasutamiseks ettendhtud raja
voi ldhenemis- ja stardisirgealal (FATO) ning

b) valitud lennuvilja kditamismiinimumid on kooskdlas jargmisega:

1) kiitamisega seotud maapealsed seadmed;

N

kiitamisega seotud Shusoidukisiisteemid;

)

ohusdiduki suutlikkus;

)
)
)
4) lennumeeskonna kvalifikatsioon.*;

j) punkt SPO.OP.210 asendatakse jargmisega:

,SPO.OP.210 Lihenemis- ja maandumistingimused — lennukid ja kopterid
Enne lahenemistoimingu alustamist peab dhusdiduki kapten olema veendunud, et:

a) tegevuskisiraamatus kehtestatud suutlikkusteabe kohast ohutut ldhenemist, maandumist vdi kordusringile
minekut ei takista ilm lennuvaljal voi kditamiskohas ega olukord kasutamiseks ettendhtud raja vi ldhenemis-
ja stardisirgealal (FATO) ning

b) valitud lennuvilja kditamismiinimumid on koosk®élas jargmisega:
1) kéitamisega seotud maapealsed seadmed;
2) kditamisega seotud dhusdidukisiisteemid;
3) Shusoiduki suutlikkus;
4) lennumeeskonna kvalifikatsioon.*;

k) punkt SPO.OP.215 asendatakse jirgmisega:

,SP0O.OP.215 Lihenemise alustamine ja jitkamine

a) Lennukite puhul, mille maandumisel kasutatava raja kohta teatatud nihtavus (VIS) vdi ndhtavus rajal (RVR) on
alla kohaldatava miinimumi, instrumentaallihenemistoimingut ei jitkata:

1) pirast punkti, milles lennuk asub 1 000 jala kdrgusel lennuvilja kdrgustasandist, voi
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2) lopplihenemise segmendis (FAS), kui otsusekdrgus voi minimaalne laskumiskdrgus on tile 1 000 jala.

Kopterite puhul, mille maandumisel kasutatava raja kohta teatatud nihtavus rajal on alla 550 m ja mairav
nahtavus rajal on alla kohaldatava miinimumi, instrumentaalldhenemistoimingut ei jatkata:

1) pdrast punkti, milles kopter asub 1 000 jala kdrgusel lennuvilja kdrgustasandist, voi
2) 1dpplahenemise segmendis (FAS), kui otsusekdrgus v6i minimaalne laskumiskérgus on iile 1 000 jala.

Kui ndutav visuaalne orientiir puudub, sooritatakse katkestatud lihenemine otsusekdrgusel (DA[H) vdi
minimaalsel laskumiskdrgusel (MDA[H) voi enne seda.

Kui ndutavat visuaalset orientiiri ei siilitata pérast otsusekdrgust (DA/H) vdi minimaalset laskumiskdrgust
(MDA/H), minnakse viivitamata kordusringile.

Olenemata alapunktist a v6ib juhul, kui nihtavust rajal ei ole teatatud ja teatatud ndhtavus on madalam, kuid
teisendatud meteoroloogiline nihtavus (CMV) on kohaldatavast miinimumist suurem, jitkata instrumentaalld-
henemist kuni otsusekdrguseni (DA/H) vdi minimaalse laskumiskérguseni (MDA /H).

Olenemata alapunktidest a ja b voib juhul, kui puudub kavatsus maanduda, voib instrumentaallihenemist
jatkata kuni otsusekdrguseni (DA/H) vdi minimaalse laskumiskdrguseni (MDA/H). Katkestatud lihenemine
sooritatakse otsusekdrgusel (DA/H) v6i minimaalsel laskumiskdrgusel (MDA/H) voi enne seda.”;

l) lisatakse punkt SPO.OP.235:

,SPO.OP.235 EFVS 200 toimingud

a)

Kiitaja, kes kavatseb sooritada EFVS 200 vihendatud kditamismiinimumidega toiminguid ja ilma eriloata,
tagab, et:

1) Shusdiduk on kavandatud kditamiseks sertifitseeritud;

2) kasutatakse ainult EFVS-toiminguteks sobivaid radasid, lahenemis- ja stardisirgealasid ning instrumentaalla-
henemise protseduure;

3) lennumeeskond on pidev kavandatavat toimingut ldbi viima ning lennumeeskonna likkmetele ja lennu
ettevalmistamisel osalevatele asjaomastele to6tajatele on kehtestatud koolitus- ja kontrolliprogramm;

4) on kehtestatud tookord;

U1

minimaalvarustuse loetelus (MEL) on dokumenteeritud kogu asjakohane teave;

~

)
)
6) hooldusprogrammis on dokumenteeritud kogu asjakohane teave;
) toimingu ohutustaseme jilgimiseks hinnatakse ohutustaset ja kehtestatakse tulemusniitajad ning
)

8) lennuvilja kditamismiinimumides vetakse arvesse kasutatava siisteemi suutlikkust.
Kiitaja ei tohi EFVS 200 toiminguid teha halva nihtavusega lendude tegemisel.

Olenemata alapunkti a alapunktist 1 voib kiitaja kasutada EFVS 200 toimingute sooritamiseks miinimumkri-
teeriumidele vastavaid laiendatud vdimalustega siisteeme, kui padev asutus on selle heaks kiitnud.
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