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KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2021/2082,
26. november 2021,

millega kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EL) nr 376/2014 rakendamise kord
seoses Euroopa iihise riskiklassifitseerimissiisteemiga

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta mairust (EL) nr 376/2014, mis kisitleb tsiviillen-
nunduses toimunud juhtumitest teatamist ning juhtumite analiiiisi ja jarelmeid, millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu madrust (EL) nr 996/2010 ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2003/42/EU ja
komisjoni mairused (EU) nr 1321/2007 ja (EU) nr 1330/2007, (') eriti selle artikli 7 Iiget 7,

ning arvestades jargmist:

(1)  Mdédruse (EL) nr 376/2014 kohaselt peavad nii lilkmesriigid kui ka Euroopa Liidu Lennundusohutusamet (edaspidi
,<amet’) looma siisteemi lennuohutust mdjutavate juhtumite iiksikasjade sdltumatuks kogumiseks, hindamiseks,
tootlemiseks, analiiiisimiseks ja salvestamiseks. Liikmesriikide pidevad asutused peavad lennuohutust mdjutavate
juhtumitega seotud iiksikasjade pohjal koostama lennuohutust mdjutavate juhtumite ettekanded ning sailitama
need riiklikus andmebaasis. Ametil on samasugune kohustus koostada lennuohutust mojutavate juhtumite
iiksikasjade pohjal neid kisitlevad ettekanded ning siilitada need andmebaasis.

(2)  Vastavalt méiruse (EL) nr 376/2014 artikli 9 16ikele 1 osalevad liikmesriigid ja amet teabevahetuses ning teevad
Euroopa keskse andmekogu kaudu kittesaadavaks kogu ohutusalase teabe, mis nad on talletanud oma
andmebaasides lennuohutust mdjutavate juhtumite kohta.

(3)  Maddruse (EL) nr 376/2014 kohaselt peavad lennuohutust méjutavate juhtumite ettekanded sisaldama ohutusriskide
klassifikatsiooni, mille vaatavad labi liikmesriikide pidevad asutused vdi amet ning mis tuleb edastada Euroopa
kesksesse andmekogusse. Selleks et kdik Euroopa keskses andmekogus sisalduvad lennuohutust mdjutavate
juhtumite ettekanded klassifitseeritaks iihtlustatud viisil, peaksid litkmesriikide pddevad asutused ja amet tagama, et
nendes aruannetes sisalduv klassifikatsioon médratakse kindlaks vastavalt komisjoni delegeeritud médruses (EL)
2020/2034 () sdtestatud Euroopa ithisele riskiklassifitseerimissiisteemile (ERCS).

(4)  Nuid on vaja sitestada kord ERCSi iihtlustatud ja jarjepidevaks rakendamiseks ameti ning likkmesriikide poolt.

(5)  Kuilennuohutust mdjutavate juhtumite ettekanded sisaldavad riskiklassifikatsiooni, mille koostamiseks on kasutatud
muid meetodeid kui ERCS, peaksid liikmesriikide pidevad asutused voi amet klassifitseerima asjaomase juhtumi
ohutusriski vastavalt ERCSile, nagu on kindlaks mairatud komisjoni delegeeritud mairuses (EL) 2020/2034.

(6)  Kui litkmesriikide padevad asutused vdi amet otsustavad kasutada teisendamismenetlust pdhjenduses 5 osutatud
riskiklasside teisendamiseks ERCSi riskiklassifitseerimissiisteemi ja tegemist on selliste meetoditega nagu ARMS-ERC
4x4 voi RAT ,ATM-ild*, peaksid litkmesriikide pidevad asutused vdi amet kasutama kéesolevas méiruses sitestatud
automaatse teisendamise menetlust.

(7)  Kui lisas esitatud automaatse teisendamise menetlust ei kohaldata, peaks liikmesriikide padevatel asutustel ja ametil
olema lubatud kasutada muid teisendamismenetlusi, tingimusel et tulemuseks on samavairne ERCS;i liigitus.

() ELTL 122, 24.4.2014,1k 18.
(*) Komisjoni 6. oktoobri 2020. aasta delegeeritud maarus (EL) 2020/2034, millega tdiendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarust
(EL) nr 3762014 seoses Euroopa iihise riskiklassifitseerimissiisteemiga (ELT L 416, 11.12.2020, lk 1).
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(8)  Selleks et tagada ERCSi tdhus kohaldamine, on seda vaja pidevalt jilgida ja tdiustada. On vaja kehtestada sellise
jilgimise ja tdiustamise iiksikasjalikud eeskirjad ning amet peaks komisjoni sellisel ldbivaatamisel ja jilgimisel
abistama. Selleks peaksid lilkmesriigid andma ettendhtud tdhtaja jooksul ametile ja komisjonile korrapdraselt aru
ERCSi kasutamisest ning selle hindamisest.

(9)  Liikmesriikide pddevad asutused ja amet peavad ERCSi kohaldamiseks ette valmistuma, eelkdige kohandama oma
sisemenetlusi ning eraldama vdimaluse korral tiiendavaid vahendeid. Mddruse (EL) nr 376/2014 artikli 24 Ioikes 3
on siiski sdtestatud, et kdnealuse madruse artikli 7 1diget 2, millega on ette nihtud, et liikmesriigid ja amet
kasutavad ERCSi, hakatakse kohaldama siis, kui joustuvad delegeeritud digusaktid ja rakendusaktid, millega ERCSi
tdpsustatakse ja arendatakse. Komisjoni delegeeritud mairus (EL) 2020/2034, millega loodi ERCS, joustus juba
31. detsembril 2020. Seetdttu ei ole vdimalik ERCSi kasutuselevdtu kohustuse kohaldamist parast kdesoleva
madruse joustumise kuupideva enam edasi likkata. Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairuse (EL) 2018/1139 ()
artikli 72 16ike 7 kohaselt ameti poolt avaldatava iga-aastase ohutusiilevaate seisukohast on eelkdige oluline, et ithe
aasta jooksul Euroopa kesksesse andmekogusse iiles laaditud lennuohutust mdjutavate juhtumite aruandeid
hinnataks tihtlustatud viisil. Kohustust klassifitseerida lennuohutust mé&jutavad juhtumid vastavalt ERCSile tuleks
hakata kohaldama alates kdesoleva médruse joustumise kuupievast. Seega peaks kiesolev mdirus justuma
1. jaanuaril 2023.

(10) Kéesoleva mairusega ettendhtud meetmed on kooskdlas médruse (EL) 2018/1139 artikli 127 kohaselt asutatud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Reguleerimisese

Kéesoleva mairusega nihakse ette delegeeritud méiruses (EL) 2020/2034 sitestatud Euroopa ithise riskiklassifitseerimis-
stisteemi (edaspidi ,ERCS“) rakendamise kord.

Artikkel 2
Maisted
Kiesolevas maaruses kasutatakse delegeeritud méaaruse (EL) 2020/2034 artiklis 2 sdtestatud mdisteid.

Kasutatakse ka jargmisi moisteid:

1) ,ARMS-ERC meetod“ — meetod, mille to6tas vilja lennundussektori tooriihm ARMS (Airline Risk Management
Solutions) husdidukite kditamisega seotud riskide hindamiseks;

2) lennuliikluse korraldamine* — Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU) nr 549/2004 (%) artikli 2 1dikes 10
madratletud lennuliikluse korraldamine;

3) ,raskusastet ,ATM-0hk“ viljendav punktisumma“~ RAT-meetodi osa, mille abil hinnatakse lennuohutust mdjutava
juhtumi moju 6husodiduki kiitamisele;

4) ,raskusastet ,ATM-maa“ viljendav punktisumma“ — RAT-meetodi osa, mille abil hinnatakse ATM-siisteemi toimimist
(protseduurid, seadmed ja inimfaktor);

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta maarus (EL) 2018/1139, mis kdsitleb tsiviillennunduse valdkonna iihisnorme ja
millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirusi (EU)
nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL
ning 2014/53EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning
ndukogu méirus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018, Ik 1).

(Y Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mértsi 2004. aasta midrus (EU) nr 549/2004, millega sitestatakse raamistik ithtse Euroopa taeva
loomiseks (raammadrus) (ELT L 96, 31.3.2004, Ik 1).
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5) ,raskusastet ,ATM-uld“ viljendav punktisumma“ — raskusastet ,ATM-0hk* ja raskusastet ,ATM-maa“ viljendavad
punktisummad kombineerituna itheks punktisummaks;

6) ,RAT-meetod” — Eurocontroli véljatootatud riskianaliiiisivahendi meetod, mida kasutatakse lennuliikluse korraldamise
valdkonnas ohutusega seotud juhtumite liigitamiseks;

7) ,Eurocontrol“ — Euroopa Lennuliikluse Ohutuse Organisatsioon, loodud lennuliikluse ohutuse alast koostood kisitleva
13. detsembri 1960. aasta rahvusvahelise konventsiooniga (°).

Artikkel 3

Ohutusriskide klassifikatsiooni libivaatamine, muutmine ja kinnitamine

1. Liikmesriigi padev asutus v6i amet vaatab asjaomase lennuohutust mdjutava juhtumi ettekandes sisalduva ohutusriski
klassifikatsiooni ldbi ning vajaduse korral muudab seda ja kinnitab selle vastavalt ERCSile, nagu on sitestatud komisjoni
delegeeritud mairuses (EL) 2020/2034.

2. Ilma et see piiraks 1dike 1 kohaldamist, kasutab liikmesriigi padev asutus voi amet meetodite ARMS-ERC 4x4 v3i RAT
LATM-ild“ abil kindlaks mdaratud ohutusriski klassifikatsiooni teisendamiseks kéesoleva médruses lisas esitatud
automaatse teisendamise menetlust. Muude meetoditega kindlaks mairatud ohutusriskide klassifitseerimiseks voib
liikmesriigi pidev asutus v3i amet kasutada lisa punktis 2 kirjeldatud kisitsi teisendamise menetlust voi muid teisendamis-
menetlusi, kui need on asjakohased, tingimusel et tulemuseks on samavaarne ERCSi liigitus.

Artikkel 4
ERCSi jilgimine ja tiiustamine

1. Iga liikmesriik esitab 31. mirtsil 2026 ning seejirel iga viie aasta tagant komisjonile ja ametile aruande ERCSi
kasutamise kohta.

2. Amet vaatab kiesoleva artikli 16ike 1 kohaselt ldbi litkmesriikidelt saadud teabe ning muu teabe, mille amet voib olla
ERCSi rakendamise kohta saanud. Amet vdib libivaatamisel arvesse votta maaruse (EL) nr 376/2014 artikli 14 16ikes 2
osutatud lennundusohutusanaliiiitikute vorgustiku ja ameti loodud asjaomaste eksperdirithmade eksperditeadmisi.

Artikkel 5

Muude riskiklassifitseerimissiisteemidega iihilduvuse jilgimine

1. Selleks et kidesoleva mairuse lisas esitatud teisendamismenetlused oleksid jatkuvalt asjakohased, vaatab amet need
korrapiraselt 1abi. Labivaatamisel voib arvesse votta lennundusohutusanaliiiitikute vorgustiku ja ameti loodud asjaomaste
eksperdirithmade eksperditeadmisi.

2. Vajaduse korral teavitavad litkmesriigid komisjoni ja ametit lisa punktis 2 esitatud késitsi teisendamise menetluse
kasutamisest ning muudest kdesoleva méaruse artikli 3 16ikes 2 osutatud teisendamismenetlustest.
Artikkel 6
Joustumine

Kiesolev maarus joustub 1. jaanuaril 2023.

() 12.veebruari 1981. aasta protokolliga muudetud ning 27. juuni 1997. aasta protokolliga iile vaadatud konventsioon.
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Kéesolev mdarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kéikides liitkmesriikides.

Briissel, 26. november 2021

Komisjoni nimel
president
Ursula VON DER LEYEN
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LISA

Riskianaliiiisivahendi (RAT) ja lennundussektori toorithma Aviation Risk Management Solutions
juhtumiriski klassifitseerimisvahendi (ARMS-ERC) punktisummade Euroopa riskiklassifitseerimis-

siisteemi (ERCS) punktisummadeks teisendamise menetlused

Kéesolevas lisas mairatakse kindlaks komisjoni delegeeritud mairuse (EL) 2020/2034 lisa 2. etapis médratletud RATi ja

ARMS-ERC punktisummade ERCSi punktisummaks (') teisendamise menetlused.

Allpool kirjeldatud teisendamismenetluste abil saab RATi ja/vdi ARMS-ERC punktisummad kas automaatselt voi késitsi
teisendada ERCS:i klassifikatsioonile vastavaks punktisummaks kooskdlas kdesoleva maaruse artikliga 3.

1.  Automaatne teisendamine

Kohustusliku teisendamismenetluse puhul jargitakse kaht té6voogu:

— to6voog 1 — vdimaldab automaatset teisendamist, et saada ERCSi raskusastet viljendav punktisumma;

— toovoog 2 — vdimaldab automaatset teisendamist, et saada ERCSi tdendosust viljendav punktisumma.

Joonisel 1 on esitatud iilevaade menetlustest. Protsessi alguspunktiks on lahter ,Lennuohutust méjutava juhtumi
ettekanne esitatud” ja tulemuseks lahter ,ERCSi klassifikatsioonile vastav punktisumma“. Joonisel 1 kujutatud

punktiirjooned niitavad, et iga protsessitulemuse jaoks on vaja vaid iiht allikat.
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kategooria ja
kaaluriihma
kohta on
kattesaadav
ad?

IaH

55 juhturni
kategooria
vastab

< ménele
ERCSi (KRA)
kaardistusele
?
JAH
f /
D ¥
ERCSirida ,Onnetuse
h 4 vBimaliku tagajarje
Kasitsi teisendamine raskusaste”, mis
(soovi korral) vastavalt tuleneb otse
joonisele 5 ,Lennuohutust

mbjutava juhtumi
kategooria“ ja
Kaalurihma*

andmetest

Joonis 1

Teisendamismenetlused

S~
Lennuohutust
majutava juhtumi t

ettekanne esitatud J

meetodit on
kohaldatud?

Kas RAT-
meetodi
raksusastet
LATM-Uld”
on
hinnatud?
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1.1. TOOVOOG 1 - ERCS:i raskusastet viljendav punktisumma

a. Teave lennuohutust mdjutava juhtumi kategooria ja kaaluriihma kohta

ERCSi veerg ,Onnetuse
vaimaliku tagajirie
toendosus”, mis
tuleneb otse RATI
raskusastme ,ATM-
ild” tasemest (A, B, C,
E)

Kas ARMS-
ERC meetodit

on
kohaldatud?

T JAH

Kas
standardset
4x4 ARMS-
ERC
maatriksit

ERCSi veerg ,Onnetuse
véimaliku tagajarje
tBendosus”, mis
tuleneb otse ARMS-
ERC , Barjiari
tBhususe” tasemest (E,

— Kui lennuohutust mdjutava juhtumi ettekanne sisaldab teavet juhtumi kategooria ja kaalurithma kohta, saab
need teisendada ERCSi punktisummaks, mis viljendab dnnetuse voimaliku tagajirje raskusastet. Jargmist
etappi tahistab joonisel 1 kujutatud kast b.

(") ERCSi punktisumma on kahe vairtuse kombinatsioon, milles esimesel kohal on juhtumi raskusastme kindlaksméddramisel saadud tiht

(raskusastmed A—X) ja teisel kohal juhtumile vastava punktisumma arvutamisel saadud arvvéirtus (tdendosus).



29.11.2021 Euroopa Liidu Teataja L 426/37

— Kui lennuohutust mdjutava juhtumi ettekanne ei sisalda teavet juhtumi kategooria ega kaalurithma ega mitte
kummagi kohta, siis automaatset teisendamist kasutada ei saa. Kui kasutatakse kdesoleva lisa punktis 2
kirjeldatud kasitsi teisendamist, tahistab jargmist etappi joonistel 1 ja 5 kujutatud kast D.

b. Lennuohutust mdjutava juhtumi kategooria teisendamine ERCSi p6hiliseks riskivaldkonnaks (KRA)

— Kui lennuohutust méjutava juhtumi ettekandes maérgitud juhtumi kategooria vastab otseselt mdnele ERCSi
pohilisele riskivaldkonnale, mis on kindlaks mairatud delegeeritud médruse (EL) 2020/2034 lisa punktis
1.2, tahistab jargmist etappi joonisel 1 kujutatud kast c.

— Ettekannete puhul, milles lennuohutust mdjutava juhtumi kategooria erineb ERCSi pohilistest riskivald-
kondadest, automaatset teisendamist kasutada ei saa. Kui kasutatakse kiesoleva lisa punktis 2 kirjeldatud
kisitsi teisendamist, tahistab jargmist etappi joonistel 1 ja 5 kujutatud kast D.

c. ERCSi punktisumma, mis viljendab Onnetuse voéimaliku tagajirje raskusastet — automaatne
teisendamine

— Kui lennuohutust mojutava juhtumi ettekanne sisaldab teavet juhtumi kategooria ja kaalurithma kohta,
teisendatakse raskusaste automaatselt ERCSi punktisummaks, mis viljendab onnetuse véimaliku tagajirje
raskusastet. Tulemus esitatakse kastis k, mis sisaldab esimest véirtust, milleks on juhtumi raskusastme
kindlaksmadramisel saadud tdht (raskusastmed A-X).

1.2. TOOVOOG 2 - ERCSi tdeniosuse punktisumma

0

e. Lennuohutust mdjutava juhtumi ettekanne, mida on hinnatud RAT-meetodi alusel
Kui lennuohutust mdjutava juhtumi ettekannet on hinnatud RAT-meetodi (%) alusel:

— Lennuohutust mojutava juhtumi ettekande, millel on RAT-meetodi alusel arvutatud raskusastme
klassifikatsioon , ATM-iild“, saab kaardistada otse ERCSi tdendosuse veergudes, nagu on selgitatud joonisel 2
kujutatud kastis g.

— Kui lennuohutust mdjutava juhtumi ettekandes on esitatud ainult RAT-meetodi alusel arvutatud raskusastet
»ATM-maa“ viljendav punktisumma, () tuleb see ERCSi tdendosuse punktisumma saamiseks teisendada
kisitsi. Kui kasutatakse kiesoleva lisa punktis 2 kirjeldatud késitsi teisendamist, tdhistab jargmist etappi
joonisel 5 kujutatud kast L.

— Sellise lennuohutust mdjutava juhtumi ettekande puhul, mis on kodeeritud kui ,ATM-spetsiifiline juhtum®, ei
ole RATi punktisummasid véimalik ERCSi punktisummadeks teisendada.

f.  RAT-meetodi alusel arvutatud raskusastme ,,ATM-iild“ punktisumma

— Kui lennuohutust mdjutava juhtumi ettekanne sisaldab raskusastme ,ATM-iild“ punktisummat, tihistab
jargmist etappi joonisel 1 kujutatud kast g.

g.  ERCSi veerg ,,Onnetuse vdimaliku tagajirje tdendosus*, mis on teisendatud RATi viirtusest ,, ATM-iild“
(ainult viirtuste A, B, C, E puhul)

Sellise lennuohutust mojutava juhtumi ettekande puhul, millel on raskusastme ,ATM-ild“ (A, B, C, E)
klassifikatsioon, kohaldatakse jargmist automaatset teisendamist ERCSi tdendosuse kategooriateks:

RAT-meetodi alusel klassifitseeritakse lennuliikluse korraldamisega seotud juhtumeid. RAT-meetodi alusel ei anta juhtumitele hinnet,
vaid moddetakse seda, kui lahedal oli lennuliikluse korraldamisega seotud juhtum onnetuseks eskaleerumisele. RAT-meetod on
jagatud mitmeks pdhielemendiks (st ,ATM-maa“, ,ATM-0hk®), millest igaitks annab osa RAT-meetodi alusel arvutatud raskusastet
,ATM-iild“ viljendavasse 15plikku punktisummasse. Selleks et teha kindlaks raskusastet ,ATM-iild“ viljendav punktisumma, peavad
kittesaadavad olema raskusastmeid ,ATM-maa“ ja ,ATM-6hk* viljendavad punktisummad.

RAT-meetodi alusel arvutatud raskusaste nditab, kui raske oli asjaomane juhtum muude juhtumitega vorreldes. RAT-meetodi puhul
tehakse raskusaste kindlaks kaitsete/barjaaride hindamise teel.
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Joonis 2

RATi viirtuse ,,ATM-iild“ teisendamine ERCSi tdendosust viljendavaks punktisummaks

E C B A
ERCSi toendosuse kategooriad l "’ 'l L
Vastav barjiéride
ot KH 9 8 7 6 5 4 3 g 1 0
Barjiéride kaalude
Y S 17-18 15-16 13-14 11-12 9-10 7-8 5-6 34 12 0
Toeniiosus 10° 10°® 10”7 10° 10° 10* 10” 10° 10" 1
Allesjadnud
barjarid Allesjddnud | Allesjiéinud | Allesjiédnud | Allesjasinud | Allesjainud | Allesjainud | Allesjadnud | Allesjadnud
PEREE baqaanf:!t' bar_]am’lchlt baljaanet' bar_]aanql' bax]aanet' bmjaanchll bat]aanq[ bar]aanqt Realiseery
Kirjeldus SR prognAO(.)'snl a progn'o(:snl a; progn.o?%.l a: pmgn.o??'l a prognAocis"l a prognAocjs"l a; pl’OgnAO(')fll a: progn'ot')ix a: o
iihel korral valt ei toota | valt ei toota | valt ei toota | valt ei toota | valt ei toota | valt ei toota | valt ei toota | valt ei toota Snnetused
1000 ithel korral | iihel korral |iihel korral 1| tihel korral | iihelkorral | iihel korral | @ihelkorral | iihel korral
TPt 100 miljonist| 10 miljonist | miljonist 100 000st 10 000st 1000st 100st 10st

Lennuohutust mdjutavate juhtumite ettekanded, mis on klassifitseeritud ARMS-ERC meetodi alusel

— ARMS-ERC meetodi jirgi hinnatud lennuohutust mdjutavate juhtumite ettekannete puhul tihistab jirgmist
etappi joonisel 1 kujutatud kast i.

— Sellise lennuohutust mdjutava juhtumi ettekande puhul, mida ei ole hinnatud ARMS-ERC meetodi alusel,
tdhistab jargmist etappi joonisel 5 kujutatud kast M.

Standardne 4x4 ARMS-ERC maatriks

Kui lennuohutust mdjutava juhtumi ettekande hindamiseks kasutatakse joonisel 3 kujutatud 4x4 ARMS-ERC
maatriksit, tdhistab jargmist etappi joonisel 1 kujutatud kast j.

Joonis 3

Standardne 4x4 ARMS-ERC maatriks

Kiisimus 2
Milline oli kdnealuse juhtumi ja dnnetuse kdige tdendolisema | Kiisimus 1
stsenaariumi vahele jiénud barjidride tohusus? Kui kénealune juhtum oleks eskaleerunud
onnetuseks, milline oleks olnud kdige
Tohus Piiratud Ebatdhus toendolisem tagajirg? Tiitipilised onnetusstsenaariumid
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ERCSi punktisumma, mis viljendab Onnetuse vdimaliku tagajirje tdendosust — automaatne

teisendamine

Kui lennuohutust mdjutava juhtumi ettekanne sisaldab ARMSi hinnangut ,Barjddri tdhusus®, siis kasutatakse
Onnetuse vdimaliku tagajirje tdendosust viljendava ERCSi punktisumma kindlaksmédramiseks jirgmist
automaatset teisendamist ERCSi maatriksisse.
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Joonis 4

ARMS-ERC teisendamine ERCSi tdenidosuse kategooriateks
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k.  ERCSi klassifikatsioonile vastav punktisumma

ERCS;i klassifikatsioonile vastava punktisumma saamiseks kombineeritakse ERCSi maatriksis omavahel dnnetuse
voimaliku tagajdrje raskusastet viljendav ERCSi punktisumma ja Onnetuse vdimaliku tagajirje tdendosust
viljendav ERCSi punktisumma, nagu on kindlaks maaratud delegeeritud méiruse (EL) 2020/2034 lisa 2. etapis.

2. KASITSI TEISENDAMINE
Kisitsi teisendamise puhul jirgitakse kaht jargmist to6voogu:

— toovoog 1 — vdimaldab kisitsi teisendamist, et saada ERCSi raskusastet viljendav punktisumma;

— toovoog 2 — vdimaldab kasitsi teisendamist, et saada ERCSi tdendosuse punktisumma.

Joonis 5

Kisitsi teisendamine
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2.1. TOOVOOG 1

D. ERCSi punktisumma, mis viljendab dnnetuse véimaliku tagajirje raskusastet - kiisitsi teisendamine

— Kui lennuohutust mojutava juhtumi ettekanne ei sisalda teavet juhtumi kategooria ega kaalurithma ega mitte
kummagi kohta, kohaldatakse dnnetuse vdimaliku tagajirje voi pohilise riskivaldkonna kindlaksmadramisel
delegeeritud méidruse (EL) 2020/2034 lisas médratletud ERCSi meetodit. Lopptulemus esitatakse kastis k,
mis sisaldab esimest vairtust, milleks on juhtumi raskusastme kindlaksmairamisel saadud tiht
(raskusastmed A-X).

2.2. TOOVOOG 2

L. ERCSi veerg ,Onnetuse vdimaliku tagajirje tdeniosus* - kisitsi teisendamine

— Kui lennuohutust médjutava juhtumi ettekanne ei sisalda raskusastet ,ATM-iild*, siis dnnetuse voimaliku
tagajirje tdendosust viljendava ERCSi punktisumma kindlaksmairamisel automaatset teisendamist ei

kohaldata.

Raskusastme ,ATM-maa“ abil on siiski vdimalik osaline teisendamine, kaardistades raskusastme ,ATM-maa“
barjdiri hindamise ja ERCSi barjdiri hindamise protsessi, mis on kindlaks mairatud delegeeritud mairuse (EL)
2020/2034 lisa punktis 2.1.3.

M. ERCSi punktisumma, mis viljendab dnnetuse vdimaliku tagajirje tdendosust — kisitsi teisendamine

Kui lennuohutust mdjutavate juhtumite ettekannetes ei kasutata juhtumite hindamiseks 4x4 ARMS-ERC
maatriksit, teisendatakse dnnetuse vdimaliku tagajirje tdendosust viljendava ERCSi punktisumma saamiseks
ARMS-ERC barjdari hinde véartus ERCSi barjddri hindeks, nagu on kindlaks mairatud delegeeritud maaruse (EL)
2020/2034 lisa punktis 2.1.3.

k.  ERCSi Klassifikatsioonile vastav punktisumma

ERCS;i klassifikatsioonile vastava punktisumma saamiseks kombineeritakse ERCSi maatriksis omavahel dnnetuse
voimaliku tagajirje raskusastet viljendav ERCSi punktisumma ja dnnetuse vdimaliku tagajirje tdendosust
viljendav ERCSi punktisumma, nagu on kindlaks mairatud delegeeritud médaruse (EL) 2020/2034 lisa 2. etapis.



	Komisjoni rakendusmäärus (EL) 2021/2082, 26. november 2021, millega kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja nõukogu määruse (EL) nr 376/2014 rakendamise kord seoses Euroopa ühise riskiklassifitseerimissüsteemiga 
	LISA 


