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KOMISJONI DELEGEERITUD MAARUS (EL) 2020/2148,
8. oktoober 2020,

millega muudetakse mairust (EL) nr 139/2014 lennuradade ohutuse ja aeronavigatsiooniandmete
osas

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta mairust (EL) 2018/1139, mis kasitleb tsiviillennunduse
valdkonna iihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu madrusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja
ndukogu médrused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu miirus (EMU) nr 3922/91, () eriti selle
artikli 39 1diget 1,

ning arvestades jargmist:

(1)  Komisjoni médrusega (EL) nr 139/2014 (}) on kehtestatud lennuviljadega, sealhulgas nende haldamise, kaitamise,
sertifitseerimise ja jarelevalvega, seotud nouded ja haldusmenetlused.

(2)  Mddrus (EL) nr 139/2014 sisaldab lennuviljakditajatele aeronavigatsiooniandmete ja -teabe haldamise kohta
esitatavaid iildndudeid. Selleks et siilitada praegune lennuviljade kiitamise ohutuse tase voi seda parandada, tuleks
lennuviljakditajatelt nduda, et aeronavigatsiooniandmete ahela osana tagaksid nad aeronavigatsiooniteabe
teenistuste jaoks kvaliteetsed aeronavigatsiooniandmed ja -teabe — seda alates andmete loomisest kuni nende
esitamiseni. Selleks tuleks kiditamise tasandil kohaldatavaid andmekvaliteedindudeid tiiendada analoogsete
nduetega, mis kehtivad lennuliikluse korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste osutajate suhtes, tdpsemalt
andmekaitse, andmete kataloogi ja andmevahetuse kohta kehtivate néuetega.

(3)  Lennuradade ohutus on itks Rahvusvahelises Tsiviillennunduse Organisatsioonis (ICAO) kindlaks maaratud suure
riskiga Gnnetuste esinemisega seotud kategooriaid. Lennuradade ohutusega seotud dnnetuste arvele langeb enamik
maailmas toimunud lennudnnetusi. Seetdttu tuleks médarust (EL) nr 139/2014 muuta, et vihendada lennuradade
ohutusega seotud selliste dnnetuste ja tdsiste intsidentide arvu, mis on seotud lennuraja loata hdivamisega, aga ka
muid lennuradade ohutusega seotud vahejuhtumeid, nagu lennurajaga eksimine, kokkupdrge maapinnaga ja
lennurajalt kdrvalekaldumine.

(4)  Kiitamispersonali koolituse ja taseme kontrolli, sh alg- ja korduskoolituse programmid tuleks iihtlustada koigis
liikmesriikides, kehtestades lennuviljakditajatele kohustuslikud ithised koolitusnduded.

(5)  Lennuviljakiitajad peaksid sdilitama andmeid varasema viljadppe, sdidulubade, séidukilubade ning hooldus- ja
keeleoskuse kohta.

(6)  Kehtiv digusraamistik ei hdlma lennuviljakiitajale pandud nduet koostada NOTAM-teade. See on pdhjustanud
diguskindlusetust seoses sellega, millal, miks ja mis tingimustel peab lennuviljakiitaja koostama ohutust médjutada
viva asjaolu kohta NOTAM-teate. Seetdttu peaks muudatusega 16plikult vilja t66tama lennuviljakiditaja NOTAM-
teadete koostamise ja avaldamise Gigusraamistiku, vdttes arvesse 7. detsembril 1944 Chicagos allkirjastatud
rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni (edaspidi ,,Chicago konventsioon®) 15. lisa sitteid.

() ELTL212,22.8.2018, Ik 1.
() Komisjoni 12. veebruari 2014. aasta mddrus (EL) nr 139/2014, millega kehtestatakse lennuviljadega seotud nduded ja
haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 44, 14.2.2014, 1k 1).
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(7)  Onnetuste uurimine on ndidanud, et raja olukorra hindamise ja sellekohase aruandluse nduded ei ole iihtlustatud
ning see avaldab olulist mdju lennurajalt korvalekaldumisele, eriti kui rada on mirg vdi puhastamata. ICAO on
jarjepidevalt muutnud mitmes Chicago konventsiooni lisas sisalduvaid standardeid ja soovituslikke tavasid ning
koostanud ulatuslikke suuniseid, et kehtestada raja olukorra hindamise ja sellekohase aruandluse iilemaailmselt
tihtlustatud aruandevorm.

(8)  Seepirast tuleks maarust (EL) nr 139/2014 muuta, et rakendada kohaldatavaid ICAO standardeid ja soovituslikke
tavasid raja olukorra hindamise ja sellekohase aruandluse kohta, sealhulgas lisada uute mdistete mairatlused.

(9)  Selleks et vihendada ohtu, et vahejuhtum voib tuleneda eksiarusaamast kaitamistegevuse iileandmisel, tuleks
lennuvilja tootajatele anda ajakohastatud teavet iileandmisel valitseva tegeliku olukorra kohta.

(10) Voddrkehad manooverdusaladel ja perroonidel kujutavad endast olulist riski lennuviljade kiitamise ohutusele. Selle
riski tdhusa maandamise meetmed peaksid pdhinema ICAO standarditel ja soovituslikel tavadel, juhendmaterjalidel
ning rahvusvaheliselt tunnustatud tavadel.

(11) Lennuradade ohutuse ja Shusdidukite kahjustustega on seotud ka sdidukite juhid, seisund ja sobivus ning nende side-
ja seireseadmed. Juhtidele ja soidukitele loa andmise tingimusi tuleks karmistada ning tuleks kehtestada uued
eeskirjad sdidukite kditamiseks lennuvilja liiklusalal ja muudel kaitamisaladel.

(12) Tuginedes liikmesriikide ja sidusrihmade ohutusalastele soovitustele ja tagasisidele, sdnastas komisjon lennuraja
loata hoivamise viltimise meetmena vajaduse parandada pilootide, lennuliiklusteeninduse tootajate ja sdidukijuhtide
olukorrateadlikkust manooverdusalal tegutsemisel. Seetdttu tuleks kehtestada sitted, millega tagatakse, et lennuvilja
mandoverdusalal tegutsevate sdidukijuhtide inglise keele oskus vastaks tegevustasemele. Monel lennuviljal ei pruugi
nduetekohasel tasemel keele kasutamine lennuradade kditamise ohutust siiski tingimata suurendada. Seepirast peaks
pddevatel asutustel olema &igus inglise keele oskuse ndudest kérvale kalduda, kui seda toetab tiht voi mitut
lennuvilja hélmav ohutushinnang.

(13) Lennuviljal kasutatavate sdidukite arv peaks piirduma kiitamise ohutuse tagamiseks rangelt vajalikuga. Selleks et
lahendada kutsungiga eksimise probleemi, peaksid need sdidukid olema nduetekohaselt varustatud, sh raadio voi
valgustusega. Erandid tuleks kehtestada sdidukitele, mis ei vasta kditamistingimustele, kuid mis peavad lennuvaljale
ajutiselt sisenema ja seal tegutsema. Selleks et tagada liidu digusaktide kooskdla ICAO standarditega, peaksid
lennuviljal liiklemise eeskirjad pohinema Chicago konventsiooni 2. ja 14. lisal ning ICAO juhenddokumendil 4444
PANS-ATM.

(14) Ohusoidukite pukseerimise ajal toimunud &nnetuste ja tdsiste intsidentide uurimine niitab, et Shusdidukitele
vigastuste tekitamist soodustavad puudulik olukorrateadlikkus, Ohusdidukite ebapiisav vahekaugus ning
pukseeritava Ohusoiduki ebapiisav vOi sobimatu valgustus ©osel. Seetdttu tuleks kehtestada Shuséidukite
pukseerimise ohutumaks muutmise meetmed seoses marsruutimise, suunamise, valgustuse, side-eeskirjade, eri
osaliste tegevuse kooskdlastamisega ning konkreetsed meetmed halbade ilma- voi ilmastikutingimustega
toimetulekuks.

(15) Tuleks kehtestada eeskirjad, millega tdpsustatakse, millised muud lisaks sdidukitele lennuviljal likkuvad objektid
peaksid olema valgustatud. See hdlmab ka vastuolu koérvaldamist lennuvilja nende alade osas, mille suhtes
kohaldatakse sdidukitele kehtestatud margistus- ja valgustusndudeid.

(16) Selleks et muuta toimingud ohutumaks, korrektsemaks ja tShusamaks, tuleks lennuviljadel kindlaks mdirata
standardsed ruleerimismarsruudid. Arvesse tuleks votta Shusdidukite transponderite kaitamist, kui neid toetab
lennuvilja maapealse liikluse juhtimis- ja kontrollisiisteem.
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(18)

(19)

(22)

(23)

Lennurajalt kdrvalekaldumisega seotud dnnetuste ja vahejuhtumite uurimisel on selgunud puudused lennuliiklustee-
nindusiiksuste ning soidukijuhtide ja korvaliste isikute vahelises teabevahetuses. Seetdttu tuleks kehtestada
kooskdlastatud menetlused lennuviljakiitaja ja lennuliiklusteenindusiiksuse vaheliseks sidepidamiseks, et
reguleerida selliseid kiisimusi nagu kasutatavad keeled, sagedused, jalakiijad manooverdusalal, signaalide
kasutamine ja muud sidevahendid sidehiirete korral. Kdnealused menetlused peaksid hdlmama lennuviljaga seotud
olulise teabe levitamist raadioside kaudu.

Selleks et tulevikus viltida vahejuhtumeid, mis on tingitud jalakaijate litkumisest liiklusalal, tuleks keelata kdrvaliste
tootajate pads manooverdusalale ja teistele piiratud juurdepdidsuga aladele. Tuleks vdtta meetmed jalakiijate
litkumise piiramise tagamiseks.

Mairuses (EL) nr 139/2014 ei ole sdnaselgelt sitestatud lennuviljakiitaja kohustusi seoses kditamisega talvistes
oludes. Selleks et viia liidu digusaktid vastavusse Chicago konventsiooni 14. ja 15. lisas esitatud ICAO standarditega,
tuleks kehtestada kohustused lennuviljadele, mille lennurajad on pikkadel talveperioodidel kaetud kokkupressitud
lume vdi jddga. Konealused kohustused peaksid pohinema praegustel tavadel ning arvesse tuleks votta
lennukitootjate ja ICAO tagasisidet.

Selleks et tagada liidu digusaktide iihtlustamine ICAO standarditega, tuleks lennuviljakiitajalt nduda raja olukorra
hindamist ning raja olukorra koodi (RWYCC) médaramist.

Lennuvilja hooldusprogrammiga tuleks tagada, et lennuvilja kiitamiseks vajalikud rajatised, siisteemid, sdidukid ja
seadmed ei kahjustaks aeronavigatsiooni ohutust, korrapdrasust ega tdhusust. Hooldusprogrammis tuleks jargida
Chicago konventsiooni 14. lisa kohaseid inimteguri pdhimétteid ja lennuvilja kiitajal peaksid olema vahendid
hooldusprogrammi tulemuslikuks rakendamiseks.

Mairuses (EL) nr 139/2014 sdtestatud nduded teekatte hooldusele, eelkdige lennuraja pinna hoordetegurile, tuleks
tihtlustada ICAO standarditega, et maandada lennurajalt korvalekaldumise, aga ka vddrkehade esinemisest tulenevat
ohtu.

Vastavalt Chicago konventsiooni 14. lisa asjaomastele sitetele tuleks mdarust (EL) nr 139/2014 tdiendada
tipsustatud nouetega lennuvilja elektrisiisteemi hooldusele ja uute nduetega lennuvilja valgustussiisteemi
hooldusele. Lisaks tuleks kehtestada konkreetsed lennuvilja markide ja mérgistuse hooldamise nduded.

Euroopa Liidu Lennundusohutusamet on ette valmistanud rakenduseeskirjade eelndu ja esitanud selle arvamustena
nr 02/2018 ja 03/2019 kooskdlas mdaruse (EL) 2018/1139 artikli 75 16ike 2 punktidega b ja ¢ ning artikli 76
loikega 1.

Seepdrast tuleks maarust (EL) nr 139/2014 vastavalt muuta.

Vottes arvesse COVID-19 puhangu mdju padevate asutuste ja asjaomaste ettevotjate ressurssidele ning selleks, et
pakkuda neile viivitamatut leevendust ja vdimaldada piisavat ettevalmistust, tuleks rajal olevast pindsaastest
teatamise, raja olukorra ja talvistes oludes kditamise nduete kohaldamine edasi liikata kuni 12. augustini 2021 ning
kvaliteedijuhtimissiisteemi kasitlevate eeskirjade kohaldamine tuleks edasi litkata kuni 27. jaanuarini 2022.

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Miiruse (EL) nr 139/2014 muudatused

Méiruse (EU) nr 139/2014 1, 11l ja IV lisa muudetakse vastavalt kdesoleva maaruse lisale.
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Artikkel 2
Joustumine ja kohaldamine
Kéesolev maarus joustub kahekiimnendal paeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesoleva mairuse lisa punkti 3 alapunktide d, e, q ja r ning méiruse (EL) nr 139/2014 IV lisa punkti ADR.OPS.A.057
alapunkti d alapunkti 4 kohaldatakse alates 12. augustist 2021.

Lisa punkti 2 alapunkti a ning punkti 3 alapunkte a ja b kohaldatakse alates 27. jaanuarist 2022.

Kiesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides lilkmesriikides.

Briissel, 8. oktoober 2020

Komisjoni nimel
president
Ursula VON DER LEYEN
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LISA

I, T ja IV lisa muudetakse jargmiselt:
1) Ilisa muudetakse jargmiselt:
a) lisatakse punktid 6a, 6b ja 6c:

,0a) ,aeronavigatsiooniteabe ringkiri (AIC)“ — teade, mis sisaldab lennuohutus-, aeronavigatsiooni- voi tehnikaalast
haldus- voi seadusandlikku teavet, mis oma sisult ei tiida NOTAM-teatele esitatud ndudeid ega kuulu
avaldamisele lennundusteabe kogumikus;

6b) ,aeronavigatsioonialased teabetooted“ — aeronavigatsioonilised andmed ja aeronavigatsiooniteave, mis on
esitatud digitaalsete andmekogumitena vdi standarditud esitusvormis paberil voi elektroonilisel kandjal.
Aeronavigatsioonialased teabetooted hdlmavad muu hulgas jargmist:

— lennundusteabe kogumik, sealhulgas muudatused ja tdiendused,

— aeronavigatsiooniteabe ringkiri,

— lennunduskaardid,

— aeronavigatsiooniline ndustav teade lennunduspersonalile (NOTAM),

— digitaalsed andmekogumid;

6c) lennundusteabe kogumik (AIP)* — viljaanne, mis sisaldab lennunduse seisukohalt olulist aeronavigat-
sioonialast piisiteavet, ning mille on avaldanud liikmesriik v6i mis on avaldatud riigi volitusel;*;

b) lisatakse punkt 15a:

,15a) ,puhastamata rada“ — rada, mille pind (kas iiksikute 16ikudena v®i tervikuna) on kasutamiseks ette nihtud
pikkuse ja laiuse ulatuses mirkimisvéirses osas kaetud ithe vdi mitme ainega, mis on loetletud raja
pinnakatte seisukorra tunnustes;*;

¢) lisatakse punkt 17a:
,17a) ,andmekogum* - selgelt piiritletav andmete kogum;*;

d) lisatakse punkt 18a:

,18a) ,kuiv rada“ — raja olukorra seisukohast tdhendab, et raja pinnal ei ole nihtavat niiskust ja selle kavatsetav
kasutusala ei ole puhastamata;*;

e) lisatakse punkt 19a:

,19a ,voorkeha (FOD) — liiklusalal asuv elutu ese, millel ei ole kitus- ega aeronavigatsioonifunktsiooni ning mis
voib olla Ghusoidukite kaitamisele ohtlik;*;

f) lisatakse punktid 24a ja 24b:

,24a) ,valgustussiisteemi usaldusvadrsus“ — tdendosus, et kogu paigaldis to6tab kindlaksmairatud korvalekallete
piires ning siisteem on kindlalt kasutatav;

24b) ,asukohatdhised“ — vt uusim viljaanne ,Location Indicators® (Doc 7910), mille Rahvusvaheline
Tsiviillennunduse Organisatsioon on heaks kiitnud ja avaldanud;*;

g) lisatakse punktid 34a ja 34b:

,34a) ,ndustav teade lennunduspersonalile (NOTAM-teade)* — lennundussidevorgus levitatav teade, mis sisaldab
aeronavigatsiooniseadme, -teeninduse, -protseduuri vdi -ohu kehtestamist, seisukorda vdi muudatust
puudutavat teavet, mille digeaegne teadmine on oluline lennutegevusega seotud personalile;

34b) ,NOTAM-kood“ — Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni heakskiidetud ja avaldatud dokumendi
,Procedures for Air Navigation Services — ICAO Abbreviations and Codes (PANS-ABC - Doc 8400)“ uusimas
kehtivas véljaandes sisalduv kood;*
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h) lisatakse jargmised punktid 38a, 38b, 38c, 38d, 38e, 38f, 38 g ja 38h:

,38a) ,raja olukorra hindamise maatriks (RCAM)“ — maatriks, mis vdimaldab seonduvate protseduuride abil
mdéirata kindlaks raja olukorra koodi (RWYCC) vaadeldud rajakatte seisundi ja pilootide esitatud
pidurdustdhusust kisitleva teabe pdhjal;

38b) ,raja olukorra kood (RWYCC)“ — number, mida kasutatakse raja olukorra teates (RCR) ja millega kirjeldatakse
raja olukorra mdju lennuki aeglustumisele pidurdamise ajal ja horisontaalsele juhitavusele;

38c) ,rajaolukorra teade (RCR)“ - iildine standardteade, milles kirjeldatakse raja olukorda ja selle maju lennuki
maandumis- ja viljumissuutlikkusele ning mis esitatakse rajaolukorra koodina;

38d) ,rajalopu ohutusala (RESA)“ — raja telje suhtes simmeetriline lennuriba 16pus olev ala, mille esmaseks
tilesandeks on vihendada Shusdiduki vdimalikke kahjustusi vajakmaandumise voi rajalt valjasdidu korral;

38¢) ,raja ootekoht” — raja, takistuste piirangupinna vdi instrumentaalmaandumissiisteemi (ILS)/mikrolaine
maandumissiisteemi (MLS) kriitilise/tundliku ala kaitsmiseks ettendhtud koht, kus ruleerivad dhusdidukid ja
muud sdidukid on kohustatud peatuma ja ootama, vilja arvatud juhul, kui lihilennujuhtimiskeskus on
andnud muud korraldused;

38f) ,lennuriba“ - kindlaksmadratud ala, mis hdlmab rada ja pidurdusala ning on ette nihtud:
a) Ohusdiduki véimalike kahjustuste ohu vihendamiseks rajalt viljasdidu korral;
b) selle kohal lendavate dhusdidukite lennuohutuse tagamiseks stardil ja maandumisel;

38 g) ,raja olukord” - raja pinnakatte seisukorra kirjeldus raja olukorra teates, mille phjal médratakse raja olukorra
kood lennuki suutlikkuse seisukohalt;

38h) ,raja olukorra tunnused” — iiks jargmistest rajakattel esinevatest ainetest:

a) kokkusurutud lumi: tahkeks massiks kokku surutud lumi, mille pinnal lennukirehvid to6rohu ja
-koormuse juures sdidavad, ilma et need suruksid seda oluliselt rohkem kokku vdi muljuksid pinda;

b) kuiv lumi: lumi, millest ei saa kergesti teha lumepalli;

¢) hidrmatis: Shus olevast niiskusest tekkinud jaakristallid pinnal, mille temperatuur on kiilmumispunktis voi
allpool seda; hdrmatis erineb jéist selle poolest, et harmatisekristallid tekivad tiksikult, ning seega on
hirmatis teralisema tekstuuriga;

d) jad: kilmunud vesi voi kokkusurutud lumi, mis on kiilmades ja kuivades tingimustes muutunud jdaks;

¢) lobjakas: lumi, mis on veest nii kiillastunud, et kui seda kitte votta, ndrgub sellest vett, voi kui sellesse
tugevasti astuda, siis seda pritsib;

f) seisuvesi: vesi siigavusega iile 3 mm;
g) mirg jdd: jad, mille peal on vesi, voi sulav jad;

h) marg lumi: lumi, mis sisaldab piisavalt vett kokkusurutud kdva lumepalli tegemiseks, pigistades aga vett
vilja ei ndrgu;*;

i) lisatakse punktid 41a, 41b ja 41c:
,41a) ,libe mirg rada“ — marg rada, mille olulise osa puhul on vilja selgitatud, et pinna haardetegur on vihenenud;
41b) ,SNOWTAM* -

a) kehtiv alates 7. jaanuarist 2021 kuni 12. augustini 2021, NOTAM-teate eriseeria, mis sisaldab kehtestatud
vormil teavet lume, 16rtsi ja jdd ning nendega seotud seisva vee tdttu tekkinud ohtlike tingimuste
olemasolu voi likvideerimise kohta lennuvilja liiklusalal;
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b) kehtiv alates 12. augustist 2021, ,SNOWTAM" — standardvormis NOTAM-teate eriseeria, milles esitatavas
raja pinnakatte teates teavitatakse liiklusalal esinevast lumest, jadst, lobjakast voi harmatisest voi lume, jad,
lobjaka voi hiarmatisega seotud veest pohjustatud tingimuste olemasolust vi lakkamisest;

41c) ,eritootlusega talverada“ — kokkupressitud lume, jadga vdi molemaga kaetud kuiv ja kiilmunud rada, millele

on puistatud liiva voi muud abrasiivset materjali vi mida on raja haarduvuse suurendamiseks mehaaniliselt
toodeldud;*;

j) alapunkt 47 asendatakse jirgmisega:
,47) sertifikaadi tingimused” —
— ICAO asukohatihised,
— kéitamistingimused (VER/IFR, piev/60),
— lennuki kaitamine erit66tlusega talveradadel,
— rada,
— deklareeritud vahemaad,
— raja tiitibid ja vimalikud lihenemised,
— lennuvilja viitekood,
— voimalus kiitada lennuvilja viitekoodi tdhega tahistatavatest Shusdidukitest suuremaid Shusdidukeid,
— perrooniteenuste osutamine (jah/ei),
— pdiste- ja tuletdrjeteeninduse ohutuse kindlustamise tase;*;
k) alapunkt 48 asendatakse jargmisega:

,(48) ,visuaalsed vahendid“ — nditurid ja signaalseadmed, madrgistus, tuled, mairgid ja mirgised vdi nende
kombinatsioonid;*;

1) lisatakse punkt 49:

,49) ,mirg rada“ - rada, mille pind on kasutamiseks ettendhtud ala ulatuses nihtavalt niiske vdi kaetud kuni 3 mm
paksuse veekihiga.”;

2) III lisa muudetakse jargmiselt:
a) punkt ADR.OR.D.007 asendatakse jargmisega:
,ADR.OR.D.007. Aeronavigatsiooniliste andmete ja aeronavigatsiooniteabe haldamine

a) Lennuvilja kiitaja rakendab ja haldab oma juhtimissiisteemi osana kvaliteedjjuhtimissiisteemi, mis hdlmab
jargmist:

(1) aeronavigatsiooniliste andmetega seonduv tegevus;
(2) aeronavigatsiooniteabe pakkumine.

b) Lennuvilja kiitaja kehtestab oma juhtimissiisteemi osana ohutusjuhtimissiisteemi, et tagada talle edastatud, tema
kogutud voi muul viisil kasutatavate operatiivandmete turvalisus, tehes need operatiivandmed kittesaadavaks
itksnes volitatud isikutele.

¢) Lennuvilja kiitaja ohutusjuhtimissiisteemis mairatakse kindlaks jirgmised elemendid:

1) protseduurid, mis on seotud andmeriski hindamise ja leevendamisega, julgeoleku jdlgimise ja parandamisega,
julgeoleku iimberhindamise ja kogemuste levitamisega;

2) vahendid, mis on kavandatud julgestusega seotud puuduste avastamiseks ja tootajate teavitamiseks
asjakohastest hoiatustest;

3) vahendid julgestusega seotud puuduste kontrollimiseks ning parandusmeetmete ja leevendusprotseduuride
kindlaksmadramiseks, et dra hoida puuduste taastekkimine.

d) Lennuvilja kiitaja tagab aeronavigatsiooniliste andmetega seoses oma to6tajate julgeolekukontrolli.

e) Lennuvilja kiitaja votab vajalikud meetmed oma aeronavigatsiooniliste andmete kaitsmiseks kiiberjulgeoleku
ohtude eest.”;
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b) punkt ADR.OR.D.017 asendatakse jargmisega:

,ADR.OR.D.017. Koolituse ja tasemekontrolli programmid

a)

Lennuvilja kiitaja kehtestab ja rakendab lennuvilja kaitamises, hooldamises ja juhtimises osalevate to6tajate
koolitusprogrammi, et tagada nende jatkuv pidevus ning nende teadlikkus lennuvilja kiitamise seisukohast
olulistest eeskirjadest ja protseduuridest ning nende funktsioonide ja iilesannete seosest lennuvilja kui terviku
kiitamisega.

Alapunktis a osutatud koolitus:

1) holmab alg-, kordus-, tdiendus- ja jatkukoolitust;

2) on toodtajate funktsioonide ja iilesannete suhtes asjakohane;

3) hélmab kohaldatavaid lennuvilja kditamisprotseduure ja ndudeid ning sdidukijuhtimist.

Lennuvilja kiitaja tagab, et mis tahes muud too6tajad, sealhulgas lennuviljal teenuseid osutavate muude
organisatsioonide tootajad, kellel on lubatud jirelevalveta viibida lennuvilja liiklusalal ning muudel
kiitamisaladel, on selliseks jirelevalveta viibimiseks piisavalt koolitatud ja kvalifitseeritud.

Alapunktis ¢ osutatud koolitus:
1) holmab alg-, kordus-, tdiendus- ja jatkukoolitust;
2) holmab kohaldatavaid lennuvilja kditamisprotseduure ja ndudeid ning sdidukijuhtimist.

Lennuvilja kiitaja tagab, et alapunktides a ja ¢ osutatud t66tajad on vajaliku algkoolituse edukalt labinud, enne
kui neil lubatakse:

1) tdita oma iilesandeid jdrelevalveta;
2) jdrelevalveta viibida lennuvilja liikklusalal ning muudel kditamisaladel.

Algkoolitus holmab piisava kestusega teoreetilist ja praktilist koolitust ning tootajate padevuse hindamist parast
selle koolituse pakkumist.

Selleks et alapunktides a ja ¢ osutatud tootajad saaksid jatkata oma iilesannete tditmist jarelevalveta ning viibida
lennuvilja liiklusalal ja muudel kiitamisaladel jirelevalveta ning kui kdesolevas osas ja osas ADR.OPS ei ole
teisiti ette nihtud, tagab lennuvilja kiitaja, et need to6tajad on saanud piisavalt koolitust lennuvilja kditamise
seisukohast oluliste eeskirjade ja protseduuride valdkonnas ning on selleks edukalt labinud jargmise:

1) korduskoolitus, mis toimub ajavahemike jirel, mis ei ileta 24 kuud pérast algkoolituse labimist. Kui selline
koolitus toimub selle ajavahemiku viimase kolme kalendrikuu jooksul, hakatakse uut ajavahemikku
arvestama algse ajavahemiku aegumiskuupievast;

2) tdienduskoolituse enne nende iilesannete tditmist jdrelevalveta voi lennuvilja liiklusalal ning muudel
kiitamisaladel jirelevalveta viibimise loa saamist, kui t66tajad on olnud oma iilesannete tditmise juurest
eemal vihemalt 3 ja kuni 12 jarjestikust kuud. Kui to6tajad on olnud eemal iile 12 jarjestikuse kuu, libivad
nad algkoolituse vastavalt punktile c;

3) jatkukoolituse vastavalt vajadusele kas muutunud to6keskkonna voi madratud iilesannete tottu.

Lennuvilja kiitaja kehtestab ja rakendab alapunktis a osutatud to6tajate puhul tasemekontrolli programmi ning
tagab alapunktis ¢ osutatud tootajate puhul, et nad on tdendanud suutlikkust tdita oma ilesandeid vastavalt
tasemekontrolli programmile, tagamaks jargmist:

1) nende jitkuv padevus;

2) nad on teadlikud nende funktsioonide ja iilesannete tditmiseks olulistest eeskirjadest ja protseduuridest.
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Kui selles osas ja osas ADR.OPS ei ole teisiti ette nihtud, tagab lennuvilja kiitaja, et punktides a ja ¢ osutatud
tootajad labivad tasemekontrolli kuni 24kuiste ajavahemike jirel alates ajast, mil nad labisid algkoolituse.

h) Lennuvilja kiitaja tagab, et:

1) koolitust pakkuvad juhendajad ning hindamist ja tasemekontrolli teostavad hindajad on piisavalt
kvalifitseeritud ja kogenud;

2) koolituse pakkumisel ning asjakohasel juhul tasemekontrolli tegemisel kasutatakse sobivaid ruume,
vahendeid ja seadmeid.

i) Lennuvilja kiitaja kehtestab ja rakendab koolitus- ja tasemekontrolli programmi rakendamise menetlused ning
teeb jargmist:

1) siilitab kdesolevale ndudele vastavuse tdendamiseks pddevuse, koolituse ja tasemekontrolli asjakohased
andmed;

2) teeb need andmed asjaomase tootaja taotluse korral talle kittesaadavaks;

3) kui isik asub toole uue to6andja juures, teeb taotluse korral tootaja andmed kittesaadavaks tema uuele
tooandjale.”;

¢) punkti ADR.OR.D.035 alapunkti d muudetakse jargmiselt:
i) alapunkt 6 asendatakse jargmisega:
,6) ohtude registri kehtiv versioon;*
i) lisatakse jargmised alapunktid 7 ja 8:

,7) juhtimisdiguse ja asjakohasel juhul keeleoskuse tunnistust siilitatakse vihemalt neli aastat pérast isiku
toosuhte 1dppemist voi juhtimisdiguse kehtetuks tunnistamist voi tithistamist voi kuni padev asutus on seda
tegevusvaldkonda auditeerinud;

8) sdidukitele antud lube ja lennujaama kiitaja sdidukite hooldusdokumente sdilitatakse vihemalt neli aastat
parast soiduki kaitamise 16petamist vdi kuni padev asutus on seda valdkonda auditeerinud.”;

3) IV lisa muudetakse jargmiselt:
a) punkt ADR.OPS.A.010 asendatakse jargmisega:
,ADR.OPS.A.010. Nouded andmekvaliteedile

Lennuvilja kaitaja sdlmib ametlikud kokkulepped organisatsioonidega, kellega ta vahetab aeronavigatsioonilisi
andmeid voi aeronavigatsiooniteavet, ning tagab jargmise:

a) koik asjakohased andmed lennuvilja ja pakutavate teenuste kohta esitatakse kvaliteedindudeid jargides; andmete
loomisel jargitakse andmete kvaliteedi ndudeid ja need siilitatakse andmete edastamisel;

b) aeronavigatsiooniliste andmete tdpsus vastab aeronavigatsiooniliste andmete kataloogis mairatud tapsusele;

c) aeronavigatsiooniliste andmete terviklikkus sdilitatakse kogu andmeprotsessi jooksul alates loomisest kuni
edastamiseni aeronavigatsiooniliste andmete kataloogis kindlaks mairatud terviklikkuse liigituse alusel. Lisaks
kehtestatakse protseduurid jargmistel eesmérkidel:

1) tavapdraste andmete puhul vilditakse nende rikkumist kogu andmetootluse jooksul;

2) oluliste andmete puhul ei esine rikkumist kogu protsessi tiheski etapis ja vajaduse korral lisatakse tdiendavaid
protsesse, et maandada voimalikke riske siisteemi illdises iilesehituses ja tagada sellel tasandil andmete
terviklikkus;

3) kriitiliste andmete puhul ei esine rikkumist kogu protsessi itheski etapis ja lisatakse tdiendavad terviklikkuse
tagamise protsessid, et tdielikult maandada siisteemi iildise tilesehituse pdhjaliku analiiiisiga tuvastatud
vigade kui andmete terviklikkuse vdimalike riskide mdju;

d) aeronavigatsiooniliste andmete resolutsioon vastab andmete tegelikule tdpsusele;

e) aeronavigatsiooniliste andmete jlgitavus;

f) aeronavigatsiooniliste andmete digeaegsus, sealhulgas vastavus mis tahes kehtivuspiirangutele;
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g) aeronavigatsiooniliste andmete téielikkus;

h) esitatud andmete vorming vastab kindlaksmaaratud nduetele.;
b) lisatakse jargmised punktid ADR.OPS.A.020 kuni ADR.OPS.A.055:

,ADR.OPS.A.020. Uhised vordlussiisteemid

Lennuvilja kiitaja kasutab aeronavigatsiooni eesmargil:

a) horisontaalse vordlussiisteemina rahvusvaheliste geodeetiliste koordinaatide siisteemi — 1984. aasta (WGS 84)
kdsiraamatut;

b) vertikaalse vordlussiisteemina keskmist merepinda (MSL);
c) ajaliste vordlussiisteemidena Gregoriuse kalendrit ja koordineeritud maailmaaega (UTC).
ADR.OPS.A.025. Andmevigade avastamine ja autentimine

Andmete loomisel, to6tlemisel vdi aeronavigatsiooniteabe teenuse (AIS) osutajale edastamisel teeb lennuvilja
kiitaja jargmist:

a) tagab aeronavigatsiooniliste andmete edastamisel ja talletamisel andmevigade avastamise digitaaltehnikate
kasutamise, et toetada kohaldatavat andmete terviklikkuse taset;

b) tagab aeronavigatsiooniliste andmete edastamisel sobiva autentimisprotsessi kasutamise, nii et vastuvdtjatel
oleks voimalik kindlaks teha, et andmed véi teabe on edastanud volitatud isik.

ADR.OPS.A.030. Aeronavigatsiooniliste andmete kataloog

Andmete loomisel, tootlemisel voi aeronavigatsiooniteabe teenuse osutajale edastamisel tagab lennuvilja kiitaja,
et komisjoni rakendusmadruse (EL) 2017/373 (*) III lisa (osa ,ATM/ANS.OR) 1. liites osutatud aeronavigat-
sioonilised andmed vastavad andmekataloogi nduetele.

ADR.OPS.A.035. Andmete valideerimine ja kontrollimine

Andmete loomisel, to6tlemisel voi aeronavigatsiooniteabe teenuse osutajale edastamisel tagab lennuvilja kiitaja
valideerimis- ja kontrollitehnikate kasutamise, nii et aeronavigatsioonilised andmed vastavad asjaomastele
andmete kvaliteedi nduetele. Lisaks:

a) tagatakse kontrollimisel, et aeronavigatsioonilised andmed vdetakse vastu rikkumatuna ja aeronavigatsiooniliste
andmete to6tlemisel andmeid ei rikuta;

b) tuleb Kisitsi sisestatud aeronavigatsioonilisi andmeid ja aeronavigatsiooniteavet vdimalike vigade tuvastamiseks
soltumatult kontrollida;

¢) kui aeronavigatsioonilisi andmeid kasutatakse uute acronavigatsiooniliste andmete saamiseks vdi arvutamiseks,
siis algandmeid kontrollitakse ja valideeritakse, vilja arvatud juhul, kui andmed périnevad usaldusvairsest
allikast.
ADR.OPS.A.040. Vigade t66tlemise nduded

Lennuvilja kiitaja tagab, et

a) andmete loomisel ja pdrast andmete edastamist tuvastatud vigadega tegeletakse ning need parandatakse vdi
lahendatakse;

b) esmajdrjekorras kisitletakse kriitilistes ja olulistes acronavigatsioonilistes andmetes esinevaid vigu.
ADR.OPS.A.045. Metaandmed
Lennuvilja kiitaja tagab, et metaandmed sisaldaksid vihemalt jargmist:

a) aeronavigatsiooniliste andmete loomisel, edastamisel vdi késitsemisel mis tahes toiminguid teostavate organisat-
sioonide voi itksuste andmed;

b) teostatud toiming;
¢) toimingu teostamise kuupdev ja kellaaeg.

ADR.OPS.A.050. Andmeedastus



L 428/20 Euroopa Liidu Teataja 18.12.2020
Lennuvilja kiitaja tagab, et aeronavigatsioonilised andmed edastatakse elektrooniliselt.
ADR.OPS.A.055. Tooriistad ja tarkvara
Aeronavigatsiooniliste andmete loomisel, tootlemisel vdi aeronavigatsiooniteabe teenuse osutajale edastamisel
tagab lennuvilja kaitaja, et tooriistad ja tarkvara, mida kasutatakse aeronavigatsiooniliste andmete to6tlemise
toetamiseks voi automatiseerimiseks, tdidavad oma funktsioone nii, et acronavigatsiooniliste andmete kvaliteeti ei
kahjustata.

(*) Komisjoni 1. mirtsi 2017. aasta rakendusmdirus (EL) 2017/373, millega sitestatakse lennuliikluse
korraldamise teenuste ja aeronavigatsiooniteenuste osutajate ning muude lennuliikluse korraldamise vorgustiku
funktsioonide suhtes ja koigi nende jdrelevalve suhtes kohaldatavad iihisnduded ning millega tunnistatakse
kehtetuks mairus (EU) nr 482/2008, rakendusméirused (EL) nr 10342011, (EL) nr 1035/2011 ja (EL)
2016/1377 ning muudetakse maarust (EL) nr 677/2011 (ELT L 62, 8.3.2017, Ik 1).%

¢) lisatakse jargmine punkt ADR.OPS.A.057:

,ADR.OPS.A.057. NOTAM-teate loomine
a) Lennuvilja kiitaja teeb jargmist:

1) kehtestab ja rakendab menetlused, mille kohaselt ta loob asjaomase acronavigatsiooniteabe teenuste osutaja
viljastatava NOTAM-teate:

i) mis sisaldab teavet mis tahes aeronavigatsiooniseadme paigaldamise, teenuse voi protseduuri
sisseseadmise, ohu kindlakstegemise, nende olukorra vi neis tehtud muudatuse kohta, millest digel ajal
teadasaamine on lennutegevusega seotud tootajate jaoks oluline;

ii) mis sisaldab ajutist laadi ja lithiajalist teavet voi mis puudutab lihiajalise etteteatamisega tehtavaid
kiitamise seisukohast olulisi alalisi muudatusi voi pikaajalisi ajutisi muudatusi, vélja arvatud juhul, kui

teksti voi graafikat voi molemat on palju;

2) madirab asjakohase koolituse edukalt labinud ning oma padevust tdendanud lennujaama tootajad looma
NOTAM-teateid ning edastama asjakohast teavet aeronavigatsiooniteabe teenuste osutajale, kellega on
olemas vastav kokkulepe;

3) tagab, et koik teised lennujaama tootajad, kelle iilesanded on seotud NOTAM-teadete kasutamisega, on
asjakohase koolituse edukalt libinud ning tdendanud oma oskust neid teateid kasutada.

b) Lennuvilja kditaja loob NOTAM-teate juhul, kui on vaja edastada jargmist teavet:

1) lennuviljade vdi kopteriviljakute vdi radade rajamine, sulgemine voi nende kiitamise mirkimisviddrne
muutmine;

2) lennuvilja teenuste loomine, [dpetamine v6i nende toimimise markimisvdarne muutmine;

3) nende raadionavigatsiooni ja Ohk-maa-Ghk-side teenuste loomine, l6petamine vOi nende
toimimissuutlikkuse markimisvdarne muutmine, mille eest vastutab lennuvilja kditaja;

4)  kui saadaval ei ole varu- ja lisasiisteeme, millel on otsene mdju kiitamisele;
5) visuaalsete vahendite loomine vdi neist loobumine voi nende toimimise markimisvdarne muutmine;
6) lennuvilja valgustussiisteemide oluliste komponentide t66 katkestused voi nende t66 taastamine;

7) protseduuride loomine, ldpetamine vdi markimisvddrne muutmine nende aeronavigatsiooniteenuste
puhul, mille eest vastutab lennuvilja kiitaja;

8) mandoverdusalal suurte defektide voi takistuste esinemine voi parandamine;

9) muudatused ja piirangud kiituse, 6li ja hapniku kittesaadavuses;
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10) aeronavigatsiooni takistusi tdhistavate ohu-valgusmajakate kasutuselevotmine, nendest loobumine voi
nende t60 taastamine;

11) kavandatavad laserkiirgused, laserekraanid ja prozektorid lennuvilja timbruses, kui need tdendoliselt
hairivad pilootide 6ist nigemist;

12) stardi-/tdusupinnal, katkestatud lihenemise voi ldhenemisaladel voi lennuribal olevate aeronavigatsiooni
takistuste piistitamine vdi eemaldamine voi muutmine;

13) lennuvilja voi kopteriviljaku péiste- ja tuletdrjekategooria muudatused;

14) liiklusalal olevast lumest, lobjakast, jdast, radioaktiivsest materjalist, miirkkemikaalidest, vulkaanituha
sadestumisest vOi veest pdhjustatud ohutingimuste esinemine, eemaldamine v&i miérkimisvéddrne
muutumine;

15) rada voi selle osa on marg ja libe;

16) rada ei ole saadaval raja mérgistustoode tottu; voi teave ajavahemiku kohta, mis on vajalik raja kasutatavaks
tegemiseks, juhul kui selleks t60ks vajalikud vahendid saab vajaduse korral eemaldada;

17) aeronavigatsiooni mdjutavate ohtude olemasolu, sealhulgas loomade, takistuste, demonstratsioonlendude
ja suuremate siindmuste esinemine.

¢) Punkti b kohaldamisel tagab lennuvilja kiitaja, et:
1) NOTAM-teade luuakse piisava ajavaruga, et mojutatud isikud saaksid votta mis tahes ndutavaid meetmeid,
vilja arvatud mittetoimivuse, radioaktiivse materjali ja miirkkemikaalide heite ning muude siindmuste

puhul, mida ei saa ette niha;

2) lennuviljaga seotud rajatiste, teenuste ja navigatsiooniseadmete mittetoimivusest teatavas NOTAM-teates
antakse hinnang mittetoimivusperioodi kohta voi aja kohta, mil teenuse toimimine on eeldatavalt taastatud;

3) kolme kuu jooksul alates alalise NOTAM-teate valjastamisest lisatakse NOTAM-teates sisalduv teave sellest
mdjutatud aeronavigatsioonialastesse teabetoodetesse;

4) kolme kuu jooksul alates ajutise pikaajalise NOTAM-teate viljastamisest lisatakse NOTAM-teates sisalduv
teave lennundusteabe kogumiku lisasse;

5) kui NOTAM-teate hinnanguline kehtivuse [6ppkuupéev iiletab ootamatult kolmekuise ajavahemiku, luuakse
NOTAM asendusteade, vilja arvatud juhul, kui tingimus kestab eeldatavalt veel iile kolme kuu; sel juhul
tagab lennuvilja kiitaja, et teave avaldatakse lennundusteabe kogumiku lisas.

d) Lisaks tagab lennuvilja kiitaja, et

1) vilja arvatud alapunkti d alapunktis 4 sitestatud juhul, sisaldab tema loodud NOTAM-teade kehtivat teavet
kdesoleva lisa 1. liite NOTAM-teate vormil osutatud korras;

2) NOTAM-teate tekst koosneb ICAO NOTAM-teadete koodideks miiratud tihistest v&i {ihtsetest
luhiviljenditest, mida tdiendatakse ICAO lithendite, indikaatorite, identifikaatorite, tdhiste, kutsungite,

sageduste, arvude ja tavakeelega;

3) NOTAM-teade luuakse inglise keeles v&i riigikeeles, nagu asjaomase aeronavigatsiooniteabe teenuste
osutajaga on kokku lepitud;

4)  liiklusalal esinevat lund, lobjakat, jaad, harmatist, seisvat vett voi lume, lobjaka, jd4 vdi harmatisega seotud
vett puudutavat teavet levitatakse SNOWTAM-teadetena ning need sisaldavad teavet kiesoleva lisa 2. liite
SNOWTAM-teate vormil osutatud korras;

5) kui NOTAM-teates esineb viga, luuakse viga sisaldava NOTAM-teate asemel uue numbriga NOTAM-teade
voi tithistatakse viga sisaldav NOTAM-teade ning luuakse uus NOTAM-teade;

6) kui luuakse eelmist NOTAM-teadet tiihistav voi asendav NOTAM-teade:
a) ndidatakse eelmise NOTAM-teate seeria ja number/aasta;

b) molema NOTAM-teate asukohatéhis ja teema on iiks ja sama;
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7) uue NOTAM-teatega tithistatakse voi asendatakse ainult itks NOTAM-teade;

8) igas loodud NOTAM-teates kisitletakse vaid iiht teemat ja tiht teema tingimust;

9) iga loodud NOTAM-teade on v&imalikult lithike ja see koostatakse nii, et selle tdhendus oleks arusaadav
vajaduseta viidata muule dokumendile;

10) loodud NOTAM-teade, mis sisaldab alalise voi ajutise iseloomuga pikaajalist teavet, sisaldab ka asjakohaseid
viiteid lennundusteabe kogumikule v4i lennundusteabe kogumiku lisale;

11) lennuvilja kohta loodud NOTAM-teate tekstis sisalduv ICAO asukohatihis on dokumendis ,Location
Indicators* sisalduv asukohatihis. Nende tihiste lithivormi ei kasutata.

e) Lennuvilja kéitaja vaatab pirast enda loodud NOTAM-teate avaldamist ldbi selle sisu, et tagada selle tdpsus, ning
tagab teabe levitamise koigile asjaomastele lennuvilja tootajatele ning lennuviljal tegutsevatele organisat-
sioonidele.

f) Lennuvilja kiitaja siilitab andmed jargmise kohta:

1) nii tema loodud kui ka véljastatud NOTAM-teated;
2) alapunkti a alapunkti 2 ja alapunkti 3 rakendamine.;
d) lisatakse jargmine punkt ADR.OPS.A.60:

»ADR.OPS.A.060. Pindsaastest teatamine

Lennuvilja kiitaja teatab aeronavigatsiooniteabe teenuste ja lennuliiklusteeninduse iiksustele kditamise seisukohast

olulistest asjaoludest, mis mdjutavad Shusdiduki ja lennuvilja kiitamist liiklusalal, eclkdige seoses jargmise

esinemisega:

a) vesi;

b) lumi;

¢) lobjakas;

dy jas;

e) hirmatis;

f) jddeemaldus- voi jadtumisvastased kemikaalid v6i muud saasteained;

g) lumevallid vdi -vaalud.”;

e) lisatakse jargmine punkt ADR.OPS.065:

~ADR.OPS.A.065. Raja olukorrast teatamine

a) Lennuvilja kiitaja annab teada raja olukorrast iga rajakolmandiku kohta, kasutades raja olukorra teadet (RCR).
Teade sisaldab raja olukorra koodi (RWYCC), mis koosneb numbritest 0 kuni 6, saasteainega kaetud ala ulatust
ja saasteaine siigavust ning kirjeldust jargmiste moistete abil:

1) COMPACTED SNOW (KOKKUSURUTUD LUMI);

2) DRY (KUIV);

3) DRY SNOW (KUIV LUMI);

4) DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (KUIV LUMI KOKKUSURUTUD LUME PEAL);
5) DRY SNOW ON TOP OF ICE (KUIV LUMI JAA PEAL);

6) FROST (HARMATIS);

7) ICE (JAA);

8) SLIPPERY WET (MARG JA LIBE);

9) SLUSH (LOBJAKAS);

10) SPECIALLY PREPARED WINTER RUNWAY (ERITOOTLUSEGA TALVERADA);

11) STANDING WATER (SEISEV VESI);

12) WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW (VESI KOKKUSURUTUD LUME PEAL);
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) WET (MARG);

) WET ICE (MARG JAA);

) WET SNOW (MARG LUMI);

16) WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (MARG LUMI KOKKUSURUTUD LUME PEAL);
) WET SNOW ON TOP OF ICE (MARG LUMI JAA PEAL);

) CHEMICALLY TREATED (KEEMILISELT TOODELDUD);

) LOOSE SAND (LAHTINE LIIV).

b) Teatamist alustatakse siis, kui rajakatte olukord muutub vee, lume, lobjaka, jid voi hidrmatise tdttu
mirkimisvairselt.

) Rajakatte olukorrast teatatakse markimisvairsete muutuste kajastamiseks seni, kuni rada ei ole enam saastega
kaetud. Kui see olukord tekib, viljastab lennuvilja kiitaja raja olukorra teate, milles sedastatakse, et rada on
vastavalt kas marg voi kuiv.

d) Haardeteguri mddtmistest aru ei anta.

e) Kui kdvakattega rada voi selle osa on mirg ja libe, teeb lennujaama kditaja selle teabe asjaomastele lennujaama
kasutajatele teatavaks. Selleks loob ta NOTAM-teate ning kirjeldab méjutatud rajaosa asukohta.”;
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f) Lisatakse 1. liide.

L1 liide

NOTAM-TEATE VORM

Esmatéhtis naitaja —>
Aadress
«=
Kuupaeva ja kellaajg —_—
tempel
Koostaja tunnus «<=(
Sonumi seeria, number ja tunnus
Uut teavet sisaldav NOTAM | e NOTAMN
(seeria ja number/aasta)
Eelmist NOTAM-teadet asendav ............cccoviiiennene INOTAMRB s iscxxs5mss 5 svss soonn swsss soevs o338 a3 5 480 58 0 534 5o458 5
NOTAM (seeria ja number/aasta) (asendatava NOTAM-teate seeria ja
number/aasta)
Eelmist NOTAM-teadet  tihistav] ..........cocoeiiiiiiiin. NOTAMC ... e
NOTAM (seeria ja number/aasta) (tuhistatava ~NOTAM-teate  seeria ja «=
number/aasta)
Tapsustid
NOTAM-teate |, .. s [Kohalda| Alumine | Ulemine R .
FIR P Liiklus | Eesmark misala | piirmaar | pirmagr Koordinaadid, raadius
of [ [ [l [[{WTWTTTATTAITATIIIIIIII[ ][]«
Selle ICAO asukohatahise tunnus, kus asub rajatis, dhuruum véi tingimus, millest A) >
teatatakse
Kehtivusaeg
Alates (kuupaeva-kellaaja riihm) B) e
. - u - EST* .
kuni (PERM véi kuupaeva-kellaaja riihm) | C) PERM* «=
Ajagraafik (kui see on kohaldatav) D)
&=
NOTAM-teate tekst; tavakeeles kanne (ICAQ lihendite abil)
E)
&=
Alumine piirmaar Fy—>»
Ulemine piirmaar G) ) «=
Allkiri

*Mittevajalik maha t()mmata.“
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g) lisatakse 2. liide.

2. liide

SNOWTAM-teate vorm

(CoM-
jaod)

(Lithendatud
jaod)

(Aadressid)

it

(Kuupiieva ja kellaaja tempel)

(SWAA* SEERIANUMBER)

b |

(Koostaja tunnus)

(ASUKOHATAHISED) INNANGU KUUPAEV-KELLAAEG

VALIKULINE RUHM)

|

”

SNOWTAM —— P ‘ (Seerianumber) <~

I O
| l

Lennuki suntlikkusarvutuste jaotis

(LENNUVALJA ASUKOHATAHISED)

(HINNANGU KUUPAEV/KELLAAEG (hinnangu lopuleviimise kellaaeg UTC jiirgi))

B)

(VAIKSEM RADA TAHISTAV NUMBER)

C)

(RAJA OLUKORRA KOOD (RWYCC) IGAL RAJAKOLMANDIKUL)
(raja seisundi hindamise maatriksist (RCAM) 0, 1, 2, 3, 4, 5 vdi 6)

D)

(SAASTEGA KAETUD PROTSENT IGAL RAJAKOLMANDIKUL)

LAHTISE SAASTE SUGAVUS (mm) IGAL RAJAKOLMANDIKUL)

B

(RAJA SEISUNDI KIRJELDUS KOGU PIKKUSES)

(Vaadeldud igal viiiksema rada tihistava numbriga rajakolmandikul livest alates)

el

COMPACTED SNOW (KOKKUSURUTUD LUMI)
DRY (KUIV)

DRY SNOW (KUIV LUMI)

DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (KUIV
LUMI KOKKUSURUTUD LUME PEAL)

DRY SNOW ON TOP OF ICE (KUIV LUMI JAA PEAL)
FROST (HARMATIS)

ICE (JAA)

SLIPPERY WET (MARG JA LIBE)

SLUSH (LOBJAKAS)

SPECIALLY PREPARED WINTER RUNWAY
(ERITOOTLUSEGA TALVERADA)

STANDING WATER (SEISEV VESI)

WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW (VES1
KOKKUSURUTUD LUME PEAL)

WET (MARG)

WET ICE (MARG JAA)

WET SNOW (MARG LUMI)

WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW
(MARG LUMI KOKKUSURUTUD LUME PEAL)

WET SNOW ON TOP OF ICE (MARG LUMIJAA
PEAL)

G)

(RAJA LAIUS, MILLE KOHTA RAJA SEISUNDI KOODID KEHTIVAD, KUI SEE ON ALLA
AVALDATUD LAIUSE)

Olukorrateadlikkuse jaotis

(RAJA VAHENDATUD PIKKUS. KUT SEE ON AVALDATUD PIKKUSEST (m) VAIKSEM)

(LUMETUISK RAJAL)

(LAHTINE LITV RAJAL)

(KEEMILINE TOOTLUS RAJAL)

(LUMEVALLID RAJAL)
(Kui need on olemas, siis kaugus raja elgjoonest (m), millele jirgneb vastavalt , L%, R vdi ,LR%)

(LUMEVALLID RULEERIMISTEEDEL)

(LUMEVALLID RAJA KORVAIL)

)

(RULEERIMISTEEDE SEISUND)

P)

(PERROONIDE TINGIMUSED)

R)

(MOODETUD HOORDETEGUR)

S)

(TAVAKEELES MARKUSED)

<<=

MARKUSED:

1. *Sisestage ICAQO dokumendi nr 7910 osas 2 esitatud ICAO riikkondsuse tihed v5i muul juhul kohaldatay lennuviilja wnnus.

2. Teave muude radade kohta, korrake B kuni H
3. Tga raja, ruleerimistee ja perrooni puhul korratav teave olukorrateadlikkuse kohta. Vajaduse korral korrake, kui on teatatud
4. Sulgudes sonu () ei edastata

5. Tihtede A kuni T kohta vt SNOWTAM-teate vormi téiitmise juhendite punkti 1 alapunkt b).

KOOSTAJA ALLKIRI (ei edastata);

h) lisatakse jargmine punkt ADR.OPS.B.003:

,ADR.OPS.B.003. Tegevuse iileandmine - kiitamisega seotud teabe andmine

a) Lennuvilja kiitaja kehtestab ja rakendab menetlused kiitamistegevuse iilleandmiseks lennuvilja kditamise ja
hooldusega tegelevate tootajate vahel, tagamaks et koigile uutele toole asuvatele too6tajatele antakse nende
tilesannetega seotud kiitamisega seotud teavet.
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b) Lennuvilja kiitaja kehtestab ja rakendab menetlused, et anda lennuviljal tegutsevatele voi teenuseid osutavatele
organisatsioonidele lennuviljaga seotud kiitamist kasitlevat teavet, mis v6ib mdjutada selliste organisatsioonide
tootajate tilesannete taitmist.”;

i) punkti ADR.OPS.B.010 muudetakse jirgmiselt:
i) punktid ¢, d ja e asendatakse jargmisega:
,¢) Koolitusprogramm toimub punkti ADR.OR.D.017 kohaselt jirgmiste eranditega:
1) korduskoolitus peab sisaldama teoreetilist ja pidevat praktilist koolitust;
2) tasemekontrolle tehakse ajavahemikus hiljemalt kuni 12 kuud parast algkoolituse labimist.

d) Paiste- ja tuletdrjetootajate koolituse iilesehituse eesmirk on anda nende iilesannete tditmisega seotud
pohiteadmisi ja praktilisi oskusi.

) Lennuvilja pddsteteenistuse ja tuletdrjega tagatud ohutustaseme selline ajutine vihenemine, mis on tekkinud
ettendgematute asjaolude tottu, ei vaja padeva asutuse eelnevat heakskiitu.”;

ii) punkt f jdetakse vilja;
j)  lisatakse jargmine punkt ADR.OPS.B.016:
~ADR.OPS.B.016. Vaorkehade kontrolliprogramm

a) Lennuvilja kiitaja kehtestab ja rakendab voorkehade kontrolliprogrammi ning nduab, et lennuviljal tegutsevad
voi teenuseid osutavad organisatsioonid osaleksid selles programmis.

b) Voorkehade kontrolliprogrammi osana teeb lennuvilja kitaja jargmist:

1) tagab, et tootajad on programmist teadlikud ja osalevad selles ning on ldbinud asjakohase koolituse ja
tdendanud oma padevust;

2) kehtestab ja rakendab meetmed vodrkehade tekke véltimiseks;
3) kehtestab ja rakendab menetlused, et

i) tuvastada vddrkehad, sealhulgas inspekteerida liiklusala v6i piirnevaid alasid kooskdlas inspekteeri-
miskavaga, ning teha seda iga kord, kui sellist inspekteerimist on vaja kas tegevuse, ilmastikunihtuste
v0i vahejuhtumite tdttu, mis on voinud pdhjustada selliste vodrkehade teket;

ii) eemaldada voorkehad viivitamata, koguda see kokku ja korvaldada ning ndha ette kdik vajalikud
vahendid;

iii) teatada Shusdidukite kiitajatele voimalikult kiiresti, kui on tuvastatud husdiduki osi;

¢) koguda ja analtiisida andmeid ja teavet voorkehade allikate ja suundumuste viljaselgitamiseks ning rakendada
programmi tShususe suurendamiseks parandus- voi ennetusmeetmeid voi molemat.”;

k) lisatakse jargmine punkt ADR.OPS.B.024:
,ADR.OPS.B.024. Soidukijuhtidele loa andmine

a) Vilja arvatud alapunktis d sitestatud juhul, on sdiduki juhtimiseks lennuvilja kditamisalade liiklusaladel ndutav
luba, mille on viljastanud selle lennuvilja kditaja. Juhiluba antakse vilja isikule,

1) kellele méddratud ilesanded holmavad sellistel aladel sditmist;
2) kellel on kehtiv juhiluba ning erisdidukite kiitamiseks ndutav mis tahes muu luba;

3) kes on edukalt labinud asjakohase juhtimiskoolituse programmi ning tdendanud oma padevust vastavalt
alapunktile b;
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4) kes on tdendanud keeleoskust vastavalt punktile ADR.OPS.B.029, kui see isik peab sdidukit juhtima
manooverdusalal;

5) kes on labinud to6andja pakutava koolituse lennuviljal kditatava sdiduki kasutuse kohta.

b) Lennuvilja kéitaja kehtestab ja rakendab sdidukijuhtimiskoolituse programmi sdidukijuhtidele, kes to6tavad
perroonil v&i muudel kiitamisaladel, vilja arvatud manéoverdusalal, ja sdidukijuhtidele, kes tootavad
mandoverdusalal. Koolitusprogramm:

1) on asjakohane lennuvilja omaduste ja kditamise, sdidukijuhi tdidetavate funktsioonide ja iilesannete ning
nende lennuvilja aladega seoses, kus sdidukijuhtidel voidakse lubada tootada;

2) sisaldab jargmist:

i) piisava kestusega teoreetilist ja praktilist koolitust vihemalt jargmistes valdkondades:
A) reguleeriv raamistik ja isiklikud kohustused;
B) soidukistandardid, lennuvilja kditamisnduded ja -protseduurid;
Q) side;
D) raadiotelefon sdidukijuhtidele, kes to6tavad manooverdusalal;
E) inimvoimed;
F) tookeskkonnaga tutvumine;

i) sdidukijuhtide pddevuse hindamine.

) Alapunkti a kohaselt vilja antud juhiloas tipsustatakse liikklusala v6i muude kditamisalade osad, kus sdidukijuhil
on lubatud sdita, ja see luba kehtib seni, kuni

1) punkti a alapunkti 1 ja alapunkti a alapunkti 2 nduded on tdidetud;
2) juhiloa omanik:

i) osaleb koolitusel ja tasemekontrollis ning libib need edukalt vastavalt punkti ADR.OR.D.017
alapunktidele f ja g;

ii) asjakohasel juhul jitkab ndutava keeleoskuse tdendamist vastavalt punktile ADR.OPS.B.029.

d) Olenemata alapunktist a voib lennuvilja kiitaja lubada isikul juhtida ajutiselt sdidukit liiklusalal v6i muudel
kéditamisaladel, kui

1) sellel isikul on kehtiv juhiluba ning erisdidukite kditamiseks ndutav mis tahes muu luba;
2) seda soidukit saadab sdiduk, mille juhil on alapunkti a kohane luba.
e) Lennuvilja kiitaja teeb jargmist:
1) kehtestab siisteemi ja rakendab menetlused:
i) juhilubade viljaandmiseks ja sdidukite ajutise juhtimise lubamiseks;

ii) tagamaks, et sdidukijuhid, kellele luba on vilja antud, vastavad jitkuvalt alapunkti ¢ alapunktile 1 ja
alapunkti ¢ alapunktile 2;

iii) soidukijuhtide vastavuse jilgimiseks lennuviljal kehtivatele mis tahes sdidukijuhtimisnduetele ning
asjakohaste meetmete vOtmiseks, sealhulgas juhilubade v&i ajutiste sdiduki juhtimise lubade
peatamiseks voi kehtetuks tunnistamiseks;

2) siilitab asjaomased andmed.”;
) punkt ADR.OPS.B.25 jietakse vilja;
m) Lisatakse punktid ADR.OPS.B.026, ADR.OPS.B.027, ADR.OPS.B.028 ja ADR.OPS.B.029:



L 428/28 Euroopa Liidu Teataja 18.12.2020

~LADR.OPS.B.026. Soidukitele loa andmine

a) Soiduki kaitamiseks litklusalal voi muudel kditamisaladel on ndutav lennuvilja kiitaja viljastatud luba. Luba
voidakse anda, kui sdidukit kasutatakse lennuvilja kiitamisega seotud tegevuses ning kui see:

1) on tookorras ja ettendhtud toiminguks sobiv;
2) vastab punkti ADR.OPS.B.080 mirgistus- ja valgustusnduetele;

3) on varustatud raadioga, mis voimaldab kahesuunalist raadiosidet asjakohasel lennuliiklusteeninduse
sagedusel ja muudel vajalikel sagedustel, kui see on ette nihtud t66tamiseks kummalgi jargmisel alal:

i) manooverdusala;

ii) muud kiditamisalad, kus on vajalik side lennuliiklusteeninduse iiksusega v&i lennuvilja muu
kiitusiiksusega;

4) on varustatud transpondri vOi seiret toetava muu seadmega, kui see on ette ndhtud kasutamiseks
manooverdusalal, ning lennuvili on varustatud maapealse liikluse juhtimise ja kontrollisiisteemiga, mille
toimimine nduab sdidukitele kinnitatud transpondri voi seiret toetava muu seadme kasutamist.

b) Lennuvilja kiitaja piirab nende sdidukite arvu, millel on luba to6tada liiklusalal ja muudel kiitamisaladel,
minimaalse arvuni, mis on lennuvilja ohutuks ja tShusaks kiitamiseks ndutav.

) Alapunkti a kohaselt vilja antud loa puhul kehtib jirgmine:
1) selles tapsustatakse need liiklusala voi muude kiitamisalade osad, kus sdidukiga voib tootada;
2) see kehtib seni, kuni alapunkti a nduded on tiidetud.

d) Kui vastavalt alapunktile a lennuviljal to6tamiseks loa saanud sdiduk peab olema raadioga varustatud, méarab
lennuvilja kiitaja sdidukile kutsungi. Sdidukile maaratud kutsung:

1) ei pdhjusta oma tunnustega segadust;
2) sobib selle funktsiooniga;

3) on manooverdusalal tootavate sdidukite puhul kooskélastatud lennuliiklusteeninduse iiksusega ning see
edastatakse lennuvilja asjaomastele organisatsioonidele.

e) Erandina alapunktist a voib lennuvilja kiitaja lubada:

1) alapunkti a alapunktide 1 ja 2 kohaselt loa saanud sdidukil, mis ei ole varustatud alapunkti a alapunktis 3
noutava raadioga ning alapunkti a alapunktis 4 néutava transpondriga voi seiret toetava muu seadmega,
tootada ajutiselt alapunkti a alapunktis 3 ja alapunkti a alapunktis 4 osutatud aladel, tingimusel et:

i) seda sdidukit saadab kogu aeg loaga sdiduk, mis vastab alapunkti a alapunkti 3 ndudele ning vajaduse
korral alapunkti a alapunkti 4 ndudele;

ii) saatesdiduk vastab punkti ADR.OPS.B.080 mirgistus- ja valgustusnduetele;
iii) kui saadetav sdiduk to6tab manooverdusalal, ei kehti piiratud nihtavuse protseduurid;

2) sdidukil ajutiselt siseneda lennuviljale ning tootada liiklusalal vo6i muudel kiitamisaladel, jargmistel
tingimustel:

a) selle sdiduki visuaalsel kontrollimisel tehakse kindlaks, et selle seisund ei riku ohutust;
b) seda sdidukit saadab kogu aeg loaga sdiduk, mis

i) wvastab alapunkti a alapunkti 3 noudele ning vajaduse korral alapunkti a alapunkti 4 ndudele, kui see
to6tab alapunkti a alapunktides 3 ja 4 osutatud aladel;

i) vastab punkti ADR.OPS.B.080 mirgistus- ja valgustusnduetele;
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¢) kui sdiduk tootab manooverdusalal, ei kehti piiratud ndhtavuse protseduurid;
f) Lennuvilja kiitaja teeb jargmist:
1) kehtestab ja rakendab menetlused:

i) soidukilubade andmiseks ning ajutiste lubade andmiseks lennuviljale sisenemiseks ja sdidukite
kaitamiseks;

i) soidukitele kutsungite madramiseks;

iii) soidukite vastavuse jilgimiseks punktile ADR.OPS.B.026 ning asjakohaste meetmete vOtmiseks,
sealhulgas sdidukilubade v6i sdidukiga tootamise ajutiste lubade peatamiseks voi kehtetuks
tunnistamiseks;

2) siilitab asjaomased andmed.
ADR.OPS.B.027. Soidukite kiitamine
a) Manooverdusalal oleva sdiduki juht kditab sdidukit:
1) iiksnes lennuliiklusteeninduse iiksuse lubatud viisil ning vastavalt selle iksuse antud juhistele;

2) vastavalt koigile margistuste ja markidega edastatavatele kohustuslikele juhistele, vilja arvatud juhul,
kui lennuliiklusteeninduse tiksus on lubanud teisiti;

3) vastavalt koigile tulede abil edastatavatele kohustuslikele juhistele.
b) Manooverdusalal oleva sdiduki juht kditab sdidukit kooskélas jargmiste eeskirjadega:

1) hiddaolukorras Shusoidukile appi suunduvatele paidstesdidukitele antakse eesdigus kogu muu
maapinnal toimuva liikluse suhtes;

2) alapunkti 1 sitete kohaselt:

i) annavad sdidukid ja Shusdidukeid pukseerivad sdidukid teed maanduvatele, startivatele ja
ruleerivatele Shusdidukitele;

i) soidukid, mis ei pukseeri Shusdidukeid, annavad teed Shusdidukeid pukseerivatele sdidukitele;

iii) soidukid, mis ei pukseeri Shusdidukeid, annavad vastavalt lennuliiklusteeninduse tiksuse juhistele
teed sdidukitele, mis ei pukseeri 6husdidukeid;

iv) olenemata alapunktide i, ii ja iii sitetest peavad Shusdidukeid pukseerivad sdidukid tditma
lennuliiklusteeninduse iiksuse juhiseid.

¢) Raadioga varustatud sdiduki juht, kes kavatseb to6tada voi tootab mandoverdusalal, teeb jargmist:

1) loob enne manodoverdusalale sisenemist rahuldava kahesuunalise raadioside lennuliiklusteeninduse
iiksusega asjakohasel lennuliiklusteeninduse sagedusel ning siilitab maaratud sagedusel pideva

kuuldeloleku;

2) enne mandoverdusalale sisenemist hangib lennuliiklusteeninduse iiksuse loa ning tegutseb iiksnes
lennuliiklusteeninduse iiksuse lubatud viisil. Sellest loast olenemata on rajale vdi lennuribale
sisenemiseks voi lubatud viisil tegutsemise muutmiseks vaja lennuliiklusteeninduse iiksuse tiiendavat
konkreetset luba;

3) loeb lennuliiklusteeninduse tootajatele tagasi koneside kaudu edastatud juhiste ohutusega seotud
osad. Tagasilugemine toimub alati seoses juhistega siseneda, oodata rajast eemal, iiletada rada voi
tootada rajal, ruleerimisteel voi lennuribal;

4) loeb lennuliiklusteeninduse tootajatele tagasi muud kui alapunktis 3 osutatud juhised vi kinnitab
neid viisil, millest nahtub selgelt, et nendest on aru saadud ja neid jargitakse.

d) Kui manooverdusalal tootava sdiduki juht kahtleb sdiduki asukohas man6overdusala suhtes, teeb ta
jargmist:
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1) teavitab lennuliiklusteeninduse iiksust asjaoludest, sealhulgas viimasest teadaolevast asukohast;

2) samal ajal, vilja arvatud juhul, kui lennuliiklusteeninduse tiksus on juhendanud teisiti, vabastab raja,
ruleerimistee v6i manodverdusala muu osa ja eemaldub sellest voimalikult kiiresti ohutusse kaugusse;

3) parast alapunktides 1 ja 2 osutatud meetmete vtmist peatab sdiduki.
e) Manooverdusalal oleva sdiduki juht:

1) ei tule sdidukiga lennuribal tootades, kui seda rada kasutatakse stardiks ja maandumiseks, rajale
ldhemale kui vahemaani, kus asub selle raja puhul kehtestatud raja ootekoht voi sdidutee ootekoht;

2) kui rada kasutatakse stardiks ja maandumiseks, ei toota sdidukiga:
i) lennuriba osal, mis ulatub iile selle raja otste;
i) selle raja 16pu ohutusaladel;

ifi) kui see on olemas, siis takistustevabal ribal sellisel vahemaal, mis ohustaks lendavaid
dhusdidukeid.

f) Kuisee on lennuviljal ndutav, teeb perroonil oleva, raadioga varustatud sdiduki juht jirgmist:

1) loob enne perroonile sisenemist rahuldava kahepoolse side lennuvilja kiitaja madratud vastutava
iiksusega;

2) siilitab maaratud sagedusel pideva kuuldeloleku.
g) Perroonil oleva sdiduki juht kiitab sdidukit kooskdlas jargmisega:

1) tiksnes lennuvilja kiitaja madratud vastutava tiksuse lubatud viisil ning vastavalt selle iiksuse antud
juhistele;

2) vastavalt kdigile mirgistuste ja mirkidega edastatavatele kohustuslikele juhistele, vilja arvatud juhul,
kui lennuvilja kiitaja midratud vastutav tiksus on lubanud teisiti;

3) vastavalt koigile tulede abil antavatele kohustuslikele juhistele;

4) annab teed padstesdidukitele, ruleerivale voi ruleerima asuvale 6husdidukile voi pukseeritavale (sh
saba ees pukseeritavale) 6husdidukile;

5) annab vastavalt kohalikele eeskirjadele teed muudele sdidukitele;

6) annab hidaolukorrale reageerivatele paistesdidukitele alati eesdiguse.
h) Liiklusalal ja muudel kditamisaladel oleva sdiduki juht:

1) kaitab sdidukit vastavalt ettendhtud kiiruspiirangutele ja sdidumarsruutidele;

2) ei tegele juhtimise ajal segava ja tihelepanu korvale juhtiva tegevusega;

3) jargib lennuvilja kdsiraamatus olevaid sidepidamisndudeid ja kéitamisprotseduure.
i) Teist sdidukit saatva sdiduki juht tagab, et saadetava sdiduki juht kiitab séidukit vastavalt antud juhistele.
j)  Soidukijuht pargib sdiduki iiksnes lennuvilja kditaja maaratud alale.

k) Lennuvilja kditaja kehtestab menetlused ja rakendab neid, tagamaks et liiklusalal ja muudel
kiditamisaladel tootavad sdidukijuhid jargivad punkte a—j.
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ADR.OPS.B.028. Ohuséiduki pukseerimine
Lennuvilja kditaja teeb jargmist:

a) kehtestab Shusdiduki mandoverdamise protseduurid ja mairab ohutuse tagamiseks marsruudid, mida
kasutatakse dhusdiduki pukseerimisel liiklusalal;

b) tagab pukseerimistoimingute ajal piisava ja asjakohase juhendamise;

c) tagab, et pukseeritaval Ohusdidukil on pukseerimistoimingute ajal lilitatud sisse komisjoni
rakendusmdaruse (EL) nr 923/2012 (*) lisa punkti SERA.3215 sitete kohased tuled;

d) kehtestab ja rakendab menetlused, et tagada piisav side ja kooskdlastatus pukseerimistoimingut tegeva
organisatsiooni, perrooniteenuseid osutava iksuse ja lennuliiklusteeninduse iiksuse vahel, nagu on
pukseerimistoimingu puhul asjakohane;

e) kehtestab ja rakendab menetlused, et tagada pukseerimistoimingute ohutus ebasoodsates ilmastikutin-
gimustes, sealhulgas neid toiminguid piirates voi mitte lubades.

ADR.OPS.B.029. Keeleoskus

a) Isik, kellelt noutakse keeleoskuse tdendamist vastavalt punktile ADR.OPS.B.024, tdendab oma
keeleoskust vdhemalt toGtasemel nii standardviljendite kui ka tavakeele kasutamisel kooskdlas
alapunktiga b:

1) inglise keeles ning

2) mis tahes muus keeles v8i muudes keeltes, mida kasutatakse lennuvilja lennuliiklusteeninduse
tiksusega peetavas raadiosides.

b) Taotleja peab tdendama oskust:
1) tulemuslikult suhelda ainult hiile abil ja vahetult vesteldes;
2) suhelda tdpselt ja selgelt ildistel ja to6ga seotud teemadel;

3) kasutada tldistes voi to6ga seotud olukordades teadete vahetamiseks ning arusaamatuste véltimiseks
ja lahendamiseks asjakohaseid suhtlusstrateegiaid;

4) tulla edukalt toime keeleprobleemidega, mis tekivad keerulises olukorras voi rutiinse tegevuse voi
muul moel varem tuttava suhtlusiilesande puhul tekkinud ootamatute siindmuste kiigus;

5) kasutada lennunduse valdkonnas arusaadavat dialekti voi hidldusviisi.

¢) Keeleoskust tdendatakse seda hinnanud organisatsiooni viljastatud tunnistusega, millel osutatakse keel
voi keeled, oskustase v6i -tasemed ning hindamise kuupieyv.

d) Vilja arvatud isikud, kes on tdendanud keeleoskust eksperditasemel, hinnatakse keeleoskust uuesti iga:
1) nelja aasta tagant, kui tdendatud tase on to6tase;
2) kuue aasta tagant, kui tdendatud tase on edasijoudnute tase.
e) Keeleoskust tdendatakse hindamismeetodi abil, mis sisaldab jargmist:
1) hindamisprotsess;
2) keeleoskust hindavate hindajate kvalifikatsioonid;

3) kaebemenetlus.
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f) Lennuvilja kiitaja voimaldab oma tootajatele ndutava keeleoskuse taseme sailitamiseks otstarbelist
keeledpet.

g) Erandina punktist a voivad lilkmesriigid otsustada, et punktis ADR.OPS.B.024 osutatud tootajad ei pea
lennuvilja lennuliiklusteeninduse iiksusega raadioside pidamiseks oskama inglise keelt. Sellisel juhul
korraldab ta tthte v6i mitut lennuvilja hdlmava ohutushindamise.

h) Lennuvilja kiitaja voib anda loa isikule, kes ei ole tdendanud oma keeleoskust vastavalt alapunktidele a ja
b, kuni

1) 7.jaanuarini 2026 inglise keele puhul;

2) 7.jaanuarini 2023 inglise keelest erineva mis tahes muu keele puhul.

(*) Komisjoni 26. septembri 2012. aasta rakendusmdirus (EL) nr 923/2012, millega kehtestatakse iihised
lennureeglid ning aeronavigatsiooniteenuseid ja -protseduure kasitlevad kaitamissitted ning muudetakse
rakendusméérust (EL) nr 1035/2011 ning mééruseid (EU) nr 1265/2007, (EU) nr 1794/2006, (EU) nr 730/
2006, (EU) nr 1033/2006 ja (EL) nr 255/2010 (ELT L 281, 13.10.2012, Ik 1).%

n) punkt ADR.OPS.B.030 asendatakse jirgmisega:

,»ADR.OPS.B.030. Lennuvilja maapealse liikluse juhtimise ja kontrollisiisteem

a) Lennuvilja kiitaja tagab, et lennuviljal rakendatakse lennuvilja maapealse liikluse juhtimise ja kontrollimise
stisteemi.

b) Maapealse liikluse juhtimise ja kontrollisiisteemi osana hindab lennuvilja kiitaja lennuliiklusteenuste osutajaga
kooskolastatult ~ vajadust  kehtestada  lennuviljal ~ Shusdidukite  ruleerimise  standardmarsruudid.
Standardmarsruutide ettendgemisel teeb lennuvilja kiitaja jargmist:

1) tagab, et need oleksid lennuviljaliikluse ja -plaani ning ettendhtud toimingute suhtes asjakohased ja sobivad
ning nduetekohaselt maaratletud;

2) annab aeronavigatsiooniteabe teenuste osutajale lennundusteabe kogumiku viljaandmiseks asjakohast
teavet.

¢) Kui maapealse liikluse juhtimise ja kontrollimise siisteemi kditamiseks ndutakse Shuséidukilt liiklusalal
transpondri kasutamist, kooskolastab lennuvilja kiitaja lennuliiklusteenuste osutajaga jargmise:

1) asjaomased transpondri kasutamise protseduurid, mida Shusdidukite kiitajad peavad jargima;

2) asjakohase teabe andmine aeronavigatsiooniteabe teenuste osutajale lennundusteabe kogumiku
viljaandmiseks.”;

o) lisatakse punkt ADR.OPS.B.031:
»~ADR.OPS.B.031. Side

a) Soidukid ja lennuliiklusteeninduse itksus peavad sidet vastavalt rakendusmaaruse (EL) nr 923/2012 lisa 14. jaos
osutatud kohaldatavatele nduetele.

b) Lennuvilja kiitaja kehtestab lennuliiklusteenuste osutajaga kooskdlastatult sideprotseduurid, sealhulgas
jargmised:

1) sagedused ja keel, mida kasutatakse side pidamiseks lennuliiklusteeninduse iiksuse ning manooverdusalal
tootavate voi tootada kavatsevate sdidukite vahel;

2) side lennuliiklusteeninduse iiksuse ning manooverdusalal to6tavate voi tootada kavatsevate jalakiijate vahel;

3) lennuviljaga seotud sellise olulise teabe levitamine raadioside teel, mis vdib mé&jutada manooverdusalal
toimuva tegevuse ohutust;

4) signaal- ja muud sidevahendid kdigis nahtavustingimustes, mida kasutatakse lennuliiklusteeninduse tiksuse
ning manooverdusalal olevate sdidukite voi jalakaijate vahelise raadioside torke korral.
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p) lisatakse punkt ADR.OPS.B.033:
»ADR.OPS.B.033. Jalakiijate liikluse suunamine
a) Lennuvilja kiitaja kehtestab protseduurid ja rakendab neid, et:

1) piirata juurdepds liiklusalale ja muudele kditamisaladele iiksnes isikutega, kes peavad oma iilesannete tdttu
nendele aladele padsema;

2) tagada, et need isikud pidsevad sellistele aladele jirelevalveta juurde iiksnes juhul, kui nad on saanud
asjakohast koolitust ja tdendanud oma padevust;

3) kontrollida isikute liikumist perroonil ning tagada Shusdidukisse sisenevate voi sealt viljuvate voi
perroonile, perroonilt voi iile perrooni litkuvate reisijate puhul jargmine:

i) neid saadavad koolitatud ja pidevad to6tajad;
ii) nad ei sisene seisvatesse Shusdidukitesse ega hiiri maapealse teenindusega seotud tegevust;

iii) nad on kaitstud tootavate Shusdidukite, sealhulgas nende mootorite mdjude eest ning ka sdidukitega
tehtava voi muu tegevuse eest.

b) Lennuvilja kiitaja kehtestab protseduurid ja rakendab neid, et tagada jargmine:

1) nende tootajate korrakohane ja ohutu sisenemine manooverdusalale, kelle iilesanded hdlmavad sellele alale
juurdepddsu ilma sdidukita;

2) et need tootajad:

i) on nduetekohaselt varustatud, sealhulgas viga nihtava rdivastusega, orienteerumisvahenditega ning
vahenditega, mis voimaldavad selliste toimingute ajal kahepoolset sidet lennuliiklusteeninduse iiksuse ja
lennuvilja kiitaja vastava itksuse vahel;

ii) saavad enne mandoverdusalale sisenemist lennuliiklusteeninduse iiksuse loa. Sellest loast olenemata on
rajale voi lennuribale sisenemiseks voi lubatud viisil tegutsemise muutmiseks vaja lennuliiklusteeninduse
iiksuse tdiendavat konkreetset luba;

iii) ei sisene manooverdusalale juhul, kui kehtivad piiratud nahtavuse protseduurid.”;
q) punkt ADR.OPS.B.035 asendatakse jirgmisega:
»ADR.OPS.B.035. Lennuvilja kiitamine talvetingimustes

a) Kui lennuvilja tuleb eeldatavalt kaitada tingimustes, mille puhul liiklusalale v3ib koguneda lumi, lobjakas voi
jad, tootab lennuvilja kiitaja vilja lumeplaani ja rakendab seda. Lumeplaani osana teeb lennuvilja kiitaja
jargmist:

1) tal on kehtestatud kord materjalide kasutamiseks jai ja harmatise eemaldamiseks voi nende tekke véltimiseks
voi raja pinna haardeteguri parandamiseks;

2) tagab teostatavas ulatuses lume, lobjaka voi jdd eemaldamise kasutatavatelt radadelt ja muudelt liiklusala
osadelt, mida kavatsetakse 6husdidukite kditamisel kasutada.

b) Lennuvilja kiitaja annab lennundusteabe kogumiku valjaandmiseks teavet jargmise kohta:
1) lume eemaldamise ning lume- ja jadtdrje toimingute vahendite kattesaadavus;
2) eritootlusega talveradade kasutusele heakskiidu andmine, kui see on kohaldatav;
3) liiklusala pinna tootlemiseks kasutatavate materjalide liik.”;
1) lisatakse punktid ADR.OPS.B.036 ja ADR.OPS.B.037:
»ADR.OPS.B.036. Kiitamistoimingud erito6tlusega talveradadel

a) Lennuvilja kditaja voib pddeva asutuse eelneval heakskiidul kehtestada protseduurid lennukite kaitamiseks
eritootlusega talveradadel ja neid protseduure kasutada, kui saasteliik on kokkusurutud lumi vdi jaa.
Eritootlusega talveradadele saab médrata esmase koodi RWYCC 4; kui aga RWYCC 4 ei ole tootlusest tulenevalt
pohjendatud, kohaldatakse punkti ADR.OPS.B.037 kohast tavaprotseduuri.
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b) Pidevalt asutuselt eelneva loa saamiseks teeb kaitaja jargmist:
1) kehtestab protseduurid, mis holmavad jargmist:

i) nende vahendite liik voi selle materjali liik, kvaliteet ja kogus voi mélemad, mida kasutatakse raja
olukorra parandamiseks, ja nende kasutamise meetod;

ii) meteoroloogilised parameetrid;
iii) lahtiste saasteainete ohjamine;
iv) saavutatud tulemuste hindamine;

2) hangib vihemalt iihelt lennuki kditajalt lennukiandmed, mis puudutavad pidurdustéhusust eritootlusega
talverajal;

3) analiiiisib ja to6tleb alapunkti 2 kohaselt hangitud andmeid, et lahtuvalt lennuraja tingimustest tdendada
koodi RWYCC pé&hjendatust;

4) kehtestab hooldusprogrammi, mis hdlmab nende seadmete ennetavaid hooldustoid ning ka parandustoid,
mida kasutatakse jarjepideva toimivuse saavutamiseks.

¢) Lennuvilja kiitaja kehtestab ja rakendab programmi protseduuri pideva tulemuslikkuse seiramiseks.
Programmis kasutatakse lennukiandmetest saadud pidurdamisthususe aruandeid, mida vorreldakse teatatud
rajaolukorraga.

d) Lennuvilja kiitaja hindab pérast talvehooaja 10ppu talviste kiitamiste tulemuslikkust, et selgitada vélja vajadus
jargmise jarele:

1) tdiendavad koolitusnduded;

2) protseduuride ajakohastamine;

3) tdiendavad voi teistsugused vahendid ja materjalid.
ADR.OPS.B.037. Raja olukorra hindamine ja sellele koodi médiramine
Kui rajal esinevad punkti ADR.OPS.A.060 alapunktides a—e loetletud saasteained, teeb lennuvilja kiitaja jargmist:
a) mddrab saasteaine liigi ja paksuse ning temperatuuri alusel RWYCC koodj;

b) inspekteerib rada, kui raja olukord v&ib olla meteoroloogiliste tingimuste tdttu muutunud, hindab raja olukorda
ning méddrab uue RWYCC koodi;

¢) kasutab RWYCC uue hindamise algatamiseks Shust edastatavat eriettekannet.;
s) Punkt ADR.OPS.B.080 asendatakse jirgmisega:
»~ADR.OPS.B.080. Sidukite ja muude liikuvate objektide valgustus ja mirgistus

a) Lennuvilja kditaja tagab, et lennuvilja liiklusalal olevad sdidukid ja muud litkuvad objektid, vilja arvatud
ohusdidukid, on

1) margistatud silmatorkavate virvidega vdi varustatud ekraaniga sobivates kohtades v6i on neil asjakohase
suuruse, ruudulise mustri ja kontrastsete virvidega lipud;

2) valgustatud vidhem intensiivsete takistustuledega, mille liik ja omadused on nende funktsiooni puhul
asjakohased, kui soidukeid ja lennuvilja kasutatakse 66sel voi piiratud nahtavuse tingimustes. Sisseliili-
tatavate tulede virv on jirgmine:

i) hddaolukorra voi ohutusega seotud sdidukitel vilkuv sinine;
ii) muudel sdidukitel, sealhulgas saateautodel, vilkuv kollane;
iii) piiratud litkuvusega objektidel piisivalt pdlev punane.

b) Lennuvilja kditaja voib punkti a alt vdlja jatta Shusdidukeid teenindavad vahendid ja s6idukid, mida kasutatakse
iiksnes perroonidel.”;
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t) punkt ADR.OPS.C.005 asendatakse jargmisega:
,,ADR.OPS.C.005. Hooldus - iildkiisimused

a) Lennuvilja kiitaja kehtestab ja rakendab asjakohasel juhul ennetavat hooldust hdlmava hooldusprogrammi, et
hoida lennuvilja kiditamiseks vajalikud lennuvilja rajatised, siisteemid ja vahendid seisundis, mis ei hairi
lennundustegevuse ohutust, korrapdrasust ega tdhusust. Hooldusprogrammi viljatdotamisel ja rakendamisel
voetakse arvesse inimteguri péhimotteid.

b) Lennuvilja kiitaja tagab, et hooldusprogrammi tulemuslikuks rakendamiseks ndhakse ette asjakohased ja
piisavad vahendid.;

u) lisatakse punkt ADR.OPS.C.007:
~ADR.OPS.C.007. Sdidukite hooldus
a) Lennuvilja kiitaja teeb jargmist:

1) kehtestab ja rakendab pdiste- ja tuletdrjesdidukite hooldusprogrammi, mis holmab ennetavat hooldust ning
milles vBetakse arvesse inimteguri pdhimdtteid, et tagada sdidukite kogu kasutusaja jooksul sdidukite ja
nende varustuse tShusus ning vastavus kindlaksmédratud reageerimisajale;

2) tagab hooldusprogrammi rakendamise oma muude sdidukite puhul, mis to6tavad liiklusalal v6i muudel
kiitamisaladel.

b) Lennuvilja kiitaja teeb jargmist:
1) kehtestab protseduurid punktis a osutatud hooldusprogrammi rakendamise toetuseks;
2) tagab, et selle tulemuslikuks rakendamiseks nihakse ette asjakohased ja piisavad vahendid ja seadmed;
3) sdilitab iga sdiduki kohta hooldusdokumendid.

¢) Lennuvilja kiitaja tagab, et lennuviljal tegutsevad voi teenuseid osutavad organisatsioonid:

1) hooldavad liiklusalal v6i muudel kiitamisaladel tootavaid sdidukeid vastavalt kehtestatud hoolduspro-
grammile, sealhulgas teevad ennetavat hooldust;

2) siilitavad hooldusdokumente.
d) Lennuvilja kiitaja tagab, et kditamisel ei kasutata kdlbmatuid sdidukeid.;
v) punktid ADR.OPS.C.010 ja ADR.OPS.C.015 asendatakse jirgmistega:
»ADR.OPS.C.010. Kattematerjalide, muu pinnakatte ja dravooluga seotud hooldusté6d

a) Lennuvilja ennetavate hooldus- ja parandust6de programmi osana kontrollib lennuvélja kiitaja kogu liiklusala
pinda, sealhulgas kattematerjale (rajad, ruleerimisteed ja perroonid), piirnevaid alasid ja dravoolu, ning hindab
regulaarselt nende olukorda.

b) Lennuvilja kditaja teeb jargmist:

1) hooldab kogu liiklusala pinda, et viltida ja kdrvaldada voorkehade tekitatud priigi, mis voiks kahjustada
Shusoidukeid vdi nende siisteemide kaitamist;

2) hooldab radade, ruleerimisteede ja perroonide pinda, et viltida ohtlike kahjustuste tekkimist;

3) hoiab rada seisundis, millega on tagatud miinimumstandardile vastavad voi seda iiletavad pinna
haardetegurid;

4) kontrollib hoolduseesmarkidel korrapdraselt pinna haardetegureid ja dokumenteerib need. Selliste
kontrollide sagedus peab olema raja pinna haardeteguri muutumise tendentsi kindlaksmédramiseks piisav;
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5) votab korrigeerivaid hooldusmeetmeid, et ennetada raja pinna haardeteguri langemist allapoole miinimums-
tandardit kas kogu raja ulatuses voi selle osal, kui see ei ole saastunud.

ADR.OPS.C.015. Visuaalsete vahendite ja elektrisiisteemide hooldus

a)

Lennuvilja kditaja kehtestab ja rakendab ennetavate hooldus- ja parandustoode programmi, et tagada
elektrisiisteemide toimivus ning elektritoite saadavus kdigile vajalikele lennuviljarajatistele viisil, millega on
tagatud lennundustegevuse ohutus, korraparasus ja tohusus.

Lennuvilja kditaja kehtestab ja rakendab ennetavate hooldus- ja parandusto6de programmi, et tagada lennuvilja
iiksikute tulede ja valgustussiisteemide toimivus viisil, millega on tagatud Shusdidukite ja sdidukite jarjepidev
juhendamine ja kontrollimine jargmiselt:

1) IIvdi Il kategooria tappisldhenemisraja puhul on ennetavate hooldust6dde siisteemi eesmirk hoida II vi 11T
kategooria toimingute mis tahes ajal toimivana koik ldhenemistuled ja raja valgustus ning igal juhul kehtib
vihemalt jargmine:

i) igal jargmisel elemendil toimib vihemalt 95 % tuledest:
A) 1Ivoi III kategooria tippislihenemise valgustussiisteem, sisemised 450 m;
B) raja telgjoone tuled;
C) raja lavetuled;
D) raja ddretuled;
ii) puuteala tulede puhul toimib vihemalt 90 % tuledest:
ili) ldhenemistulede siisteemis toimib 450 meetrist edasi vihemalt 85 % tuledest:
iv) raja l6putulede puhul toimib vihemalt 75 % tuledest.
2) Tuled, mis vdivad punkti 1 kohaselt mitte toimida, ei muuda valgustussiisteemi pohimustrit.

3) Mittetoimiv tuli teise mittetoimiva tule kdrval ei ole lubatud, vilja arvatud horisonttulede vi tuledest
ristjoone korral, kus vdidakse lubada kaht mittetoimivat tuld kdrvuti.

4) Raja ootekohal olevate stopptulede puhul, mida kasutatakse koos alla 550 m rajanihtavuse tingimustes
kditamiseks ettendhtud rajaga, on ennetavate hooldustoode stisteemi eesmargid jargmised:

i) mittetoimivaid tulesid ei tohi olla enam kuni kaks;

ii) kaks mittetoimivat tuld ei ole korvuti, vilja arvatud juhul, kui tulede vahekaugus on ndutavast
margatavalt viiksem.

5) Kui ruleerimistee on ette ndhtud kasutamiseks alla 550 m rajandhtavuse tingimustes, on ennetavate
hooldustoode siisteemi eesmark see, et mittetoimivad ei oleks ruleerimistee telgjoone kaks kérvutist tuld.

6) I kategooria tippisldhenemisraja puhul on ennetavate hooldustoode siisteemi eesmirk hoida 1 kategooria
toimingute mis tahes ajal toimivana koik ldhenemistuled ja raja valgustus ning igal juhul kehtib jargmine:

i) igal jargmisel juhul toimib vihemalt 85 % tuledest:
A) Ikategooria tippisldhenemise tuledesiisteem;
B) raja lavetuled;
C) raja ddretuled;
D) rajaloputuled;

ii) mittetoimiv tuli teise mittetoimiva tule kdrval ei ole lubatud, vilja arvatud juhul, kui tulede vahekaugus
on ndutavast margatavalt viiksem.
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7) Kui rada on ette nahtud stardiks alla 550 m rajandhtavuse tingimustes, on ennetavate hooldustoode siisteemi
eesmdrk see, et toimingute mis tahes ajal oleksid telgjoone kdik tuled toimivad ning et igal juhul kehtiks
jargmine:

i) vihemalt:
A) 95 % raja telgjoone tuledest (kui need on olemas) ja raja ddretuledest on toimivad;
B) raja loputulede puhul toimib vihemalt 75 % tuledest:

ii) mittetoimiv tuli teise mittetoimiva tule kdrval ei ole lubatud.

8) Kui rada on ette nihtud stardiks 550 m vdi sellest suurema rajanihtavuse tingimustes, on ennetavate
hooldustoode siisteemi eesmirk see, et toimingute mis tahes ajal oleksid telgjoone kdik tuled toimivad ning
igal juhul kehtiks jargmine:

i) rajaloputulede puhul toimib vihemalt 85 % tuledest;
ii) mittetoimiv tuli teise mittetoimiva tule korval ei ole lubatud.

9) Kui rada on varustatud visuaallihenemise glissaadi indikaatorsiisteemidega, on ennetavate hooldustéode
siisteemi eesmirk hoida kdik itksused toimingute mis tahes ajal toimivana. Uksust késitatakse
mittetoimivana, kui mittetoimivate tulede arv on selline, et tiksus ei vdimalda Shuséidukile ettendhtud
juhendamist.

¢) Alapunkti b kohaldamisel kisitatakse tuld mittetoimivana, kui:

1) kaugtulede keskmine intensiivsus on alla 50 % ameti viljastatud sertifitseerimistingimustes osutatud
vddrtusest. Kui valgustusiiksuse arvutuslik kaugtulede keskmine intensiivsus tiletab ameti véljastatud
sertifitseerimistingimustes osutatud vaartust, seondub see 50 % kdnealuse arvutusliku vddrtusega;

2) tulega seotud filter on puudu voi kadunud voi tuli ei anna diget varvi valgusvihku.

d) Lennuvilja kiitaja kehtestab ja rakendab ennetavate hooldustoode ja parandustoode programmi, et tagada
lennuvilja tksikute margistus- ja margisiisteemide toimivus ja usaldusvddrsus viisil, millega on tagatud
Shusdidukite ja sdidukite jarjepidev juhendamine ja kontrollimine.

e) Kuilennuviljal kehtivad piiratud ndhtavuse protseduurid, ei tehta lennuvilja elektrisiisteemide ldheduses ehitus-
voi hooldust6id.

f) Lennuvilja kiitaja tagab, et

1) alapunktides a, b ja d osutatud ennetavate hooldustodde programmid holmavad iga siisteemi iiksikute
elementide ja siisteemi enese asjakohaseid inspekteerimisi ja kontrollimisi, mis tehakse vastavalt kehtestatud
menetlustele ning ettendhtud toimingu ja siisteemi puhul asjakohaste kindlaksmaaratud ajavahemike jarel;

2) mis tahes tuvastatud defekti kdrvaldamiseks voetakse asjakohaseid parandusmeetmeid.

g) Lennuvilja kiitaja siilitab andmed asjaomase hooldustegevuse kohta.
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