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II

(Muud kui seadusandlikud aktid)

MAARUSED

KOMISJONI DELEGEERITUD MAARUS (EL) 2020/2034,
6. oktoober 2020,

millega tiiendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust (EL) nr 376/2014 seoses Euroopa ithise
riskiklassifitseerimissiisteemiga

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta méérust (EL) nr 376/2014, mis kisitleb tsiviillen-
nunduses toimunud juhtumitest teatamist ning juhtumite analiiiisi ja jarelmeid, millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu médrust (EL) nr 996/2010 ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2003/42/EU ja
komisjoni mairused (EU) nr 1321/2007 ja (EU) nr 1330/2007, (") eriti selle artikli 7 Idiget 6,

ning arvestades jargmist:

(1)  Komisjon on tihedas koostoos liikmesriikide ja Euroopa Liidu Lennundusohutusametiga (edaspidi ,amet®)
lennundusohutusanaliiiitikute vorgustiku kaudu vilja to66tanud meetodi lennuohutust mojutavate juhtumite
klassifitseerimiseks ohutusriski alusel, vdttes arvesse vajadust ithilduvuse jirele olemasolevate riskiklassifitseerimis-
siisteemidega. Vastavalt médruse (EL) nr 376/2014 artikli 7 loikes 5 satestatud tdhtpdevale tootati Euroopa iihine
riskiklassifitseerimissiisteem (edaspidi ,ERCS®) vilja 15. maiks 2017. ERCS tuleks niiiid sitestada kidesolevas
madaruses.

(2)  Siisteem peaks aitama liikkmesriikide pddevatel asutustel ja ametil lennuohutust mdjutavaid juhtumeid hinnata ning
selle peamine eesmark peaks olema iga lennuohutust méjutava juhtumi riskitaseme ithtlustatud viljaselgitamine ja
klassifitseerimine. Stisteemi eesmark ei peaks olema juhtumi tagajirjeviljaselgitamine.

(3)  ERCS peaks vdimaldama ka kindlaks teha kiired meetmed, mida on vaja lennuohutust mdjutavatele kdrge
riskitasemega juhtumitele reageerimiseks. Samuti peaks siisteem vdimaldama koondteabe pohjal vilja selgitada
pohilised riskivaldkonnad ning kindlaks teha nende riskitasemed ja neid vdrrelda.

(4)  ERCS peaks toetama integreeritud ja tihtlustatud lihenemisviisi riskijuhtimisele kogu Euroopa lennundussiisteemis
ning seega véimaldama liikmesriikide padevatel asutustel ja ametil keskenduda ohutuse suurendamiseks tehtavatele
kooskolastatud joupingutustele lennundusohutuse Euroopa tegevuskava raames, millele on osutatud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu maaruse (EL) 2018/1139 () artiklis 6.

(') ELTL122,24.4.2014,1k 18.

(¥ Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta méddrus (EL) 2018/1139, mis kisitleb tsiviillennunduse valdkonna iihisnorme ja
millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirusi (EU)
nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL
ning 2014/53EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning
ndukogu méirus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018, Ik 1).
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(50  Komisjoni rakendusmdaruses (EL) 2019/317, millega kehtestatakse iihtse Euroopa taeva algatuse raames
tulemuslikkuse kava ja tasude siisteem, () on ohutust mdjutavate lennuraja loata hdivamiste ja hajutusmiinimumi
rikkumiste maar kehtestatud liidu tasandi niitajatena, mida tuleb jilgida kalendriaastaid 2020-2024 (kaasa arvatud)
holmava kolmanda vordlusperioodi igal aastal. Kiesolevat mairust tuleks kohaldada alates 1. jaanuarist 2021, et viia
ERCSi kasutamine kooskdlla kolmanda vordlusperioodi teise iga-aastase jirelevalveperioodi algusega ning tagada
lennuohutust majutavate juhtumite tthtlustatud hindamine,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Reguleerimisese

Kéesolevas mairuses sitestatakse Euroopa ithine riskiklassifitseerimissiisteem (ERCS) lennuohutust mdjutava juhtumi
ohutusriski kindlakstegemiseks.

Artikkel 2
Maisted
Kiesolevas maaruses kasutatakse jargmisi moisteid:
1) ,Euroopa riskiklassifitseerimissiisteem (ERCS)“ — meetod, mida kasutatakse lennuohutust mdjutavast juhtumist

tsiviillennundusele tuleneva riski hindamiseks ohutusriski punktisumma abil;

2) ,ERCSi maatriks“ — artikli 3 ldikes 3 kirjeldatud muutujatest koosnev tabel, mida kasutatakse ohutusriski punktisumma
nditlikuks esitamiseks;

3) ,ohutusriski punktisumma“ — juhtumi riskiklassifitseerimise tulemus, mis on saadud artikli 3 1dikes 3 kirjeldatud
muutujate vddrtuste kombineerimisel;

4) ,suure riskiga piirkond“ — piirkond, mille kasutusviis (niiteks tuumajaamad voi keemiatehased) on selline, et
kokkupdrge dhusodidukiga pohjustaks hulgaliselt vigastusi ja/voi surmajuhtumeid;

5) ,asustatud piirkond“ - kogumitena paikevate v6i hajutatud hoonete ja alalise inimasustusega piirkond, naiteks suurlinn,
asula, linn voi kiila;

6) ,elu muutev vigastus“ — vigastus, mis liikkumisvdime voi kognitiivsete vdi fiiiisiliste voimete vihenemise tottu halvendab
inimese igapdevaelu kvaliteeti.

Artikkel 3

Euroopa iihine riskiklassifitseerimissiisteem
1.  ERCS on esitatud kdesoleva maaruse lisas.

2. ERCS Kisitleb juhtumi ohutusriski, mitte selle tegelikku tagajarge. Iga juhtumi hindamisel mairatakse kindlaks,
missugune on selle halvim tdenioline tagajarg ja kui lihedal juhtumi tagajirg sellele oli.

3. ERCS pd&hineb ERCSi maatriksil, mis koosneb kahest jirgmisest muutujast:
a) raskusaste: hinnatava juhtumi halvima toendolise tagajdrje viljaselgitamine, kui juhtum oleks eskaleerunud dnnetuseks;

b) tdendosus: selle viljaselgitamine, kui tdendoline oli hinnatava juhtumi eskaleerumine punktis a osutatud halvima
tdendolise tagajirjega dnnetuseks.

() Komisjoni 11. veebruari 2019. aasta rakendusmdairus (EL) 2019/317, millega kehtestatakse iihtse Euroopa taeva algatuse raames
tulemuslikkuse kava ja tasude siisteem ning tunnistatakse kehtetuks rakendusmiirused (EL) nr 390/2013 ja (EL) nr 391/2013 (ELT
L 56,25.2.2019, Ik 1).
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Artikkel 4
Joustumine
Kéesolev maarus joustub kahekiimnendal péeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2021.

Kiesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides lilkmesriikides.

Briissel, 6. oktoober 2020

Komisjoni nimel
President
Ursula VON DER LEYEN
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LISA
Euroopa iihine riskiklassifitseerimissiisteem (ERCS)

ERCS koosneb jargmisest kahest etapist.
1. ETAPP: kahe muutuja: raskusastme ja tdendosuse vddrtuste kindlaksméddramine.

2. ETAPP: kahe muutuja kindlaksmairatud védrtuste pohjal ohutusriski hindamine ERCSi maatriksis.

1. ETAPP: MUUTUJATE VAARTUSTE KINDLAKSMAARAMINE
1. Onnetuse vdimaliku tagajérje raskusaste

1.1.  Kindlaksmairamine
Onnetuse vdimaliku tagajérje raskusastme kindlaksmédramine hdlmab kaht jargmist etappi:

a) selle (nn pohilise riskivaldkonna) kindlaksmdaramine, millist liiki dnnetuseks hinnatav juhtum kdige tdendolisemalt
oleks voinud eskaleeruda;

b) vdimalike inimohvrite arvu kategooria kindlaksmairamine, lihtudes 6husdiduki suurusest ja selle asukohast asustatud
vi suure riskiga piirkondade suhtes.

Pohilised riskivaldkonnad on jirgmised:

a. ohukokkupdrge: dhusdidukite kokkupdrge, kui mélemad Shusdidukid on Shus vdi Shusdiduki ja muu Shus oleva
objekti (v.a linnud ja loomad) kokkupdrge;

b. Shusdiduki hiire: Shusdiduki ebasoovitav seisund, mida iseloomustavad ettekavatsematud kdrvalekalded lennutegevuse
tavapdrastest parameetritest ja mis voib 10puks kaasa tuua kontrollimatu kokkupdrke maapinnaga;

c. kokkupdrge rajal: 6husdiduki kokkupdrge teise objektiga (muu Shusdiduk, sdiduk jne) voi isikuga lennuvilja lennurajal
voi muul eelnevalt kindlaksméédratud maandumisalal. See ei hdlma kokkupdrget lindude ega loomadega;

d. viljasoit: Shusdiduki OShkutdusuta lahkumine rajalt véi lennuvilja liiklusalalt voi mis tahes muu eelnevalt
kindlaksmédratud maandumisala maandumispinnalt. See holmab tiivikbhusdidukite vdi vertikaalse Shkutdusu ja
maandumisega Shusdidukite ning dhupallide v3i Shulaevade tugeva kokkupdrkega vertikaalmaandumist;

e. tuli, suits ja rohk: juhtum, mis on seotud tule, suitsu, auru voi rohuga, mis vdivad kujuneda inimestele ohtlikuks. See
holmab juhtumeid, mis on seotud tule, suitsu v&i auruga, mis mdjutavad Shusdiduki mis tahes osa lennu ajal voi
maapinnal, mis ei ole pdhjustatud kokkupdrkest ega pahatahtlikust tegevusest;

f. maapinnal saadud kahjustus: dhusdiduki kahjustus, mis tuleneb 6husdiduki kiditamisest maapinnal v&i mis tahes muul
maa-alal kui lennurada voi eelnevalt kindlaksméairatud maandumisala, samuti kahjustus hooldustoode ajal;

g. takistusega kokkupdrge lennu ajal: dhus oleva 6husdiduki kokkupdrge maapinnal asuvate takistustega. Takistuste hulka
kuuluvad kérged ehitised, puud, elektrikaablid, sidekaablid ja antennid ning ankurdatud objektid;

h. kokkupdrge maapinnaga: juhtum, kus dhus olev dhusdiduk porkab kokku maapinnaga, ilma et oleks marke selle kohta,
et lennumeeskonnal ei olnud vdimalik Shusdidukit juhtida. See hélmab juhtumeid, kus lennumeeskonda méjutab
visuaalne illusioon vdi visuaalse keskkonna hiired;

i. muu vigastus: juhtum, kus pdhjustati surmaga 16ppenud vdi mittesurmavaid vigastusi, mida ei saa omistada iihelegi
teisele pohilisele riskivaldkonnale;

j. turvalisus: tsiviillennunduse vastu suunatud ebaseaduslik sekkumine. See hdlmab kéiki intsidente ja rikkumisi, mis on
seotud jirelevalve ja kaitse, juurdepddsu kontrolli, libivaatuse, julgestuskontrollimeetmete rakendamisega ning mis
tahes muid tegusid, mille eesmirk on pahatahtlikult voi tahtlikult pdhjustada Shusdiduki ja vara having, ohustades
tsiviillennundust ja selle rajatisi voi pdhjustades ebaseaduslikku sekkumist. Holmab nii fuisilisi kui ka kitberturbega
seotud juhtumeid.
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Voéimalike inimohvrite arv liigitatakse jargmistesse kategooriatesse:
a) ile 100 vdimaliku hukkunu — kui hinnatav juhtum on seotud vdhemalt {thega jargmistest:
— iiks suur sertifitseeritud husdiduk, mille pardal v6ib olla rohkem kui 100 reisijat;
— sama suur Shusdiduk lasti vedamiseks;
— iiks mis tahes liiki 6husdiduk tiheasustusega piirkonnas voi suure ohutusriskiga piirkonnas vdi molemas;
— mis tahes liiki Shusoidukitega seotud juhtum, milles v&ib hukkuda iile 100 inimese;
b) 20-100 vdimalikku hukkunut — kui hinnatav juhtum on seotud vihemalt iihega jargmistest:

— iiks keskmise suurusega sertifitseeritud Shusdiduk, mille pardal voib olla 20-100 reisijat, vdi sama suur
kaubalennuk;

— mis tahes olukord, milles vdib hukkuda 20-100 inimest;
¢) 2-19 vdimalikku hukkunut — kui hinnatav juhtum on seotud vidhemalt iihega jargmistest:
— iiks viike sertifitseeritud Shusdiduk, mille pardal v6ib olla kunil9 reisijat;
— sama suur kaubalennuk;
— mis tahes olukord, milles v5ib hukkuda 2-19 inimest;
d) 1 voimalik hukkunu — kui hinnatav juhtum on seotud vahemalt ithega jargmistest:

— iiks sertifitseerimata Shusdiduk, st husdiduk, mille suhtes ei kohaldata Euroopa Liidu Lennundusohutusameti
sertifitseerimisndudeid;

— mis tahes olukord, milles vdib hukkuda 1 inimene;

e¢) 0 vdimalikku hukkunut — kui hinnatav juhtum on seotud vaid vigastustega, olenemata kergete ja raskete vigastuste
arvust, kui hukkunuid ei ole.

1.2.  Kindlaksmaiiramine
Onnetuse raskusastet viljendab iiks jirgmistest:
— ,,A“ mis tihendab, et dnnetus ei ole tdendoline;

— ,,E“, mis tihendab 6nnetust, millega kaasnevad kerged ja rasked vigastused (mis ei ole elu muutvad vigastused)
voi Shusdiduki kerged kahjustused;

— I mis tdhendab ithe hukkunuga dnnetust, millega kaasnevad elu muutvad vigastused vdi olulised kahjustused;

— ,M*“ mis tdhendab piiratud arvu hukkunutega suurdnnetust, millega kaasnevad elu muutvad vigastused voi
Shusodiduki havimine;

— ,,$%, mis tihendab voimalike hukkunute ja vigastatutega markimisvaarset dnnetust;
— ,,X“ mis tdhendab markimisvdarse arvu voimalike hukkunutega darmuslikku katastroofilist dnnetust.

Raskusaste arvutatakse pohilise riskivaldkonna ja voimaliku hukkunute arvu kombinatsioonina vastavalt jargmisele tabelile.

POHILINE RISKIVALDKOND LIIK RASKUSASTE
Ohukokkupdrge Ule 100 vdimaliku hukkunu X
20-100 vdimalikku hukkunut S
2-19 voimalikku hukkunut M
1 voimalik hukkunu [
Ohusbiduki hiire Ule 100 véimaliku hukkunu X
20-100 voimalikku hukkunut S
2-19 voimalikku hukkunut M
1 véimalik hukkunu [
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POHILINE RISKIVALDKOND LIIK RASKUSASTE
Kokkupdrge rajal Ule 100 véimaliku hukkunu X
20-100 voimalikku hukkunut S
2-19 voimalikku hukkunut M
1 vimalik hukkunu [
0 voimalikku hukkunut E
Viljasoit 20-100 voimalikku hukkunut S
2-19 vodimalikku hukkunut M
1 voimalik hukkunu I
0 voimalikku hukkunut E
Tuli, suits ja rohk Ule 100 vdimaliku hukkunu X
20-100 vdimalikku hukkunut S
2-19 voimalikku hukkunut M
1 véimalik hukkunu [
Maapinnal aset leidnud kahjus- | 2-19 véimalikku hukkunut M
s 1 voimalik hukkunu I
0 vdimalikku hukkunut E
Kokkupdrge takistusega lennu | Ule 100 vdimaliku hukkunu X
#l 20-100 voimalikku hukkunut S
2-19 vdimalikku hukkunut M
1 vdimalik hukkunu I
Kokkupdrge maapinnaga Ule 100 vdimaliku hukkunu X
20-100 voimalikku hukkunut S
2-19 voimalikku hukkunut M
1 voimalik hukkunu I
Muu vigastus 20-100 vdimalikku hukkunut S
2-19 voimalikku hukkunut M
1 voimalik hukkunu [
0 voimalikku hukkunut E
Turvalisus Ule 100 vaimaliku hukkunu X
20-100 vdimalikku hukkunut S
2-19 vdimalikku hukkunut M
1 voimalik hukkunu I
0 vdimalikku hukkunut E
2. Onnetuse vdimaliku tagajirje tdendosus

Onnetuse halvima tdeniolise tagajirje voimalikkuse kindlaksmaaramiseks kasutatakse punktis 2.1 mairatletud

ERCSi barjaarimudelit.
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2.1.  ERCSi barjddrimudel

ERCSi barjadrimudeli eesmark on hinnata punkti 2.1.1 tabelis esitatud ohutussiisteemi selliste barjddride tShusust (st arvu ja
tugevust), mis jdid tegeliku juhtumi ja Onnetuse halvima tdendolise tagajirje vahele. Sisuliselt miidratakse ERCSi
barjadrimudeliga kindlaks, kui ldhedal oli hinnatav juhtum voimalikule dnnetusele.

2.1.1. Barjaarid

ERCSi barjadrimudel koosneb kaheksast barjarist, mis on loogiliselt jirjestatud ja kaalutud vastavalt jargmisele tabelile.

Barjadri Barjair Barjdiri kaal
number

,Ohusdiduki, seadmete ja taristu konstruktsioon* hdlmab hooldust ja korrigeerimist, kita-

1 mistuge ning selliste tehniliste teguritega seotud probleemide ennetamist, mis vdivad pdhjus- 5
tada dnnetuse.
,Taktikaline planeerimine” hdlmab lennule v6i muule kiitamistoimingule eelnevat organisat-

2 sioonilist ja individuaalset planeerimist, mis aitab vahendada dnnetusi pShjustavate ja neile 2
kaasaaitavate tegurite moju.
,Eeskirjad, protseduurid, protsessid“ hdlmavad tdhusaid, mdistetavaid ja kittesaadavaid ees-

3 kirju, protseduure ning protsesse, mida jirgitakse (vilja arvatud protseduuride kasutamine 3
seoses taastumisbarjdiridega).

4 ,Olukorrateadlikkus ja tegevus“ hdlmab inimeste valvsust kditamisohtude suhtes, millega )
tagatakse kditamisohtude kindlaksméiramine ja tdhusad meetmed dnnetuse ennetamiseks.

5 Selliste ,hoiatussiisteemide kaditamine ja toimimine®, mis vdivad dnnetuse dra hoida ning mis 3
on otstarbekohased, toimivad, tookorras ja mida kasutatakse.

6 ,Hiline taastumine véimalikust dnnetusest* 1

7 ,Kaitsed®, kui juhtum on toimunud, leevendatakse selle tagajirge vdi ennetatakse selle eska- 1
leerumist mittemateriaalsete barjddride voi vahendite abil.
,Madala energiaga juhtumi“ raskusaste on sama mis barjaaril ,Kaitsed“, kuid ainult madala

g energiaga pohilistes riskivaldkondades (maapinnal aset leidnud kahjustused, viljasdidud, 1

vigastused).
,Ei kohaldata“ kdigi muude pohiliste riskivaldkondade puhul.

2.1.2. Barjdiri tdhusus

Iga barjddri tohusus médratakse kindlaks jargmiselt:

»Peatanud®, kui barjiir hoidis Snnetuse ira;

»Teadaolevalt alles jaanud“: kui on teada, et barjddr jdi hinnatava juhtumi ja dnnetuse vdimaliku tagajdrje

vahele;

~Eeldatavalt alles jainud“: kui eeldatakse, et barjddr jdi hinnatava juhtumi ja dnnetuse voimaliku tagajirje

vahele;

»Teadaolevalt mittetoiminud“: kui on teada, et barjddr ei toiminud;

»Eeldatavalt mittetoiminud“: kui eeldatakse, et barjéir ei toiminud, isegi kui selle kindlaksmaadramiseks ei ole

piisavalt teavet voi see teave ei ole kittesaadav;

,»Ei kohaldata“; kui barjéir ei ole hinnatava juhtumi seisukohast asjakohane.
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2.1.3. Barjéiride hindamine
Barjaire hinnatakse kahes etapis.

1. etapp: madratakse kindlaks, millised punktis 2.1.1 esitatud tabelis kindlaksmaaratud barjdarid (1-8) peatasid juhtumi
eskaleerumise dnnetuse voimalikuks tagajirjeks (edaspidi ,peatamisbarjdar”).

2. etapp: médratakse kindlaks allesjddnud barjairide tdhusus vastavalt punktile 2.1.2. Ulejddnud barjdérid on punkti 2.1.1
tabelis loetletud barjddrid, mis asuvad peatamisbarjdiri ja dnnetuse voimaliku tagajirje vahel. Punkti 2.1.1 tabelis loetletud
barjddre, mis asuvad peatamisbarjddrist eespool, ei loeta Onnetuse tagajargede drahoidmisele kaasa aidanud teguriteks,
mistdttu nende puhul ei kasutata hinnet ,Peatanud” ega , Alles jadnud®.

2.2.  Arvutamine
Onnetuse vdimaliku tagajirje tdendosus on arvviirtus, mille kindlakstegemiseks kohaldatakse jargmisi etappe.

1. etapp: arvutatakse kdigi hinded ,Peatanud*, ,Alles jainud teadaolevalt” ja ,Alles jadnud eeldatavalt” saanud barjddride
punkti 2.1.1 tabelis esitatud kaalude (1-5) summa. Summa arvutamisel ei vdeta arvesse barjddre hindega ,Mittetoiminud*
ja ,Ei kohaldata®, sest need ei oleks suutnud Onnetust dra hoida. Tulemuseks saadakse barjidride kaalude summa:
arvvairtus vahemikus 0-18.

2. etapp: barjddride kaalude summa vastab barjddride punktisummale 0-9 vastavalt jirgmisele tabelile, hdlmates koiki
allesjddnud tugevaid ja ndrku barjdare.

Barjddride kaalude summa Vastav barjdiride punktisumma

0 Barjdre alles ei jadnud. Realiseerus dnnetuse halvim tde- 0
ndoline tagajirg.

1-2 1
3-4 2
5-6 3
7-8 4
9-10 5
11-12 6
13-14 7
15-16 8
17-18 9

2. ETAPP: OHUTUSRISKI PUNKTISUMMA ERCSi MAATRIKSIS

Ohutusriski punktisumma on kahekohaline véirtus, milles esimesel kohal on juhtumi raskusastme kindlaksmadramisel
saadud taht (raskusaste A-X) ja teisel kohal juhtumi vastava punktisumma arvutamisel saadud arvvaartus (0-9).

Ohutusriski punktisumma kantakse ERCSi maatriksisse.

Iga ohutusriski punktisumma kohta on summeerimise ja analiiiisimise eesmdirgil antud ka samavédrne arvuline
punktisumma, mida selgitatakse allpool punktis ,,Samavairne arvuline punktisumma*“.



11.12.2020 Euroopa Liidu Teataja L 416/9

ERCSi maatriks kajastab juhtumi ohutusriski punktisummat ja seonduvaid arvandmeid jargmiselt:

RASKUSASTE KLASSIFIKATSIOON (ERCSi ohutusriski punktisumma)

Onnetuse véimalik Raskusast
tagajarg e

Aarmuslik katastroofiline
onnetus, mille puhul
voimalike hukkunute arv X
on méarkimisvaarne
(100+)

Markimisvaarne dnnetus,
mille puhul véimalike
hukkunute ja vigastatute
arv on 20-100

Suurdnnetus, mille puhul
hukkunute arv on piiratud
(2-19) ja millega
kaasnevad elu muutvad
vigastused v6i 6husdiduki
hévimine

Onnetus, millega
kaasneb Uks hukkunu,
elu muutvad vigastused
voi mérkimisvaarne kahju

Onnetus, millega
kaasnevad kerged ja
rasked vigastused (mis ei
ole elu muutvad E
vigastused) v6i mis
pohjustab dhuséidukile
kergeid kahjustusi

Onnetus ei ole téen&oline A Méju ohutusele puudub

Vastav

barjaaride
punktisumma

Barjaaride
17-18 15-16 13-14 11-12 9-10 7-8 5-6 34 1-2 0
kaalude summa

ONNETUSE VOIMALIKU TAGAJARJE TOENAOSUS
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flisaks ohutusriski punktisummale ja selleks, et holbustada juhtumi puhul soovitatava meetme kiireloomulisuse

kindlaksmédramist, vdiks ERCSi maatriksis kasutada jargmist kolme vérvi:

Virv ERCSi ohutusriski punktisumma Tihendus
PUNANE X0, X1, X2, S0, S1, S2, M0, M1, 10 Suur risk. Suurima riskiga juhtumid.
KOLLANE X3, X4, 3, $4, M2, M3, 11, 12, EO, E1 Suurenenud risk. Keskmise riskiga
juhtumid
ROHELINE X5-X9, §5-S9, M4-M9, 13-19, E2-E9. Viikese riskiga juhtumid

Maatriksi roheline ala hdlmab viiksemaid riskivéddrtusi. Neist saab andmeid nende ohutusega seotud juhtumite

stivaanaliiiisiks, mis kas eraldi vdi koos muude juhtumitega suurendavad selliste juhtumite riskivédrtusi.

Samaviirne arvuline punktisumma

Igale ERCSi ohutusriski punktisummale mdairatakse vastav riskiulatuse arvvairtus, et holbustada mitme ERCSi

punktisummaga juhtumi summeerimist ja arvanaliiisi.

ERCSi ohutusriski X9 X8 X7 X6 X5 X4 X3 X2 X1 X0
punktisumma

Vastav arvvidrtus 0,001 0,01 0,1 1 10 100 | 1000 | 10000 | 100000 | 1000000
ERCSi ohutusriski S9 S8 S7 S6 S5 S4 S3 S2 S1 S0
punktisumma

Vastav arvviirtus 0,0005 | 0005 | 005 0,5 5 50 500 | 5000 | 50000 | 500000
ERCSi ohutusriski M9 M8 M7 M6 | M5 M4 | M3 M2 M1 MO
punktisumma

Vastav arvviirtus 0,0001 | 0,001 0,01 0,1 1 10 100 | 1000 | 10000 | 100000
ERCSi ohutusriski 19 I8 17 16 15 14 I3 12 1 10
punktisumma

Vastav arvviirtus 0,00001 | 00001 | 0001 | 001 0,1 1 10 100 1000 10000
ERCSi ohutusriski E9 ES E7 E6 E5 E4 E3 E2 El EO
punktisumma

Vastav arvviirtus 0,000001 | 0,00001 | 0,0001 | 0,001 | 0,01 | 0,1 1 10 100 1000

Nii ERCSi maatriksi 10. veeru kui ka A rea vastav arvviirtus on 0.
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