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OTSUSED

KOMISJONI RAKENDUSOTSUS (EL) 2020/ 1426
7. oktoober 2020,

mis kisitleb raadiospektri sagedusala 5 875 - 5935 MHz iihtlustatud kasutamist ohutusega seotud
intelligentsete transpordisiisteemide (ITS) rakenduste jaoks ja millega tunnistatakse kehtetuks otsus
2008/671/E0

(teatavaks tehtud numbri C(2020) 6773 all)

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. mirtsi 2002. aasta otsust nr 676/2002/EU Euroopa Uhenduse
raadiospektripoliitika reguleeriva raamistiku kohta (raadiospektrit kasitlev otsus), () eriti selle artikli 4 16iget 3,

ning arvestades jargmist:

(1)  Intelligentsed transpordisiisteemid (ITS) hdlmavad maantee ja linnade raudteevorkude intelligentseid transpordi-
suisteeme, Maanteetranspordi ITS omakorda sisaldab koostoosiisteeme, mis pohinevad soiduki (sh autod, veokid,
jalgrattad, mootorrattad, trammid, ehitusmasinad, pollumajandusmasinad, aga ka jalakiijate ja jalgratturite
seadmed) ja tema keskkonna (st muud sdidukid, taristu, jms) vahel reaalajas toimuval sidel. Teateavatel juhtudel voib
selliseid maanteetranspordi ITS seadmeid kasutada ka viljaspool teid (nt toostusobjektidel, pdllumajandusmaal voi
ehitusplatsidel). Linnade raudteevérkude ITS koosneb iihistranspordisiisteemidest, mida juhib alaliselt vihemalt iiks
juhtimis- ja haldussiisteem, mis on ette ndhtud kohalike linna ja linnaldhiste reisijateveoteenuste osutamiseks
tildisest maantee- ja jalakiijate litklusest eraldi. Intelligentsed transpordisiisteemid vdivad aidata oluliselt parandada
transpordisiisteemi tdhusust, likklusohutust ja reisimismugavust.

(2)  Komisjoni otsusega 2008/671/EU () iihtlustati raadiospektri sagedusala 5875 — 5905 MHz (ehk 5,9 GHz)
kasutamine intelligentsete transpordisiisteemide ohutusega seotud rakenduste jaoks. Otsuses tddeti, et intelligentsed
transpordisiisteemid on kesksel kohal terviklikus lihenemisviisis maanteeliikluse ohutuse tagamisele, nendega
lisatakse transporditaristule ja séidukitele info- ja sidetehnoloogia, et viltida ohtlikke liiklusolukordi ja vihendada
liikklusdnnetuste arvu.

(3)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2010/40/EL (*) loodi raamistik intelligentsete transpordisiisteemide
kasutuselevotmiseks maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste transpordiliikidega.

(4)  Pirast rea meetmete vastuvotmist Euroopa gigabitiithiskonna jaoks (*) (sh 5G tegevuskava) (®) réhutas komisjon
14. septembril 2016, kui oluline on seos 5G Euroopas arendamise ja kasutuselevdtu ning peamiste
rakendusvaldkondade, eeskitt aruka liikuvuse (ithendatud ja automatiseeritud liikuvuse) vahel.

() EUTL108,24.4.2002, 1k 1.

() Komisjoni 5. augusti 2008. aasta otsus 2008/671/EU raadiospektri sagedusala 5875 — 5905 MHz iihtlustatud kasutamise kohta
intelligentsetes transpordisiisteemides ohutusega seotud rakenduste jaoks (ELT L 220, 15.8.2008, Ik 24).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta direktiiv 2010/40/EL, mis kasitleb raamistikku intelligentsete transpordi-
siisteemide kasutuselevdtmiseks maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste transpordiliikidega (ELT L 207, 6.8.2010, kk 1).

(*) Euroopa gigabitiithiskonna tthenduvus,
https:/[ec.europa.cu/digital-single-market/en/policies/improving-connectivity-and-access

() Komisjoni 14. septembri 2016. aasta teatis Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning
Regioonide Komiteele ,5G Euroopa jaoks: tegevuskava“ (COM(2016) 588 final).


https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/policies/improving-connectivity-and-access
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(5)  30. novembril 2016 avaldas komisjon teatise ,Koostoimelisi intelligentseid transpordisiisteeme kisitlev Euroopa
strateegia“ (). Spektri kohta tehti strateegias ettepanek jitta Euroopa Telekommunikatsioonistandardite Instituudi
(ETSI) traadita ldhitoimesidele (ITS-G5) eraldatud sagedused ka edaspidi ohutusega seotud ITS teenuste jaoks ning
toetada meetmeid, mis kaitsevad 5,9 GHz sagedusala kahjulike raadiohiirete eest. Samuti tehti strateegias ettepanek,
et koostoimeliste intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevdtu algatustes tuleks rakendada asjakohaseid
kooseksisteerimiseks vajalikke hdirevihendamismeetmeid kooskélas ETSI standardite ja menetlustega.

(6)  17.mail 2018 vdttis komisjon vastu kolmanda litkuvuspaketi, (') milles integreeriti liikklusohutuse strateegia Euroopa
sddstva liikkuvuse laiemasse Okosiisteemi, keskendudes sealjuures ohutule, tthendatud ja keskkonnahoidlikule
liikuvusele. Selle paketi kasituse kohaselt peaksid isejuhtivad sdidukid ja tdiustatud tthenduvussiisteemid muutma
soidukid ohutumaks ja lihtsamini jagatavaks ning vOimaldama suuremale hulgale kasutajatele juurdepaisu
liikuvusteenustele.

(7)  Liikmesriigid ja toostusharu on liiklusohutuse areneva poliitilise ja Sigusraamistiku alusel viinud ellu mitmeid
5,9 GHz sagedusala kasutamisega seotud algatusi, et arendada ja juurutada liiklusohutuse rakendusi. Sellised
algatused on nditeks autodevahelise side konsortsium (Car-2-Car Communications Consortium), (*) platvorm ,C-
Roads®, (°) 5G Autotdostuse Assotsiatsiooni (5GAA) loomine (%) ning 3. pdlvkonna partnerlusprojekti (3GPP) (*!) ja
standardiorganisatsioonide, nt ETSI intensiivsem tegevus. Toostusharu t66 tulemusena on vélja tootatud sdidukite ja
nende keskkonna ldhitoimeside kaks konkureerivat tehnoloogiat: ITS-G5 ning sdidukite universaalside LTE-
tehnoloogia (LTE-V2X).

(8)  Linnade raudteevorkude kogukond leiab, et teabevahetusel pdhineva rongide kontrollisiisteemi (CBTC) kasutamiseks
linnade raudteevdrgus on vaja ithtlustatud spektrist ('3) vihemalt 20 MHz laiust riba. Sellises siisteemid vdimaldavad
linnade raudteevorkude t66d ohutult ja tShusalt hallata, eeskitt saab tinu neile lithendada jérjestikuste rongide
vahele jddvat aega ning seega suurendada tihistransporditaristu ldbilaskevdimet. Kohalike lubade alusel kasutatakse
liidus mitmel metrooliinil juba praegu sagedusalasse 5905 — 5935 MHz ja viljapoole seda jddvaid
sagedusvahemikke Seepirast on oluline tthtlustada kogu liidus selliseks otstarbeks mdeldud spektri kasutamine, et
tagada ka linnade raudteevdrkude iihtne turg ja aidata saavutada Euroopa keskkonnaeesmargid.

(9)  Komisjon andis vastavalt 18. oktoobri 2017. aasta otsuse nr 676/2002/EU artikli 4 15ikele 2 Euroopa Postside- ja
Telekommunikatsiooniadministratsioonide Konverentsile (CEPT) iilesande uurida vdimalust nihutada liidu tasandil
tihtlustatud ohutusalase ITS sagedusriba (5 875 — 5 905 MHz) iilemist serva 20 MHz vdrra 5 925 MHz-ni ja lubada
seda sagedusriba kasutada ka muude transpordiliikide jaoks peale maanteetranspordi (niiteks CBTC-d kasutavad
linnade raudteevdrgud).

(10) Vastuseks saadud {ilesandele avaldas CEPT 11. mirtsil 2019 aruande (CEPTi aruanne nr 71, ITS 5,9 GHz
sagedusalal), milles vaadati 1dbi 5,9 GHz sagedusala tehnilised tingimused ja sagedusala laiendamise véimalus.
Aruandes esitati muu hulgas ettepanek laiendada ITSi mdaratlust, iihtlustada sagedusala 5875 — 5925 MHz
kasutamine ohutusega seotud ITS rakenduste jaoks ning thtlustada sagedusala 5925 — 5935 MHz linnade
raudteevorkude ohutusega seotud ITS rakenduste jaoks, eeldusel et riigi tasandil toimub koosk6lastamine paikse
side teenistusega ja/vdi tehakse uuringud, et mddrata kindlaks tthiskasutuse tingimused. Samuti tehti aruandes
ettepanek eelistada allapoole 5915 MHz jadvatel sagedustel maanteetranspordi ja iilespoole 5915 MHz jdavatel
sagedustel linnade raudteevorkude ITS rakendusi. Maanteetranspordi ITS rakenduste kasutatavas sagedusvahemikus
5915 — 5925 MHz tehakse ettepanek piirduda taristult sdidukile (I2 V) sidega kuni maanteetranspordi ITS
rakendused suudavad kaitsta linnade raudteevdrkude ITS rakendusi. Ettepaneku kohaselt peaksid linnade

() Komisjoni 30. novembri 2016. aasta teatis Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning Regioonide
Komiteele ,Koostoimelisi intelligentseid transpordisiisteeme kisitlev Euroopa strateegia — samm koostoimelise, ithendatud ja
automatiseeritud lilkuvuse tagamise suunas“ (COM(2016) 766 final).

() Komisjoni 17. mai 2018. aasta teatis Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning Regioonide

Komiteele ,Liikuvus Euroopas. Séistev likkuvus Euroopas — ohutu, ithendatud ja keskkonnahoidlik“ (COM(2018) 293 final).

https:/[www.car-2-car.org/

)

() https:/|www.c-roads.eu/platform.html

(") http://5gaa.org|

(") https:/[www.3gpp.org

(") ETSI tehniline aruanne 103 111 V1.1.1 (2014-10); osa, milles kisitletakse linnade raudteesiisteemide spektrivajadusi 5,9 GHz

sagedusalas.


https://www.car-2-car.org/
https://www.c-roads.eu/platform.html
http://5gaa.org/
https://www.3gpp.org
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raudteevorkude ITS rakendused kasutama sagedusvahemikku 5915 — 5935 MHz iihiskasutuse pohiméttel ning
vottes arvesse riigis valitsevaid asjaolusid ja sidusriihmade ndudlust linnade raudteevorkude ITSi jirele. Linnade
raudteevorkude ITS (5915 — 5935 MHz), maanteetranspordi ITS taristu (5915 — 5925 MHz) ja paikse side
teenistuse (kdrgemal kui 5 925 MHz) individuaalsed load peaksid vdimaldama riiklikku kooskdlastamist, kui vajalik.

(11) Kui litkmesriigid teevad sagedusvahemiku 5 915 — 5 935 MHz linnade raudteevorkude ITSi jaoks kittesaadavaks nii
pea kui reaalselt voimalik parast seda, kui see sagedusvahemik on miiratud vastavalt kiesolevale otsusele, peaksid
nad votma nduetekohaselt arvesse olemasolevaid linnade raudteevorkude siisteeme, mis kasutavad seda sagedusala
(vdi monda selle osa) teistsugustel tehnilistel tingimustel, et jitta olemasolevate rongi- ja vorguseadmete iihtlustatud
tehniliste tingimustega kohandamiseks piisavalt aega.

(12) CEPTi ja ETSI koostoona tehtud t66 tulemused moodustavad kdesoleva otsuse tehnilise aluse.

(13) Liidu poliitika toetab nii ITSi kui ka raadio-kohtvorke (RLAN). CEPT tegeleb 5935 MHz kdrgematel sagedustel
tootava RLANI tehniliste tingimuste kindlaksmairamisega, et leida lahendus linnade raudteevorkude ohutusega
seotud ITS rakenduste jaoks allpool 5935 MHz ja maanteetranspordi ohutusega seotud ITS jaoks allpool
5925 MHz (nt ribavilise kiirguse piirnormid ja blokeerimine).

(14) ETSI tegeleb standardlahenduste viljatootamisega, et tagada sama kanali jagamise mehhanismid ja eesdigusreeglite
rakendamine maanteetranspordi ITSi ja linnade raudteevdrgu ITSi rakenduste vahel.

(15) ETSIs on praegu t66s kaks tehnilist aruannet, milles kisitletakse ITS G5 ja LTE-V2X {ihisel kanalil ja kiilgnevatel
kanalite] kooseksisteerimise meetodite médratlemist ja hindamist. Asjaomased standardid vdivad saada
kittesaadavaks koige varem 2021. aasta keskel, kuid sellega v6ib aega minna ka kuni 2022. aasta keskpaigani.

(16) Vottes arvesse ETSIs toimuvat, v3ib juhtuda, et kdesolev otsus tuleb edaspidi 14bi vaadata.

(17)  Kdesolev otsus peaks lihtuma otsuses 2008/671/EU siitestatud digusnormidest ja neid edasi arendama. Oigusselguse
huvides tuleks otsus 2008/671/EU kehtetuks tunnistada.

(18) Kdesoleva otsusega ette nihtud meetmed on kooskdlas otsusega nr 676/2002/EU loodud raadiospektrikomitee
arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Kéesoleva otsuse eesmdrk on tihtlustada tehnilised tingimused sagedusala 5 875 — 5 935 MHz kittesaadavuseks ja tdhusaks
kasutamiseks intelligentsete transpordisiisteemide ohutusalastes rakendustes.

Artikkel 2

Kiesolevas otsuses kasutatakse jirgmisi mdisteid:

1) ,intelligentsed transpordisiisteemid“ ehk ,ITS* — mitmesugused info- ja sidetehnoloogial, sealhulgas to6tlemine,
reguleerimine, asukoha mdidramine, side ja elektroonika, pdhinevad siisteemid ja teenused, mida kasutatakse
maanteetranspordisiisteemi voi linnade raudteevorkude siisteemi voi nende mélema jaoks;

2) ,maanteetranspordi intelligentsed transpordisiisteemid“ ehk ,maanteetranspordi ITS“ — intelligentsed transpordi-
siisteemid, mida rakendatakse mistahes maanteedel toimuva transpordi suhtes (k.a juhul, kui sdidetakse valjaspool teid)
ja mis voimaldavad ohutusalast sidet sdidukite vahel (V2 V) vdi taristu ja sdiduki (I2 V) vahel. ITS mida kasutatakse
roobastranspordis, mis ei ole maantee- voi jalakdijate liiklusest eraldatud (nt trammiliiklus voi kergraudteeliiklus),
loetakse samuti maanteetranspordi ITSi osaks;

3) ,linnade raudteevorkude intelligentsed transpordisiisteemid“ ehk ,linnade raudteevorkude ITS* - intelligentsed
transpordisiisteemid, mida kasutatakse raudteevorgu linna- voi linnaldhiliinidel, mida juhib alaliselt vihemalt iiks
juhtimis- ja haldussiisteem ja mis on maanteeliiklusest ja jalakiijate liiklusest eraldatud;
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4) ,keskmine ekvivalentne isotroopne kiirgusvdimsus* ehk , keskmine EIRP“ — EIRP suurimale vdimsusele vastava edastuse
ajal.
Artikkel 3
1.  Liikmesriigid eraldavad hiljemalt 30. juunil 2021 sagedusala 5875 — 5935 MHz intelligentsetele transpordisiis-
teemidele ning piiravad selle kasutamist sagedusalas 5925 —5935 MHz nii, et see on ette ndhtud iiksnes linnade
raudteevorkude ITSi jaoks. Parast eraldamist teevad lilkmesriigid nimetatud sagedusala mittevalistaval viisil kattesaadavaks
nii pea, kui reaalselt vdimalik.

Kdnealune eraldamine tehakse vastavalt lisas esitatud nditajatele.

2. Allapoole 5915 MHz jdivatel sagedustel on eesdigus maanteetranspordi ITS rakendustel ja tilespoole 5915 MHz
jadvatel sagedustel on eesdigus linnade raudteevorkude ITS rakendustel, nii et kaitstud on eesdigusega rakendus.

3. Maanteetranspordi ITS rakenduste juurdepéis sagedusvahemikule 5 915 — 5 925 MHz piirdub selliste rakendustega,
milles kasutatakse iiksnes taristult sdidukile (12 V) thenduvust ja mida koordineeritakse vajaduse korral linnade
raudteevorkude ITSiga.

4. Linnade raudteevorkude ITS rakenduste juurdepids sagedusvahemikule 5925 — 5935 MHz toimub iihiskasutuse

pohimdttel ning vottes arvesse riigis valitsevaid asjaolusid ja sidusrithmade néudlust linnade raudteevorkude ITSi jérele,
kooskdlastamine paikse side teenistusega sealhulgas.

Artikkel 4

Kiesoleva otsuse reguleerimisala ja kohaldamisvahendid vaadatakse libi niipea, kui selline ldbivaatamine on
turusuundumuste ning standardite ja tehnoloogia arengu taustal pdhjendatud voi hiljemalt 30. septembriks 2023.

Artikkel 5

Liikmesriigid esitavad komisjonile aruande kdesoleva otsuse artikli 3 rakendamise kohta 30. septembriks 2022.

Artikkel 6

Otsus 2008/671/EU tunnistatakse kehtetuks.

Artikkel 7

Kiesolev otsus on adresseeritud lifkmesriikidele.

Briissel, 7. oktoober 2020

Komisjoni nimel
komisjoni liige
Thierry BRETON
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LISA

Tehnilised niitajad intelligentsete transpordisiisteemide ohutusalaste rakenduste jaoks sagedusalas
5875-5935 MHz

Niitaja Vaartus
Suurim spektraalne vdimsustihedus (keskmine EIRP) 23 dBm/MHz
Suurim summaarne saatevdimsus (keskmine EIRP) 33 dbm ning saatja vdimsuse reguleerimine (TPC) vihemalt
30 dB ulatuses

Spektrile juurdepiddsu ja hdireleevendusmeetmeid, mille tulemuslikkus on piisav, tuleb kasutada kooskdlas Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2014/53/EL ('). Kui asjakohaseid meetmeid on kirjeldatud harmoneeritud standardites
voi nende osades, mille viited on avaldatud Euroopa Liidu Teatajas vastavalt direktiivile 2014/53/EL, tuleb tagada vidhemalt
nende meetmetega seonduva tulemuslikkusega samavairne tulemuslikkus.

Sagedusjaotus

Sagedusjaotus pohineb 10 MHz suurustel sagedusplokkidel alates sagedusala madalamast servast 5 875 MHz juures.

Maanteetranspordi ITS jaoks

Road ITS

5875 MHz 5885 MHz 5895 MHz 5905 MHz 5915 MHz 5925 MHz 5935 MHz

Maanteetranspordi ITS rakendused kasutavad 5875 — 5925 MHz sagedusribas iga 10 MHz laiuse ploki piiresse jadvaid
kanaleid. Kanal v&ib olla kitsam kui 10 MHz.

Linnade raudteevorkude ITS

Urban Rail ITS

5875 MHz 5885 MHz 5895 MHz 5905 MHz 5915 MHz 5925 MHz 5935 MHz

Linnade raudteevorkude ITS rakendused kasutavad 5875 — 5915 MHz sagedusalas iga 10 MHz ploki piiresse jadvaid
kanaleid. Kanal voib olla kitsam kui 10 MHz.

5915 — 5935 MHz sagedusalas on linnade raudteevorkude ITS rakenduste kanali suurim lubatud laius 10 MHz.
Punktiirjoon néitab eelistatud tihtlustatud sagedusjaotust, kuid riikide tasandil voib kasutuselevotuks kasutada kanalit,
mille kesksagedus on 5 925 MHz.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. aprilli 2014. aasta direktiiv 2014/53/EL raadioseadmete turul kattesaadavaks tegemist kisitlevate
litkmesriikide digusaktide ithtlustamise kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 1999/5/EU (ELT L 153, 22.5.2014, 1k 62).
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