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KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2019/1747
15. oktoober 2019,

millega muudetakse méirust (EL) nr 11782011 teatavate lennumeeskonna liikmete lubade ja
tunnistustega seotud nduete ning koolitusorganisatsioonide ja pidevate asutuste suhtes
kohaldatavate eeskirjade osas

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta méédrust (EL) 2018/1139, mis kasitleb tsiviillennunduse
valdkonna iihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu madrusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miirused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu miirus (EMU) nr 3922/91, () eriti selle
artikli 23 Ioiget 1, artikli 27 Idiget 1 ja artikli 62 loiget 14,

ning arvestades jargmist:

(1)  Komisjoni mdirusega (EL) nr 1178/2011 (}) on kehtestatud tsiviillennunduses kasutatavate ohusdidukite
meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused.

(2)  Mddruse (EL) nr 1178/2011 rakendamise kidigus on selgunud, et selle teatavad sitted on keeleliselt ebatdpsed voi
mitmetihenduslikud. Lisaks on aegunud mitmed tdhtajad voi sitted, mis algselt lisati selleks, et anda litkmesriikidele
piisavalt aega viia oma siseriiklikud eeskirjad maaruse (EL) nr 1178/2011 sitetega kooskdlla. See on tekitanud
probleeme mairuse rakendamisel ja vihendanud liidu eeskirjade selgust. Asjaomaseid ndudeid tuleks tdpsustada ja
parandada. Tuleks kasutusele votta uued maaratlused, millega tagatakse terminite {thetaoline rakendamine.

(3)  Selleks et suurendada ildlennunduse 6igusraamistiku proportsionaalsust ja ldbipaistvust, tuleks muuta
kergdhusoidukite pilootide, erapilootide, purilennukipilootide ja Shupallipilootide suhtes kohaldatavaid eeskirju,
mis voimaldaks laiendada lubadega antavaid digusi ning tipsustada koolituste ja eksamite sisu. Oiguste laiendamise
puhul tuleks tipsustada vesilennupddevuse, hiljutise lennukogemuse nduete, teooriacksaminduete ja kogemuste
arvestamisega seotud iiksikasju.

(4)  Tuleks muuta lennukite ja kopterite instrumentaallennupddevusega seotud ndudeid, et tipsustada teoreetilisi
teadmisi ja lennudpet kisitlevaid sitteid, ning padevusmargete kehtivuse pikendamise ja taastamisega seotud
ndudeid.

(50  Muuta tuleks ka klassi- ja tiitibipadevusega seotud ndudeid, et tdpsustada eri variantide ning padevusmirgete
kehtivuse ja taastamise tiksikasju ning tagada jarjepidevus. Lisaks tuleks tipsustada vigurlennupddevuse, purilennuki
ja plakati pukseerimise padevuse ning 66lennu- ja mielennupiddevusega seotud ndudeid.

(6)  Eeskirjade rakendamise kdigus on selgunud, et moned instruktorite ja kontrollpilootide suhtes kohaldatavad nduded
tekitavad kiisimusi. Seepdrast tuleks instruktorite puhul muuta instruktoritunnistuste, nende taotlemise
eeltingimuste, instruktorite atesteerimise, tunnistuste kehtivuse, tunnistustega seotud &iguste ja tingimuste,
koolituskursuse sisu ning tunnistuste pikendamise ja taastamise suhtes kohaldatavaid ndudeid. Kontrollpilootide
puhul tuleks muuta kontrollpiloodi tunnistuste, standardiseerimise, tunnistuse taotlemise eeltingimuste,
kontrollpilootide atesteerimise, tunnistuste kehtivuse, tunnistustega seotud diguste ja tingimuste ning tunnistuste
pikendamise ja taastamise suhtes kohaldatavaid ndudeid.

() ELTL212,22.8.2018,1k 1.

(*) Komisjoni 3. novembri 2011. aasta maérus (EL) nr 1178/2011, millega kehtestatakse tsiviillennunduses kasutatavate dhusdidukite
meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr 216/2008
(ELTL 311, 25.11.2011, Ik 1).
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(10)

Miidrusega (EL) 2018/1139 on ette ndhtud vdimalus tunnustada FCL osa kohase loa saamiseks mairuse (EL)
2018/1139 (I lisa ,Artikli 2 18ike 3 punktis d osutatud dhusdidukid“) kohaldamisalast vilja jadvate Shusoidukitega
seotud koolitusi ja kogemust. Selleks et eespool nimetatud tunnustamine oleks vdimalik, tuleks muuta koolitusorga-
nisatsioonide ja padevate asutuse suhtes kohaldatavaid asjakohaseid eeskirju.

Deklaratsiooni esitanud koolitusorganisatsioonide (*) suhtes kohaldatavate eeskirjade rakendamise kiigus on
selgunud, et konealuste koolitusorganisatsioonide ile tulemusliku regulatiivse jirelevalve teostamiseks tuleks
tapsustada kohaldatavaid eeskirju. Konealuseid ndudeid on vaja muuta selle tagamiseks, et koolituse libimine
deklaratsiooni esitanud koolitusorganisatsioonis oleks lubatud vaid juhul, kui asjaomane koolitusorganisatsioon
asub Chicago konventsiooni alusel lilkmesriikide vastutusalasse kuuluval territooriumil.

FCL osa kohaste lubade ja nendega seotud tervisetdendite iileviimise vdimalusi kisitlevate eeskirjade rakendamise
kdigus on ilmnenud vajadus tipsustada asjaomaste paddevate asutuste vastutusala ja jdrelevalvekohustuse
edasiandmise aega. Seepdrast tuleks asjakohaseid eeskirju muuta.

Kéesolevas madruses kasitletud meetmeid on soovitatud arvamuses nr 5/2017, mille Euroopa Liidu Lennunduso-
hutusamet esitas vastavalt mairuse (EL) 2018/1139 artikli 75 16ike 2 punktidele b ja ¢ ja artikli 76 15ikele 1 ning
hilisemate tehniliste arutelude kaigus.

Kdesoleva mddrusega ettenihtud meetmed on kooskdlas méidruse (EL) 2018/1139 artikli 127 kohaselt asutatud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Médrust (EL) nr 1178/2011 muudetakse jargmiselt:

1)

~

artikli 1 punkt 3 asendatakse jargmisega:

,3)  pilootide eri tervisetdendid, tervisetdendite viljaandmise, pikendamise, muutmise, peatamise voi tithistamise
ning tdenditele piirangute kehtestamise tingimused, tervisetdendite omanike digused ja kohustused;*;

artikli 2 punktid 4, 9, 10 ja 13 jdetakse vilja;

artikli 4 16ige 1 jdetakse vilja;

artikli 4 1dige 6 asendatakse jargmisega:

,6.  Olenemata 15ikest 3 muudetakse klassipddevusinstruktori tunnistuse voi kontrollpiloodi tunnistuse omaniku
Oigus kiitada korgtehnilisi keerukaid thepiloodilennukeid ithepiloodilennukite tiitibipadevusinstruktori vdi
kontrollpiloodi tunnistuseks.”;

artikkel 5 jdetakse vilja;

artikli 9 Idige 1 asendatakse jargmisega:

,1.  Seoses FCL osa kohaste lubade viljaandmisega vastavalt I lisale vdetakse tdielikult arvesse enne kiesoleva
méiruse kohaldamist alanud ning JAR-nduetele ja menetlustele vastavat koolitust, mis toimub selle liikkmesriigi
regulatiivse jarelevalve all, mida on seoses asjakohaste JAR-nduetega soovitatud vastastikuseks tunnustamiseks

Uhinenud Lennuametite siisteemis, tingimusel et koolitus on 1dppenud ja eksamid on sooritatud hiljemalt 8. aprilliks
2016 ja asjaomane FCL osa kohane luba on vilja antud hiljemalt 1. aprilliks 2020.%

Komisjoni 31. juuli 2018. aasta madrus (EL) 2018/1119, millega muudetakse mairust (EL) nr 1178/2011 deklaratsiooni esitanud

koolitusorganisatsioonide osas (ELT L 204, 13.8.2018, Ik 13-30).
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7)  artiklit 10a muudetakse jargmiselt:
a) loige 1 asendatakse jirgmisega:

,1.  Organisatsioonidel on vastavalt mddruse (EL) 20181139 artikli 24 Idikele 2 lubatud pakkuda koolitust
mairuse (EL) 2018/1139 artikli 2 16ike 1 punkti b alapunktides i ja ii osutatud dhusdidukite kiitamisega seotud
pilootidele vaid tingimusel, et pidev asutus on neile vilja andnud sertifikaadi, milles kinnitatakse, et nad vastavad
madruse (EL) 2018/1139 IV lisas sitestatud olulistele nduetele ja kiesoleva midruse VII lisa nduetele.Vottes
arvesse madruse (EL) 2018/1139 artikli 24 13iget 6 on organisatsioonidel, kelle peamine tegevuskoht asub ménes
litkmesriigis, lubatud pakkuda kiesoleva mdiruse VIII lisa punktis DTO.GEN.110 osutatud koolitust sellist
sertifikaati omamata territooriumil, mis Chicago konventsiooni alusel kuulub litkmesriikide vastutusalasse, ja kus
nad on esitanud piddevale asutusele konealuse lisa punktis DTO.GEN.115 sitestatud nduetele vastava
deklaratsiooni, ning et pidev asutus on juhul, kui see on sitestatud kdnealuse lisa punkti DTO.GEN.230
alapunktis ¢, asjaomase koolitusprogrammi heaks kiitnud.;

b) Idiked 2, 3 ja 4 jietakse vilja;
artikli 10b 1diked 2 ja 3 jaetakse vilja;

=)

artikli 10c 16iked 2 ja 3 jdetakse vilja;

—
(=]

artikli 11 16ige 2 jdetakse vilja;
artikli 11a 15iked 2 ja 3 jdetakse vilja;
artikli 12 Idiked 1b, 2, 3, 5 ja 6 jactakse vilja;

artikli 12 16ige 7 asendatakse jargmisega:

—_ =
WO
= = — =

,7.  Kui litkmesriik kohaldab 15ikeid 2a ja 4, teatab ta sellest komisjonile ja ametile. Teates pohjendatakse erandit
ning esitatakse rakenduskava, mis sisaldab kavandatud meetmeid ja nendega seotud ajakava.”;

14) Ilisa (FCL osa), VI lisa (ARA osa) ja VIII lisa (DTO osa) muudetakse vastavalt kiesoleva mairuse lisale.

Artikkel 2
Kéesolev maarus joustub kahekiimnendal péeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesoleva mairuse lisa punkte 57, 58, 59 ja 66 kohaldatakse alates 21. detsembrist 2019.

Kiesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides lilkmesriikides.

Briissel, 15. oktoober 2019

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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LISA

Médruse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) muudetakse jirgmiselt.
1)  Punkti FCL.010 muudetakse jargmiselt:
a) moiste ,nurklihenemine” jirele lisatakse jirgmine mdiste:

matesteerimine” — oskuste, teadmiste ja hoiakute tdendamine instruktori v&i kontrollpiloodi loa esmaseks
viljaandmiseks, pikendamiseks voi taastamiseks;"

b) mdiste ,lennuimitaator (FNPT) jrele lisatakse jirgmine moiste:

mlendamine iiksnes mdoteriistade nditude jargi“ — lend, mille puhul piloodid juhivad Shusdidukit simuleeritud voi
tegelikes instrumentaallennuilma tingimustes (IMC) viliseid visuaalseid orientiire kasutamata;"”

¢) mdiste ,joonldhenemine” jirele lisatakse jairgmine mdiste:

mjarelevalvealune liinilend” (LIFUS) - liinilend, mida teostatakse pirast heakskiidetud lennuajata tiitibipadevus-
koolitust voi liinilend, mis on vajalik kasutamissobivuse andmeid (OSD) kisitleva aruande koostamiseks;*

d) moiste 66 jarele lisatakse jirgmine mdiste:

,kasutamissobivuse andmed“ (OSD) — mdiruse (EL) nr 748/2012 I lisa (osa 21) kohased kasutamissobivuse
andmed;”

e) mdiste ,0husdidukitiiiip* jarele lisatakse jargmine mdiste:

wtiiibipddevus- ja loamirgete loetelu” — ameti poolt kasutamissobivuse andmete hindamise pdhjal koostatud ja
avaldatud loetelu, mis sisaldab lennukiklasse ja Shusdidukitiiiipe lennumeeskonna liikkmete lubade viljaandmiseks;”

f) moiste 060 asendatakse jargmisega:

00" — ajavahemik, mis jadb Shtuhdmaruse 16pu ja hommikukoidu alguse vahele voi padeva asutuse poolt mingil
muul moel médratletud ajavahemik piikeseloojangu ja piikesetdusu vahel;“

g) mdiste ,muud treeningseadmed (OTD)“ médratlus asendatakse jirgmisega:

m»muud treeningseadmed (OTD)“ — muud koolitusabivahendid kui lennutreeningseadmed (FSTD), mida kasutatakse
dppevahenditena koolitustel, kus ei ole vaja tiielikku piloodikabiinikeskkonda;*

h) mdiste ,lennuoskuse tasemekontroll“ méiratlus asendatakse jargmisega:

mlennuoskuse tasemekontroll“ — padevusmarke voi diguste taastamiseks voi pikendamiseks vajalik lennuoskuse
tdendamine, sealhulgas vajaduse korral suuline teadmiste kontroll;*

2)  punkti FCL.025 muudetakse jirgmiselt:
a) alapunkti a alapunkt 1 asendatakse jargmisega:

(1) Taotlejad sooritavad koik konkreetse loa voi pidevusmirke saamiseks vajalikud teooriacksamid iihe
litkmesriigi pddeva asutuse vastutusalas.;

b) alapunkt b asendatakse jirgmisega:
,b) Eduka soorituse standardid

(1) Teooriaeksam loetakse sooritatuks, kui taotleja on konkreetses eksamidokumendis kogunud vihemalt
75 % voimalikust punktisummast. Karistuspunktide kohaldamine on keelatud.

(2) Kui kéesolevas osas ei ole sitestatud teisiti, loetakse taotleja vastava piloodiloa voi pidevuse saamiseks
nodutava teooriaeksami edukalt sooritanuks juhul, kui ta on kdik ndutavad teooriaeksamidokumendid
edukalt tditnud 18 kuu jooksul alates taotleja esimesel eksamil osalemise kalendrikuu 13pust.

(3) Kui taotleja ei ole liinipiloodi loa, ametipiloodi loa, instrumentaallennupadevusmirke voi instrumentaal-
marsruutlennupddevusmirke  viljaandmiseks ndutava  teooriaecksami  puhul  suutnud  ht
eksamidokumenti neljal katsel edukalt tdita v3i ei ole kdiki eksamidokumente edukalt tditnud kuue
korraga voi alapunkti b alapunktis 2 nimetatud tdhtaja jooksul, peab ta kdik teooriaeksamidokumendid
uuesti tditma.
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(4) Kui taotleja ei ole kergohusdidukipiloodi loa, erapiloodiloa, purilennukipiloodi loa véi dhupallipiloodi loa
véljaandmiseks ndutava teooriaeksami puhul suutnud iiht eksamidokumenti neljal katsel edukalt tdita voi
ei ole koiki eksamidokumente edukalt tditnud alapunkti b alapunktis 2 nimetatud tihtaja jooksul, peab ta
kaik teooriaeksamidokumendid uuesti tditma.

(5) Enne teooriacksami uuesti sooritamist peavad taotlejad ldbima lisakoolituse deklaratsiooni esitanud
koolitusorganisatsioonis vdi sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Vajaliku lisakoolituse mahu ja
ulatuse madrab kindlaks deklaratsiooni esitanud koolitusorganisatsioon véi sertifitseeritud koolitusorgani-
satsioon, lahtudes taotlejate vajadustest.;

3)  punkt FCL.040 asendatakse jirgmisega:
,FCL.040 Loaga antud diguste kasutamine

Loaga antud &iguste kasutamine soltub loa pidevusmirgete (vajaduse korral) ja kasutatavatele digustele vastava
tervisetdendi kehtivusest.”;

4)  punkt FCL.055 asendatakse jirgmisega:
,FCL.055 Keeleoskus

a) Uldist. Lennukipiloodid, kopteripiloodid, vertikaalstardiga &husdiduki piloodid ja ohulaevapiloodid, kellelt
noutakse raadioside kasutamist, tohivad oma lubadest ja padevusmirgetest tulenevaid digusi kasutada iiksnes
juhul, kui nende lubadel on marge inglise keele v&i konkreetsel lennul raadiosides kasutatava keele oskuse kohta.
Mirge peab sisaldama keele nimetust, keeleoskuse taset ja marke kehtivusaega ning asjaomane mairge peab olema
saadud vastavalt pddeva asutuse kehtestatud korrale. Minimaalne aktsepteeritav keeleoskuse tase on kiesoleva lisa
2. liite kohane kutsetase (4. tase).

b) Keeleoskusmirke taotleja peab tdendama vastavalt kdesoleva lisa 2. liitele nii fraseoloogia kui ka tavakeele
kasutamise oskust vihemalt kutsetasemel pddeva asutuse sertifitseeritud hindajale vdi padeva asutuse poolt heaks
kiidetud keeleeksamiorganisatsioonile (vastavalt vajadusele). Selleks peab taotleja tdendama, et ta on vdimeline:

(1) tulemuslikult suhtlema ainult hiile abil ja vahetult vesteldes;
(2) suhtlema tdpselt ja selgelt tildistel ja to6ga seotud teemadel;

(3) kasutama iildistes vdi tooga seotud olukordades teadete vahetamiseks ning arusaamatuste véltimiseks ja
lahendamiseks asjakohaseid suhtlusstrateegiaid;

(4) tulema edukalt toime keeleprobleemidega, mis tekivad keerulises olukorras voi rutiinse tegevuse vdi muul
moel varem tuttava suhtlusiilesande puhul tekkinud ootamatute siindmuste kdigus ning

(5) kasutama lennunduse valdkonnas arusaadavat dialekti voi aktsenti.

¢) Vilja arvatud nende pilootide puhul, kes on tdendanud vastavalt kiesoleva lisa 2. liitele keeleoskust
eksperditasemel (6. tase), toimub keeleoskusmirke kontrollhindamine jargmiselt:

(1) iga nelja aasta jarel, kui on tdendatud keeleoskus kutsetasemel (4. tase) voi
(2) iga kuue aasta jdrel, kui on tdendatud keeleoskus korgtasemel (5. tase).

d) Erinduded instrumentaallennupddevusmirget voi instrumentaal-marsruutlennupidevusmarget omavatele
isikutele. Ilma et see piiraks eelmiste alapunktide kohaldamist, peavad instrumentaallennupddevusmarget voi
instrumentaal-marsruutlennupddevusmairget omavad isikud tdendama inglise keele oskust vastavalt kiesoleva lisa
2. liitele.

¢) Instrumentaallennupddevusmirget voi instrumentaal-marsruutlennupddevusmarget omavate isikute inglise keele
oskuse tdendamiseks kasutatakse padeva asutuse kehtestatud hindamismetoodikat.;

5) punkti FCL.060 alapunkti ¢ alapunkt 2 asendatakse jargmisega:

»(2) kui piloot ei vasta alapunkti 1 nduetele, peab ta diguste kasutamiseks sooritama dppelennu ] alajao kohaselt
kvalifitseeritud instruktori jdrelevalve all, kes on tdendanud suutlikkust anda selle Shusdidukitiiiibi jaoks
ndutavat Opet. Piloot peab diguste kasutamiseks sooritama vihemalt alapunkti b alapunktides 1 ja 2 kirjeldatud
nduete kohase dppelennu vastavat tiiiipi Shusdidukil voi seda kujutaval lennu téisimitaatoril (FFS).

6) punktile FCL.115 lisatakse alapunkt d:

,d) Uhe kolbmootoriga lennukite klassi vesilennupddevusmérke saamiseks vajaliku koolituse puhul vdetakse arvesse
kiesoleva lisa 9. liite B jao (,Lennukite erinduded®) alapunktis 7 (,Klassipadevused — vesilend®) loetletud elemente.;
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7)  punkt FCL.120 asendatakse jargmisega:
,FCL.120 Kergohusdidukipiloodi luba - teooriaeksam

a) Kerglennukipiloodi loa ja kergkopteripiloodi loa taotlejad peavad tdendama antavatele igustele vastavat
teoreetiliste teadmiste taset, sooritades selleks eksamid jargmistes valdkondades:

(1) ildteemad:
— - lennundusdigus ja lennujuhtimise (ATC) protseduurid;
— - inimvdimed;
— - meteoroloogia;
— -side;
— - navigeerimine;
(2) eri Ghusdidukiliikidega seotud konkreetsed teemad:
— - aerodiinaamika alused;
— - kditamisprotseduurid;
— - 8husdiduki tehnilised vdimalused ja lennu planeerimine;
— - iildteadmised Shusdidukitest.
b) Kergohupallipiloodi loa ja kergpurilennukipiloodi loa taotlejad peavad tdendama antavatele digustele vastavat
teoreetiliste teadmiste taset, sooritades selleks eksamid jargmistes valdkondades:
(1) iildteemad:
— - lennundusdigus ja lennujuhtimisprotseduurid;
— - inimvdimed;
— - meteoroloogia ja
— -side.
(2) eri dhusdidukiliikidega seotud konkreetsed teemad:
— - aerodiinaamika alused;
— - kéitamisprotseduurid;
— - Ohusdiduki tehnilised voimalused ja lennu planeerimine;
— - iildteadmised Shusdidukitest ja
— - navigeerimine.”;
8) punkt FCL.105.A asendatakse jargmisega:
,FCL.105.A Kerglennukipiloodi luba (LAPL(A)) - digused ja tingimused

a) Oigused

Kerglennukipiloodi loa omanikul on &igus kaptenina juhtida ithe kolbmootoriga maalennukeid, iihe
kolbmootoriga vesilennukeid vi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukeid lubatud suurima stardimassiga kuni
2000 kg ning votta pardale kuni kolm reisijat, mis tdhendab, et Shusdiduki pardal ei tohi kunagi olla iile nelja
inimese.

b) Tingimused

(1) Kerglennukipiloodi loa omanikud vdivad reisijaid vedada tiksnes juhul, kui nad on pérast loa viljaandmist
lennanud kitmme lennutundi lennuki voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki kaptenina.

(2) Kerglennukipiloodi loa omanikud, kellel on varem olnud lennuki liinipiloodi luba, lennuki teise piloodi luba,
lennuki ametipiloodi luba v&i lennuki erapiloodi luba, vabastatakse alapunkti b alapunkti 1 nduete tditmisest.”;

9) punkti FCL.135.A alapunkt b asendatakse jirgmisega:

,b) oma diguste laiendamiseks samasse klassi kuuluvale teisele husdidukivariandile peab piloot ldbima erinevus- voi
tutvumiskoolituse. Erinevuskoolituse kohta tehakse instruktori allkirjaga marge piloodi pdevikusse voi
samavdirsesse dokumenti.;
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10) punkt FCL.140.A asendatakse jirgmisega:
,FCL.140.A Kerglennukipiloodi luba — hiljutise lennukogemuse néuded
a) Kerglennukipiloodi loa omanikud vdivad loast tulenevaid digusi kasutada iiksnes tingimusel, et nad on eelnenud
kahe aasta jooksul lennuki vi fikseeritud jouallikaga purilennuki piloodina teinud jargmist:

(1) lennanud kaptenina vdi koos instruktoriga voi soololennul instruktori jirelevalve all vihemalt 12 lennutundi,
sealhulgas

— sooritanud 12 starti ja maandumist;
— ldbinud tiienduskoolituse, mis holmab vihemalt iiht lennutundi koos instruktoriga;

(2) sooritanud kerglennukipiloodi loa viljaandmiseks ndutava lennuoskuse tasemekontrolli kontrollpiloodi
osavotul. Lennuoskuse tasemekontrolli programm pd&hineb kerglennukipiloodi loa viljaandmiseks noutaval
lennueksamil;

b) Kui kerglennukipiloodi loa omanikul on nii ithe kolbmootoriga maalennukite kui ka iihe kolbmootoriga
vesilennukite klassipddevusmirge, voib ta tiita alapunkti a alapunktis 1 esitatud nduded iihes neist klassidest voi
kombineerituna molemas klassis. Sel juhul tuleb vdhemalt iiks tund ndutavast lennuajast ja vahemalt kuus
nouetega ette nahtud 12-st stardist ja maandumisest sooritada mélemas husdidukiklassis.”;

11) punkt FCL.140.H asendatakse jirgmisega:
,FCL.140.H Kergkopteripiloodi luba (LAPL(H)) — Hiljutise lennukogemuse néuded

Kergkopteripiloodi loa omanikud kasutavad loa &igusi konkreetsel kopteritiiiibil itksnes tingimusel, et nad on
eelnenud 12 kuu jooksul teinud jargmist:

a) lennanud sama tiitipi kopteritel kaptenina voi koos instruktoriga vdi soololennul instruktori jirelevalve all
vihemalt kuus lennutundi, sealhulgas sooritanud kuus starti, lihenemist ja maandumist ning libinud
taienduskoolituse, mis hdlmab vihemalt itht lennutundi koos instruktoriga;

b) sooritanud enne loadiguste kasutamise jitkamist konkreetsel kopteritiiibil lennuoskuse tasemekontrolli
kontrollpiloodi osavétul. Lennuoskuse tasemekontrolli programm p&hineb kergkopteripiloodi loa viljaandmiseks
ndutaval lennueksamil.;

12) punkt FCL.215 asendatakse jargmisega:
,FCL.215 Teooriacksam

a) Erapiloodiloa taotlejad peavad tdendama antavatele digustele vastavat teoreetiliste teadmiste taset, labides selleks
eksamid jargmistes valdkondades:

(1) tldteemad:
— lennundusdigus;
— inimvdimed;
— meteoroloogia ja
— side ning
— navigeerimine.
(2) eri Ghusdidukiliikidega seotud konkreetsed teemad:
— aerodiinaamika alused;
— kaitamisprotseduurid;
— Ohusdiduki tehnilised véimalused ja lennu planeerimine;

— iildteadmised dhusoidukitest.

b) Ohupallipiloodi loa v&i purilennukipiloodi loa taotlejad peavad tdendama antavatele digustele vastavat teoreetiliste
teadmiste taset, sooritades selleks eksamid jargmistes valdkondades:

(1) tldteemad:
— lennundusdigus,
— inimv&imed;
— meteoroloogia ja

— side.
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(2) eri chusoidukiliikidega seotud konkreetsed teemad:
— aerodiinaamika alused;
— kéitamisprotseduurid;
— Ohusoiduki tehnilised vdimalused ja lennu planeerimine;
— {ildteadmised 6husdidukitest ning

— navigeerimine.®;

13) punkti FCL.205.A alapunkt a asendatakse jargmisega:

,a) Lennuki erapiloodi loa omanikel on &igus selle eest tasu saamata tegutseda vastavat liiki lennukite voi fikseeritud

jouallikaga mootorpurilennukite kapteni voi teise piloodina mittedrilistel lendudel ning kasutada kdiki kerglennu-
kipiloodi loa omaniku digusi.”;

14) punkti FCL.205.H alapunkt a asendatakse jirgmisega:

,a) Kopterierapiloodi loa omanikul on digus selle eest tasu saamata tegutseda vastavat liiki kopteri kapteni voi teise

piloodina mittedrilistel lendudel ja kasutada koiki kergkopteripiloodi loa omaniku digusi.*;

15) punkt FCL.625 IR asendatakse jargmisega:

,FCL.625 Instrumentaallennu pidevusmirge — kehtivus, pikendamine ja taastamine

a)

b)

Kehtivus

Instrumentaallennu padevusmarge kehtib iiks aasta.

Pikendamine

(1) Instrumentaallennu padevusmirke kehtivust pikendatakse padevusmirke kehtivuse 13ppemisele vahetult
eelneva kolme kuu jooksul, kui kehtivuse pikendamise kriteeriumid on asjaomase 6husdidukiliigi puhul
tdidetud.

(2) Kui taotlejad otsustavad tdita kehtivuse pikendamise nduded enne alapunktis 1 osutatud kuupéeva, algab uus
kehtivusaeg lennuoskuse tasemekontrolli sooritamise kuupieval.

(3) Taotlejad, kes ei ole enne instrumentaallennu pidevusmirke kehtivuse 16ppkuupéeva instrumentaallen-
nuoskuse tasemekontrolli vastavat osa edukalt sooritanud, vdivad instrumentaallennudigust kasutada ainult
juhul, kui nad on edukalt sooritanud instrumentaallennuoskuse tasemekontrolli.

Taastamine

Taotlejad, kelle instrumentaallennu padevusmarke kehtivus on 16ppenud, peavad oma diguste taastamiseks tegema
jargmist:

(1) ldbima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis tdienduskoolituse, kui sertifitseeritud koolitusorganisatsioon
peab seda vajalikuks, et saavutada kdesoleva lisa 9. liite kohase lennueksami instrumentaallennuelemendi
edukaks sooritamiseks ndutav oskuste tase;

(2) sooritama kdesoleva lisa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli vastavat liiki dhusaidukil;
(3) omama asjakohast klassi- voi tiitibipadevust, kui kiesoleva lisaga ei ole ette nahtud teisiti.
Kui instrumentaallennu padevusmirget ei ole eelnenud seitsme aasta jooksul pikendatud vdi taastatud, peavad

instrumentaallennu  padevusmirke taotlejad sooritama uuesti instrumentaallennupddevuse teooria- ja
lennueksami.

Kolmanda riigi poolt Chicago konventsiooni 1. lisa nduete kohaselt vilja antud piloodiloa omanikud, kellel on
kehtiv instrumentaallennupidevusmirge, on kdesoleva lisa kohaselt vilja antud loas sisalduva instrumentaallennu-
padevusmirke pikendamisel vabastatud alapunkti c alapunkti 1 ning alapunkti d nduete tditmisest.

Alapunkti ¢ alapunktis 2 ja alapunktis e nimetatud lennuoskuse tasemekontrolli voib ithendada asjakohase klassi-
voi tiitibipadevusmarke pikendamiseks ndutava lennuoskuse tasemekontrolliga.”;

16) punkti FCL.625.A alapunkt a asendatakse jargmisega:

,a) Pikendamine.

Lennuki instrumentaallennupddevusmairke pikendamiseks peavad taotlejad tegema jargmist:

(1) omama vastavat klassi- v0i tiitibipadevusmarget, vélja arvatud juhul, kui instrumentaallennupidevusmarke
pikendamine ithendatakse asjakohase klassi- voi tiiiibipddevusmarke pikendamisega;
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(2) olema sooritanud kdesoleva lisa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli, kui instrumentaallennupéde-
vusmirke pikendamise taotlus on ithendatud klassi- voi tiiiibipddevusmarke pikendamisega;

(3) instrumentaallennupddevusmirke pikendamise taotlus ei ole ithendatud klassi- voi tiiiibipadevusmarke
pikendamisega, peavad nad tegema jargmist:

i) thepiloodilennukite puhul sooritama kéesoleva lisa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli 3b osas
nimetatud manoovrid ja protseduurid ning need 1. osas nimetatud manéovrid ja protseduurid, mis on
vajalikud asjaomaseks lennutegevuseks ning

ii) mitme mootoriga lennukite puhul sooritama need kiesoleva lisa 9. liite kohase iihepiloodilennukite
lennuoskuse tasemekontrolli 6. osas nimetatud man6ovrid ja protseduurid, mis on seotud iiksnes
mddteriistadega.

(4) Alapunkti 2 kohase pikendamise puhul v&ib kasutada vastavat lennukiklassi voi -tiitipi esindavat II taseme
lennuimitaatorit (FNPT II) vdi lennu tdisimitaatorit (FFS), tingimusel et vahemalt iga teine lennuki instrumen-
taallennupadevusmirke pikendamiseks ndutav lennuoskuse tasemekontroll sooritatakse lennukil.;

17) punkt FCL.625.H asendatakse jirgmisega:

,FCL.625.H Kopteri instrumentaallennupidevusmirge — pikendamine

a) Kopteri instrumentaallennupddevusmirke pikendamiseks peavad taotlejad tegema jargmist:

(1) omama vastavat tiiiibipddevusmarget, vilja arvatud juhul, kui instrumentaallennupidevusmirke pikendamine
thendatakse asjakohase tiiiibipidevusmarke pikendamisega;

(2) olema sooritanud kiesoleva lisa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli vastavat tiiiipi kopteri jaoks, kui
instrumentaallennupidevusmirke pikendamise taotlus on tithendatud tiiiibipadevusmarke pikendamisega;

(3) kui instrumentaallennupddevusmirke pikendamise taotlus ei ole iihendatud tiiiibipidevusmirke
pikendamisega, peavad taotlejad sooritama ainult kdesoleva lisa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli
5. osas nimetatud mandovrid ja protseduurid ning need tasemekontrolli 1. osas nimetatud manoovrid ja
protseduurid, mis on seotud asjaomase kopteritiiiibiga.

b) Alapunkti a alapunkti 3 kohase lennuoskuse tasemekontrolli puhul v&ib kasutada vastavat kopteritiiiipi esindavat
2./3. taseme lennuimitaatorit (FTD 2/3) vdi lennu tdisimitaatorit (FFS), tingimusel et vdhemalt iga teine kopteri
instrumentaallennupidevusmirke pikendamiseks ndutav lennuoskuse tasemekontroll sooritatakse kopteril.

¢) Ristarvestamine toimub kiesoleva lisa 8. liite kohaselt.;
18) punkt FCL.710 asendatakse jirgmisega:
,FCL.710 Klassi- ja tiiiibipidevusmirked - variandid

a) Piloodid peavad liabima erinevus- voi tutvumiskoolituse, et laiendada oma &igusi sama klassi- voi titiibipade-
vusmirke alla kuuluvale teisele Shusdidukivariandile. Sama klassi- voi tiiiibipddevusmirke alla kuuluvate
Ohusodidukivariantide ~korral hdlmab erinevus- vdi tutvumiskoolitus  kasutamissobivuse —andmetes
kindlaksmairatud vajalikke elemente (vajaduse korral).

b) Erinevuskoolituse viib 14bi iiks jargmistest:
(1) sertifitseeritud koolitusorganisatsioon;

(2) VII lisa punkti DTO.GEN.110 alapunkti a alapunkti 1 alapunktis ¢ ja alapunkti a alapunkti 2 alapunktis ¢
osutatud Shusdidukite puhul deklaratsiooni esitanud koolitusorganisatsioon;

(3) lennuettevdtja sertifikaadi omanik, kellel on vastava klassi voi tiitibi dhusdidukeid hdlmav heakskiidetud
erinevuskoolitusprogramm.

¢) Olenemata alapunkti b ndudest vdib fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite, ithe kolbmootoriga lennukite,
tihe turbiinmootoriga lennukite ja mitme kolbmootoriga lennukite erinevuskoolituse ldbi viia nduetekohase
kvalifikatsiooniga instruktor, kui kasutamissobivuse andmetes ei ole ette ndhtud teisiti.

d) Kui piloodid ei ole asjaomasel dhusdidukivariandil lennanud kahe aasta jooksul parast alapunktis b nimetatud
koolituse ldbimist, tuleb libida tdiendav erinevuskoolitus v&i lennuoskuse tasemekontroll, vilja arvatud iihe
kolbmootoriga Shusdidukite ja fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite tiiiipide voi variantidega seotud
padevusmirke puhul.

e) Asjaomase Ohusdidukivariandi erinevuskoolituse vdi lennuoskuse tasemekontrolli kohta tehakse vastavalt
vajadusele kas instruktori v&i kontrollpiloodi allkirjaga mirge piloodi paevikusse v6i samavidrsesse dokumenti.;
19) punkti FCL.725 alapunktile b lisatakse alapunkt 5:

,(5) Uhe mootoriga iihepiloodilennukite ja mitme mootoriga ithepiloodilennukite (vesilennukid) teooriaeksam on
kirjalik ja koosneb vidhemalt 30 valikvastustega kiisimusest.”;
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20) punkt FCL.740 asendatakse jargmisega:

,FCL.740 Klassi- ja tiiiibipidevusmirke kehtivus ja taastamine

a) Kehtivus

Klassi- ja titiibipddevusmarked kehtivad iihe aasta, vdlja arvatud ithe mootoriga tihepiloodidhusdiduki klassipade-
vusmirked, mis kehtivad kaks aastat, kui kasutamissobivuse andmetes ei ole ette nihtud teisiti. Kui piloodid
otsustavad tdita pikendamisnéuded enne punktides FCL.740.A, FCL.740.H, FCL.740.PL ja FCL.740.As osutatud
ajavahemikke, algab uus kehtivusaeg lennuoskuse tasemekontrolli sooritamise kuupieval.

b) Taastamine
Klassi- voi tiiiibipddevusmarke taastamiseks peab taotleja tiitma koik jargmised nduded:
(1) sooritama kdesoleva lisa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli;

(2) enne alapunktis 1 osutatud lennuoskuse tasemekontrolli libima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
tdienduskoolituse, kui sertifitseeritud ~koolitusorganisatsioon leiab, et see on vajalik asjaomase
ohusoidukiklassi voi -tiitibi ohutuks kiitamiseks ndutava lennuoskustaseme saavutamiseks, vilja arvatud
juhul, kui taotlejal on kolmanda riigi poolt Chicago konventsiooni 1. lisa nduete kohaselt vilja antud
piloodiluba, millel on sama ohusdidukiklassi voi -tiiiibi kehtiv padevusmarge ja kui tal on digus sellest
pddevusmirkest tulenevaid digusi kasutada. Taotleja vdib koolituskursuse labida:

i) mitte-kdrgtehniliste the kolbmootoriga lennukite klassipidevusmirke, fikseeritud jouallikaga mootorpuri-
lennukite klassipadevusmarke voi VIII lisa punkti DTO.GEN.110 alapunkti a alapunkti 2 alapunktis ¢
osutatud ithe mootoriga kopterite tiiiibipddevusmarke kehtivuse 16ppemise korral deklaratsiooni esitanud
koolitusorganisatsioonis voi sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis;

i) sellise mitte-korgtehniliste ithe kolbmootoriga 6husdidukite klassipddevusmirke ja fikseeritud jouallikaga
mootorpurilennukite klassipddevusmarke korral, mille kehtivuse 16ppemisest on méodunud kuni kolm
aastat, deklaratsiooni esitanud koolitusorganisatsioonis, sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis v&i
instruktori juhendamisel.

(3) Ilma et see piiraks alapunkti b alapunktide 1 ja 2 kohaldamist, on punkti FCL.820 kohast katselennupide-
vusmirget omavatel pilootidel, kes osalesid Shusdidukitiiibi arendamise, sertifitseerimise vdi tootmisega
seotud katselendudel ja on nimetatud tiiiibi katselendudega lennanud taotluse esitamisele eelnenud aastal
kokku 50 lennutundi v6i kiimme lennutundi kaptenina, digus taotleda vastava tiiibipddevusmarke
pikendamist voi taastamist.”;

21) punkti FCL.805 alapunkt d asendatakse jirgmisega:

,d) Purilennuki ja plakati pukseerimise pddevusmairgete digused kehtivad ainult nende lennukite vi fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennukite puhul, millel lennudpe labiti. Plakati pukseerimise puhul kehtivad digused ainul
lennudppe kidigus kasutatud pukseerimismeetodi kohta. Oigusi vdib laiendada, kui piloodid on vastavatel
ohusdidukitel edukalt sooritanud vihemalt kolm instruktoriga Sppelendu, mille kdigus nad on ldbinud
pukseerimiskoolituse kogu kava ja kasutanud plakati pukseerimise asjakohast meetodit.*;

22) punkti FCL.810 alapunkti a alapunkti 1 sissejuhatav lause asendatakse jargmisega:

»1) Kui lennuki, fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki véi hulaeva puhul soovitakse kergdhusdidukipiloodi
loast, purilennukipiloodi loast voi erapiloodiloast tulenevaid &igusi kasutada visuaallennureeglite tingimustes
60sel, peavad taotlejad olema kuni kuue kuu jooksul labinud koolituskursuse deklaratsiooni esitanud koolitusor-

ganisatsioonis voi sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Kursus peab sisaldama jargmist:*;

23) punkti FCL.815 alapunkt e asendatakse jirgmisega:

e) Pikendamine
Mielennupidevuse pikendamiseks peab taotleja vastama iihele jargmistest tingimustest:

(1) olema eelnenud kahe aasta jooksul sooritanud vihemalt kuus maandumist pinnale, mille puhul on ndutav
mdelennupidevus;

(2) olema sooritanud lennuoskuse tasemekontrolli, mis vastab alapunkti ¢ nduetele.”;
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24) punkti FCL.900 alapunkt ¢ asendatakse jargmisega:

,¢) Instruktoritegevus viljaspool liitkmesriikide territooriumi

(1) Erandina alapunkti a sitetest annab padev asutus vilja instruktoritunnistuse taotlejale, kes annab kiesoleva
lisa kohaselt heaks kiidetud koolituskursuse raames lennudpet viljaspool Chicago konventsiooni alusel
liikmesriikide vastutusalasse kuuluvat territooriumi, ja kes:

i) omab piloodiluba, mis vastab jirgmistele nduetele:
A) see on kooskélas Chicago konventsiooni 1. lisaga;

B) see peab igal juhul olema vidhemalt vastavat liiki Shusdiduki ametipiloodi luba koos asjaomase
padevusmirke voi tunnistusega;

i) tdidab kdesolevas alajaos vastava instruktoritunnistuse véljaandmiseks kehtestatud ndudeid;

iii) tdendab piadevale asutusele, et ta tunneb Euroopa lennuohutuseeskirju kiesoleva lisa kohaselt instruktori
digustes tegutsemiseks piisaval tasemel.

(2) Tunnistus kehtib ainult sellise lennudppe kohta, mida antakse kédesoleva lisa kohaselt heaks kiidetud
koolituskursuse raames ja mis vastab koikidele jargmistele tingimustele:

i) asjaomast lennudpet antakse viljaspool Chicago konventsiooni alusel litkmesriikide vastutusalasse
kuuluvat territooriumi;

ii) seda antakse piloodidpilastele, kes oskavad piisavalt keelt, milles lennudpe toimub.;

25) punkti FCL.935 alapunkt a asendatakse jargmisega:

,a) Instruktoritunnistuse taotleja, vilja arvatud lennumeeskonna koostodinstruktori, lennutreeningseadme
instruktori, mdéelennupddevuse instruktori ja katselennuinstruktori tunnistuse taotleja, peab vastavas
dhusoidukiliigis, asjakohases Shusdidukiklassis, -tiitibil vi asjakohasel lennutreeningseadmel (FSTD) libima
atesteerimise, et tdendada kdesoleva lisa K alajao kohase kvalifikatsiooniga kontrollpiloodile oma suutlikkust anda
piloodidpilasele vastava loa, pidevusmirke voi tunnistuse viljaandmiseks ndutaval tasemel dpet.”;

26) punkt FCL.940 asendatakse jirgmisega:
,FCL.940 Instruktoritunnistuste kehtivus

Instruktoritunnistused, vilja arvatud maelennuinstruktori tunnistus, kehtivad kolm aastat, ilma et see piiraks punkti
FCL.900 alapunkti b alapunkti 1 ja punkti FCL.915 alapunkti e alapunkti 2 kohaldamist.”;

27) punkt FCL.905.FI asendatakse jirgmisega:
,FCL.905.F1Oigused ja tingimused

Lennuinstruktoritel on digus anda jargmiste dokumentide viljaandmiseks, pikendamiseks voi taastamiseks ndutavat
lennudpet:

a) vastavat litki Shuséiduki erapiloodiluba, purilennukipiloodi luba, Shupallipiloodi luba ja kergdhusoéidukipiloodi
luba;

b) ithepiloodidhusdidukite klassi- ja tiiiibipidevusmarked, vilja arvatud korgtehniliste keerukate iihepiloodilen-
nukitega seotud pidevusmirked; Shupallide klassi- ja kategoorialaiendused ning hiljutine lennukogemus
asjaomases purilennukiklassis;

¢) thepiloodichusoidukite klassi- ja tiiiibipddevusmarked (vilja arvatud korgtehniliste keerukate iihepiloodilen-
nukitega seotud padevusmirked) mitmepiloodilennul, kui lennuinstruktor vastab ithele jargmistest tingimustest:

(1) neil on vdi on olnud mitmepiloodilennukite tiiibipddevuse instruktori tunnistus;
(2) nad vastavad koikidele alljargnevatele nduetele:
i) nad on lennanud vihemalt 500 tundi piloodina mitmepiloodilennuki lendudel;
ii) nad on labinud punkti FCL.930.MCCI kohase lennumeeskonna koostooinstruktori koolituskursuse;

d) neil on iihe- v6i mitmepiloodidhulaevade tiiiibipddevusmarked;
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e) vastavat liiki Shusdiduki ametipiloodi luba, kui kdnealused lennuinstruktorid on ldbinud asjaomasel 6huséidukika-
tegoorial vihemalt 200 tundi lennudpet;

f) oolennupidevusmirge, kui lennuinstruktorid vastavad koikidele jirgmistele tingimustele:
(1) omavad vastavat liiki dhusdiduki 66lennukvalifikatsiooni;
(2) on alapunkti j kohase kvalifikatsiooniga lennuinstruktorile tdendanud suutlikkust anda 666pet;
(3) vastavad punkti FCL.060 alapunkti b alapunkti 2 kohasele 66kogemusndudele;

g) pukseerimispddevusmirge, vigurlennupidevusmirge voi purilennuki lennuinstruktorite puhul pilvelennupade-
vusmarge, kui lennuinstruktoritel on vastavad oigused ja kui nad on alapunkti j kohase kvalifikatsiooniga
lennuinstruktorile tdendanud suutlikkust anda selle padevuse jaoks ndutavat dpet;

h) asjaomast liiki Shusdiduki instrumentaal-marsruutlennupidevus  voi  instrumentaallennupidevus,  kui
lennuinstruktorid vastavad kdikidele jargmistele tingimustele:

(1) nad on lennanud vihemalt 200 instrumentaallennureeglite kohast lennutundi, millest kuni 50 tundi v&ib olla
maapealne instrumentaalaeg lennu tdisimitaatoril (FFS), 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3)
voi Il taseme lennuimitaatoril (FNPT II);

(2) nad on labinud piloodidpilasena instrumentaallennupddevuse instruktori koolituskursuse ning libinud
instrumentaallennupédevuse instruktori tunnistuse omandamiseks ndutava atesteerimise;

(3) nad vastavad mitme mootoriga lennukite puhul punkti FCL.915.CRI alapunkti a, punkti FCL.930.CRI ja punkti
FCL.935 nduetele ning mitme mootoriga kopterite puhul punkti FCL.910.TRI alapunkti ¢ alapunkti 1 ja punkti
FCL.915.TRI alapunkti d alapunkti 2 nduetele;

i) mitme mootoriga ithepiloodichusdidukite klassi- ja tiiiibipddevusmarked, vilja arvatud korgtehniliste keerukate
iithepiloodilennukitega seotud padevusmirked, kui lennuinstruktorid vastavad jargmistele tingimustele:

(1) mitme mootoriga lennukite puhul vastavad punkti FCL.915.CRI alapunkti a, punkti FCL.930.CRI ja punkti
FCL.935 nduetele;

(2) kopterite puhul vastavad punkti FCL.910.TRI alapunkti ¢ alapunkti 1 ja punkti FCL.915.TRI alapunkti d
alapunkti 2 nduetele;

j) lennuinstruktori, instrumentaallennupddevuse instruktori, klassipidevuse instruktori, lennutreeningseadme
algdoppe instruktori vdi mdelennuinstruktori tunnistus, kui lennuinstruktorid vastavad koikidele jargmistele
tingimustele:

(1) purilennukite lennuinstruktori puhul andnud vahemalt 50 tundi lennudpet voi teinud 150 starti purilennukite
lennuinstruktorina, Shupallide lennuinstruktori puhul andnud vihemalt 50 tundi lennudpet voi teinud 50

starti Shupallide lennuinstruktorina ning koikidel muudel juhtudel andnud 500 tundi lennudpet vastavat liiki
Shusoidukil;

(2) nad on lennuinstruktori kontrollpiloodile punkti FCL.935 kohasel atesteerimisel vastavas Shusdidukiliigis
téendanud oskust anda asjakohase lennuinstruktoritunnistuse omandamiseks vajalikku dpet;

k) teise piloodi luba, kui lennuinstruktorid vastavad kdikidele jirgmistele tingimustele:

(1) on koolituse pohilennuetapi jaoks lennanud piloodina lennukitel vihemalt 500 lennutundi, sealhulgas
200 tundi lennuinstruktorina;

(2) koolituse algtaseme jaoks:
i) omavad mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupédevust ja instrumentaallennupadevuse instruktori
oigusi;
ii) nad peavad olema lennanud vihemalt 1 500lennutundi meeskonnalendudel;

(3) lennuinstruktoritel, kellel juba on lennuki liinipilootide v6i lennuki instrumentaallennupidevusega
ametipilootide integreeritud koolituskursustel dpetamise kvalifikatsioon, voib alapunkti 2 alapunkti ii nduded
asendada sellise struktuurse koolituskursuse labimisega, mis sisaldab jargmist:

i) lennumeeskonna koostdo kvalifikatsioon;

i) teise piloodi loa kursuse 3. etapi lennudppe viie seansi vaatlus;
iii) teise piloodi loa kursuse 4. etapi lennudppe viie seansi vaatlus;
iv) kaitaja liinilennu jatkukoolituse viie seansi vaatlus;

v) lennumeeskonna koosto6instruktori kursuse sisu.

Sel juhul peavad lennuinstruktorid tegema esimesed viis seanssi instruktorina teise piloodi 6petamise kvalifikat-
siooniga lennukite tiiibipadevuse instruktori, lennukite lennumeeskonna koostodinstruktori voi lennukite
lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori jarelevalve all.“
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28) punkti FCL.915.FI muudetakse jargmiselt:
a) alapunkti b alapunkti 2 alapunkt i asendatakse jargmisega:

,i) olema sooritanud ametipiloodi loa saamiseks néutava teooriaecksami, mis vib olla sooritatud ametipiloodi loa
saamiseks ndutavat teoreetilist kursust 1opetamata ja mis ametipiloodi viljaandmisel ei kehti, v.a need lennukite
lennuinstruktorid, kes annavad lennudpet vaid kerglennukipiloodi loa taotlejatele, ning*;

b) punkti c alapunkt 2 asendatakse jargmisega:

,2) olema lennanud vihemalt 200 lennutundi kaptenina, kui taotlejal on vihemalt kopteri erapiloodi luba ja ta on
sooritanud ametipiloodi loa saamiseks noutava teooriacksami, mis voib olla sooritatud ametipiloodi loa
saamiseks ndutavat teoreetilist kursust [dpetamata ja mis ametipiloodi viljaandmisel ei kehti;*

29) punktile FCL.930.FI lisatakse jargmine alapunkt c:

,¢) Lennuinstruktori tunnistuse taotlejaid, kellel on vdi on olnud moéni muu kidesoleva lisa kohaselt vilja antud
instruktoritunnistus, loetakse alapunkti b alapunkti 1 nduetele vastavaks.”;

30) punkt FCL.940.FI asendatakse jargmisega:
,FCL.940.FI Lennuinstruktor — tunnistuse pikendamine ja taastamine

a) Pikendamine

(1) Lennuinstruktori tunnistuse pikendamiseks peab selle omanik enne lennuinstruktoritunnistuse kehtivuse
16ppkuupideva tditma kaks jargmisest kolmest tingimusest:

i) nadon:

A) lennukite vdi kopterite lennuinstruktorite puhul andnud vihemalt 50 tundi lennudpet vastava
ohusoidukiliigi lennuinstruktori, titiibipadevuse instruktori, klassipiddevuse instruktori, instrumentaal-
lennupddevuse instruktori, mdelennuinstruktori véi kontrollpiloodina. Instrumentaallennupiddevuse
instruktori diguste pikendamise korral peab neist tundidest vihemalt kiimme olema instrumentaallen-
nupidevuse lennudpe, mis peab olema antud lennuinstruktori tunnistuse kehtivuse 16ppkuupievale
vahetult eelnenud 12 kuu jooksul;

B) &hulaevade lennuinstruktorite puhul andnud vihemalt 20 tundi lennudpet Ghulaevade
lennuinstruktori, instrumentaallennupidevuse instruktori vdi kontrollpiloodina. Instrumentaallennu-
pddevuse instruktori diguste pikendamise korral peab neist tundidest kiimme olema instrumentaallen-
nupidevuse lennudpe, mis peab olema antud lennuinstruktori tunnistuse kehtivuse 16ppkuupéevale
vahetult eelnenud 12 kuu jooksul;

Q) purilennukite lennuinstruktorite puhul sooritanud vahemalt 60 starti v6i andnud 30 tundi lennudpet
purilennukite, mootorpurilennukite voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite lennuinstruktori
voi kontrollpiloodina;

D) Shupallide lennuinstruktorite puhul andnud vihemalt kuus tundi lennudpet ohupallide
lennuinstruktori voi kontrollpiloodina;

ii) olema labinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis voi padeva asutuse juures instruktori
tdienduskoolituse. Ohupallide ja purilennukite lennuinstruktorid voivad instruktori tdienduskoolituse
labida deklaratsiooni esitanud koolitusorganisatsioonis;

iii) olema ldbinud lennuinstruktori tunnistuse kehtivuse 16ppkuupéevale vahetult eelnenud 12 kuu jooksul
punkti FCL.935 kohase atesteerimise.

(2) Lennukite voi kopterite lennuinstruktori puhul vihemalt iga teise ning dhulaevade, purilennukite ja Shupallide
lennuinstruktori puhul vihemalt iga kolmanda pikendamise jaoks peab asjaomase lennuinstruktoritunnistuse
omanik ldbima punkti FCL.935 kohase atesteerimise.

b) Taastamine.

Lennuinstruktori tunnistuse aegumise korral peavad lennuinstruktori tunnistuse taotlejad taastamistaotluse
esitamisele eelneva 12 kuu jooksul ldabima instruktori tdienduskoolituse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
vOi pddeva asutuse juures ja Shupallide voi purilennukite lennuinstruktori puhul sertifitseeritud koolitusorgani-
satsioonis, deklaratsiooni esitanud koolitusorganisatsioonis voi padeva asutuse juures ning labima punkti FCL.935
kohase atesteerimise.”;

31) punkti FCL.905.TRI alapunktid b ja c asendatakse jirgmisega:
,b) titiibipadevuse instruktori voi lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktori tunnistuse viljaandmiseks, kui
tunnistuse omanik vastab kdikidele jargmistele tingimustele:

(1) tal on vahemalt 50 tundi tuiibipddevuse instruktorina vi lennutreeningseadme tiiiibipddevuse instruktorina
tegutsemise kogemust kooskdlas kdesoleva mairusega voi komisjoni maarusega (EL) nr 965/2012;

(2) ta on labi viinud tiiiibipddevuse instruktori koolituskursuse vastavas osas ette ndhtud lennudppe vastavalt
punkti FCL.930.TRI alapunkti a alapunktile 3 ja sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni juhataja on
kinnitanud tema soorituse sobivust ning



L 268/36 Euroopa Liidu Teataja 22.10.2019

¢) ihepiloodilennukite tiiibipaddevuse instruktorite puhul:

(1) korgtehniliste keerukate iihepiloodilennukite tiiibipddevusmirgete viljaandmiseks, pikendamiseks ja
taastamiseks, kui taotleja soovib ithepiloodilennu digusi.

Uhepiloodilennukite tiiiibipddevuse instruktori (TRI(SPA)) &igusi vdib laiendada kérgtehniliste keerukate
ithepiloodilennukite tiiiibipadevustele mitmepiloodilennu puhul, kui tiitibipddevusinstruktor vastab tihele
jargmistest tingimustest:

i) tal on v&i on olnud mitmepiloodilennukite tiiibipddevuse instruktori tunnistus;

i) ta on lennanud vihemalt 500 lennutundi mitmepiloodilennukitel ja labinud lennumeeskonna koostooins-
truktori kursuse kooskdlas punktiga FCL.930.MCCJ;

(2) teise piloodi loa koolituseks algtasemel, kui tema digusi on laiendatud mitmepiloodilennule ning tal on voi on
olnud lennukite lennuinstruktori vdi lennukite instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistus.;

32) punkt FCL.910.TRI asendatakse jirgmisega:

,FCL.910.TRI Tiiiibipidevuse instruktor — Piiratud digused

a) Uldist. Kui tiiibipidevuskoolitus toimub iiksnes lennutreeningseadmel (FSTD), kehtivad tiiiibipadevuse instruktori
oigused ainult koolitamise kohta lennutreeningseadmel. See piirang holmab siiski digust viia lennukil ldbi jargmisi
koolitusi:

(1) jdrelevalvealused liinilennud, kui tiiiibipadevuse instruktori koolituskursus sisaldas punkti FCL.930.TRI
alapunkti a alapunkti 4 alapunktis i kindlaksmairatud koolitust;

(2) maandumiskoolitus, kui tiiiibipddevuse instruktori koolituskursus sisaldas punkti FCL.930.TRI alapunkti a
alapunkti 4 alapunktis ii kindlaksmairatud koolitust vi

(3) punkti FCL.060. alapunkti ¢ alapunktis 2 kindlaks madratud dppelennud, kui tiiiibipddevuse instruktori
koolituskursus sisaldas alapunkti a alapunktides 1 vdi 2 osutatud koolitust.

Lennutreeningseadmega (FSTD) seotud piirang tithistatakse, kui tiiibipadevuse instruktor on ldbinud atesteerimise
Shusoidukil.

b) Lennukite ja vertikaalstardiga Shusdidukite tiiiibipadevuse instruktor — TRI(A) ja TRI(PL). Tiiibipadevuse
instruktori digused kehtivad ainult selle lennukitiiiibi voi vertikaalstardiga ohusdidukitiitibi kohta, mida kasutati
koolitusel ja millega labiti atesteerimine. Kui kasutamissobivuse andmetes ei ole ette nihtud teisiti, peab tiiiibipade-
vusinstruktor oma diguste laiendamiseks teistele Shusdidukitiitipidele tegema jargmist:

(1) olema taotluse esitamisele eelnenud 12 kuu jooksul sooritanud vastaval dhusdidukitiiiibil vahemalt 15 stardi ja
maandumisega arvestuslikku marsruutlendu, millest kuni seitse voib olla sooritatud lennutreeningseadmel
(ESTD);

(2) ldbinud vastava tiiibipadevuse instruktori kursuse tehnilise koolituse ja lennuppe asjakohased osad;

(3) sooritanud punkti FCL.935 kohase atesteerimise vastavad osad, et tdendada kiesoleva lisa K alajao kohase
kvalifikatsiooniga lennuinstruktori kontrollpiloodile voi tiiibipddevuse kontrollpiloodile suutlikkust anda
piloodile vastava tiiiibipadevuse viljaandmiseks noutaval tasemel 6pet, sealhulgas lennueelset ja lennujargset
Opet ning teooriadpet.

Tuibipddevuse instruktorite digusi laiendatakse kooskdlas kasutamissobivuse andmetega teistele Shusdidukiva-
riantidele, kui tiiibipadevuse instruktorid on ldbinud vastava tiiibipadevuse instruktori kursuse tehnilise koolituse
ja lennudppe asjakohased osad.

¢) Kopterite tiitibipadevuse instruktor — TRI(H)

(1) Kopterite tiitibipadevuse instruktorite loa igused kehtivad ainult selle kopteritiiiibi kohta, mida kasutati
tiiiibipadevuse instruktori tunnistuse omandamiseks labitud atesteerimisel. Kui kasutamissobivuse andmetes
ei ole ette nihtud teisiti, peavad tiiibipadevusinstruktorid oma diguste laiendamiseks teistele dhusdiduki-
tiiiipidele tegema jargmist:

i) labima tuiibipadevuse instruktori kursuse tehnilise koolituse ja lennudppe asjakohased osad;
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ii) olema taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul kogunud vastaval kopteritiiiibil vihemalt kiimme lennutundj,
millest kuni viis tundi v6ib olla aeg lennu tdisimitaatoril (FFS) v&i 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril
(FTD 2/3) ning

iij) sooritama punkti FCL.935 kohase atesteerimise vastavad osad, et tdendada kiesoleva lisa K alajao kohase
kvalifikatsiooniga lennuinstruktori kontrollpiloodile vdi tiiiibipidevuse kontrollpiloodile suutlikkust anda
piloodile vastava tiiibipidevuse viljaandmiseks ndutaval tasemel Opet, sealhulgas lennueelset ja
lennujérgset dpet ning teooriadpet.

Tiiiibipadevuse instruktorite digusi laiendatakse kooskdlas kasutamissobivuse andmetega teistele husdiduki-
variantidele, kui tiitibipadevuse instruktorid on ldbinud vastava tiiiibipadevuse instruktori kursuse tehnilise
koolituse ja lennudppe asjakohased osad.

(2) Enne kopterite tiiibipadevuse instruktori tihepiloodilennu &iguste laiendamist sama kopteritiiiibi
mitmepiloodilennu digustele peab tunnistuse omanik olema lennanud vastava tiiiibi mitmepiloodilendudel
vihemalt 100 lennutundi.

d) Ilma et see piiraks eespool esitatud alapunktide kohaldamist, vdib nende tiitibipadevuse instruktori tunnistuse
omanike puhul, kellele on vilja antud tiiibipddevus punkti FCL.725 alapunkti e alusel, laiendada tiiibipddevuse
instruktori digusi asjaomasele uuele Shusdidukitiiiibile.”;

33) Punkti FCL.915.TRI alapunkti ¢ alapunkt 1 asendatakse jargmisega:

,¢) iihepiloodilennukite tiiibipadevuse instruktori (TRI(SPA)) tunnistuse puhul:

(1) olema taotlusele eelnenud 12 kuu jooksul teinud vastaval lennukitiiiibil kapteni voi teise piloodina vihemalt
30 stardi ja maandumisega arvestuslikku marsruutlendu, millest maksimaalselt 15 v&ib olla sooritatud seda
tiiiipi esindaval lennutreeningseadmel (FSTD), ning*;

34) punkti FCL.930.TRI muudetakse jargmiselt:
a) alapunkti a sissejuhatav lause asendatakse jargmisega:
,a) Tiiibipadevuse instruktori koolituskursus tuleb Shusdidukiga ldbi viia vaid juhul, kui lennutreeningseade
(FSTD) ei ole kittesaadav ega juurdepddsetav, ning see peab sisaldama vihemalt jargmist:*;
b) alapunkti a alapunkt 3 asendatakse jirgmisega:

,3) ithe mootoriga dhusdidukite puhul viis tundi lennudpet vastaval 6husdidukil vai seda esindaval lennutree-
ningseadmel (FSTD) ning mitmepiloodiGhusdiduki puhul kiitmme tundi Shusdidukil voi seda esindaval
lennutreeningseadmel (FSTD);"

¢) lisatakse alapunkt 4:
,(4) vastavalt vajadusele jirgmisi koolitusi:
i) tdiendavat erikoolitust enne jrelevalvealuse liinilennu sooritamist;

i) tdiendavat erikoolitust enne maandumiskoolituse labiviimist. Kdnealune koolitus lennutreeningseadmel
(FSTD) peab holmama 6husdidukiga seotud hidaolukordade protseduuride koolitust.”;

35) punkt FCL.935.TRI asendatakse jargmisega:
,FCL.935.TRI Atesteerimine

a) Mitmepiloodilennukite ja vertikaalstardiga Shuséidukite tiiibipadevuse instruktoreid (TRI) peab atesteerima lennu
tdisimitaatoril (FFS). Kui lennu tdisimitaatorit (FFS) ei ole olemas vdi seda ei ole vdimalik kasutada, tuleb kasutada
Shusdidukit.

b) Korgtehniliste keerukate ithepiloodilennukite ja kopterite tiiiibipiddevuse instruktorite atesteerimiseks kasutatakse
tiht jargmistest:
1) kattesaadavat ja juurdepdisetavat lennu tdisimitaatorit (FFS);

2) kui lennu tdisimitaator (FFS) ei ole kittesaadav ega juurdepdisetav, kombineerituna lennutreeningseadet voi
-seadmeid (FSTD) ja Shusaidukit;

3) kui lennutreeningseade (FSTD) ei ole kittesaadav ega juurdepidsetav, kasutatakse Shusdidukit.;
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36) punkt FCL.940.TRI asendatakse jargmisega:

,FCL.940.TRI Tunnistuse pikendamine ja taastamine

a) Pikendamine
(1) Lennukid

Lennukite tuitibipddevuse instruktori tunnistuse pikendamiseks peavad taotlejad tunnistuse kehtivuse
16ppkuupidevale eelneva 12-kuulise ajavahemiku jooksul tditma vahemalt kaks jargmisest kolmest tingimusest:

i) liabima iihe jdrgmistest tdismahus tiiiibipadevus- voi jatkukoolituskursuse osadest: iiks vdhemalt
kolmetunnine simulaatoriseanss voi iiks vahemalt {thetunnine lennuharjutus, mis muu hulgas hélmab
vihemalt kaht starti ja maandumist;

ii) libima lennukite tiiiibipidevuse instruktorina sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis instruktori
tdienduskoolituse;

i) ldbima punkti FCL.935 kohase atesteerimise. Taotlejad, kes on tditnud punkti FCL.910.TRI alapunkti b
alapunkti 3 nduded, loetakse sellele ndudele vastavateks.

(2) Kopterid ja vertikaalstardiga Shusoidukid.

Kopterite voi vertikaalstardiga Shusdidukite tiiiibipadevuse instruktori tunnistuse pikendamiseks peavad
taotlejad tunnistuse kehtivusajal tditma vihemalt kaks jirgmisest kolmest tingimusest:

i) olema andnud vihemalt 50 tundi lennudpet igal husdidukitiiiibil, mille kohta tal on instruktori digused,
voi neid titiipe esindaval lennutreeningseadmel (FSTD), sealhulgas vihemalt 15 tundi peab olema ldbitud
tiiibipidevuse instruktori tunnistuse kehtivuse 16ppkuupéevale vahetult eelneva 12-kuulise ajavahemiku
jooksul. Vertikaalstardiga Shusdidukite tiiiibipiddevuse instruktor peab eespool nimetatud tunnid libima
tiibipidevuse instruktori voi titibipddevuse kontrollpiloodina v6i lennutreeningseadme tiiiibipadevuse
instruktori voi lennuimitaatori kontrollpiloodina. Kopterite tiitibipadevuse instruktoritel arvestatakse selle
hulka lennuinstruktorina, instrumentaallennupddevuse instruktorina, lennutreeningseadme algdppe
instruktorina vdi mis tahes valdkonna kontrollpiloodina lennatud lennuaeg;

ii) libima kas kopterite vdi vertikaalstardiga Shusdidukite tiiibipddevuse instruktorina sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis instruktori tdienduskoolituse;

i) olema tunnistuse kehtivuse 18ppkuupievale vahetult eelneva 12-kuulise ajavahemiku jooksul ldbinud
vastavalt vajadusele kas punkti FCL.935, punkti FCL.910.TRI alapunkti b alapunkti 3 v6i punkti FCL.910.
TRI alapunkti ¢ alapunkti 3 kohase atesteerimise.

3) Tuiibipadevuse instruktori tunnistuse omanikud peavad vihemalt iga teise pikendamise jaoks libima punkti
FCL.935 kohase atesteerimise.

4) Kui tatbipadevuse instruktoril on mitme sama liigi Shusdidukitiiiibi tiitibipddevuse instruktori tunnistus,
piisab iithe o6husdidukitiiiibi kohta tehtavast atesteerimisest ka muude sama liigi Shusdidukitiiiipide
tiiiibipadevuse instruktori tunnistuste pikendamiseks, kui kasutamissobivuse andmetes ei ole ette nihtud
teisiti.

5) Kopterite titiibipadevuse instruktori tunnistuse pikendamise erinduded.

Kopterite tiiiibipddevuse instruktor, kellel on vastava kopteritiiibi lennuinstruktori tunnistus, loetakse
alapunkti a nduded tditnuks. Sel juhul kehtib kopterite tiitibipadevuse instruktori tunnistus kopterite
lennuinstruktori tunnistuse kehtivuse 10ppemise kuupievani.

b) Taastamine

Tiiiibipadevuse instruktori tunnistuse taastamiseks peavad taotlejad taotluse kuupievale vahetult eelneva 12 kuu
jooksul olema labinud punkti FCL.935 kohase atesteerimise ning nad peavad olema teinud jargmist:

(1) lennukite puhul:

i) sooritanud vastaval lennukitiiiibil vihemalt 30 stardi ja maandumisega arvestuslikku marsruutlendu,
millest kuni viisteist vdib olla sooritatud lennu tdisimitaatoril (FFS);

i) ldbinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis tiibipaddevuse instruktorina instruktori tdienduskoolituse,
mis peab hdlmama asjakohaseid tiiiibipadevuse instruktori koolituskursuse elemente;

(2) kopterite ja vertikaalstardiga Shusdidukite puhul:

i) lennanud vastaval dhusdidukitiiiibil vihemalt kiimne stardi ja maandumisega lennutundi, millest kuni viis
tundi vdib olla sooritatud lennu tdisimitaatoril (FFS) voi 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3);
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i) ldbinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis tiiibipddevuse instruktorina instruktori tdienduskoolituse,
mis peab hdlmama asjakohaseid tiiiibipadevuse instruktori koolituskursuse elemente.”

(3) Kui taotlejal on mitme sama liigi Shusdidukitiiiibi tiiiibipddevuse instruktori tunnistus, piisab iihe
Shusdidukitiitibi kohta tehtavast atesteerimisest ka muude sama liigi Shusdidukitiiiipide tiitibipaddevuse
instruktori tunnistuste taastamiseks, kui kasutamissobivuse andmetes ei ole ette nihtud teisiti.”;

37) punktis FCL.905.CRI lisatakse alapunkti b jarele jirgmine alapunkt ba:

,ba) Klassipiddevuse instruktoril on digus anda &pet ithepiloodidhusdidukite klassi- ja tiiiibipddevusmargete (vilja
arvatud korgtehniliste keerukate ithepiloodilennukite mitmepiloodilennu padevusmarked) viljaandmiseks, kui
klassipadevuse instruktor vastab iihele jargmistest tingimustest:

1) neil on v&i on olnud mitmepiloodilennukite tiiiibipadevuse instruktori tunnistus;

(2) ta on lennanud vihemalt 500 lennutundi mitmepiloodilennukitel ja libinud lennumeeskonna koost6oins-
truktori kursuse kooskolas punktiga FCL.930.MCCL*;

38) punkti FCL.930.CRI alapunkti a alapunkt 3 asendatakse jargmisega:

»(3) viis tundi lennudpet mitme mootoriga lennukitel voi vastavat lennukiklassi voi -tiiiipi esindaval lennutree-
ningseadmel (FSTD), sealhulgas vdhemalt kolm tundi lennukil, voi vihemalt kolm tundi lennudpet iihe
mootoriga lennukitel punkti FCL.905.FI alapunkti j kohase kvalifikatsiooniga lennukite lennuinstruktoriga.”;

39) punkt FCL.940.CRI asendatakse jirgmisega:
,FCL.940.CRI Tunnistuse pikendamine ja taastamine
a) Klassipddevuse instruktori tunnistuse pikendamiseks peavad taotlejad tunnistuse kehtivusajal tiitma vahemalt kaks
jargmisest kolmest tingimusest:

(1) andma klassipadevuse instruktorina vihemalt kiimme tundi lennudpet. Kui taotlejatel on nii ithe kui mitme
mootoriga lennukite klassipddevuse instruktori digused, jagatakse need lennudppetunnid vordselt iihe ja
mitme mootoriga lennukite vahel;

(2) libima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis v6i padeva asutuse juures klassipddevuse instruktori
tdienduskoolituse;

(3) ldbima vastavalt vajadusele kas mitme v&i ithe mootoriga lennukite kohta punkti FCL.935 kohase
atesteerimise.

b) Klassipadevuse instruktori tunnistuse omanikud peavad vihemalt iga teise pikendamise jaoks olema tiitnud
alapunkti a alapunkti 3 nduded.
¢) Taastamine

Klassipadevuse instruktori tunnistuse aegumise korral taastatakse see juhul, kui taotlejad on taastamistaotlusele
eelneva 12-kuulise ajavahemiku jooksul:

(1) ldbinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis v6i pideva asutuse juures klassipddevuse instruktori
tdienduskoolituse;

(2) labinud punkti FCL.935 kohase atesteerimise.;
40) punkti FCL.915.IRI alapunkti b alapunkt 2 asendatakse jargmisega:

,(2) mitme mootoriga kopterite instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistuse taotlemisel tditma punkti
FCL.905.FI alapunkti h alapunkti 3 alapunkti ii nduded;*

41) punkti FCL.930.IRI alapunkti a alapunkti 3 alapunkt ii asendatakse jargmisega:

L) kopterite instrumentaallennupadevuse instruktorite puhul vahemalt kiimme tundi lennudpet kopteril, lennu
tdisimitaatoril (FFS), 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) vdi II/TII taseme lennuimitaatoril (FNPT II/
I1I). Kopterite lennuinstruktori tunnistust omavate taotlejate puhul vihendatakse nende tundide arvu vihemalt
viiele;;
42) punkt FCL.905.SH asendatakse jirgmisega:
,FCL.905.SFI Oigused ja tingimused

a) Lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktoril on digus anda vastavas 6husdidukiliigis jdljendatud lennudpet:

1) instrumentaallennupddevusmirgete pikendamiseks ja taastamiseks, kui tal on v&i on olnud vastava
Shusdidukiliigi instrumentaallennupddevusmirge;

2) instrumentaallennupidevusmargete viljaandmiseks, kui tal on vdi on olnud vastava dhusdidukiliigi instrumen-
taallennupddevusmarge ja ta on libinud instrumentaallennupddevuse instruktori koolituskursuse.
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b) Uhepiloodilennukite lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktoritel on digus juhendada jirgmist siinteetilist
lennudpet:

1) korgtehniliste keerukate thepiloodilennukite titibipddevusmirgete viljaandmiseks, pikendamiseks ja
taastamiseks, kui taotlejad soovivad ithepiloodilennu digusi.

Uhepiloodilennukite lennutreeningseadme tiiiibipidevuse instruktorite digusi vdib laiendada kdrgtehniliste
keerukate ithepiloodilennukite tiiiibipadevustele mitmepiloodilennu puhul, kui nad vastavad iihele jargmistest
tingimustest:

i) neil on vdi on olnud mitmepiloodilennukite tiitibipddevuse instruktori tunnistus;

ii) nad on lennanud vihemalt 500 lennutundi mitmepiloodilennukitel ja libinud lennumeeskonna koost6oins-
truktori kursuse kooskdlas punktiga FCL.930.MCCL;

2) lennumeeskonna ja teise piloodi koolituskursusi algtasemel, tingimusel et iihepiloodilennukite lennutree-
ningseadme tiitibipddevuse instruktori digusi on punkti 1 kohaselt laiendatud mitmepiloodilendudele.

¢) Mitmepiloodilennukite lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktoritel on digus juhendada jargmist siinteetilist
lennudpet:

1) mitmepiloodilennukite tiiiibipadevusmargete valjaandmiseks, pikendamiseks voi taastamiseks ning juhul, kui
taotlejad soovivad kiitada korgtehniliste keerukate ithepiloodilennukite mitmepiloodilende;

2) lennumeeskonna koostookoolitust;

3) teise piloodi loa kursuse alg-, kesk- ja korgtaseme puhul, kui neil on vdi on olnud algtaseme jaoks lennukite
lennuinstruktori vdi lennukite instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistus.

d) Kopterite lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktoritel on digus juhendada jargmist siinteetilist lennudpet:
1) kopterite tiiiibipidevusmirgete viljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks;

2) lennumeeskonna koostookoolitusel, kui lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktoritel on &igus anda
mitmepiloodikopterite dpet.;

43) punkt FCL.910.SFI asendatakse jargmisega:
,FCL.910.SFI Piiratud digused
Lennutreeningseadme tiibipadevuse instruktorite digused kehtivad ainult selle Shusdidukitiiiibi 2./3. taseme
lennuelementide imitaatori (FTD 2/3) voi lennu tdisimitaatori kohta (FFS), millel labiti lennutreeningseadme

tiiibipadevuse instruktori koolituskursus.

Oigusi v&ib laiendada sama dhusdidukiliigi muid tiiiipe esindavatele lennutreeningseadmetele (FSTD), kui tunnistuste
omanikud vastavad jargmistele nduetele:

a) nad on libinud vastava tiiibipddevuskursuse imitaatoriosad;

b) nad on labinud vastava tiiiibipddevuse instruktori kursuse tehnilise koolituse ja lennudppe asjakohased lennutree-
ningseadmeid (FSTD) késitlevad osad;

¢) nad on andnud tdismahus tiiiibipddevuskursusel vihemalt kolm tundi lennudpet vastava tiiiibi lennutree-
ningseadme tiiibipddevuse instruktorina sellekohase kvalifikatsiooniga tiiibipadevuse kontrollpiloodi v&i
lennuimitaatori kontrollpiloodi jirelevalve all, kes peab kinnitama soorituse sobivust.

Lennutreeningseadme titiibipadevuse instruktori digusi laiendatakse kooskélas kasutamissobivuse andmetega teistele
Shusoidukivariantidele, kui lennutreeningseadme tiitibipidevuse instruktor on ldbinud vastava tiiibipidevuse
instruktori kursuse tehnilise koolituse ja lennudppe asjakohased lennutreeningseadmeid (FSTD) kisitlevad osad;

44) Punkti FCL.930.SFI alapunkti a alapunkt 2 asendatakse jirgmisega:

,2) vastava tiliibipadevuse instruktori koolituskursuse tehniline koolitus ja lennudppe asjakohased lennutreening-
seadmeid (FSTD) kisitlevad osad.*;
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45) punkt FCL.940.SFI asendatakse jargmisega:
,FCL.940.SFI Tunnistuse pikendamine ja taastamine

a) Pikendamine

Lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori tunnistuse pikendamiseks peavad taotlejad enne tunnistuse
kehtivuse 16ppkuupéeva tditma vihemalt kaks jargmisest kolmest tingimusest:

1) olema andnud vihemalt 50 tundi Spet lennutreeningseadmetel (FSTD) instruktori vdi kontrollpiloodina,
sealhulgas vdhemalt 15 tundi lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori tunnistuse kehtivuse
16ppkuupievale vahetult eelneva 12-kuulise ajavahemiku jooksul;

2) olema lennutreeningseadme tiiibipddevuse instruktorina libinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
instruktori tdienduskoolituse;

3) olema ldbinud punkti FCL.935 kohase atesteerimise vastavad osad.

b) Lisaks peavad taotlejad olema sooritanud lennu tdisimitaatoril (FFS) konkreetse Shusoidukitiiiibi tiiibipade-
vusmirgete viljaandmiseks ndutavad lennuoskuse tasemekontrollid nende tiiiipide kohta, mille digused tal on.

¢) Lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori tunnistuse omanikud peavad vidhemalt iga teise pikendamise
jaoks tditma alapunkti a alapunkti 3 nduded.

d) Kui lennutreeningseadme tiiibipddevuse instruktoril on mitme sama liigi Shusdidukitiiibi tiiiibipadevuse
instruktori tunnistus, piisab ihe tiiiibi kohta tehtavast atesteerimisest ka muude sama liigi Shusdidukitiitipide
lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori tunnistuste pikendamiseks, kui kasutamissobivuse andmetes ei
ole ette nihtud teisiti.

e) Taastamine

Lennutreeningseadme tiitibipddevuse instruktori tunnistuse taastamiseks peavad taotlejad uuendamise taotlusele
vahetult eelneva 12-kuulise ajavahemiku jooksul tditma kéik jargmised tingimused:

1) olema lennutreeningseadme tiiiibipddevuse instruktorina labinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
instruktori tdienduskoolituse;

2) olema labinud punkti FCL.935 kohase atesteerimise;

3) olema sooritanud lennutreeningseadmel (FSTD) konkreetse Shusdidukitiiiibi titiibipadevuste viljaandmiseks
vajaliku lennueksami nende tiiipide kohta, mille digusi ta soovib taastada.”;

46) punkt FCL.910.STI asendatakse jargmisega:
,FCL.910.STI Piiratud digused

Lennutreeningseadme algdppe instruktorite digused kehtivad ainult selle lennutreeningseadme (FSTD) kohta, millel
lennutreeninguseadme algdppe instruktori kursus labiti.

Oigusi voib laiendada muid dhusdidukiliike esindavatele lennutreeningseadmetele (FSTD), kui tunnistuste omanikud
on taotlusele vahetult eelneva 12-kuulise ajavahemiku jooksul:

a) labinud klassipddevuse instruktori vdi tiitibipadevuse instruktori koolituskursuse lennutreeningseadmega (FSTD)
seotud osad seda klassi voi titiipi 6husdidukil, mille instruktori digusi taotletakse;

b) ldbinud lennutreeningseadmel (FSTD) kdesoleva lisa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli asjakohase osa
vastava ohusdidukiklassi- voi tiiiibi jaoks.

Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktorite puhul, kes annavad &pet iiksnes instrumentaallennu
esmaimitaatoritel (BITD), hdlmab lennuoskuse tasemekontroll vaid lennuki erapiloodi loa viljaandmiseks ndutava
lennueksami asjakohaseid harjutusi;

¢) andnud ametipiloodi loa, instrumentaallennupidevuse, erapiloodiloa voi klassi- vi tiiibipddevuskursuse raames
vihemalt kolm tundi lennudpet sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni poolt selleks maaratud lennuinstruktori,
lennukite klassipadevuse instruktori, instrumentaallennupddevuse instruktori voi tiiibipadevuse instruktori
jarelevalve all, sealhulgas vihemalt ithe tunni lennudpet, mille iile teostab jdrelevalvet asjaomase Shusdidukiliigi
lennuinstruktori kontrollpiloot.*;

47) punkt FCL.915.STI asendatakse jargmisega:
,FCL.915.STI Eeltingimused

a) Lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse taotleja peab vastama jargmistele nduetele:

1) ta peab omama vdi olema taotlusele eelnenud kolme aasta jooksul omanud piloodiluba ja neile kursustele
vastavaid instruktoridigusi, kus ta dpetada soovib;
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2) olema taotlusele vahetult eelneva 12-kuulise ajavahemiku jooksul sooritanud lennutreeningseadmel (FSTD)
vastava klassi- voi tiiiibipadevuse lennuoskuse tasemekontrolli.

Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuste taotlejad, kes soovivad anda iiksnes Opet
instrumentaallennu esmaimitaatoril (BITD), peavad sooritama vaid lennuki erapiloodi loa viljaandmiseks ndutava
lennueksami harjutused.

b) Lisaks alapunktis a kehtestatud nduetele peavad kopterite lennutreeningseadme algdppe instruktorite tunnistuste
taotlejad olema taotlusele vahetult eelneva 12-kuulise ajavahemiku jooksul vaatlejana lennanud vdhemalt iihe
lennutunni asjakohase kopteritiiiibi piloodikabiinis.*;

48) punkt FCL.940.STI asendatakse jirgmisega:

,FCL.940.STI Lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse pikendamine ja taastamine

a) Pikendamine

Lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse pikendamiseks peavad taotlejad tunnistuse kehtivuse
1dppkuupievale vahetult eelneva 12-kuulise ajavahemiku jooksul tditma kdik jargmised tingimused:

1) nad peavad olema andnud vdhemalt kolm tundi lennudpet lennutreeningseadmel (FSTD) ametipiloodiloa,
instrumentaallennupadevuse, erapiloodiloa voi tdismahus klassi- voi tiiiibipddevuskursuse raames;

2) nad peavad olema libinud lennutreeningseadmel (FSTD) kdesoleva lisa 9. liite kohase lennuoskuse
tasemekontrolli asjakohased osad vastava dhusdidukiklassi- voi tiiiibi jaoks.

Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktorite puhul, kes annavad iiksnes Opet instrumentaallennu
esmaimitaatoril (BITD), hdlmab lennuoskuse tasemekontroll iiksnes lennuki erapiloodi loa viljaandmiseks
ndutava lennueksami asjakohaseid harjutusi.

b) Taastamine

Lennutreeningseadme algdppe instruktori tunnistuse taastamiseks peavad taotlejad uuendamise taotluse
esitamisele vahetult eelneva 12-kuulise ajavahemiku jooksul:

1) libima lennutreeningseadme algdppe instruktorina tiienduskoolituse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis;

2) ldbima lennutreeningseadmel (FSTD) kiesoleva lisa 9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli asjakohased
osad vastava Shusdidukiklassi- voi tiiiibi jaoks.

Lennukite lennutreeningseadme algdppe instruktorite puhul, kes annavad &pet iiksnes instrumentaallennu
esmaimitaatoril (BITD), holmab lennuoskuse tasemekontroll vaid lennuki erapiloodi loa viljaandmiseks
ndutava lennueksami asjakohaseid harjutusi;

3) andma vastaval Shusoidukiliigil tdismahus ametipiloodiloa-, instrumentaallennupadevus-, erapiloodiloa- v6i
klassi- v&i titiibipddevuskursuse raames vihemalt kolm tundi lennudpet sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni
poolt selleks mairatud lennuinstruktori, lennukite klassipddevuse instruktori, instrumentaallennupddevuse
instruktori voi titiibipddevuse instruktori jirelevalve all, sealhulgas vdhemalt tihe tunni lennudpet, mille tile
teostab jdrelevalvet lennuinstruktori kontrollpiloot.

49) punkt FCL.1000 asendatakse jargmisega:
,FCL.1000 Kontrollpiloodi tunnistus

a) Uldist.
Kontrollpiloodi tunnistuse omanikel peab olema:

1) kui kdesolevas lisas ei ole mérgitud teisiti, samavédrne luba, pidevusmirge vdi tunnistus, mille taotlejatele neil
on digus korraldada lennueksameid, lennuoskuse tasemekontrolle v6i atesteerimisi ning anda vastavat dpet;

2) Shusdidukil tehtava lennueksami, lennuoskuse tasemekontrolli vdi atesteerimise kdigus dhusdiduki kaptenina
tegutsemiseks vajalik kvalifikatsioon.

b) Eritingimused

1) Pidev asutus voib vilja anda konkreetse tunnistuse, millega antakse luba lennueksamite, lennuoskuse
tasemekontrollide ja atesteerimiste labiviimiseks, kui kiesolevas alajaos kehtestatud nduete tditmine ei ole
voimalik monel jargmisel pohjusel:

i) liikmesriigis vetakse kasutusele voi lennuettevdtja Shusdidukiparki lisandub uusi Shusdidukeid;
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ii) kdesoleva lisaga nahakse ette uued koolituskursused.

Selline tunnistus kehtib ainult uue Shusdidukitiiiibi voi uue koolituskursuse kasutuselevtuks vajalike
lennueksamite, lennuoskuse tasemekontrollide ja atesteerimiste kohta ning selle kehtivus ei tohi mingil juhul
tiletada iiht aastat.

2) Alapunkti b alapunkti 1 kohaselt vilja antud tunnistuse omanikud, kes soovivad taotleda kontrollpiloodi
tunnistust, peavad vastama asjaomase kategooria kontrollpiloodi tunnistuse puhul ette ndhtud eeltingimustele
ja pikendamisega seotud nduetele.

3) Kui kvalifitseeritud kontrollpilooti ei ole vdimalik leida, voivad pddevad asutused juhtumipdhiselt lubada
lennueksameid, lennuoskuse tasemekontrolle ja atesteerimisi ldbi viia inspektoritel vai kontrollpilootidel, kes ei
vasta alapunktis a nimetatud lennudppe ja tiiiibi- vdi klassipddevusmirgetega seotud asjakohastele nduetele.

¢) Eksamineerimine viljaspool litkmesriikide territooriumi

1) Erandina alapunktist a peab pddev asutus véljaspool Chicago konventsiooni alusel litkmesriikide vastutusalasse
kuuluvat territooriumi tehtud lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrollide puhul vilja andma
kontrollpiloodi tunnistuse taotlejatele, kellel on Chicago konventsiooni 1. lisale vastav piloodiluba, tingimusel
et need taotlejad:

i) omavad vihemalt samavdirset luba, padevusmarget voi tunnistust, mille taotlejatele tal on digus korraldada
lennueksameid, lennuoskuse tasemekontrolle voi atesteerimisi, ning igal juhul vahemalt ametipiloodi luba;

ii) on kvalifitseeritud Shusdiduki kaptenina tegutsemiseks dhusdidukil tehtava lennueksami voi lennuoskuse
tasemekontrolli kiigus;

iii) nad vastavad kdesolevas alajaos asjaomase kontrollpiloodi tunnistuse viljaandmiseks kehtestatud nduetele
ning

i) nad tdendavad pidevale asutusele, et nad tunnevad Euroopa lennuohutuseeskirju kidesoleva osa kohaselt
kontrollpiloodi digustes tegutsemiseks piisaval tasemel.

2) Alapunktis 1 osutatud tunnistus kehtib lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrollide korraldamisel
vastavalt jargmistele tingimustele:

i) see toimub viljaspool Chicago konventsiooni alusel liikmesriikide vastutusalasse kuuluvat territooriumi
ning

ii) asjaomane kontrollpiloot oskab piisavalt keelt, milles lennueksam v&i lennuoskuse tasemekontroll
korraldatakse.”;

50) punkt FCL.1005 asendatakse jargmisega:
,FCL.1005 Oiguste piiramine isikliku huvi korral
Kontrollpiloodid ei tohi teha jargmist:

a) korraldada lennueksameid ega atesteerimisi loa, padevusmarke vdi tunnistuse vilja andmiseks taotlejatele, kellele
nad on andnud rohkem kui 25 % sellise loa, piddevusmirke voi tunnistuse saamiseks ndutavast lennudppest,
millega seoses lennueksam voi atesteerimine korraldatakse ega

b) korraldada lennueksameid, lennuoskuse tasemekontrolle ega atesteerimisi juhul, kui nad ndevad ohtu oma
objektiivsusele.;

51) punkt FCL.1025 asendatakse jargmisega:

,FCL.1025 Kontrollpiloodi tunnistuse kehtivus, pikendamine ja taastamine

a) Kehtivus

Kontrollpiloodi tunnistus kehtib kolm aastat.

b) Pikendamine
Kontrollpiloodi tunnistuse pikendamiseks peavad selle omanikud tditma koik jargmised tingimused:

1) nad on enne tunnistuse kehtivusaja 16ppu 1dbi viinud vihemalt kuus lennueksamit, lennuoskuste
tasemekontrolli vdi atesteerimist;
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2) nad on tunnistuse kehtivuse 1dppkuupievale vahetult eelneva 12-kuulise ajavahemiku jooksul ldbinud padevas
asutuses voi padeva asutuse heakskiidul sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis korraldatud kontrollpiloodi
taienduskursuse. Purilennuki voi Shupalli tunnistuse omanikust kontrollpiloot v4ib olla tunnistuse kehtivuse
16ppkuupievale vahetult eelneva 12-kuulise ajavahemiku jooksul labinud deklaratsiooni esitanud koolitusorga-
nisatsiooni korraldatud ja pddeva asutuse poolt heaks kiidetud kontrollpiloodi tdienduskursuse;

3) iiks alapunkti 1 kohaselt korraldatud lennueksam, lennuoskuse tasemekontroll voi atesteerimine peab olema
toimunud kontrollpiloodi tunnistuse kehtivuse 1oppkuupdevale vahetult eelneva 12-kuulise ajavahemiku
jooksul ning:

i) seda peab olema hinnanud piddeva asutuse inspektor vdi kontrollpiloodi tunnistuse eest vastutava padeva
asutuse poolt konkreetselt selleks volitatud vanemkontrollpiloot v&i

ii) see peab vastama punkti FCL.1020 nduetele.

Kui kontrollpiloodi tunnistuse pikendamist taotlevatel isikutel on mitme kontrollpiloodikategooria digused,
voidakse pikendada koiki 6igusi korraga, kui taotlejad tdidavad kokkuleppel pddeva asutusega alapunkti b
alapunktide 1 ja 2 ning punkti FCL.1020 nduded ithes kontrollpiloodi tunnistuse kategooriatest.
¢) Taastamine
Kui tunnistus on aegunud, peavad taotlejad enne diguste kasutamise jatkamist tditma taastamistaotluse esitamisele
vahetult eelneva 12-kuulise ajavahemiku jooksul alapunkti b alapunkti 2 ja punkti FCL.1020 nduded.
d) Kontrollpiloodi tunnistust pikendatakse vdi uuendatakse iiksnes juhul, kui taotlejad tdendavad jitkuvat vastavust
punktides FCL.1010 ja FCL.1030 kehtestatud nduetele.”;
52) punkti FCL.1005.TRE muudetakse jirgmiselt:

a) alapunkti a alapunkt 5 asendatakse jirgmisega:

,5) atesteerimisi asjaomase Shusdidukiliigi tiliibipddevuse instruktori vdi lennutreeningseadme tiiiibipadevuse
instruktori tunnistuste viljaandmiseks, pikendamiseks voi taastamiseks, tingimusel et nad on tegutsenud
vihemalt kolm aastat tiiiibipddevuse kontrollpiloodina ja libinud punkti FCL.1015 alapunkti b kohase
atesteerimise erikoolituse.”;

b) alapunkti b alapunkt 4 asendatakse jargmisega:

»4) atesteerimisi kopterite tiiiibipddevuse instruktori voi kopterite lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori
tunnistuste viljaandmiseks, pikendamiseks vdi taastamiseks, tingimusel et nad on tegutsenud vihemalt kolm
aastat tuiibipadevuse kontrollpiloodina ja labinud punkti FCL.1015 alapunkti b kohase atesteerimise
erikoolituse.”;

53) punkti FCL.1005.CRE alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) lennuoskuse tasemekontrolle:
1) klassi- ja tiitibipddevusmirgete pikendamiseks ja taastamiseks;

2) instrumentaallennupidevusmirgete pikendamiseks, kui klassipddevuse kontrollpiloodid on lennanud
piloodina lennukitel vihemalt 1 500 lennutundi ja lennanud vihemalt 450 instrumentaallennureeglite kohast
lennutundi;

3) instrumentaallennupddevusmirgete taastamiseks, tingimusel et nad vastavad punkti FCL.1010.IRE alapunktis
a kehtestatud nduetele; ning

4) instrumentaal-marsruutlennupidevusmargete pikendamiseks ja taastamiseks, tingimusel et nad on lennanud
piloodina lennukitel vihemalt 1 500 lennutundi ning vastavad punkti FCL.1010.IRE alapunkti a alapunktis 2
sdtestatud nduetele.”;

54) punkti FCL.1010.CRE alapunkt b asendatakse jargmisega:
,b) neil peab olema klassipadevusinstruktori vdi lennuinstruktori tunnistus ning Oigus tegutseda asjaomase
dhusoidukiklassi voi -tiiiibi instruktorina;”
55) punkt FCL.1010.IRE asendatakse jirgmisega:
,FCL.1010.IRE Eeltingimused

a) Lennukite instrumentaallennupidevuse kontrollpiloot (IRE(A)).

Lennukite instrumentaallennupddevuse kontrollpiloodi tunnistuse taotlejatel peavad olema lennukite instrumen-
taallennupadevuse instruktori tunnistus voi lennukite lennuinstruktori tunnistus ning lennukite instrumentaallen-
nupidevuse instruktori digused ning nad peavad olema lennanud:

1) 2000 lennutundi lennukipiloodina ning



22.10.2019 Euroopa Liidu Teataja L 268/45

2) 450 lennutundi instrumentaallennureeglite jargi, sealhulgas 250 tundi instruktorina.

b) Kopteri instrumentaallennupéddevuse kontrollpiloot (IRE(H)).

Kopterite instrumentaallennupadevuse kontrollpiloodi tunnistuse taotlejatel peavad olema kopterite instrumentaal-
lennupédevuse instruktori tunnistus voi kopterite lennuinstruktori tunnistus ning kopterite instrumentaallennu-
padevuse instruktori digused ning nad peavad olema teinud jargmist:

1) lennanud 2 000 lennutundi kopteripiloodina ning

2) sooritanud kopteritel vihemalt 300 tundi instrumentaallende, sealhulgas 200 tundi instruktorina.

) Ohulaeva instrumentaallennupidevuse kontrollpiloot (IRE(As)).

Ohulaevade instrumentaallennupddevuse kontrollpiloodi tunnistuse taotlejatel peavad olema 6hulaevade
instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistus voi Ghulaevade lennuinstruktori tunnistus ja Shulaevade
instrumentaallennupidevuse instruktori digused ning nad peavad olema teinud jargmist:

1) lennanud 500 lennutundi hulaeva piloodina ning
2) sooritanud dhulaevadel vahemalt 100 tundi instrumentaallende, sealhulgas 50 tundi instruktorina.”;
56) punkt FCL.1005.SFE asendatakse jargmisega:
,FCL.1005.SFE Oigused ja tingimused

a) Lennukite ja vertikaalstardiga Shusdidukite lennuimitaatori kontrollpiloot (SFE(A) ja SFE(PL)).

Lennukite voi vertikaalstardiga Shusdidukite lennuimitaatori kontrollpiloodi tunnistuse omanikel on &igus
korraldada lennu tdisimitaatoril (FFS) voi alapunkti 5 kohaste atesteerimiste puhul asjakohasel lennutree-
ningseadmel (FSTD):

1) lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle vastavalt vajadusele kas lennukite voi vertikaalstardiga
Shusdidukite tiiibipidevusmargete viljaandmiseks, pikendamiseks voi taastamiseks;

2) lennuoskuse tasemekontrolle instrumentaallennupddevusmirgete pikendamiseks voi taastamiseks, kui need on
tthendatud tiubipidevusmirke pikendamise voi taastamisega, tingimusel et nad on viimase aasta jooksul
sooritanud vastaval Shusoidukitiiibil lennuoskuse tasemekontrolli, sealhulgas instrumentaallennupddevuse
tasemekontrolli;

3) lennueksameid lennuki liinipiloodiloa viljaandmiseks;

4) lennueksameid teise piloodi loa viljaandmiseks, tingimusel et nad vastavad punktis FCL.925 kehtestatud
nduetele ning

5) atesteerimisi asjaomase Ohusdidukiliigi lennutreeningseadme tiitibipddevuse instruktori tunnistuste
viljaandmiseks, pikendamiseks vOi taastamiseks, tingimusel et nad on tegutsenud vdhemalt kolm aastat
lennukite lennuimitaatori kontrollpiloodina ja labinud punkti FCL.1015 alapunkti b kohase atesteerimise
erikoolituse.

b) Kopterite lennuimitaatori kontrollpiloot (SFE(H)).

Kopterite lennuimitaatori kontrollpiloodi tunnistuse omanikel on &igus korraldada lennu téisimitaatoril (FFS) voi
alapunkti 4 kohaste atesteerimiste puhul asjakohasel lennutreeningseadmel (FSTD):

1) lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle tiitibipddevusmargete viljaandmiseks, pikendamiseks ja
taastamiseks;

2) lennuoskuse tasemekontrolle instrumentaallennupddevusmargete pikendamiseks ja taastamiseks, kui need
kontrollid on tthendatud tiitibipddevusmirke pikendamise vdi taastamisega, tingimusel et lennuimitaatori
kontrollpiloodi tunnistuse omanikud on lennuoskuse tasemekontrollile eelnenud viimase aasta jooksul
sooritanud vastaval Shusdidukitiiiibil lennuoskuse tasemekontrolli, sealhulgas instrumentaallennupidevuse
tasemekontrolli;

3) lennueksameid kopteri liinipiloodiloa viljaandmiseks ning

4) atesteerimisi kopterite lennutreeningseadme  tiiibipiddevuse instruktori tunnistuste viljaandmiseks,
pikendamiseks voi taastamiseks, tingimusel et nad on tegutsenud vihemalt kolm aastat kopterite
lennuimitaatori kontrollpiloodina ja labinud punkti FCL.1015 alapunkti b kohase atesteerimise erikoolituse.”;

57) punkt FCL.1010.SFE asendatakse jargmisega:
,FCL.1010.SFE Eeltingimused

a) Lennukite lennuimitaatori kontrollpiloot (SFE(A)).
Lennukite lennuimitaatori kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad vastama kdigile jargmistele nduetele:
1) mitmepiloodilennukite puhul:

i) neil on vdi on olnud lennuki liinipiloodi luba ja asjakohase lennukitiitibi tiitibipadevusmirge;
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ii) neil peab olema asjakohase lennukitiitibi lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktori tunnistus ning
iii) nad peavad olema lennanud vihemalt 1500 lennutundi piloodina mitmepiloodilennukitel;
2) korgtehniliste keerukate ithepiloodilennukite puhul:

i) neil on vdi on olnud lennuki ametipiloodi véi liinipiloodi luba ja asjakohase lennukitiiiibi tiitibipade-
vusmarge;

ii) neil peab olema asjakohase lennukiklassi vdi -tiiiibi lennutreeningseadme tiitibipidevuse instruktori
tunnistus;

ili) nad peavad olema lennanud vihemalt 1 500 lennutundi piloodina ithepiloodilennukitel;

3) lennuimitaatori kontrollpiloodi tunnistuse esmase viljaandmise puhul peab olema sooritatud vihemalt
50 tundi asjaomase lennukitiitibi tiiibipddevuse instruktorina voi lennutreeningseadme tiiiibipadevuse
instruktorina.

b) Kopterite lennuimitaatori kontrollpiloot (SFE(H)).
Kopterite lennuimitaatori kontrollpiloodi tunnistuse taotlejad peavad vastama kdigile jirgmistele nduetele:

1) neil on v&i on olnud kopteri liinipiloodi luba ja asjakohase kopteritiiiibi tiiibipddevusmirge;

N

neil peab olema asjakohase kopteritiiiibi lennutreeningseadme tiitibipadevuse instruktori tunnistus;

W

nad peavad olema lennanud vihemalt 1 000 lennutundi piloodina mitmepiloodikopteritel;

)
)
)
)

4) lennuimitaatori kontrollpiloodi tunnistuse esmase viljaandmise puhul peab olema sooritatud vihemalt

50 tundi asjaomase kopteritiiiibi tiiibipddevuse instruktorina vdi lennutreeningseadme tiitibipadevuse
instruktorina.”;

58) 1. liite punktid 1.1 ja 1.2 asendatakse jargmisega:

,1.1. Kergohusdiduki piloodiloa viljaandmisel loetakse muu Shusdidukiliigi kergdhusdidukipiloodiloa omanikul
teoreetiliste teadmiste nduded punktis FCL.120 sitestatud dldteemades tdielikult tdidetuks. Teema
,Navigatsioon“ loetakse tdielikult labituks siiski vaid sellise kerglennuki piloodiloa omaniku puhul, kes taotleb
kergkopteri piloodiloa viljaandmist, vi sellise kergkopteri piloodiloa omaniku puhul, kes taotleb kerglennuki
piloodiloa viljaandmist.

1.2. Kerglennuki piloodiloa, kergkopteri piloodiloa vdi erapiloodiloa viljaandmisel ning muu 6husdidukiliigi
erapiloodiloa, ametipiloodiloa vdi liinipiloodiloa omanikel loetakse teoreetiliste teadmiste nduded punkti
FCL.215 alapunkti a alapunktis 1 sitestatud iildteemades taielikult tdidetuks.;

59) 1. liitele lisatakse jargmine uus punkt 1.2.a:

,1.2.a Kergdhupalli piloodiloa, kergpurilennuki piloodiloa, ohupalli piloodiloa vdi purilennuki piloodiloa
viljaandmisel loetakse muu Shusdidukiliigi loa omanikel teoreetiliste teadmiste nduded punkti FCL.215
alapunkti b alapunktis 1 sitestatud iildteemades téielikult taidetuks.;

60) 3. liite A osa alapunkti 9 alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) lendama 70 tundi kaptenina, sealhulgas kuni 55 tundi piloodidpilasena kapteni kohustes. Instrumentaallennuaega
piloodidpilasena kapteni kohustes loetakse lennuajaks kaptenina kuni 20 tunni ulatuses;*;

61) 3. liite C osa alapunkti 8 alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) lendama 70 tundi kaptenina, sealhulgas kuni 55 tundi piloodidpilasena kapteni kohustes. Instrumentaallennuaega
piloodidpilasena kapteni kohustes loetakse lennuajaks kaptenina kuni 20 tunni ulatuses;*;

62) 3.liite D osa alapunkti 8 alapunkt b asendatakse jirgmisega:

,b) lendama 70 tundi kaptenina, sealhulgas kuni 55 tundi piloodidpilasena kapteni kohustes.;

63) 3. liite E osa alapunkti 3 alapunkt a asendatakse jargmisega:

,a) ta peab olema lennanud 150 lennutundi.

Jattes korvale ndude lennata 50 lennutundi kaptenina lennukitel, vdib ménel jargmistest juhtudest arvestada
lennukitel lennatud 150 lennutunni hulka lennutunnid kaptenina muudes Shuséidukiliikides:

1) 20 tundi kopteritega, kui taotlejatel on kopteri erapiloodi luba;
2) 50 tundi kopteritega, kui taotlejatel on kopteri ametipiloodi luba;

3) kiimme tundi fikseeritud j6uallikaga mootorpurilennukitel voi purilennukitel;
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4) 20 tundi dhulaevadel, kui taotlejatel on dhulaeva erapiloodi luba;

5) 50 tundi dhulaevadel, kui taotlejatel on dhulaeva ametipiloodi luba.”;

64) 3. liite K osa alapunkti 3 alapunkt a asendatakse jirgmisega:

»a)

olema lennanud kopteritel vihemalt 155 lennutundi, sealhulgas 50 tundi kaptenina, millest kiimme tundi peab
olema lennatud marsruutlendudel.

Jattes korvale ndude lennata 50 lennutundi kaptenina kopteritel, voib mdnel jirgmistest juhtudest arvestada
kopteritel lennatud 155 lennutunni hulka lennutunnid kaptenina muudes dhusaidukiliikides:

1) 20 tundi lennukitel, kui taotlejatel on lennuki erapiloodi luba;

2) 50 tundi lennukitel, kui taotlejatel on lennuki ametipiloodi luba;

3) kiimme tundi fikseeritud j6uallikaga mootorpurilennukitel voi purilennukitel;
4) 20 tundi Shulaevadel, kui taotlejatel on Shulaeva erapiloodi luba;

5) 50 tundi dhulaevadel, kui taotlejatel on dhulaeva ametipiloodi luba;*

65) 7. liites lennukite kategooriaga seotud tabel EKSAMI SISU asendatakse jairgmise tabeliga:

~Lennukid

1. OSA — LENNUEELSED TOIMINGUD JA VALJUMINE
Kontroll-lehe kasutamist, lennumeisterlikkust, jadtumisvastaseid ja jadeemaldusprotseduure jmt kohaldatakse tabeli
koikide osade suhtes.

a Ohusaiduki lennukasiraamatu (vdi samavairse dokumendi) kasutamine, eelkdige Shusdiduki
suutlikkusarvude ning massi ja balansseeringu méaaramisel

b Lennuliiklusteenistuse dokumentide ja meteoroloogiliste dokumentide kasutamine

c Lennujuhtimise nduetele vastava lennuplaani koostamine, instrumentaallennuplaan/pardapievik

d Viljumis-, saabumis- ja ldhenemisprotseduuriks vajalike navigatsiooniseadmete kindlaksmairamine

e Lennueelne iilevaatus

f Imastikumiinimumid

g Ruleerimine

h PBN-viljumine (kui kohaldatakse):
— kontrollida, et navigatsioonisiisteemi oleks laaditud dige protseduur ja — ristkontrollida navigatsioonisiis-
teemikuvaril ja vljumiskaardil.

i Stardieelne briifing, start

i) Uleminek instrumentaallennule

k() Instrumentaalviljumine, sh PBN-viljumised, ja kdrgusmodturi seadmine

1) Side lennujuhtimisitksusega — korralduste tiitmine, raadiosideprotseduurid

2. OSA — ULDTEGEVUS OHUS (9)

a Lennuki juhtimine iiksnes mddteriistade néitude jirgi, sealhulgas: horisontaallend erinevatel kiirustel,
trimmeerimine

b 1. jargu poorangud tdusul ja laskumisel

c Ebaharilikest asenditest viljatulek, sealhulgas 45° kallakuga poorangutest ja siigavatest poorangutest
laskumisel

d(® | Viljatulek varisemiseelsest olukorrast horisontaallennul, poorangutes tdusul ja laskumisel ning maandumisel

e Piloteerimine piiratud arvu mddteriistade jirgi: 1. jargu pddrangute sooritamine stabiilsel tdusul ja laskumisel

ettenahtud kurssidele, ebaharilikest asenditest viljatulek
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3. OSA - IFR-PROTSEDUURID MARSRUUDIL (°)

a Teekonnajoonel piisimine, sh teekonnajoonel olevate vahepunktide jargimine, nt NDB, VOR, vdi teekond eri
punktide vahel

b Navigatsioonisiisteemi ja raadiosidevahendite kasutamine

c Horisontaallend, kursi, kdrguse ja dhkkiiruse hoidmine, voimsuse reguleerimine, trimmeerimistehnika

d Korgusmdodturi seadmine

e Aja arvestus ja arvestusliku saabumisaja (ETA) korrigeerimine (vajaduse korral marsruudil ootetsooni
kasutamine)

f Lennu monitooring, pardapieviku tditmine, kiitusekulu arvestus, siisteemide juhtimine

g Jaatumisvastased protseduurid, vajaduse korral imiteeritud

h Side lennujuhtimisitksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

3.a OSA - SAABUMISPROTSEDUURID

a Navigatsioonivahendite seadmine ja kontroll ning seadmete tunnistamine (vajaduse korral)
b Saabumisprotseduurid, kdrgusmodturi seadmine

c Korgus- ja kiiruspiirangud (kui kohaldatakse)

d PBN-saabumine (kui kohaldatakse):

— kontrollida, et navigatsioonisiisteemi oleks laaditud &ige protseduur ja — ristkontrollida navigatsioonisiis-
teemikuvaril ja saabumiskaardil.

4. OSA (°) — 3D-lennud ()

a Navigatsioonivahendite seadmine ja kontroll

Kontrollida vertikaalnurka

RNP APCH puhul:

— kontrollida, et navigatsioonisiisteemi oleks laaditud dige protseduur ja — ristkontrollida navigatsioonisiis-
teemikuvaril ja ldhenemiskaardil.

b Lahenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas kontrollid laskumisel/ldhenemisel/maandumisel, k.a seadmete
tunnistamine

c(?) Protseduurid ootetsoonis

d Ettendhtud lahenemisprotseduuri jirgimine

e Lihenemise ajastus

f Korguse, kiiruse, kursi hoidmine (stabiliseeritud lahenemine)

g () Tegevus kordusringile minekul

h () Katkestatud ldhenemise protseduurid/maandumine

i Side lennujuhtimisitksusega — korralduste tiitmine, raadiosideprotseduurid

5. OSA (°) - 2D-lennud (%)

a Navigatsioonivahendite seadmine ja kontroll

RNP APCH puhul:

— kontrollida, et navigatsioonisiisteemi oleks laaditud dige protseduur ja — ristkontrollida navigatsioonisiis-
teemikuvaril ja ldhenemiskaardil.

b Lihenemis- ja maandumisbriifing, sealhulgas kontrollid laskumisel/ldhenemisel/maandumisel, k.a seadmete
tunnistamine

c(’) Protseduurid ootetsoonis

d Ettendhtud lahenemisprotseduuri jargimine

e Lihenemise ajastus
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f Korguse/vahemaa MAPTni (katkestatud lihenemise punkt), kiiruse, kursi hoidmine (stabiliseeritud
ldhenemine), laskumise v6i maandumise tdhised (Stop Down Fixes — SDFid) (vajaduse korral)
g () Tegevus kordusringile minekul
h () Katkestatud ldhenemise protseduurid/maandumine
i Side lennujuhtimisitksusega — korralduste tiitmine, raadiosideprotseduurid
6. OSA — LEND UHE MITTETOOTAVA MOOTORIGA (itksnes mitme mootoriga lennukitel) (°)
a Imiteeritud mootoririke parast starti voi kordusringile minekul
b Lahenemine, kordusringile minek ja protseduuriline katkestatud ldhenemine ithe mittetdotava mootoriga
c Astimmeetriline lihenemine ja maandumine ithe mittetdotava mootoriga
d Side lennujuhtimisitksusega — korralduste tditmine, raadiosideprotseduurid

() Uksnes mddteriistade niitude jargi.
(*) Voib olla sooritatud lennu tdisimitaatoril (FFS), 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3) voi II taseme lennuimitaatoril

(FNPT II).

() Voib sooritada 4. vdi 5. osa raames.
(**) PBN-diguste saamiseks voi sdilitamiseks peab iiks ldhenemine 4. voi 5. osa raames olema RNP APCH protseduur. Kui RNP APCH
protseduur ei ole vdimalik, tehakse seda nduetekohaselt varustatud lennutreeningseadmega.[ T 1%

66) 8.liide asendatakse jargmisega:

»8. LIIDE

Klassi- voi tiitibipddevuse lennuoskuse tasemekontrolli instrumentaallennupéddevuse osa ristarvestamine

A. Lennukid

Arvestamist kohaldatakse iiksnes vastavalt kas ithe mootoriga v6i mitme mootoriga tihepiloodilennukite
instrumentaallennupadevuse diguste pikendamise voi taastamise puhul.

Kui viiakse l4bi instrumentaallennupadevust sisaldav
lennueksam voi lennuoskuse tasemekontroll ja kui
omanikel on kehtiv:

Lennuoskuste tasemekontrollis arvestatakse jargmiseid
instrumentaallennupédevuse osi:

mitmepiloodilennuki tiiiibipadevusmarge;
korgtehnilise keeruka iihepiloodilennuki tiiiibipadevus-
marge

tthe mootoriga lennuki klassipadevusmarge (*) ja
ithe mootoriga lennuki tiiiibipidevusmarge (*) ja
mitme mootoriga ithepiloodilennuki klassi- voi titiibipa-
devusmirge, vilja arvatud korgtehnilise keeruka lennuki
tiibipddevusmarked, 9. liite punkti B.5 puhul arvesta-
takse tiksnes lennuoskuse tasemekontrolli osa 3B

mitme mootoriga iihepiloodilennuki klassi- ja titibipa-
devusmarge, vilja arvatud korgtehniliste keerukate len-
nukite tiiiibipadevusmarked, iiksnes iihepiloodilennud

tthe mootoriga lennuki klassipidevusmirge ja

ithe mootoriga lennuki tiiibipddevusmarge (*) ja
mitme mootoriga ithepiloodilennuki klassi- ja tiitibipd-
devusmarge, vilja arvatud korgtehniliste keerukate len-
nukite tiitibipddevusmarked

mitme mootoriga ithepiloodilennuki klassi- ja tiitibipa-
devusmarge, vilja arvatud korgtehniliste keerukate len-
nukite tiiiibipadevusmarked, iiksnes mitmepiloodilen-
nud

ithe mootoriga lennuki klassipadevusmarge (*) ja

tthe mootoriga lennuki tiitibipddevusmarge (*) ja
mitme mootoriga iihepiloodilennuki klassi- ja tiiiibipa-
devusmarge, vilja arvatud korgtehniliste keerukate len-
nukite tiiiibipadevusmarked (*) .

ithe mootoriga ithepiloodilennuki klassi- ja tuiibipade-
vusmarge

tthe mootoriga lennuki klassipddevusmarge ja
ithe mootoriga lennuki tiiibipidevusmarge

(*) Tingimusel, et taotlejad on eelnenud 12 kuu jooksul teinud PBN-Gigusi kasutades vihemalt kolm instrumentaallennureeglite
kohast valjumist ja ldhenemist, k.a vdhemalt iiks RNP APCH protseduur iihepiloodi klassi voi tiitipi lennuki ithepiloodi-
lendudel; mitme mootoriga mitte-korgtehnilise mittekeeruka lennuki puhul peavad taotlejad olema sooritanud lennueksami
6. osa mitte-kdrgtehnilisel mittekeerukal ithepiloodilennukil iihepiloodilennuna iiksnes mddteriistade naitude jargi.
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B. Kopterid

Arvestamist kohaldatakse iiksnes vastavalt kas ithe mootoriga kopterite vdi mitme mootoriga iihepiloodikopterite

instrumentaallennupadevuse diguste pikendamise puhul.

Kui viiakse ldbi instrumentaallennupidevust sisaldav
lennueksam voi lennuoskuse tasemekontroll ja
kui omanikul on kehtiv:

Lennuoskuse tasemekontrollis arvestatakse
jargmisi instrumentaallennupidevuse osi:

mitmepiloodikopteri tiiiibipidevusmirge

ithe mootoriga kopteri tiiibipddevusmarge (*) ja
mitme mootoriga ithepiloodikopteri tiiiibipddevusmar-

ge ()

mitme mootoriga iihepiloodikopteri tiitibipddevusmar-
ge, itksnes tthepiloodilennud

ithe mootoriga kopteri tiiiibipddevusmirge (*) ja
mitme mootoriga ithepiloodikopteri tiiibipddevusmir-
ge ().

mitme mootoriga ithepiloodikopteri tiitibipadevusmar-
ge, iiksnes mitmepiloodilennud

ithe mootoriga kopteri tiiibipddevusmarge (*) ja
mitme mootoriga ithepiloodikopteri tiiiibipddevusmir-

ge ()

tthe mootoriga ithepiloodikopteri tiiibipddevusmarge,

iiksnes iihepiloodilennud

tthe mootoriga ithepiloodikopteri tiiibipddevusmarge,
itksnes iihepiloodilennud

(*) Tingimusel, et eelnenud 12 kuu jooksul on PBN-Gigusi kasutades tehtud vdhemalt kolm instrumentaallennureeglite kohast
véljumist ja ldhenemist, k.a iiks RNP APCH protseduur (voiks olla punktldhenemine (PinS-ldhenemine)), ithepiloodi tiiiipi

kopteril ithepiloodilendudel.

22.10.2019
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méiruse (EL) nr 1178/2011 VIlisa (ARA-osa) muudetakse jargmiselt:
68) punktis ARA.GEN.220 asendatakse alapunkti a alapunktid 11 ja 12 ning lisatakse jargmine uus alapunkt 13:
,11) ohutusteabega seotud meetmed ja jirelmeetmed;
12) paindlikkussatete kasutamine vastavalt maaruse (EL) 2018/1139 artiklile 71 ning
13) punkti ORA.ATO.135 alapunktis a ja punkti DTO.GEN.240 alapunktis a sitestatud dhusdiduki hindamise ja loaandmise protsess.*;
69) lisatakse punkt ARA.GEN.360:
,ARA.GEN.360 Pideva asutuse vahetamine
a) Saades loa voi tunnistuse omanikult I lisa (FCL-osa) punkti FCL.015 alapunkti d kohase taotluse pideva asutuse vahetamiseks, peab

taotluse saanud pidev asutus loa vdi tunnistuse omaniku pédevalt asutuselt pohjendamatu viivituseta ndudma, et see edastaks
viivitamata koik jargneva:

1) loa voi tunnistuse kontrollandmed;

2) koopiad loa voi tunnistuse omaniku lennundusmeditsiinilistest andmetest, mida konealune padev asutus siilitab vastavalt
punktidele ARA.GEN.220 ja ARA.MED.150. Lennundusmeditsiinilised andmed edastatakse vastavalt IV lisa (MED-osa) punktile
MED.A.015 ning need peavad sisaldama taotleja asjaomaste terviseandmete kokkuvdtet, mida on kontrollinud ja mille on
allkirjastanud lennundusmeditsiini ekspertarst.

b) Uleandev pidev asutus silitab loa v&i tunnistuse omaniku loa vdi tunnistuse menetlemist kisitlevaid ja lennundusmeditsiinilisi
originaalandmeid vastavalt punktidele ARA.GEN.220, ARA.FCL.120 ja ARA.MED.150.

¢) Vastuvdttev padev asutus peab pohjendamatu viivituseta uuesti valja andma loa voi tunnistuse ja tervisetdendi, tingimusel et ta on
kitte saanud ja ldbi to6tanud koik punktis a nimetatud andmed. Loa voi tunnistuse ja tervisetdendi uuesti viljaandmisel peab
vastuvottev pddev asutus loa voi tunnistuse omanikult viivitamata néudma iileandva pideva asutuse poolt viljaantud loa voi
tunnistuse ja seonduva tervisetdendi {ileandmist.

d) Vastuvdttev padev asutus peab iileandvale pidevale asutusele viivitamata teatama loa voi tunnistuse ja tervisetdendi uuesti omanikule
viljaandmisest ning loa voi tunnistuse ja tervisetdendi omaniku poolt tagastamisest vastavalt punktile c. Kuni sellise teate saamiseni
vastutab kdnealusele loaomanikule algselt vilja antud loa voi tunnistuse ja tervisetdendi eest iileandev padev asutus.”;

méiruse (EL) nr 1178/2011 VI lisa (ORA-osa) muudetakse jirgmiselt:
70) punkti ORA.ATO.135 alapunkt a asendatakse jargmisega:

,) Sertifitseeritud koolitusorganisatsioonil peab olema juurdepdis pakutavaks koolituseks nduetekohaselt varustatud 6ppedhusdidu-

kipargile voi lennutreeningseadmetele (FSTD). Ohusdidukipark peab koosnema dhusdidukitest, mis vastavad kdigile mairuses (EL)

20181139 satestatud nduetele. Koolitamiseks vdib kasutada méidruse (EL) 2018/1139 I lisa punktide a, b, ¢ v6i d alla kuuluvaid
Shusdidukeid, kui on tdidetud koik jirgmised tingimused:

1) pédev asutus on hindamisprotsessi kdigus kinnitanud ohutuse taset, mis on vorreldav méiruse (EL) 2018/1139 I lisas sdtestatud
koigile olulistele nduetele vastava ohutustasemega;

2) pédev asutus on lubanud kasutada husdidukit koolitamiseks sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis.”;

médruse (EL) nr 1178/2011 VIII lisa (DTO-osa) muudetakse jargmiselt:
71) punkti DTO.GEN.240 alapunkt a asendatakse jirgmisega:
,a) Deklaratsiooni esitanud koolitusorganisatsioonil peab olema juurdepdds pakutavaks koolituseks nouetekohaselt varustatud
dppedhusdidukipargile voi lennutreeningseadmetele (FSTD). Ohusdidukipark peab koosnema Shusdidukitest, mis vastavad kdigile

miiruses (EL) 2018/1139 sitestatud nduetele. Koolitamiseks vdib kasutada maaruse (EL) 2018/1139 I lisa punktide a, b, ¢ v6i d alla
kuuluvaid dhuséidukeid, kui on tdidetud koik jargmised tingimused:

1) pddev asutus on hindamisprotsessi kdigus kinnitanud ohutuse taset, mis on vorreldav maaruse (EL) 20181139 II lisas satestatud
koigile olulistele nduetele vastava ohutustasemega;

2) pédev asutus on lubanud kasutada dhusdidukit koolitamiseks deklaratsiooni esitanud koolitusorganisatsioonis.*
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