8.4.2019 Euroopa Liidu Teataja L 97/1

II

(Muud kui seadusandlikud aktid)

MAARUSED

KOMISJONI MAARUS (EL) 2019/554,
5. aprill 2019,

millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/59/EU (iihenduse raud-
teesiisteemis vedureid ja ronge juhtivate vedurijuhtide sertifitseerimise kohta) VI lisa

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2007. aasta direktiivi 2007/59/EU iihenduse
raudteesiisteemis vedureid ja ronge juhtivate vedurijuhtide sertifitseerimise kohta, (!) eriti selle artiklit 31,

ning arvestades jargmist:

(1)  direktiivi 2007/59/EU VI lisa punktis 8 on kehtestatud keeleoskuse tase, millele vedurijuhid peavad vastama, et
suhelda aktiivselt ja thusalt igapdevastes, halvenenud ja hiddaolukordades. Lisaks ndhakse sellega ette voimalus
vabastada vedurijuhid keeleoskuse ndutava taseme tditmisest piiridevahelistel 16ikudel ja piiriiilesteks toiminguteks
ettendhtud piirildhedastes jaamades. Selleks et suurendada paindlikkust, ilma et see mdjutaks negatiivselt ohutust,
on vaja direktiivi 2007/59/EU VI lisa punkti 8 muuta.

(2)  Direktiivi 2007/59/EU VI lisa punktis 8 tdpsustatud ndudeid ei loeta kdige tdhusamaks vahendiks, millega tagada
ohutuse kdrge tase, vdimaldades samal ajal raudteevorgustikul tdhusalt toimida. See puudutab eelkdige olukordi,
kui litkmesriigi raudteevdrgustikus esineb hdireid, mille puhul on vaja kasutada labi naaberliikmesriikide kulgevaid
tmbersdidumarsruute. Sel juhul piiitakse tGimbersdidumarsruutidele leida lithikese aja jooksul konkreetse
keeleoskusega vedurijuhte, et tagada tegevuse jirjepidevus.

(3)  Kehtivatele keelenduetele on vaja leida alternatiivseid vdimalusi, mis annaksid suurema paindlikkuse, kuid millega
tagatakse vihemalt kehtivate nduetega samavairne ohutustase. Konealused voimalused vdiksid koosneda sihipara-
sematest keelenduetest (milles keskendutakse raudteeterminoloogiale) v6i madalamast iildisest keeletasemest
kombineerituna alternatiivsete vahenditega, mis toetavad tShusat suhtlust. Nendega tuleks tagada aktiivne ja tohus
suhtlus igapdevastes, halvenenud ja hidaolukordades.

(4)  Selleks et saada alternatiivsete vdimaluste kohta usaldusviirseid tulemusi, tuleb alternatiivseid vahendeid
igapdevases tegevuses katsetada. Seepirast tuleks nende alternatiivsete vdimaluste mdju kontrollida tegelikes
tingimustes katseprojekti raames, mis viiakse 14bi kahes etapis. Esimeses etapis peaksid raudteeinfrastruktuuri-
ettevotjad ja raudteeveo-ettevotjad viima labi katseprojektid, kasutades alternatiivseid vahendeid ja kaasates
vedurijuhte, kes vastavad direktiivi 2007/59/EU VI lisa punktis 8 esitatud nduetele. Kui esimeses etapis need
katseprojektid tdestavad, et alternatiivsed vahendid tdiendavad tdhusalt vedurijuhi keeleoskust, siis teises etapis

() ELTL 315, 3.12.2007,1k 51.
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tuleks katseprojektid labi viia vedurijuhtidega, kellel on direktiivi 2007/59/EU VI lisa punktis 8 ndutust madalam
keeleoskus, kasutades esimeses etapis tShusaks osutunud alternatiivseid vahendeid. Raudteeinfrastruktuuri-
ettevdtja ja raudteeveo-ettevitja peaksid iihiselt taotlema komisjonilt erandit teise etapi labiviimiseks.

(5)  Tuleks selgitada, millised on koikide kaasatud osaliste (komisjon, riiklikud ohutusasutused ja Euroopa Liidu
Raudteecamet) asjaomased ilesanded ja kohustused eranditaotluse esitamisel ja hindamisel ning katseprojekti
labiviimisel.

(6)  Riiklike ohutusasutuste osalemine eranditaotluste esitamisel on darmiselt oluline. Nende antud positiivne arvamus
tuleks lisada taotlusele, mille raudteeveo-ettevotja ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ihiselt esitavad.

(7)  Kavandatud katseprojektide ettevalmistamiseks ja mdju hindamiseks on vaja aega. Keelenduetega seotud
paindlikkuse jaoks on siiski vaja voimalikult kiiresti diguslikku alust/pdhjendust, et viia katseprojektid 1dbi niipea
kui voimalik ja et olla valmis vimalikeks hiireteks ELi raudteevorgustikus. Seepdrast peaks uusi eeskirju olema
voimalik kohaldada, ilma et liikkmesriigid peaksid need tdiendavalt oma digusesse iile votma.

(8) VI lisa punkt 8 koosneb iseseisvatest eeskirjadest, millest arusaamiseks ei ole vaja kasutada konealuse lisa teisi
osasid ega direktiivi 2007/59/EU. Seepdrast tuleks kiesolevas muutmisaktis sitestada otseselt kohaldatavad
eeskirjad.

(9)  Selguse huvides tuleks punkt 8 tervikuna asendada, kuigi muudatused ei puuduta tervet punkti.

(10)  Kui personal tdidab ohutuse seisukohalt olulisi iilesandeid, mis on seotud raudteeveo-cttevdtja ja raudteeinfra-
struktuuri-ettevotja vaheliste otseste liidestega, méddratakse selle personali kutsekvalifikatsioon ning tootervishoiu-
ja tooohutustingimused kindlaks komisjoni otsuses 2012/757/EL (3. Otsuses 2012/757[EL sdtestatud nduded
tdiendavad direktiivi 2007/59/EU VI lisas esitatud ndudeid.

(11)  Vastavalt direktiivi 2007/59/EU artiklile 31 konsulteeriti raudteevaldkonna Euroopa sotsiaaldialoogi komitees
esindatud ametiasutustega.

(12) Kiesoleva mairusega ettendhtud meetmed on kooskélas direktiivi 2007/59/EU artikli 32 1dikes 1 osutatud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Direktiivi 2007/59/EU VI lisa punkt 8 asendatakse jirgmisega:

»8. KEEL

1)  Vedurijuhid, kes peavad raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjaga oluliste ohutuskiisimuste teemal suhtlema, peavad
oskama vihemalt thte asjaomase raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja poolt kindlaksmaidratud keelt. Nende
keeleoskus peab vGimaldama neil aktiivselt ja tShusalt suhelda igapdevastes, halvenenud ja
hiadaolukordades. Vedurijuhid peavad oskama kasutada liikluskorralduse koostalitluse tehnilises kirjelduses
mddratletud sdnumeid ja sidemeetodit.

2) Selleks et tiita alapunktis 1 sdtestatud ndudeid, peavad vedurijuhid suutma keelt maista (nii suuliselt kui ka
kirjalikult) ja suhelda (nii suuliselt kui ka kirjalikult) B1-tasemel vastavalt Euroopa Noukogu koostatud
Euroopa keeledppe raamdokumendile (CEFR).

() Komisjoni 14. novembri 2012. aasta otsus 2012/757/EL, mis kasitleb Euroopa Liidu raudteesiisteemi kaitamise ja liikluskorralduse
allsisteemi koostalitluse tehnilist kirjeldust ning millega muudetakse otsust 2007/756/EU (ELT L 345, 15.12.2012, 1k 1), viimati
muudetud miirusega (EL) 2015/995 (ELTL 165, 30.6.2015, 1k 1).
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Kui ronge kiitatakse piiridevahelistel 16ikudel ja piiritilesteks toiminguteks ettendhtud piirilihedaste jaamade
vahel, voib raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja vabastada raudteeveo-ettevdtja kditatavate rongide vedurijuhid
alapunktis 2 sitestatud nduetest tingimusel, et kohaldatakse jargmist menetlust:

a)

raudteeveo-ettevotja taotleb raudteeinfrastruktuuri-ettevotjalt asjaomaste vedurijuhtide suhtes erandit.
Selleks et tagada taotlejate Oiglane ja vdrdne kohtlemine, kohaldab raudteeinfrastruktuuri-ettevotja
koikide erandi saamiseks esitatud taotluste suhtes sama hindamismenetlust, mis on osa raudteevdrgustiku
teadaandest;

raudteeinfrastruktuuri-ettevotja teeb erandi juhul, kui raudteeveo-ettevtja tdendab, et ta on vdtnud
piisavaid meetmeid, et tagada asjaomaste vedurijuhtide ja raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja personali
vaheline suhtlus igapdevastes, halvenenud ja hidaolukordades, nagu on sitestatud alapunktis 1;

raudteeveo-ettevdtjad ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad tagavad, et asjaomane personal on kdnealustest
eeskirjadest ja meetmetest teadlik ning saanud ohutusejuhtimise siisteemide raames asjakohase koolituse.

Uks voi mitu raudteeveo-ettevdtjat vdib koostods ithe vdi mitme raudteeinfrastruktuuri-ettevotjaga (edaspidi
Jtaotlejad”) viia ldbi katseprojekte, et katsetada alternatiivseid vahendeid alapunktis 1 ndutud tdhusa suhtluse
tagamiseks. Kohaldatakse jirgmist menetlust:

a)

taotlejad médravad kindlaks raudteevorgustiku osad ja asjaomaste teenuste laadi, katseprojekti esialgse
kestuse ning eclkdige

i) tdpsustavad katseprojekti ulatuse;
ii) naitavad, millist alternatiivset mitmekeelsuse padevust nad kavatsevad kohaldada;

iii) kirjeldavad, milliseid lisavahendeid nad kavatsevad kasutada, et toetada suhtlust igapdevastes,
halvenenud ja hddaolukordades;

iv) tdendavad, kuidas alternatiivsete mitmekeelsuse piddevuste ja lisavahenditega tagatakse vihemalt
samavairne ohutustase alapunktis 1 sitestatud nduete tdielikuks jargimiseks, kui need integreeritakse
nende vastavatesse ohutusjuhtimise siisteemidesse; (*)

v) selgitavad, kuidas nad rakendavad katseprojekti oma ohutusjuhtimise siisteemis, kaasa arvatud
koolitusprogrammid ja tulemuste dokumenteerimine, ning

vi) konsulteerivad taotluse ettevalmistamise kdigus asjaomase personali esindajatega.

Taotlejad kiisivad ithe v6i mitme tihtse ohutussertifikaadi voi ohutusloa vilja andnud asjaomase riikliku
ohutusasutuse/asjaomaste riiklike ohutusasutuste ja Euroopa Liidu Raudteeameti arvamust, kui see on
ohutussertifitseerimise asutus (edaspidi ,lube viljaandev asutus vdi lube viljaandvad asutused”). Koik
lube viljaandvad asutused peavad esitama arvamuse selle kohta, kas alternatiivsete vahenditega tagatakse
vihemalt samavédrne ohutustase alapunktis 1 sitestatud nduete tdielikuks jargimiseks, 60 pideva jooksul
alates pdevast, mil viimane asjaomane lube viljaandev asutus on taotluse kitte saanud. Kui asjaga on
seotud mitu lube viljaandvat asutust, julgustatakse neid tegema koost66d ja tagama koordineerimise.

Arvamustes hinnatakse eelkdige seda, kas on tiidetud jargmised tingimused:

i) kavandatud alternatiivsed mitmekeelsuse padevused ja muud suhtlusvahendid on piisavad, et tagada
tohus suhtlus asjaomaste vedurijuhtide ja raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja personali vahel
igapéevastes, halvenenud ja hddaolukordades;

ii) taotlejate ohutusjuhtimise stisteeme on kohandatud, et votta arvesse alternatiivseid mitmekeelsuse
padevusi ja teisi suhtlusvahendeid;

iii) taotlejad on esitanud tdendid selle kohta, et konealuseid vahendeid on katsetatud kditamistingimustes
ja kaasatud olid vedurijuhid, kes vastasid alapunktis 2 sitestatud keelenduetele;

iv) kogu raudteeveo-ettevdtja ja raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja asjaomane personal on saanud
ohutusjuhtimise siisteemi kaudu asjakohase koolituse.

Lahkarvamuste korral kohaldatakse alapunkti 5 teise 16igu sitteid.
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¢) Taotlejad esitavad komisjonile iihiselt alapunktist 2 erandi tegemise taotluse, sealhulgas lube viljaandva
asutuse vOi lube viljaandvate asutuste arvamused ja iiksikasjaliku kirjelduse katseprojekti kohta, millel
arvamused pdhinevad. Teise vdimalusena vdivad projektis osalejad mairata enda seast koordinaatori, kes
voib esitada kdikide projektis osalejate eest tihistaotluse.

5) Komisjon teeb erandi alapunktist 2 60 pdeva jooksul parast tdieliku taotluse kittesaamist:
a) kui lube viljaandva asutuse voi lube viljaandvate asutuste arvamused on positiivsed, ning

b) kui on tdendatud, et tagatud on kdikide taotluste diglane ja mittediskrimineeriv kohtlemine ning &iguslik
sidusus liidu tasandil.

Lahkarvamuste korral voi kui itks vdi mitu lube viljaandvat asutust ei ole esitanud arvamust ettendhtud
tahtaja jooksul, voivad taotlejad paluda komisjonil leida koostoos kaasatud osalistega vastastikku
vastuvdetava lahenduse. Kui 90 péeva jooksul pérast eranditaotluse saamist ei ole suudetud leida vastastikku
vastuvdetavat lahendust, loetakse katseprojekt tagasi likkatuks. Komisjon vdib kiisida Euroopa Liidu
Raudteeameti arvamust ja peab seda tegema, kui iga lube viljaandva asutuse arvamus on negatiivne.

6) Erandit lubatakse piiratud ajavahemikuks, mis ei tohi iiletada 36 kuud. Kui erand on tehtud lithemaks
ajavahemikuks, voib seda pikendada, tingimusel et ei iiletata 36-kuulist kogukestust.

7) Huvitatud raudteeveo-ettevotjate taotlusel ja pohjendatud juhtudel pakub raudteeinfrastruktuuri-ettevotja
teistele raudteeveo-ettevotjatele, kes kasutavad raudteevorgu 16iku, millel viiakse 1dbi katseprojekti, véimalust
osaleda katseprojektis, kui asjaomaste lube viljaandvate asutuste sellekohane arvamus on positiivne.
Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja peab teatama sellisest tdiendavast osalemisest komisjonile.

Kui muudetakse katseprojektide ulatust, eelkdige vorgustiku osa, kus projekti 1abi viiakse, alternatiivseid
mitmekeelsuse padevusi ja suhtlemiseks kasutatavaid lisavahendeid, kohaldatakse alapunktis 4 kirjeldatud
menetlust.

8) Raudteeveo-cttevdtja ja  raudteeinfrastruktuuri-ettevotjia  tagavad, et katseprojekti korraldamine
dokumenteeritakse asjakohaselt nende ohutusjuhtimise siisteemis. Andmeid, eelkdige katses osalenud
personali, saadud koolituse, pakutud teenuste ja katseprojekti ajal ilmnenud probleemidega seotud andmeid
sdilitatakse 24 kuud pérast katseprojekti 16ppu. Asjaomaseid vedurijuhte kisitlev asjakohane teave lisatakse
nende lisasertifikaatidesse.

9) Iga katseprojekti 16pus annavad raudteeveo-ettevdtjad ja raudteeinfrastruktuuri-ettevétjad aru asjaomasele
lube viljaandvale asutusele. Kui erandi kestus on pikem kui iiks aasta, annavad raudteeveo-ettevdtjad ja
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad aru igal aastal direktiivi (EL) 2016/798 artikli 9 15ike 6 kohastes iga-
aastastes ohutusaruannetes. Asjaomased riiklikud ohutusasutused esitavad katseprojektide tulemused
direktiivi (EL) 2016/798 artikli 19 kohastes aastaaruannetes. Euroopa Liidu Raudteeamet analiiiisib
katseprojektide tulemusi iihtse hindamisraamistiku alusel ja esitab aruande komisjonile.

10

=

Komisjon vdib lubatud erandi peatada, kui ta leiab, et tingimused ei ole enam tiidetud, v&i kui tekivad
ohutusega seotud probleemid. Riiklik ohutusasutus, raudteeveo-ettevdtja voi raudteeinfrastruktuuri-ettevotja
peavad teatama komisjonile viivitamata igast ohutusega seotud probleemist.

11

-

Euroopa Liidu Raudteeamet avaldab oma veebisaidil komisjoni poolt lubatud katseprojektide nimekirja,
sealhulgas projekti lithikirjelduse ja ajavahemiku, mille jooksul on lubatud seda labi viia, ning mis tahes
muu teabe, nagu projektide katkestamine vdi peatamine.

(*) Vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiivi (EL) 2016/798 (raudteeohutuse kohta)
artiklile 9.

Artikkel 2

Kiesolev maddrus joustub kolm kuud parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.
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Kiesolev mddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel, 5. aprill 2019

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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