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(Seadusandlikud aktid)

DIREKTIIVID

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV (EL) 2019/1936,
23. oktoober 2019,

millega muudetakse direktiivi 2008/96/EU teetaristu ohutuse korraldamise kohta

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 Idiget 1,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust ('),

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust (%),

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt (%)

ning arvestades jargmist:

(1)  Komisjoni 20. juuli 2010. aasta teatises Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomi-
teele ning Regioonide Komiteele ,Euroopa kui litklusohutusala: poliitikasuunised litklusohutuse valdkonnas aasta-
teks 2011-2020“ seati liidu strateegiliseks eesmirgiks vdhendada 2020. aastaks liiklussurmade arvu 2010. aas-
taga vorreldes poole vorra ning viia liiklussurmade arv 2050. aastaks nulli ldhedale. Kuid edusammud nende
eesmdrkide saavutamisel on viimastel aastatel seiskunud. Noukogu 8. juuni 2017. aasta jireldustes liikklusohutuse
kohta, millega kiideti heaks 2017. aasta martsis avaldatud Valletta deklaratsioon, kiideti heaks ka uus vahe-ees-
mirk vihendada 2030. aastaks raskesti vigastada saanute arvu 2020. aastaga vorreldes poole vdrra. Seega tuleb
molema nimetatud eesmirgi saavutamiseks rohkem pingutada.

(2)  Ohutut siisteemi kasitleva ldhenemisviisi kohaselt on liiklussurmasid ja raskete vigastustega Onnetusi vdimalik
suures osas dra hoida. Koikidel tasanditel tuleks votta ithine kohustus tagada, et liiklusdnnetused ei pdhjustaks
raskeid ega surmavaid vigastusi. Eelkdige peaks histi kavandatud, nduetekohaselt hooldatud ning selgelt margista-
tud ja liiklusmarkidega varustatud teed aitama vihendada liiklusdnnetuste toimumise tdendosust, samal ajal kui
,andestavad teed” (st teed, mis on kavandatud arukalt, et juhtide eksimustel ei oleks raskeid voi surmaga 16ppe-
vaid tagajirgi) peaksid vdhendama Onnetuste raskusastet. Komisjon peaks koigi litkmesriikide kogemuste pdhjal
vilja to6tama suunised ,andestavate teeddrsete alade” rajamiseks ja hooldamiseks.

(3)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdiruse (EL) nr 1315/2013 () kohase iileeuroopalise transpordivorgu teed
(TEN-T vork) on votmetihtsusega Euroopa tihedamal 16imimisel. Seepdrast tuleks nendel teedel tagada ohutuse
korge tase.

(4)  TEN-T vorgus rakendatud teetaristu ohutuse korraldamise meetmed on aidanud vihendada liiklussurmade ja ras-
kete vigastuste arvu liidus. Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2008/96/EU (*) mdju hindamisest ilmneb
selgelt, et need litkmesriigid, kes on TEN-T vorgu vilistel riigisisestel teedel vabatahtlikult rakendanud teetaristu
ohutuse korraldamise pohimdtteid, on saavutanud litklusohutuse valdkonnas palju paremaid tulemusi kui liik-
mesriigid, kes seda teinud ei ole. Seepdrast on soovitav rakendada neid teetaristu ohutuse korraldamise pohimdt-
teid ka mujal Euroopa teedevorgus.

() ELT C 62, 15.2.2019, Ik 261.

() ELT C 168, 16.5.2019, Ik 81.

(}) Euroopa Parlamendi 4. aprilli 2019. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu 7. oktoobri 2019. aasta otsus.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta mairus (EL) nr 1315/2013 iileeuroopalise transpordivorgu arendamist
kisitlevate liidu suuniste kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks otsus nr 661/2010/EL (ELT L 348, 20.12.2013, 1k 1).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta direktiiv 2008/96/EU teetaristu ohutuse korraldamise kohta (ELT L 319,
29.11.2008, Ik 59).
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Liiklusohutuse seisukohalt on oluline hdlmata kdesoleva direktiiviga ka sildadel ja tunnelites olevad teeldigud, mis
on kiesoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluva teedevorgu osad, vilja arvatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2004/54/EU (%) kohaldamisalasse kuuluvad tunnelid.

Liiklusohutuse seisukohalt on oluline hdlmata kiesoleva direktiiviga ka sissesdidud parklatesse ja viljasdidud
parklatest, mis asuvad kiesoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluva teedevorgu, eelkdige kiirteede ja pShimaan-
teede dres.

Eri aastaaegadel on tingimused lilkmesriigiti ja piirkonniti vdga erinevad. Seetdttu on oluline, et neid tingimusi
voetaks kdesoleva direktiivi iilevotmisel lilkmesriigi 6igusesse nduetekohaselt arvesse.

Suur osa liiklusdnnetustest leiab aset viikesel hulgal teedel, kus liiklussagedus ja kiirused on suured ning mida
iseloomustab mitmesugune eri kiirusega liiklus. Seepérast peaks direktiivi 2008/96/EU kohaldamisala piiratud
laiendamine TEN-T vorgu vilistele kiirteedele ja muudele pohimaanteedele aitama mérkimisvéirselt kaasa teeta-
ristu ohutuse parandamisele.

Kohaldamisala sellise laiendamise soovitud mdju tagamiseks on loogiline, et pdhimaanteed, mis ei ole kiirteed,
holmaksid riigisisese teede liigituse kohaselt kdiki kiirteede kategooriast jargmise kdige kdrgema kategooria teid.
Samal pohjusel tuleks julgustada litkmesriike tagama, et kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluksid jatkuvalt
vihemalt koik teed, mille suhtes enne kdesoleva direktiivi joustumist kohaldati (sealhulgas ka vabatahtlikult)
direktiivi 2008/96/EU.

Direktiivi 2008/96/EU kohaste meetmete kohustuslik kohaldamine iga viljaspool linnapiirkonda asuva sellise tee-
taristu projekti suhtes, mis on valminud liidu rahaliste vahenditega, peaks aitama tagada, et liidu rahalisi vahen-
deid ei kasutata ohtlike teede ehitamiseks.

Direktiiv 2008/96/EU holmab iiksnes teetaristut. Seetdttu ei mdjuta kiesolev direktiiv liiklusalast digust ega ka
liikmesriikide padevust teha omal vastutusel liiklusalase digusega seotud otsuseid. Konventsiooniosalised peaksid
jirgima URO teeliiklust ksitlevat 19. septembri 1949. aasta Genfi konventsiooni, teeliiklust kisitlevat
8. novembri 1968. aasta Viini konventsiooni ning liiklusmirke ja -signaale kisitlevat 8. novembri 1968. aasta
Viini konventsiooni.

Riskipdhine kogu vorku hélmav liiklusohutuse hindamine on osutunud téhusaks ja tulemuslikuks vahendiks,
mille abil teha kindlaks vorgu 16igud, mille puhul tuleks teha sihipdrasem liiklusohutuse hindamine ja seada
investeerimisel prioriteete ldhtuvalt kogu vérgu ohutuse parandamise potentsiaalist. Seepirast tuleks kogu kées-
oleva direktiiviga hdlmatud teedevorku siistemaatiliselt, sealhulgas elektroonilisel teel ja digivahenditega kogutud
andmete abil hinnata, et parandada liiklusohutust kogu liidus.

Kasutuseloleva teevorgu ohutustaseme mdadramise ja selle ohutuse korraldamise varasema menetluse parimaid
tulemusi andnud elementide iilevotmine uude kogu vorku hélmavasse likklusohutuse hindamisse peaks voimal-
dama paremini kindlaks maéirata teeldigud, mille puhul on vdimalik ohutust kdige rohkem parandada ja kus
sihipdraste meetmete votmine peaks tooma suurimat kasu.

Teetaristu ohutuse korraldamise meetmete kvaliteedi, objektiivsuse ja tdhususe parandamiseks on kasulik vdimal-
dada liikmesriikidel asjakohasel juhul kasutada pidevalt arenevaid tehnoloogiaid teeldikude kontrollimiseks, liik-
lusohutuse tingimuste dokumenteerimiseks ja teedevdrgu ohutust puudutavate muude andmete kogumiseks.

Siistemaatiline jarelmeetmete votmine teetaristu ohutuse korraldamise meetmete tulemuste alusel on oluline, et
parandada teetaristu ohutust viisil, mis aitab saavutada liidu liikklusohutuse eesmirke. Selleks tuleks prioriteetsete
tegevuskavadega tagada vajalike meetmete voimalikult kiire rakendamine. Eelkdige tuleks kogu vorku hélmava
liiklusohutuse hindamise tulemuste alusel teha kas sihiparaseid liiklusohutuse kontrolle vdi, kui see on vdimalik
ja kulutohus, votta otseseid parandusmeetmeid eesmirgiga kdrvaldada voi vahendada liiklusohutuse riske ilma
liigset halduskoomust pdhjustamata.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiiv 2004/54/EU tunnelite miinimumohutusnduete kohta iileeuroopalises
teedevorgus (ELT L 167, 30.4.2004, lk 39).
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(16) Olemasolevate teede ohutuse parandamiseks tuleks suunata investeeringud teeldikudele, kus toimub kdige roh-
kem Onnetusi ja kus vdimalus nende arvu vihendada on kdige suurem.

(17)  Selliste investeeringute toetuseks vdib kooskdlas kohaldatavate tingimustega kasutada liidu tasandi rahastamist ja
rahalisi stiimuleid, mis tdiendavad vastavaid riigisiseseid investeeringuid ja stiimuleid.

(18)  Direktiivi 2004/54/EU kohaste teetunnelitega iileeuroopalise teedevdrgu 18ikudel on dnnetuste risk eriti suur. Sel-
leks et suurendada kdesoleva direktiiviga hdlmatud teedevdrgu ohutust, tuleks ette niha konealuste teeldikude
ithised liiklusohutuse kontrollid, kuhu on kaasatud nii teede kui ka tunnelite eest vastutavad padevad asutused.

(19) 2017. aastal olid 47 % liidus liiklusdnnetustes hukkunutest vahekaitstud liiklejad. Vahekaitstud liiklejate ohutust
peaks parandama nende vajadustega arvestamine kdigi teetaristu ohutuse korraldamise meetmete puhul ning
neile mdeldud taristule esitatavate kvaliteedinduete viljatootamine.

(20)  Et lilkmesriigid saaksid oma teemirgistuse ja liiklusmarkide igapdevast kasutamist tagavaid meetmeid tdhustada,
tuleks kehtestada thtsed tehnilised kirjeldused, mis muudaksid teemirgistuse ja liiklusmargid juhtidele ja auto-
maatsetele juhtimise abisiisteemidele hésti loetavaks ja tuvastatavaks.

(21)  Raudteeiilesditude ohutuse parandamine (st signalisatsioon, taristu parendamine) on samuti esmatéhtis. Euroopa
Liidu Raudteeameti ELi raudteede ohutust ja koostalitlusvdimet 2018. aastal kisitleva raporti andmetel toimus
2016. aastal liidu 108 000 raudteeiilesdidukohal 433 tdsist 6nnetust, milles hukkus 255 inimest ja 217 inimest
sai raskelt vigastada. Seepdrast tuleks kindlaks teha ohtlikud raudteeiilesdidukohad, et parandada nende ohutust.

(22)  Kuvaliteetsed liiklusmargid ja teemdirgistus on olulised sdidukijuhtidele ning tihendatud ja automatiseeritud sdidu-
kitele. Teemargistuse ja liiklusmarkide iihtsed tehnilised kirjeldused peaksid olema iihendatud ja automatiseeritud
liikuvussiisteemide kasutuselevotmise aluseks. Eelistatav oleks iileeuroopaline iihtlustatud késitlus kooskdlas liik-
lusmirke ja -signaale kasitleva 1968. aasta Viini konventsiooniga.

(23) Kdesoleva direktiivi kohaldamise eeldatavate tulemuste parandamiseks ja hiddaolukorras piisava ohutustaseme
tagamiseks peaksid liikmesriigid holbustama oma elanikkonnakaitse-, hadaabi- ja liikluspolitseiteenistuste vahelist
koostood koikjal, kus see on vajalik, ja eelkdige piiriiilestel teeldikudel. Kui selline tegevus eeldab litkmesriikide
vahelist koostood, annab selleks raamistiku Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsusega nr 1313/2013/EL () loo-
dud liidu elanikkonnakaitse mehhanism.

(24)  Teetaristu riigihangete korral tuleks liiklusohutusega seotud tehnilised kirjeldused teha tldsusele kittesaadavaks,
ilma et see piiraks riigihankeid reguleerivate &igusaktide, eclkdige Euroopa Parlamendi ja n&ukogu
direktiivi 2014/25/EL (%) kohaldamist.

(25) Labipaistvuse ja aruandekohustuse suurendamiseks tuleks avaldada teede ohutustasemed, et liiklejad teaksid
taristu seisukorda ja paraneks nende iildine teadlikkus.

(26)  Ergutada tuleks ohutu siisteemi metoodika alaste kogemuste vahetamist spetsialistide vahel ja teabevahetust liik-
lusohutuse audiitorite vahel.

(27)  Kogu vorku holmava liiklusohutuse hindamise tulemuste avaldamine peaks vdimaldama vorrelda teetaristu ohu-
tust kogu liidus.

(') Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. detsembri 2013. aasta otsus nr 1313/2013/EL liidu elanikkonnakaitse mehhanismi kohta
(ELT L 347, 20.12.2013, 1k 924).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/25/EL, milles kasitletakse vee-, energeetika-, transpordi- ja
postiteenuste sektoris tegutsevate iiksuste riigihankeid ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2004/17/EU (ELT L 94, 28.3.2014,
1k 243).
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(28)  Kuna kdesoleva direktiivi eesmirki, nimelt meetmete kehtestamine kogu TEN-T vérgu ning liidu kiirteede ja pohi-
maanteede vorgu liikklusohutuse tihtlaselt kdrge taseme tagamiseks, ei suuda liikmesriigid piisavalt saavutada, kiill
aga saab seda paremini saavutada liidu tasandil, sest teetaristu rangemate ohutusnormide kasutuselevtuks on
ohutust vaja parandada kogu liidus, voib liit votta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sitesta-
tud subsidiaarsuse pohimdttega. Kdnealuses artiklis sdtestatud proportsionaalsuse pShimdtte kohaselt ei lihe
kiesolev direktiiv nimetatud eesmdrgi saavutamiseks vajalikust kaugemale. Liidu tasandil vdetavate meetmete
tulemusel peaks reisimine kogu liidus muutuma ohutumaks, ning see omakorda peaks tdhustama siseturu toimi-
mist ning aitama saavutada majandusliku, sotsiaalse ja territoriaalse iihtekuuluvuse eesmirki.

(29)  Et teetaristu ohutuse korraldamise meetmed kajastaksid jitkuvalt parimaid olemasolevaid tehnilisi teadmisi, peaks
komisjonil olema oigus votta kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu delegeeritud
digusakte, et kohandada kiesoleva direktiivi lisasid tehnika arenguga. On eriti oluline, et komisjon viiks oma
ettevalmistava t60 kaigus labi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja et kdnealused kon-
sultatsioonid viidaks labi kooskélas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelises parema oigusloome kokku-
leppes (°) sitestatud pdhimdtetega. Eelkdige selleks, et tagada delegeeritud digusaktide ettevalmistamises vordne
osalemine, saavad Euroopa Parlament ja ndukogu kdik dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal ajal ning
nende ekspertidel on pidev juurdepiis komisjoni eksperdirithmade koosolekutele, millel arutatakse delegeeritud
digusaktide ettevalmistamist.

(30)  Selleks et liiklusohutuse korraldamise tavasid pidevalt tdiustada ja et hélbustada juhiabisiisteemiga varustatud voi
kdrgema automatiseerituse tasemega sdidukite poolt teemirgistuse ja liiklusmérkide dratundmist, on vaja votta
erimeetmeid. Selleks et tagada kiesoleva direktiivi asjaomaste sitete iithetaolised rakendamistingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu
médrusega (EL) nr 182/2011 (*°).

(31)  Direktiivi 2008/96/EU tuleks seetdttu vastavalt muuta,
ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1
Direktiivi 2008/96/EU muutmine
Direktiivi 2008/96/EU muudetakse jirgmiselt.

1) Artikkel 1 asendatakse jargmisega:

JArtikkel 1
Reguleerimisese ja kohaldamisala

1. Kdesoleva direktiiviga on ndutav selliste meetmete kehtestamine ja rakendamine, mis on seotud liiklusohu-
tusele avalduva mdju hindamise, liiklusohutuse auditite labiviimise, likklusohutuse kontrollimise ja kogu vorku hal-
mavate liiklusohutuse hindamistega liikmesriikide poolt.

2. Kiesolevat direktiivi kohaldatakse projekteeritavate, ehitatavate voi kasutusel olevate iileeuroopalisse teede-
vorku kuuluvate teede, kiirteede ja muude pShimaanteede suhtes.

3. Samuti kohaldatakse kiesolevat direktiivi selliste 15ikega 2 hdlmamata teede ja teetaristu projektide suhtes,
mis asuvad viljaspool linnapiirkondi, mis ei teeninda nendega kiilgnevaid krunte ja mille valmimisel on kasutatud
liidu rahalisi vahendeid, vilja arvatud teed, mis on ildisele mootorsdidukite liiklusele suletud (nt jalgrattateed) voi
teed, mis ei ole kavandatud tildise liikluse jaoks (nt juurdepédsuteed t6ostus-, pollumajandus- ja metsaaladele).

4. Liikmesriigid vdivad kédesoleva direktiivi kohaldamisalast vilja jitta viikese ohutusriskiga pShimaanteed, kui
see on liiklusmahtude ja dnnetuste statistika alusel pohjendatud.

() ELTL 123, 12.5.2016, Ik 1.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta mddrus (EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimdt-
ted, mis kisitlevad liikmesriikide labiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suh-
tes (ELT L 55, 28.2.2011, Ik 13).
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Litkmesriigid vdivad lisada kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse teed, millele 1digetes 2 ja 3 ei osutata.

Koik liikmesriigid saadavad komisjonile hiljemalt 17. detsembriks 2021 nende territooriumil olevate kiirteede ja
pohimaanteede loetelu ning teatavad koigist selle hilisematest muudatustest. Lisaks saadavad koik litkmesriigid
komisjonile kiesoleva 15ike kohaselt kiesoleva direktiivi kohaldamisalast vilja jaetud voi sellesse lisatud teede loe-
telu ning teatavad kdigist selle hilisematest muudatustest.

Komisjon avaldab talle kdesoleva artikli kohaselt esitatud teede loetelu.
5. Kéesolevat direktiivi ei kohaldata teedele, mis asuvad direktiiviga 2004/54/EU holmatud tunnelites.”
2) Artiklit 2 muudetakse jargmiselt:

a) punkt 1 asendatakse jargmisega:

,1. ,uleeuroopaline teedevork” — Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruses (EL) nr 1315/2013 (*) kindlaks méa-
ratud teedevork;

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta maarus (EL) nr 1315/2013 iileeuroopalise trans-
pordivorgu arendamist késitlevate liidu suuniste kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks otsus
nr 661/2010/EL (ELT L 348, 20.12.2013, Ik 1).

b) lisatakse jargmised punktid:

,la. kiirtee“ — spetsiaalselt mootorsdidukiliikluseks kavandatud ja ehitatud tee, mis ei teeninda sellega kiilgne-
vaid krunte ning mis vastab jargmistele kriteeriumidele:

a) on rajatud (vdlja arvatud ajutiselt voi spetsiaalsetes kohtades) kummagi sdidusuuna jaoks eraldi sdidu-
teega, mida eraldavad vastassuunast liikluseks mitte ette nihtud eraldusriba vdi erandjuhtudel muud
vahendid;

b) ei ristu samal tasandil tee, raudtee vOi trammiteega ega jalgrattatee voi jalgteega;
¢) on tihistatud spetsiaalsete kiirtee markidega;

1b. ,pdhimaantee” — viljaspool linnapiirkondi asuv tee, mis tthendab suuremaid linnu voi piirkondi voi mole-
maid ja mis kuulub 26. novembril 2019 kehtiva riigisisese teede liigituse kohaselt kiirtee kategooriast jarg-
misse kdige kdrgemasse kategooriasse;;

¢) punkt 5 jaetakse vilja;

d) punktid 6 ja 7 asendatakse jargmisega:

,6. ,ohutustaseme madramine” — olemasoleva teedevdrgu osade liigitus vastavalt nende objektiivselt méddetud
sisseehitatud ohutusele;

7. ,sihiparane liiklusohutuse kontrollimine“ — olemasoleva tee voi teeldigu olukorra kohapealsel hindamisel
pohinev sihipirane uurimine, et teha kindlaks ohtlikud tingimused, puudused ja probleemid, mis suurenda-
vad Onnetuste ja vigastuste riski;*;

e) lisatakse jargmine punkt:

,7a. ,korrapidrane liiklusohutuse kontrollimine* — tavaparane korrapirane omaduste ja puuduste kindlakstege-
mine, mis nduavad hooldust6id ohutuse tagamiseks;";

f) lisatakse jargmine punkt:

,10. ,vihekaitstud liiklejad“ — kergliiklejad, eelkdige jalgratturid ja jalakiijad, ning kaherattaliste mootorsdidukite
juhid.”
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3) Artiklisse 4 lisatakse jargmine 1dige:

,6. Komisjon koostab projekteerimisetapi esialgse auditi raames suunised ,andestavate teedirsete alade” ja ,iseselgi-
tavate ja isereguleerivate teede* kavandamiseks ning vihekaitstud liiklejaid puudutavate kvaliteedinduete kohta.
Suunised koostatakse tihedas koostoos liikmesriikide ekspertidega.”

4) Artikkel 5 asendatakse jirgmisega:

JArtikkel 5
Kogu vorku holmav liiklusohutuse hindamine

1. Liikmesriigid tagavad, et kdesoleva direktiiviga hdlmatud kogu kasutuseloleva teedevorgu suhtes kohaldatakse
kogu vorku hdlmavat liiklusohutuse hindamist.

2. Kogu vorku holmaval liiklusohutuse hindamisel hinnatakse dnnetuste toimumise ja nende raskusastme riski,
tuginedes jargmisele:

a) eelkdige tee konstruktsiooniomaduste (sisseehitatud ohutus) visuaalne kontroll kas kohapeal v&i elektrooniliste
vahendite kaudu ning

b) nende teedevorgu osade analiiisimine, mis on olnud kasutusel rohkem kui kolm aastat ja kus liiklusvooga vor-
reldes on toimunud palju raskeid dnnetusi.

3. Liikmesriigid tagavad, et esimene kogu vdrku holmav liiklusohutuse hindamine viiakse labi hiljemalt 2024.
aastal. Jargnevaid kogu vorku holmavaid liiklusohutuse hindamisi tehakse piisavalt sagedasti, et tagada piisav ohu-
tustase, kuid vihemalt iga viie aasta jérel.

4. Kogu vorku holmaval litklusohutuse hindamisel voivad liikmesriigid votta arvesse III lisas sétestatud soovitus-
likke elemente.

5. Komisjon koostab kogu vorku hélmava siistemaatilise likklusohutuse hindamise ja ohutustasemete mairamise
metoodilised suunised.

6.  Loikes 1 osutatud hindamise tulemuste alusel ja tiiendavate meetmete vajaduste tihtsuse jirgi jirjestamiseks
liigitavad litkmesriigid koik teedevorgu 16igud vihemalt kolme kategooriasse vastavalt nende ohutustasemele.”

5) Artiklit 6 muudetakse jirgmiselt:

a) pealkiri asendatakse jargmisega:
JArtikkel 6

Korrapirane liiklusohutuse kontrollimine*;

b) 1dige 1 asendatakse jirgmisega:

,1. Liikmesriigid tagavad, et korraparast liiklusohutuse kontrollimist tehakse piisavalt sageli, et tagada kdnealuse
teetaristu piisav ohutustase.”;

c) loige 2 jdetakse vilja;

d) loige 3 asendatakse jargmisega:

,3. Liikmesriigid tagavad direktiivi 2004/54/EU kohaste tunnelitega teedevorgu 1dikude ohutuse iihiste liiklus-
ohutuse kontrollidega, kuhu on kaasatud kiesoleva direktiivi ja direktiivi 2004/54/EU rakendamise eest vas-
tutavad padevad asutused. Uhiseid liiklusohutuse kontrolle tehakse piisavalt sagedasti, et tagada piisav ohu-
tustase, kuid vihemalt iga kuue aasta jdrel.”
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6) Lisatakse jargmised artiklid:

JArtikkel 6a
Kasutuses olevate teede suhtes rakendatavad jirelmeetmed

1. Liikmesriigid tagavad, et artikli 5 kohaselt tehtud kogu vorku hélmavate liiklusohutuse hindamiste tulemuste
alusel tehakse sihipiraseid liiklusohutuse kontrolle v3i vBetakse otseseid parandusmeetmeid.

2. Sihiparasel liiklusohutuse kontrollil vdivad liikmesriigid vdtta arvesse Ila lisas sitestatud soovituslikke
elemente.

3. Sihipdrast liiklusohutuse kontrolli teevad eksperdiriihmad. Vihemalt iiks eksperdirithma liige peab vastama
artikli 9 16ike 4 punktis a sitestatud nduetele.

4. Liikmesriigid tagavad, et sihipdrase liikklusohutuse kontrolli tulemuste alusel koostatakse pdhjendatud otsus
parandusmeetmete votmise vajaduse kohta. Eelkdige méddravad litkmesriigid kindlaks teeldigud, kus on vaja paran-
dada teetaristu ohutust, ja mddravad kindlaks tdhtsuse jdrgi jdrjestatavad meetmed nende teeldikude ohutuse
parandamiseks.

5. Liikmesriigid tagavad, et parandusmeetmete votmisel keskendutakse eelkdige teeldikudele, millel on madal
ohutustase ja mis pakuvad vdimaluse kasutada meetmeid, millel on suur potentsiaal ohutuse parandamiseks ning
Onnetustega kaasnevate kulude vihendamiseks.

6.  Liikmesriigid koostavad riskipohise tdhtsusjirjestatud tegevuskava ja ajakohastavad seda korrapiraselt, et
jalgida kindlakstehtud parandusmeetmete rakendamist.

Artikkel 6b
Vihekaitstud liiklejate kaitsmine

Liikmesriigid tagavad, et artiklites 3-6a sitestatud meetmete rakendamisel voetakse arvesse vihekaitstud liiklejate
vajadusi.

Artikkel 6¢
Teemargistus ja liiklusmirgid

1. Liikmesriigid pooravad oma praegustes ja tulevastes teemdrgistuse ja liiklusmérkidega seotud meetmetes erilist
tahelepanu nende loetavusele ja tuvastatavusele sdidukijuhtide ja automaatsete juhtimise abisiisteemide jaoks. Sel-
liste meetmete puhul vOetakse arvesse ithtseid tehnilisi kirjeldusi, kui need kirjeldused on 1dike 3 kohaselt
koostatud.

2. Komisjoni moodustatud eksperdirithm hindab hiljemalt 2021. aasta juuniks vdimalust koostada eri elemente
sisaldavad iihtsed tehnilised kirjeldused eesmirgiga tagada teemirgistuse ja liiklusmarkide igapdevane kasutamine
selliselt, et need oleksid sdidukijuhtide ja automaatsete juhtimise abisiisteemide jaoks paremini loetavad ja tuvastata-
vad. Eksperdirithm moodustatakse liikmesriikide maaratud ekspertidest. Hindamise kdigus konsulteeritakse URO
Euroopa Majanduskomisjoniga.

Hindamisel vOetakse arvesse eclkdige jargmist:

a) erinevate juhiabitehnoloogiate ja taristu vaheline suhtlus;

b) ilma- ja atmosfidrindhtuste ning liikluse moju teemdrgistusele ja liikklusmarkidele liidu territooriumil;
¢) mitmesuguste tehnoloogiate hooldustéode laad ja sagedus koos kuluprognoosiga.

3. Komisjon vdib 1dikes 2 osutatud hindamise pdhjal votta vastu rakendusaktid, millega kehtestatakse 16ikes 1
osutatud litkmesriikide meetmetega seotud ithtsed tehnilised kirjeldused eesmirgiga tagada teemirgistuse ja liiklus-
mirkide igapdevane kasutamine selliselt, et need oleksid sdidukijuhtide ja automaatsete juhtimise abisiisteemide
jaoks paremini loetavad ja tuvastatavad. Nimetatud rakendusaktid vdetakse vastu kooskdlas artikli 13 18ikes 2 osu-
tatud kontrollimenetlusega.
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Esimeses 10igus osutatud rakendusaktid ei piira Euroopa Standardikomitee padevust teemirgistuse ja likklusmarkide
kiisimustes.

Artikkel 6d
Teavitamine ja libipaistvus

Komisjon avaldab kiesoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluva teedevorgu Euroopa kaardi, mis on veebis kittesaa-
dav ja milles eristatakse eri teekategooriad vastavalt artikli 5 Idikele 6.

Artikkel 6e
Vabatahtlik teatamine

Liikmesriigid piitiavad seada sisse vabatahtliku teatamise riikliku siisteemi, mis on kdigile liiklejatele veebis kittesaa-
dav, et holbustada liiklejate ja sdidukite edastatud juhtumite iiksikasjade ning igasuguse muu ohutusega seotud teabe
kogumist asjaolude kohta, mis teataja arvates kahjustavad vdi voivad kahjustada teetaristu ohutust.”

7) Artiklisse 7 lisatakse jargmine 1dige:

,1a. Komisjon v&ib votta vastu rakendusakte, et anda suuniseid dnnetuste raskusastmest, sealhulgas hukkunute ja
vigastatute arvust teatamise kohta. Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskolas artikli 13 1dikes 2 osu-
tatud kontrollimenetlusega.”

8) Artiklisse 9 lisatakse jargmine 1dige:

,la. Liikmesriigid tagavad, et alates 17. detsembrist 2024 koolitust saavate liiklusohutuse audiitorite koolituskavad
sisaldaksid vahemkaitstud liiklejaid ja neile moeldud taristut puudutavaid kiisimusi.”

9) Artikkel 10 asendatakse jargmisega:

LArtikkel 10
Parimate tavade vahetamine

Selleks et parandada litklusohutust liidu teedel, seab komisjon sisse liikmesriikidevahelise teabe ja parimate tavade
vahetamise stisteemi, mis hélmab muu hulgas ka liiklusohutusalaseid koolituskavasid, olemasolevaid teetaristu ohu-
tuse projekte ja tookindlaks osutunud liiklusohutustehnoloogiat.”

10) Artikli 11 1dige 2 jdetakse vilja.

11) Lisatakse jargmine artikkel:

12

~

LArtikkel 11a
Aruandlus

1. Liikmesriigid esitavad 31. oktoobriks 2025 komisjonile aruande kogu artikli 5 kohaselt hinnatud teedevdrgu
ohutustasemete liigitamise kohta. Vdimaluse korral tuginetakse aruandes iihtsele metoodikale. Kui see on kohalda-
tav, esitatakse aruandes ka loetelu liikmesriigi ajakohastatud suunistest, mis késitlevad eelkdige tehnoloogia arengut
ja vdhekaitstud liiklejate kaitse parandamist. Alates 31. oktoobrist 2025 esitatakse need aruanded iga viie aasta jdrel.

2. Loikes 1 osutatud liikmesriikide aruannete analiiiisi pdhjal koostab ja esitab komisjon esimest korda
31. oktoobriks 2027 ja secjdrel iga viie aasta jirel Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande kiesoleva direktiivi
rakendamise kohta, eriti seoses 1dikes 1 osutatud elementidega, ja vdimalike edasiste meetmete kohta, kaasa arvatud
kdesoleva direktiivi muutmine ja vdimalik kohandamine tehnika arenguga.”

Artikkel 12 asendatakse jargmisega:

LArtikkel 12
Lisade muutmine

Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 12a vastu delegeeritud digusakte, millega muudetakse lisasid, et
kohandada neid tehnika arenguga.”
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13) Lisatakse jargmine artikkel:

LJArtikkel 12a

Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kdesolevas artiklis sétestatud tingimustel.

2. Artiklis 12 osutatud Oigus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile viieks aastaks alates
16. detsembrist 2019. Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt itheksa kuud enne viieaastase
tihtaja moodumist. Volituste delegeerimist pikendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vilja arvatud juhul,

kui Euroopa Parlament vdi ndukogu esitab selle suhtes vastuviite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku
16ppemist.

3. Euroopa Parlament ja ndukogu vdivad artiklis 12 osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi votta. Tagasi-
vOtmise otsusega ldpetatakse kdnealuses otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jirgmisel paeval
parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas voi otsuses nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei mojuta juba joustu-
nud delegeeritud igusaktide kehtivust.

4. Enne delegeeritud digusakti vastuvdtmist konsulteerib komisjon kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioo-
nidevahelises parema digusloome kokkuleppes (¥) sitestatud pShimdtetega iga litkmesriigi médaratud ekspertidega.

5. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks Euroopa Parla-
mendile ja ndukogule.

6.  Artikli 12 alusel vastu vdetud delegeeritud digusakt joustub tiksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega ndu-
kogu ei ole kahe kuu jooksul parast digusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle
suhtes vastuviidet voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tihtaja mo6dumist komisjonile teatanud, et
nad ei esita vastuvaidet. Euroopa Parlamendi v&i ndukogu algatusel pikendatakse seda tdhtaega kahe kuu vorra.

() ELTL 123,12.5.2016, Ik 1.

14) Artikkel 13 asendatakse jargmisega:

JArtikkel 13
Komiteemenetlus
1. Komisjoni abistab komitee. Nimetatud komitee on komitee Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EL)

nr 182/2011 (*) tahenduses.

2. Kiesolevale 16ikele viitamisel kohaldatakse médaruse (EL) nr 1822011 artiklit 5.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta méidrus (EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse eeskir-
jad ja tildpShimotted, mis kasitlevad liikmesriikide labiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komis-
joni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).“

15) Lisasid muudetakse vastavalt kdesoleva direktiivi lisale.

Artikkel 2
Ulevétmine
1. Liikmesriigid joustavad kdesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud digus- ja haldusnormid hiljemalt 17. detsembriks

2021. Liikmesriigid teatavad nendest viivitamata komisjonile.

Kui liikkmesriigid need normid vastu votavad, lisavad nad nende ametlikul avaldamisel nendesse v6i nende juurde viite
kiesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette litkmesriigid.
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2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kiesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastu vdetud
pohiliste digusnormide teksti.

Artikkel 3
Joustumine

Kiesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pieval pirast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 4
Adressaadid
Kiesolev direktiiv on adresseeritud liitkmesriikidele.
Strasbourg, 23. oktoober 2019
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja

D. M. SASSOLI T. TUPPURAINEN
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LISA

Direktiivi 2008/96/EU lisasid muudetakse jargmiselt.
1) I lisa muudetakse jirgmiselt:

a) pealkiri asendatakse jargmisega:
oI LISA

LIKLUSOHUTUSELE AVALDUVA MOJU HINDAMISE SOOVITUSLIKUD ELEMENDID*;
b) punkti 2 alapunkt e asendatakse jargmisega:
»e) liikklus (nt liiklusmaht, liikluse kategoriseerimine soidukitiiipide kaupa), sealhulgas jalakiijate ja jalgratturite
hinnanguline arv, mis on kindlaks maaratud korvalkinnistute isedrasusi arvestades;”.

2) 1I lisa muudetakse jargmiselt:

a) pealkiri asendatakse jargmisega:
JI LISA

LIIKLUSOHUTUSE AUDITITE SOOVITUSLIKUD ELEMENDID*;

b) punkti 1 lisatakse jirgmine alapunkt:

,1) vahekaitstud liiklejaid kisitlevad meetmed:
i) jalakdijaid kisitlevad meetmed;

ii) jalgrattureid kisitlevad meetmed, sealhulgas alternatiivsete marsruutide olemasolu vi eraldatus suure kii-
rusega mootorsdidukiliiklusest;

iii) kaherattalisi mootorsdidukeid kisitlevad meetmed;
iv) jalakiijate ja jalgratturite teeiiletuskohtade tihedus ja asukohad;
v) piirkonna méojutatud teedel litkkuvaid jalakéijaid ja jalgrattureid kisitlevad meetmed;

vi) jalakiijate ja jalgratturite eraldatus suure kiirusega mootorsdidukiliiklusest voi alternatiivsete otsemarsruu-
tide olemasolu madalama klassi teedel;;

¢) punkti 2 alapunkt h asendatakse jargmisega:
,h) vahekaitstud liiklejaid kisitlevad meetmed:

i) jalakaijaid kasitlevad meetmed;
ii) jalgrattureid kisitlevad meetmed;
ili) kaherattalisi mootorsdidukeid kisitlevad meetmed;*.
3) Lisatakse jirgmine lisa:

Jla LISA
SIHIPARASE LIIKLUSOHUTUSE KONTROLLI SOOVITUSLIKUD ELEMENDID

1. Tee trass ja ristprofiil:
a) niahtavus ja nihtavuskaugused;

b) kiiruspiirang ja kiiruspiirangu ala;



L 305/12 Euroopa Liidu Teataja 26.11.2019

¢) arusaadav tee kulgemine (st trassi tajutavus liiklejate seisukohast);

d) juurdepaiis kiilgnevale kinnistule ja arendustele;

e) paiste- ja hooldesdidukite juurdepdis;

f) sildade ja truupide 16puosad;

g) teeddr (peenrad, katendi ddre ja peenra kdrguse erinevus, siivendi ja mulde ndlvad).
2. Ristmikud ja liiklussdlmed:

a) ristmiku/liiklussdlme tiiiibi sobivus;

b) ristmiku/liiklussdlme geomeetriline plaan;

¢) ristmike nihtavus ja arusaadavus (tajutavus);

d) nihtavus ristmikul;

e) ristmiku lisaradade lahendus;

f) liikluskorraldus ristmikul (stoppmark, valgusfoor jne);

g) iilekiiguradade ja jalgratturite teeiiletuskohtade olemasolu.
3. Viahekaitstud liiklejaid kisitlevad meetmed:

a) jalakdijaid kasitlevad meetmed;

b) jalgrattureid kisitlevad meetmed;

¢) kaherattalisi mootorsdidukeid kisitlevad meetmed;

d) dhistransport ja taristu;

e) raudteeiilesdidukohad (eelkdige mirkida iilesdidukoha liik ja kas see on mehitatud, mehitamata, kisijuhitav v6i
automatiseeritud).

4. Valgustus, margid ja margistus:
a) korrapdrased liiklusmargid, mis ei takista nahtavust;
b) liiklusmarkide loetavus (asend, suurus, virv);
¢) margipostid;
d) korrapdrane teemirgistus ja piirdesiisteemid;
e) teemirgistuse loetavus (asukoht, modtmed ja valguspeegelduvus mérgades ja kuivades tingimustes);
f) teemdirgistuse sobiv kontrastsus;
g) valgustatud teede ja ristmike valgustus;

h) sobivad teeddrsed rajatised.
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5. Valgusfoorid:
a) kditamine;
b) nahtavus.
6. Objektid, ohutustsoonid ja teepiirdesiisteemid:
a) teeddrne keskkond, sealhulgas taimestik;
b) teedirsed ohud ja kaugus sdidutee voi jalgrattatee ddrest;

c) teepiirdesiisteemide kasutajasdbralikuks kohandamine (suunavoondite vahelised alad ja porkepiirded, et vahen-
dada ohtu vihekaitstud liiklejatele);

d) porkepiirete 1dpuosad;
e) sobivad teepiirdesiisteemid sildade ja truupide kohal;
f) piirdeaiad (piiratud juurdepddsuga teede puhul).
7. Katend:
a) katendi defektid;
b) libisemiskindlus;
¢) lahtised materjaliosakesed/kruus/kivid;
d) kogunev vesi, veeviimarid.
8. Sillad ja tunnelid:
a) sildade olemasolu ja arv;
b) tunnelite olemasolu ja arv;
¢) visuaalsed elemendid, mis kujutavad endast taristu jaoks ohutusriski.
9. Muud kiisimused:
a) ohutud parkimis- ja puhkekohad;
b) raskeveokeid kisitlevad meetmed;
c) esituledega pimestamine;
d) teetood;
e) ohtlikud teeddrsed tegevused;
f) intelligentsete transpordisiisteemide pakutav asjakohane teave (nt muutteabega liikluskorraldusvahendid);
g) elusloodus ja loomad;

h) kooliala hoiatused (kui see on kohaldatav).
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4) I lisa asendatakse jargmisega:

W LISA
KOGU VORKU HOLMAVA LIIKLUSOHUTUSE HINDAMISE SOOVITUSLIKUD ELEMENDID
1. Uldine:

a) tee liik soltuvalt nende piirkondade/linnade suurusest, mida ta ithendab;
b) teeldigu pikkus;

¢) ala likk (maa-, linnapiirkond);

d) maakasutus (haridus-, dri-, tootmis-, elamu- ja pdllumajandusmaa otstarbega ning arendamata maa-alad);

e) kinnistutele juurdepdisude tihedus;
f) teenindustee olemasolu (nt poodide jaoks);
g) teetoode olemasolu;
h) parkla olemasolu.
2. Liiklussagedus:
a) liiklussagedus;
b) mootorratturite arv;
¢) jalakdijate arv molemal pool teed (mirkida, kas nad kdnnivad piki teed vdi iiletavad teed);
d) jalgratturite arv molemal pool teed (mirkida, kas nad sdidavad piki teed voi iiletavad teed);
e) raskesdidukite arv;

f) jalakdijate hinnanguline arv, mis on kindlaks maaratud korvalkinnistute isedrasusi arvestades;

g) jalgratturite hinnanguline arv, mis on kindlaks maaratud korvalkinnistute isedrasusi arvestades.

3. Andmed dnnetusjuhtumite kohta:
a) surmajuhtumite arv, toimumiskoht ja p&hjus liiklejarithmade kaupa;
b) raskete vigastuste arv ja toimumiskoht liiklejarithmade kaupa.
4. Kasutusniitajad:
a) kiiruspiirang (iildine, mootorrataste jaoks, veokite jaoks);
b) tegelik kiirus (85. protsentiil);

¢) kehtestatud kiiruse tagamise votted ja/voi litkluse rahustamine;

d) intelligentsete transpordisiisteemide olemasolu: teated ummikute kohta, muutuva teabega margid;

e) kooliala hoiatused;

f) koolilastel teed iiletada aitava inimese olemasolu ettenihtud perioodidel.
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5. Geomeetrilised niitajad:

a) ristprofiili néitajad (sdiduradade arv, liik ja laius, eraldusribade lahendus ja materjal, jalgrattateed, kdnniteed
jne), sealhulgas nende vahelduvus;

b) plaanikoverik;
¢) kalle ja pikiprofiil;
d) nihtavus ja nihtavuskaugused.
6. Objektid, ohutustsoonid ja teepiirdesiisteemid:
a) teeddrne keskkond ja ohutustsoonid;
b) tee ddres paiknevad piisivad takistused (nt valgustuspostid, puud jne);
c) takistuste kaugus tee ddrest;
d) takistuste tihedus;
€) tdristid;
f) teepiirdesiisteemid.
7. Sillad ja tunnelid:
a) sildade olemasolu ja arv ning sildasid kasitlev asjakohane teave;
b) tunnelite olemasolu ja arv ning tunneleid kisitlev asjakohane teave;
¢) visuaalsed elemendid, mis kujutavad endast taristu jaoks ohutusriski.
8. Ristmikud:
a) ristmiku liik ja suundade arv (eelkdige markida liikluskorralduse liik ja konfliktivabade poorete olemasolu);
b) liiklusvoogude kanaliseerimise olemasolu;
¢) ristmiku kvaliteet;
d) ristuva tee liikklussagedus;

e) raudteeiilesdidukohtade olemasolu (eelkdige mirkida iilesdidukoha liik ja kas see on mehitatud, mehitamata,
kasijuhitav v3i automatiseeritud).

9. Hooldus:
a) katendi defektid;
b) katendi libisemiskindlus;
¢) teepeenarde (sealhulgas taimestiku) seisukord;
d) mirkide, mirgistuse ja piirdesiisteemide seisukord;

e) teepiirdesiisteemide seisukord.
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10. Rajatised vihekaitstud liiklejate jaoks:
a) ilekdigurajad ja jalgratturite teeiiletuskohad (sama- ja eritasandilised);
b) jalgratturite teeiiletuskohad (sama- ja eritasandilised);
¢) jalakdijapiirded;
d) konnitee voi eraldatud rajatise olemasolu;
e) jalgrattarajatised ja nende liik (jalgrattateed, jalgrattarajad, muud);
f) dlekdiguradade kvaliteet rajatise ndhtavuse ja margistuse seisukohast;
) ilekdigurajad ja jalgratturite teeiiletuskohad korvalteel pdhiteega liitumiskohas;
h) alternatiivsete marsruutide olemasolu jalakiijate ja jalgratturite jaoks, kui eraldatud rajatised puuduvad.

11. Kokkupdrke-celsed/-jargsed siisteemid liiklusvigastuste drahoidmiseks ja elemendid nende raskusastme
vihendamiseks:

a) vorgu operatiivkeskused ja muud patrullrajatised;

b) mehhanismid liiklejate teavitamiseks sdidutingimustest, et hoida dra dnnetusi vdi vahejuhtumeid;
¢) vahejuhtumite automaatse tuvastamise siisteemid: sensorid ja kaamerad;

d) vahejuhtumite ohjamise siisteemid;

e) siisteemid hidaabiteenistustega suhtlemiseks.”
5) IV lisa muudetakse jargmiselt:

a) punkt 1 asendatakse jargmisega:

,1. dnnetuse toimumise koht (nii tdpselt kui v&imalik), sealhulgas tilemaailmse satelliitnavigatsioonisiisteemi
(GNSSi) koordinaadid;*;

b) punkt 5 asendatakse jirgmisega:

,5. Onnetuse raskusaste;*,
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