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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV (EL) 2019/1161,
20. juuni 2019,

millega muudetakse direktiivi 2009/33/EU keskkonnasdbralike ja energiatGhusate maanteesdidukite
edendamise kohta

(EMPs kohaldatav tekst)
EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 192 1diget 1,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,
olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust ('),
vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust (%),
toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt (%)
ning arvestades jargmist:

(1)  Kooskdlas Euroopa Ulemkogu 23.-24. oktoobri 2014. aasta jireldustega, on liit vdtnud kohustuse luua siistev,
konkurentsivdimeline, turvaline ja vihese CO,-heitega energiasiisteem. Komisjoni 22. jaanuari 2014. aasta
teatisega ,Kliima- ja energiapoliitika raamistik ajavahemikuks 2020-2030“ on liit votnud ambitsioonikad
kohustused vihendada kasvuhoonegaaside heitkoguseid 2030. aastaks tiiendavalt vihemalt 40 % vorreldes
1990. aasta tasemega, suurendada tarbitava taastuvenergia osakaalu vihemalt 27 %, saavutada vihemalt 27 %
suurune energiasddst ning suurendada liidu energiajulgeolekut, konkurentsivdimet ja sddstlikkust. Jargnevalt
mddrati Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga (EL) 2018/2001 (*) taastuvatest energiaallikatest toodetud
energia osakaaluks 2030. aastal vihemalt 32 % liidu summaarsest energia ldpptarbimisest ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiiviga (EL) 2018/2002 (°) on mdiratud 2030. aastaks uus liidu energiatdhususe
eesmark vihemalt 32,5 %.

(2)  Oma 20. juuli 2016. aasta teatises ,Euroopa vahese heitega liikkuvuse strateegia“ teatas komisjon, et 2015. aastal
Pariisis toimunud Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni kliimamuutuste raamkonventsiooni osaliste konverentsi
21. istungjdrgul liidu vdetud kohustuste tditmiseks tuleb transpordisektori CO,-heite vihendamist kiirendada ning
et seepdrast on vaja transpordist parinev kasvuhoonegaaside ja Ohusaasteainete heide viia sajandi keskpaigaks
nulltasemele. Lisaks on viivitamata vaja markimisvadrselt vihendada transpordist tulenevat, inimeste tervist ja
keskkonda kahjustavat Shusaasteainete heidet. Seda on vdimalik saavutada mitme poliitilise algatuse, sealhulgas
tihistranspordile tileminekut toetavate meetmete, ja riigihangete kasutamise kaudu keskkonnasobralike soidukite
kasutuselevotu soodustamiseks.

(3) Oma 31. mai 2017. aasta teatises ,Sddstva lilkuvuse suunas — tegevuskava sotsiaalselt diglaseks ileminekuks
puhtale, konkurentsivoimelisele ja whendatud liikkuvusele kdigi jaoks® rdhutas komisjon, et kui liidus
suurendatakse keskkonnasdbralike sdidukite tootmist ja kasutuselevottu, rajatakse alternatiivkiituste taristuid ning
luuakse digiteerimist ja automatiseerimist kasutavaid uusi lilkuvusteenuseid, saavad sellest kasu liidu kodanikud,
liikmesriigid ja toostus. Nimetatud kasude hulka kuuluvad ka ohutumad ja sujuvamad liikuvuslahendused ning
kokkupuute vihenemine kahjulike saasteainetega. Lisaks sellele, nagu on mdrgitud 13. septembri 2017. aasta
dokumendis olukorrast Euroopa Liidus, on liidu iiks peamisi eesmirke saavutada CO,-heite vihendamisel
tilemaailmne juhtroll.

1

() ELTC 262, 25.7.2018, Ik 58.

(%) ELTC 387,25.10.2018,1k 70.

(*) Euroopa Parlamendi 18. aprilli 2019. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu 13. juuni 2019. aasta otsus.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001 taastuvatest energiaallikatest toodetud energia
kasutamise edendamise kohta (ELT L 328, 21.12.2018, 1k 82).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2002, millega muudetakse direktiivi 2012/27[EL, milles

kisitletakse energiatdhusust (ELT L 328, 21.12.2018, 1k 210).
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(4)  Nagu osutati komisjoni teatises ,Sddstva liikuvuse suunas®, on kiesolev direktiiv osa teisest ettepanekute paketist,
mis aitab kaasa liidu puiidlusele saavutada vihese heitega liikuvus. Konealust paketti esitleti komisjoni
8. novembri 2017. aasta teatises ,Euroopa vihese heitega liikuvuse strateegia elluviimine — Euroopa Liit, mis
kaitseb planeeti, avardab oma kodanike voimalusi ning kaitseb oma to0stust ja toGtajaid“ ning see sisaldab
pakkumisele ja ndudlusele suunatud meetmeid, mille eesmérk on aidata liidul saavutada vahese heitega litkuvus ja
samal ajal tugevdada liidu liikuvuskeskkonna konkurentsivdimet. Keskkonnasdbralike sdidukite edendamine peaks
toimuma paralleelselt iihistranspordi edasise arendamisega, et vahendada liiklusummikuid ning seeldbi viahendada
heidet ja parandada Shukvaliteeti.

(5)  Uute tehnoloogiatega seotud innovatsioon aitab vihendada sdidukite tekitatavaid CO,-heitkoguseid ning
vihendada 6hu- ja miirareostust, toetades samas transpordisektori CO,-heite vahendamist. Vihese heitega ja
heiteta maanteesdidukite suurem kasutuselevdtt vihendab CO,-heidet ja teatavate saasteainete (tahked osakesed,
lammastikoksiidid ja mittemetaansed siisivesinikud) heidet ning parandab seega Ghukvaliteeti linnades ja teistes
saastunud piirkondades, aidates samal ajal edendada liidu t66stuse konkurentsivdimet ja kasvu vihese heitega ja
heiteta sdidukite laienevatel maailmaturgudel. Komisjon peaks rakendama poliitikameetmeid, millega edendada
selliste uute tehnoloogiate laialdast toostuslikku kasutuselevottu ja tootmisvdimsuse tdstmist koikides
litkmesriikides, et aidata kaasa vordsete voimaluste loomisele ja tasakaalustatud arengule kdigis litkmesriikides.

(6)  Turuprognooside kohaselt jatkub keskkonnasobralike sdidukite ostuhinna langus. Viiksemad kiitamis- ja
hoolduskulud muudavad nende omamise kogukulu juba praegu konkurentsivdimeliseks. Eeldatav ostukulude
langus vihendab eelseisval aastakiimnel keskkonnasdbralike sdidukite turul kittesaadavuse ja kasutuselevotu

tokkeid veelgi.

(7)  Liit on iiks juhtivaid teadusuuringute ja kdrge vairtusega okoinnovatsiooni piirkondi, samas kui Aasia ja Vaikse
ookeani piirkonnas asuvad suurimad akutoitel elektribusside ja akude tootjad. Sarnaselt ajendavad akutoitel
elektrisdidukite maailmaturul arengut Hiina ja Ameerika Uhendriikide turud. Liidu ambitsioonikas keskkonna-
sobralike soidukite riigihangete poliitika aitab stimuleerida innovatsiooni ja veelgi rohkem edendada liidu t66stuse
konkurentsivdimet ja kasvu ajal, mil keskkonnasobralike sdidukite ja nendega seotud tehnoloogiataristu
maailmaturg kasvab. Nagu on mirgitud komisjoni 3. oktoobri 2017. aasta teatises ,Kuidas rakendada Euroopa
riigihanked kogu Euroopa teenistusse”, jitkab komisjon pingutusi, et tagada vordsed tingimused ja edendada
paremat juurdepéddsu kolmandate riikide riigihanketurgudele, sealhulgas maanteesdidukite ostmiseks, liisimiseks,
rentimiseks vdi viljaostuvdimalusega liisimiseks.

(8)  Vottes arvesse, et avaliku sektori kulutused kaupadele, toodele ja teenustele moodustasid 2018. aastal ligikaudu
16 % SKPst, saavad ametiasutused oma riigihankepoliitika abil soodustada ja toetada innovaatiliste kaupade ja
teenuste  turgusid. Nimetatud eesmirgi saavutamiseks tuleks Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiiviga 2009/33/EU (%) kehtestada selged ja ldbipaistvad nduded, sealhulgas selged ja pikaajalised hanke-
eesmargid ning lihtne meetod nende arvutamiseks. Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivides 2014/24/EL ()
ja 2014/25[EL (%) sdtestatakse minimaalsed riigihankeeeskirjad, millega koordineeritakse seda, kuidas avaliku
sektori hankijad ja vOrgustiku sektori hankijad hangivad t6id, varustust ja teenuseid. Eelkdige sitestatakse
nimetatud direktiivides iildised rahalised piirmairad selle kindlakstegemiseks, milliste avalike lepingute suhtes
kohaldatakse liidu riigihankealaseid digusakte. Konealused piirmiirad on kohaldatavad ka direktiivi 2009/33/EU
puhul.

(9)  Alternatiivkiitustel to6tavate séidukite kasutuselevotmiseks on vajalik piisava laadimis- ja tankimistaristu
kittesaadavus. Komisjon vottis 8. novembril 2017 vastu tegevuskava alternatiivkiituste taristu kiirendatud
kasutuselevotu toetamiseks liidus, sealhulgas toetuse suurendamiseks avalikult kittesaadava taristu kasutuse-
levotuks liidu fondide abil, mis aitaks luua soodsamad tingimused ileminekuks keskkonnasdbralikele sdidukitele,
sealhulgas iihistranspordis. Komisjon vaatab 31. detsembriks 2020 libi Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2014/94/EL (°) rakendamise ning esitab seadusandliku ettepaneku kiesoleva direktiivi muutmiseks, kui
ta peab seda kdnealuse ldbivaatamise pohjal vajalikuks.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/33/EU keskkonnasdbralike ja energiatdhusate maanteesdidukite
edendamise kohta (ELT L 120, 15.5.2009, Ik 5). )

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/24/EL riigihangete kohta ja direktiivi 2004/18/EU kehtetuks
tunnistamise kohta (ELT L 94, 28.3.2014, k 65).

(®) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/25/EL, milles kisitletakse vee-, energeetika-, transpordi- ja
postiteenuste sektoris tegutsevate iiksuste riigihankeid ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2004/17/EU (ELT L 94, 28.3.2014,
lk 243).

©) Euroo;))a Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94[EL alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta
(ELTL 307, 28.10.2014, 1k 1).
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(10) Direktiiviga 2009/33/EU tiiendatakse riigihankeid kasitlevaid liidu horisontaalseid oigusakte ja lisatakse
jatkusuutlikkuse kriteerium, puitides seeldbi ergutada keskkonnasdbralike ja energiatdhusate maanteesdidukite
turgu. Komisjon tegi 2015. aastal direktiivi 2009/33/EU jirelhindamise ja joudis jireldusele, et direktiiv ei toeta
keskkonnasobralike soidukite turuleviimist liidus, mis tuleneb eclkdige direktiivi kohaldamisala ja soidukite
ostmist kasitlevate sdtete puudustest. Jarelhindamises tehti jireldus, et direktiivi m&ju kasvuhoonegaaside ja
Shusaasteainete heite vihendamisele ning toostuse konkurentsivéime edendamisele on olnud véga piiratud.

(11)  Komisjoni labi viidud majuhinnangus direktiivi 2009/33/EU ldbivaatamise kohta tdsteti esile kasu, mida saadakse
siis, kui muudetakse keskkonnasdbralike séidukite hangete iildist kasitlust liidu tasandil. Minimaalsete hanke-
eesmarkide kehtestamisega saab keskkonnasdbralike sdidukite turuleviimise soodustamise ja ergutamise eesmérgi
saavutamisele aidata kaasa tulemuslikumalt kui viliskulude lisamisega ildistesse hankeotsustesse, vttes samal ajal
arvesse, et kdikide hankeotsuste puhul on oluline arvestada keskkonnaaspekte. Keskmises voi pikas perspektiivis
liidu kodanike ja ettevotete saadav kasu digustab seda lihenemisviisi tédielikult niivord, kui sellega jaetakse avaliku
sektori hankijatele ja vorgustiku sektori hankijatele piisav paindlikkus kasutatavate tehnoloogiate valikul.

(12) Laiendades direktiivi 2009/33/EU kohaldamisala nii, et see hdlmaks sellist tegevust nagu sdidukite liisimine,
rentimine ja viljaostuvdimalusega liisimine, ning lepinguid, mis késitlevad teatavaid teenuseid, tagatakse, et
holmatud on kdik asjakohased hanketegevused. Kiesoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluvad teenused, niiteks
maantee iihistransporditeenused, eriotstarbelised sditjate autoveo teenused, sditjate sdiduplaaniviline vedu, samuti
spetsiifilised posti- ja pakiveoteenused ning jddtmekogumisteenused peaksid olema need, mille puhul teenuste
osutamiseks kasutatavad sdidukid kuuluvad kdesoleva direktiiviga hdlmatud soidukikategooriatesse ja need
kujutavad endast lepingu olulist elementi. Kdnealused teenused tuleks identifitseerida vastavate iihtse riigihangete
klassifikaatori koodide kaudu, mis on loetletud lisas. Kiesolev direktiiv ei tohiks kehtivaid lepinguid
tagasiulatuvalt mojutada.

(13) Peamised sidusrithmad avaldavad tugevat toetust keskkonnasobralike sdidukite madratlusele, milles vdetakse
arvesse kergsdidukite tekitatud kasvuhoonegaaside ja Ohusaasteainete heite vdhendamise ndudeid. Et tagada
piisavad stiimulid, millega soodustatakse vahese heitega ja heiteta maanteesdidukite turuleviimist liidus, tuleks
kdesoleva direktiivi kohaseid riigihankeid kaisitlevad sitted viia kooskdlla heiteta ja vdhese heitega sdidukite
moistega, mis on sitestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairuses (EL) 2019/631 (*). Kdesoleva direktiivi
alusel elluviidavad meetmed aitavad kaasa nende normidega seotud nduete tditmisele, mis on sitestatud mairuses
(EL) 2019/631. Ohukvaliteedi parandamiseks peaksid keskkonnasdbralike sdidukite néitajad olema paremad
kehtivatest tegelikus liikluses tekkivate heitkoguste (RDE) piirvddrtustel pohinevatest limmastikoksiidide (NOx) ja
iilipeente osakeste - osakeste arv (PN) - minimaalnduetest. Lisaks heiteta sdidukitele on praegu vihe
kergsdidukeid, mille Shusaasteainete heited on praegustest heite piirvddrtustest 80 % voi alla selle. Eeldatavasti
suureneb selliste sdidukite ja eriti pistikithendusega hiibriidsdidukite arv jirgmistel aastatel. Riigihangete kaugeleu-
latuvama lahenemisviisiga saab turgu tiiendavalt ergutada.

(14) Keskkonnasobralikud raskesdidukid tuleks madiratleda alternatiivkiituste kasutamise kaudu kooskolas
direktiiviga 2014/94/EL. Kui hangitud sdidukid peavad kasutama vedelaid biokiituseid, siinteetilisi kiituseid voi
parafiinkiituseid, peavad avaliku sektori hankijad ja vorgustiku sektori hankijad tagama kohustuslike
lepingutingimuste vdi sarnaselt mdjusate vahendite abil riigihankemenetluste raames, et nende sdidukite puhul
kasutatakse iiksnes selliseid kiituseid. Kuigi nimetatud kiitused voivad sisaldada kiituselisandeid, nagu niiteks
diiselmootorite jaoks kohandatud etanoolipohine kiitus ED95, ei tohiks neid segada fossiilkiitustega.

(15) Ohukvaliteedi parandamiseks linnades on dirmiselt oluline uuendada sdidukiparki keskkonnasdbralike
soidukitega. Lisaks tuleb ringmajanduse pdhimotete kohaselt toodete kasutusiga pikendada. Seepdrast tuleks
vastavate minimaalsete hanke-eesmarkide tditmisel votta arvesse ka keskkonnasdbralike soidukite voi heiteta
soidukite nduetele vastavaks moderniseeritud sdidukeid.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta maérus (EL) 2019/631, millega kehtestatakse uute sdiduautode ja uute viikeste
tarbesbidukiteCO,-heite normid ning millega tunnistatakse kehtetuks maarused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011 (ELT L 111,
25.4.2019,1k 13).
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(16) Kerg- ja raskesdidukeid kasutatakse eri otstarbel ja nende turuleviimise valmisoleku tase on erinev ning kasulik
oleks, et riigihankeid kasitlevates sitetes vdetaks neid erinevusi arvesse. Mojuhinnangus tunnistati, et valmisolek
vihese heitega ja heiteta linnabusside turuleviimiseks on suur, samas kui vihese heitega ja heiteta veokite turgude
areng on veel varases staadiumis. Kuna vihese heitega ja heiteta kaugsdidubussid ei ole veel valmis
turulelaskmiseks ning tulenevalt riigihangete suhteliselt piiratud rollist selles turusegmendis ja nende kiitamisega
seotud erinduetest, ei peaks kaugsdidubussid kiesoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluma. Kooskélas
ldhenemisviisiga, mida jirgiti Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruses (EU) nr 661/2009 (') ning URO Euroopa
Majanduskomisjoni eeskirjas nr 107, kasitletakse bussidena M;-kategooria sdidukeid, kus on seisukohad, et
voimaldada reisijate sagedast lilkumist, samal ajal kui M,-kategooria sdidukeid, millel seisvate reisijate jaoks
ettendhtud ala on viga piiratud voi puudub, kisitletakse kaugsdidubussidena. Vottes arvesse kahekorruseliste
busside viga piiratud turgu ja nende konkreetseid konstruktsioonist tulenevaid piiranguid, on kiesoleva
direktiiviga hdlmatud esimese vordlusperioodi jooksul asjakohane kohaldada kdnealuse kategooria raskesdidukite
suhtes madalamaid heiteta sdidukite minimaalseid hanke-eesmirke liikmesriikides, kus kahekorruselised bussid
moodustavad olulise osa riigihangetest.

(17)  Et viltida ametiasutustele ja ettevotjatele ebaproportsionaalse koormuse panemist, peaks litkmesriikidel olema
voimalik vabastada kidesoleva direktiivi nduetest teatavate selliste sdidukite riigihanked, mille eriomadused on
seotud nende kaitamisnduetega. Konealuste sdidukite hulka kuuluvad soomussdidukid, kiirabiautod, matuseautod,
ratastooliga juurdepddsetavad M,-kategooria sdidukid, lilkurkraanad, peamiselt ehitusplatsidel voi karjdarides,
sadamates v0i lennujaamades kasutamiseks projekteeritud ja ehitatud sdidukid ning sdidukid, mis on spetsiaalselt
kavandatud ja konstrueeritud vdi kohandatud kasutamiseks relvajoududes, tsiviilkaitses, tuletdrjes ja korrakaitse-
joududes. Sellised kohandused vdivad olla seotud spetsiaalsete sideseadmete voi valgusseadmete paigaldamisega.
Kiesoleva direktiivi ndudeid ei tuleks kohaldada soidukite suhtes, mis on konstrueeritud ja valmistatud
spetsiaalselt t60 tegemiseks ning mis ei sobi reisijate vedamiseks ega kaupade veoks. Nende sdidukite hulka
kuuluvad teehooldussdidukid, nditeks lumesahad.

(18) Keskkonnasdbralike soidukite minimaalsete hanke-eesmirkide kehtestamine, mis tuleb saavutada kahel
vordlusperioodil, mis 16ppevad 2025. ja 2030. aastal, peaks liikmesriigi tasandil parandama poliitilist kindlust
turgudel, kus on vaja investeeringuid vihese heitega ja heiteta liikuvusse. Miinimumeesmirgid aitavad kaasa
nimetatud sdidukite turu arendamise toetamisele liidus tervikuna. Nendega antakse aega riigihankemenetlustega
kohanemiseks ja turgudele antakse selge signaal. Noude kehtestamine, et pool nimetatud vdrdlusperioodidel
hangitavate busside miinimumeesmargist tuleb tiita heiteta busside hangete abil, tugevdab lisaks ka kohustust
transpordisektori CO,-heite vahendamiseks. Tuleb markida, et trollibusse loetakse heiteta bussideks, tingimusel et
nad sdidavad iiksnes elektri joul voi kasutavad iiksnes heiteta jouseadet, kui nad ei ole vorku ithendatud; vastasel
korral loetakse neid endiselt keskkonnasébralikeks sdidukiteks. Mdjuhinnangus mirgiti, et liikmesriigid seavad
ttha enam riiklikke eesmirke vastavalt oma majanduslikule suutlikkusele ja probleemi keerukusele. Eri
litkmesriikidele tuleks seada erinevad eesmirgid vastavalt nende majanduslikule suutlikkusele (sisemajanduse
koguprodukt elaniku kohta) ja saastega kokkupuutele (rahvastiku tihedus linnades). Territoriaalse mdju hindamine
kdesoleva direktiivi kohta nditas, et mdju jaguneb liidu eri piirkondade vahel vordselt.

(19) Liikmesriikidel peaks olema paindlikkus oma territooriumil miinimumeesmarkide saavutamise joupingutuste
jagamiseks kooskdlas oma pohiseadusliku raamistiku ja oma transpordipoliitika eesmirkidega. Joupingutuste
jaotamisel ithe liikmesriigi piires vOib arvesse votta erinevaid tegureid, nagu erinev majanduslik suutlikkus,
ohukvaliteet, rahvastikutihedus, transpordisiisteemide omadused, transpordi CO,-heite ja Shusaaste vihendamise
poliitika v6i muud asjakohased kriteeriumid.

(20)  Soidukid, mille summutist véljuv heide on null, jatavad samuti keskkonnajalajilje kiituse ammutamisetapist kuni
paagini ulatuvast tarneahelast tulenevate heitkoguste ning sdidukiosade tootmisprotsessi ja nende ringlusse-
vOetavuse mdira tottu. Selleks et olla kooskélas sddstvuse eesmirkidega, peaks akude tootmisega kaasnema liidus
ja liidust viljaspool minimaalne keskkonnamdju, eriti akude tootmiseks kasutatavate toormaterjalide kaevanda-
misprotsessi puhul. Selle probleemiga tegelemiseks vajalike tehnoloogiate edendamine, niiteks sddstvad ja

(*') Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. juuli 2009. aasta madrus (EU) nr 661/2009, mis késitleb mootorsdidukite, nende haagiste ning
nende jaoks ette nihtud siisteemide, osade ja eraldi tehniliste seadmestike iildise ohutusega seotud tiiiibikinnituse ndudeid (ELT L 200,
31.7.2009, Ik 1).
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ringlussevdetavad akud, voib aidata muuta elektrisdidukid tldiselt sddstvamaks selliste algatuste kaudu nagu ELi
akuliit ja ELi akusid késitlev tegevuskava ning Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiivi 2006/66/EU (')
labivaatamise kontekstis. Kaaluda tuleks sdidukite olelusringi CO,-heite ja allikast ratasteni CO,-heite vdimalikku
kajastamist 2030. aasta jargsel perioodil, vottes arvesse liidu diguse asjakohaseid sitteid nende arvutamiseks sel

ajahetkel.

(21) Oma 4. aprilli 2017. aasta soovituses ndukogule ja komisjonile autotoostuses heitkoguste modtmise uurimise
pohjal () kutsus Euroopa Parlament liikmesriike iiles soodustama keskkonnahoidlike riigihangete poliitikat
heiteta ja viga vihese heitega sdidukite ostmise teel avaliku sektori asutuste poolt oma sdidukipargi tarbeks voi
avaliku sektori voi pooleldi avaliku sektori autode tthiskasutuse programmide tarbeks ning jark-jargult kaotama
2035. aastaks uued autod, mis tekitavad CO,-heidet.

(22) Maksimaalset modju on vdimalik saavutada siis, kui keskkonnasobralike sdidukite riigihanked on suunatud
piirkondadele, kus 6hu- ja miirasaaste on suhteliselt suured. Liikmesriikide ametiasutustel soovitatakse riiklike
minimaalsete hanke-eesmirkide rakendamisel keskenduda eelkdige nendele piirkondadele. Ametiasutusi
julgustatakse vOtma meetmeid, nditeks tegema avaliku sektori hankijatele ja vorgustiku sektori hankijatele
kittesaadavaks piisavad rahalised vahendid, et viltida olukorda, kus kiesolevas direktiivis sitestatud minimaalsete
hanke-eesmirkide jirgimise kulud toovad tarbijatele kaasa kdrgemad piletihinnad v&i histransporditeenuste
mahu vdhendamise voi heidutavad keskkonnasobraliku muu kui maanteetranspordi, niiteks trammide ja
metroorongide arendamist. Ametiasutused peaksid kajastama seonduvaid meetmeid kiesoleva direktiivi kohaselt
esitatavas aruandluses. Selleks et viltida ebaproportsionaalset koormust ja optimeerida kiesoleva direktiivi
voimalikud tulemused, tuleks ametiasutustele pakkuda asjakohast tehnilist abi.

(23)  Uhistransport moodustab vaid viikese osa transpordisektori heitkogustest. Selleks et veelgi edendada transpordi
CO,-heite vdhendamist, parandada Shukvaliteeti ja siilitada vordsed tingimused eri ettevotjate jaoks, vdivad
liikkmesriigid kooskdlas liidu igusega otsustada kehtestada sarnased nduded ka eraettevdtjatele ja teenustele, mis
ei kuulu kdesoleva direktiivi reguleerimisalasse, nagu taksonduse, autorendi ja koossdiduga tegelevad ettevdtjad.

(24)  Olelusringi kulude arvestamine on avaliku sektori hankijate ja vOrgustiku sektori hankijate jaoks oluline vahend
energia- ja keskkonnakulude hdlmamiseks sdiduki kasutusea jooksul, kaasa arvatud kasvuhoonegaaside ja muude
saasteainete heite kulud, hinnates nende rahalist vdirtust asjakohase metoodika alusel. Vottes arvesse, et
direktiivi 2009/33/EU kohast sdidukite kasutusiga hdlmavate kiitamiskulude arvutamise metoodikat kasutatakse
harva ning et avaliku sektori hankijad ja vorgustiku sektori hankijad kasutavad enda sonul nende konkreetsetele
oludele ja vajadustele kohandatud metoodikat, ei peaks iikski metoodika olema kohustuslik, vaid avaliku sektori
hankijad ja vorgustiku sektori hankijad peaksid saama vdimaluse valida oma hankemenetluste toetamiseks iga
kasutuseaga seotud metoodika, vottes aluseks majanduslikult soodsaima pakkumuse kriteeriumid, mida on
kirjeldatud direktiivi 2014/24/EL artiklis 67 ja direktiivi 2014/25/EL artiklis 82, vottes arvesse kulutShusust
soiduki kasutusea jooksul, samuti keskkonna- ja sotsiaalseid aspekte.

(25) Kaesoleva direktiivi kohaste riigihankeid kasitlevate aruannetega tuleks anda selge turuiilevaade, mis vdimaldab
selle rakendamist tdhusalt jilgida. Selline aruandmine peaks algama sellega, et lilkmesriigid esitavad komisjonile
hiljemalt 2. augustiks 2022 esialgse teabe, ning jatkuma sellega, et 2026. aastal esitatakse esimene kdikehdlmav
aruanne minimaalsete hanke-eesmirkide saavutamise kohta ja seejirel esitatakse aruanne iga kolme aasta jarel.
Ajakava tuleks viia kooskolla direktiivide 2014/24/EL ja 2014/25/EL kohaste kehtivate aruandluskohustustega.
Selleks et ametiasutuste halduskoormus oleks voimalikult vdike ja et turu olukorrast saaks dige iilevaate, tuleks
soodustada lihtsustatud aruandlust. Komisjon pakub vilja lahendused hangete andmebaasil Tender Electronic
Daily pdohineva registreerimise ja jirelevalve jaoks ning tagab vihese heitega ja heiteta ning muid alternatiiv-
kiituseid kasutavaid soidukeid kisitleva koikehdlmava aruandluse liiddu iihtse riigihangete Klassifikaatori
raames. Uhtse riigihangete klassifikaatori konkreetsete koodidega hdlbustatakse hangete andmebaasil Tenders
Electronic Daily pShinevat registreerimist ja jirelevalvet.

(*)) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. septembri 2006. aasta direktiiv 2006/66/EU, mis kisitleb patareisid ja akusid ning patarei- ja
akujddtmeid ning millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 91/157/EMU (ELT L 266, 26.9.2006, 1k 1).
(") ELT C 298, 23.8.2018, Ik 140.
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(26)  Keskkonnasdbralike sdidukite ja nende taristu turuleviimist saab toetada ka liikkmesriikide ja liidu tasandil
vOetavate sihtotstarbeliste toetusmeetmetega. Sellised meetmed hélmavad liidu vahendite suuremat kasutamist
tihistranspordipargi uuendamise toetamiseks ja paremat teadmiste vahetust ja hangete kooskdlastamist, et
meetmed oleksid kulude vihendamiseks ja turu méojutamiseks piisavalt laiaulatuslikud. Keskkonna- ja energiaalase
riigiabi suunistes aastateks 2014-2020 (¥) on sitestatud riigi toetuse saamise vOimalus alternatiivkiituste
miiigivorguks vajaliku taristu arendamise edendamiseks. Riigi toetuse suhtes kohaldatakse siiski jatkuvalt ka
Euroopa Liidu toimimise lepingut, eelkdige selle artikleid 107 ja 108.

(27)  Sihtotstarbelised meetmed keskkonnasobralike sdidukite hangete toetamiseks vdivad olla abiks avaliku sektori
hankijatele ja vorgustiku sektori hankijatele. Praeguses mitmeaastases finantsraamistikus (2014-2020) on liidul
juba mitmesugused erinevad vahendid, et toetada likkmesriikide, kohalike omavalitsuste ja asjaomaste ettevdtjate
tileminekut sddstvale liikuvusele. Eelkdige Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondid on oluliseks linnalise
liikumiskeskkonna projektide rahastamise allikaks. Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairusega (EL)
nr 1291/2013 () loodud liidu teadusuuringute programmist ,Horisont 2020 rahastatakse teadus- ja
innovatsiooniprojekte linnalise liikumiskeskkonna ning arukate linnade ja kogukondade valdkonnas, samas kui
Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusega (EL) nr 1316/2013 (*%) loodud Euroopa iihendamise rahastust
toetatakse asjaomase taristu kasutuselevdttu linnatranspordisdlmedes. Keskkonnasdbraliku sdiduki mddratluse
kehtestamine ja miinimumeesmirkide seadmine nende hangete jaoks kdesolevas direktiivis voib aidata tagada
liidu rahastamisvahendite veelgi sihipirasema kasutamise, sealhulgas jargmises mitmeaastases finantsraamistikus
aastateks 2021-2027. Konealused toetusmeetmed aitavad vihendada esialgseid suuri investeeringuid taristu
muutmiseks ja toetavad transpordi CO,-heite vihendamist.

(28)  Selleks et aidata tagada vdimaliku kasu tidielik drakasutamine, peaks komisjon esitama liikmesriikidele suunised
seoses liidu erinevate rahaliste vahenditega, mida vdidakse kasutada, ning peaks hdlbustama ja struktureerima
teadmiste ja parimate tavade vahetamist liikmesriikide vahel selleks, et edendada keskkonnasdbralike ja
energiatdhusate maanteesdidukite ostmist, liisimist, rentimist voi véljaostuvdimalusega liisimist avaliku sektori
hankijate ja vorgustiku sektori hankijate poolt. Samuti peaks komisjon jitkama tehnilise ja finantsndustamise
teenuste pakkumist kohalikele omavalitsustele ja ettevdtjatele selliste vahendite kaudu nagu Euroopa investeerimis-
ndustamise keskus, JASPERS ja JESSICA. Selline abi peaks holmama avaliku sektori hankijate ja vorgustiku sektori
hankijate ergutamist ithendada oma vahendid vahese heitega ja energiatShusate maanteesdidukite tthishangeteks,
et saavutada mastaabisdast ja holbustada kiesoleva direktiivi eesmarkide saavutamist.

(29)  Selleks et maksimeerida investeeringute mdju, on vaja lilkuvust ja linnaplaneerimist paremini koordineerida,
niiteks sddstva linnalise litkumiskeskkonna kavade kasutamise abil. Sddstva linnalise litkumiskeskkonna kavad on
kavad, mis tootatakse vilja eri poliitikavaldkondade vahel ja erinevate valitsemistasandite koostoos ning mis
tthendavad eri transpordiliike, liiklusohutust, kaubavedu, litkuvuse haldamist ja intelligentseid transpordisiisteeme.
Saistva linnalise litkumiskeskkonna kavadel voib olla tdhtis roll liidu CO,-heite, miira- ja Shusaaste vihendamise
eesmarkide saavutamisel.

(30)  Selleks et tagada kdesoleva direktiivi iihetaolised rakendamistingimused, tuleks komisjonile anda rakendamis-
volitused seoses liikmesriikide aruannete ithtse vormi kehtestamise ja nende aruannete edastamise korraga. Neid
volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairusega (EL) nr 182/2011 (V7).

(31)  31. detsembriks 2027 peaks komisjon direktiivi 2009/33/EU rakendamise 1dbi vaatama. Vajaduse korral lisatakse
ldbivaatamisele seadusandlik ettepanek konealuse direktiivi muutmiseks 2030. aasta jirgseks ajavahemikuks,
sealhulgas uute ambitsioonikate eesmarkide seadmiseks ja kohaldamisala laiendamiseks teistele sdidukikate-
gooriatele, nagu L-kategooria sdidukid ja ehitusmasinad. Libivaatamise kdigus peaks komisjon muu hulgas

() ELT C 200, 28.6.2014, Ik 1.

(**) Euroopa Parlamendi ja noukogu 11. detsembri 2013. aasta mddrus (EL) nr 1291/2013, millega luuakse teadusuuringute ja
innovatsiooni raamprogramm ,Horisont 2020“ aastateks 2014-2020 ning tunnistatakse kehtetuks otsus nr 1982/2006/EU
(ELTL 347,20.12.2013,1k 104).

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta méirus (EL) nr 1316/2013, millega luuakse Euroopa ithendamise rahastu,
muudetakse médrust (EL) nr 913/2010 ja tunnistatakse kehtetuks mairused (EU) nr 680/2007 ja (EU) nr 67/2010 (ELT L 348,
20.12.2013,1k 129).

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta madrus (EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse eeskirjad ja iildpohimétted,
mis kisitlevad liikmesriikide labiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes
(ELTL 55,28.2.2011,1k 13).
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hindama, kas kdesolev direktiiv on vdimalik viia kooskdlla mone ELi sdidukite CO,-heite normide kontekstis vilja
tootatud olelusringi CO,-heite ja allikast ratasteni CO,-heite arvutamise metoodikaga, samuti vdimalust edendada
sddstvaid ja ringlussevdetavaid akusid ning parima kvaliteediga ja protekteeritud rehvide kasutamist.

(32) Kuigi kdesolevas direktiivis sitestatud minimaalsed hanke-eesmirgid ei kehti liidu institutsioonide suhtes, on
soovitav, et liidu institutsioonid niitaksid eeskuju.

(33) Kuna kdesoleva direktiivi eesmarke, nimelt pakkuda stiimuleid ndudluse suurendamiseks keskkonnasdbralike
soidukite jarele, et toetada tileminekut vihese heitega likkuvusele, ei suuda litkmesriigid piisavalt saavutada, kiill
aga saab neid thise ja pikaajalise poliitikaraamistiku ning mastaabi tdttu paremini saavutada liidu tasandil, voib
liit votta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sitestatud subsidiaarsuse pdhimottega. Konealuses
artiklis sdtestatud proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei lihe kiesolev direktiiv nimetatud eesmirkide
saavutamiseks vajalikust kaugemale.

(34) Kooskdlas liikmesriikide ja komisjoni 28. septembri 2011. aasta iihise poliitilise deklaratsiooniga selgitavate
dokumentide kohta (') kohustuvad likkmesriigid pdhjendatud juhtudel esitama iilevdtmismeetmetest teatamisel
tthe v&i mitu dokumenti, milles selgitatakse seoseid direktiivi komponentide ja iilevotvate siseriiklike digusaktide
vastavate osade vahel. Kéesoleva direktiivi puhul leiab seadusandja, et kdnealuste dokumentide edastamine on
pohjendatud.

(35)  Direktiivi 2009/33/EU tuleks seetdttu vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1
Direktiivi 2009/33/EU muutmine

Direktiivi 2009/33/EU muudetakse jargmiselt.
1) Pealkiri asendatakse jargmisega:

,Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2009/33/EU, 23. aprill 2009, keskkonnasdbralike maanteesdidukite
edendamise kohta vihese heitega liikuvuse toetamiseks®.

N
—

Artikkel 1 asendatakse jargmisega:
,Artikkel 1
Reguleerimisese ja eesmirgid

Kéesolevas direktiivis ndutakse, et liikmesriigid tagaksid, et avaliku sektori hankijad ja vdrgustiku sektori hankijad
votaksid teatavate maanteesdidukite hangete puhul arvesse sdiduki kogu kasutusiga hdlmavat energia- ja
keskkonnamdju, sealhulgas energiatarbimist ning CO, ja teatavate saasteainete heidet, eesmirgiga edendada ja
stimuleerida keskkonnasdbralike ja energiatdhusate sdidukite turgu ning suurendada transpordisektori panust liidu
keskkonna-, kliima- ja energiapoliitikatesse.

)
~

Artikkel 2 asendatakse jargmisega:
,Artikkel 2
Vabastused

Liikmesriigid vdivad vabastada kiesoleva direktiivi nduete tditmisest Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdiruse
(EL) 2018/858 (*) artikli 2 1dike 2 punktis d ning 16ike 3 punktides a ja b ning konealuse maidruse I lisa A osa
punktides 5.2-5.5 ja punktis 5.7 osutatud soidukid.

() Euroopa Parlamendi ja noukogu 30. mai 2018. aasta mddrus (EL) 2018/858 mootorsdidukite ja
mootorsdidukite haagiste ning nende jaoks ette nihtud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike titiibikinnituse ja
turujirelevalve kohta, ning millega muudetakse mééruseid (EU) nr 715/2007 ja (EU) nr 595/2009 ning
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2007/46/EU (ELT L 151, 14.6.2018, Ik 1).

(%) ELT C 369,17.12.2011, 1k 14.
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4) Artikkel 3 asendatakse jirgmisega:
»Artikkel 3
Kohaldamisala
1. Kdesolevat direktiivi kohaldatakse:

a) hankelepingute suhtes, mis kisitlevad maanteesdidukite ostmist, liisimist, rentimist v&i véljaostuvdimalusega
liisimist, kui neid sdlmivad avaliku sektori hankijad vdi vorgustiku sektori hankijad, kellel on kohustus kohaldada
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivides 2014/24/EL (*) ja 2014/25[EL (**) sdtestatud hankemenetlusi;

b) avaliku teenindamise lepingute suhtes Euroopa Parlamendi ja ndukogu mddruse (EU) nr 1370/2007 (***)
tahenduses, kui nende reguleerimisesemeks on reisijate maanteeveoteenuste osutamine ulatuses, mis {iletab
litkmesriikide poolt kindlaks médratud piirmédra, mis ei tohi iiletada nimetatud méidruse artikli 5 ldikes 4
sitestatud kohaldatavat piirméaira;

¢) kiesoleva direktiivi lisa tabelis 1 esitatud teenuste hankelepingute suhtes, kui neid sdlmivad avaliku sektori
hankijad voi vorgustiku sektori hankijad, kellel on kohustus kohaldada direktiivides 2014/24/EL ja 2014/25/EL
satestatud hankemenetlusi.

Kiesolevat direktiivi kohaldatakse iiksnes selliste lepingute suhtes, mille puhul hange on vilja kuulutatud pérast
2. augustit 2021, voi juhtudel kui hanke viljakuulutamine ei ole ette ndhtud, pdrast seda kuupdeva, mil avaliku
sektori hankija v6i vorgustiku sektori hankija on alustanud hankemenetlust.

2. Kiesolevat direktiivi ei kohaldata:

a) mddruse (EL) 2018/858 artikli 2 16ike 2 punktides a, b ja ¢ ning artikli 2 16ike 3 punktis ¢ osutatud sdidukite
suhtes;

b) muude M,-kategooria sdidukite suhtes kui Euroopa Parlamendi ja ndukogu médiruse (EU) nr 661/2009 (****)
artikli 3 punktides 2 ja 3 mairatletud I klassi ja A klassi sdidukid.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/24/EL riigihangete kohta ja
direktiivi 2004/18/EU kehtetuks tunnistamise kohta (ELT L 94, 28.3.2014, lk 65).

(**) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/25/EL, milles kisitletakse vee-,
energeetika-, transpordi- ja postiteenuste sektoris tegutsevate iiksuste riigihankeid ja millega tunnistatakse
kehtetuks direktitv 2004/17/EU (ELT L 94, 28.3.2014, 1k 243).

(***) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2007. aasta mairus (EU) nr 1370/2007, mis kisitleb avaliku
reisijateveoteenuse osutamist raudteel ja maanteel ning millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu midrused
(EMU) nr 1191/69 ja (EMU) nr 1107/70 (ELT L 315, 3.12.2007, Ik 1).

(***¥) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. juuli 2009. aasta mdirus (EU) nr 661/2009, mis kasitleb
mootorsdidukite, nende haagiste ning nende jaoks ette nihtud siisteemide, osade ja eraldi tehniliste
seadmestike iildise ohutusega seotud tiitibikinnituse ndudeid (ELT L 200, 31.7.2009, Ik 1).

5) Artikkel 4 asendatakse jargmisega:
LArtikkel 4
Maisted
Kéesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

1) ,avaliku sektori hankijad“ — avaliku sektori hankijad direktiivi 2014/24/EL artikli 2 1dike 1 punkti 1 ja
direktiivi 2014/25/EL artikli 3 tdhenduses;

2) ,vorgustiku sektori hankijad“ — direktiivi 2014/25/EL artiklis 4 maratletud vorgustiku sektori hankijad;

3) ,maanteesdiduk® — médruse (EL) 2018/858 artikli 4 16ike 1 punktides a ja b madratletud M- vdi N-kategooria
soiduk;
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4) keskkonnasdbralik soiduk“:

a) M-, M,- vdi N,-kategooria sdiduk, mille maksimaalne summutist vdljuv CO,-heide (viljendatud g/km) ja
tegelikus liikkluses tekkivad Shusaasteainete heited protsendina heite piirnormidest on viiksemad lisa tabelis 2
sdtestatutest, vOi

b) M;-, N,- vdi N;-kategooria sdiduk, mis kasutab Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2014/94/EL (*)
artikli 2 punktides 1 ja 2 mdaratletud alternatiivkiituseid, vélja arvatud kiitused, mis vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2018/2001 (**) artiklile 26 on toodetud maakasutuse kaudse muutuse
suure riskiga ldhtematerjalist, mille kasvatamise ala on mirkimisvairselt laienenud suure siisinikuvaruga
maale. Juhul kui séidukid kasutavad vedelaid biokiituseid, siinteetilisi kiituseid voi parafiinkiituseid, ei tohi
konealuseid kiituseid segada traditsiooniliste fossiilkiitustega;

5) ,heiteta raskesdiduk® — kdesoleva artikli punkti 4 alapunktis b mairatletud keskkonnasdbralik sdiduk, millel ei
ole sisepdlemismootorit vdi mille sisepdlemismootor tekitab 1 kWh kohta heidet vdhem kui 1 ¢ CO,,
mdddetuna vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirusele (EU) nr 595/2009 (**¥) ja selle rakendus-
meetmetele, voi tekitab 1 kWh kohta heidet vahem kui 1 g CO,, mdddetuna vastavalt Euroopa Parlamendi ja
ndukogu méirusele (EU) nr 715/2007 (****) ja selle rakendusmeetmetele.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotu kohta (ELT L 307, 28.10.2014, 1k 1).

(**) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001 taastuvatest energiaal-
likatest toodetud energia kasutamise edendamise kohta (ELT L 328, 21.12.2018, lk 82).

(***) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. juuni 2009. aasta méidrus (EU) nr 595/2009, mis kisitleb
mootorsdidukite ja mootorite tiiiibikinnitust seoses raskeveokite heitmetega (Euro VI) ning sdidukite remondi-
ja hooldusteabe kittesaadavust ning millega muudetakse méaérust (EU) nr 715/2007 ja direktiivi 2007/46/EU
ning tunnistatakse kehtetuks direktiivid 80/1269/EMU, 2005/55/EU ja 2005/78/EU (ELT L 188, 18.7.2009,
Ik 1).

(***) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2007. aasta mddrus (EU) nr 715/2007, mis Kkisitleb
mootorsdidukite tiiiibikinnitust seoses viikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega
ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust (ELT L 171, 29.6.2007, lk 1).“

6) Artikkel 5 asendatakse jargmisega:
,Artikkel 5
Minimaalsed hanke-eesmirgid

1. Liikmesriigid tagavad, et artiklis 3 satestatud sdidukite ja teenuste hangete korral jdrgitakse lisa tabelis 3
sitestatud  keskkonnasobralike kergsdidukite ja lisa tabelis 4 esitatud keskkonnasdbralike raskesdidukite
minimaalseid hanke-eesmirke. Need eesmirgid viljendatakse keskkonnasébralike sdidukite miinimumprotsentidena
selliste maanteesdidukite koguarvust, mis on hdlmatud koigi artiklis 3 osutatud lepingutega, mis on sdlmitud
esimese vordlusperioodi puhul 2. augustist 2021 kuni 31. detsembrini 2025 ja teise vOrdlusperioodi puhul
1. jaanuarist 2026 kuni 31. detsembrini 2030.

2. Minimaalsete hanke-eesmirkide arvutamisel loetakse riigihanke kuupievaks riigihankemenetluse 16petamise
kuupdev, mil leping sdlmitakse.

3. Soidukid, mis pdrast moderniseerimist vastavad artikli 4 punkti 4 kohasele keskkonnasobraliku soiduki
madratlusele voi artikli 4 punkti 5 kohasele heiteta raskesdiduki mddratlusele, voib lugeda minimaalsete hanke-
eesmdrkide tditmise eesmargil vastavalt keskkonnasdbralikeks sdidukiteks voi heiteta raskesdidukiteks.

4. Artikli 3 16ike 1 punktis a osutatud lepingute puhul vdetakse minimaalsete hanke-eesmirkide tiitmise
hindamisel arvesse iga lepingu alusel ostetud, liisitud, renditud voi viljaostuvoimalusega liisitud maanteesdidukite
arvu.

5. Artikli 3 Idike 1 punktides b ja ¢ osutatud lepingute puhul vdetakse minimaalsete hanke-eesmirkide tditmise
hindamisel arvesse iga lepinguga hdlmatud teenuste osutamiseks kasutatavate maanteesdidukite arvu.

6.  Juhul kui uusi eesmarke 1. jaanuari 2030. aasta jirgseks ajavahemikuks vastu ei vOeta, kohaldatakse jitkuvalt
teiseks vordlusperioodiks seatud eesmidrke ning need arvutatakse ldigete 1-5 kohaselt jdrgnevate viieaastaste
ajavahemike kohta.
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7. Liikmesriigid voivad kohaldada v&i lubada oma avaliku sektori hankijatel voi vorgustiku sektori hankijatel
kohaldada lisas osutatutest korgemaid riiklikke eesmirke vdi rangemaid néudeid.”

7) Artiklid 6 ja 7 jaetakse vilja.
8) Artikkel 8 asendatakse jirgmisega:
,Artikkel 8
Teadmiste ja parimate tavade vahetamine

Komisjon hélbustab ja struktureerib teadmiste ja parimate tavade vahetamist litkmesriikide vahel keskkonnasdbralike
ja energiatShusate maanteesdidukite hanke edendamise vallas avaliku sektori hankijate ja vorgustiku sektori
hankijate poolt.

9) Artikkel 9 asendatakse jargmisega:
LArtikkel 9
Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab komitee, mis on loodud direktiivi 2014/94/EL artikli 9 alusel.
Nimetatud komitee on komitee Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruse (EL) nr 182/2011 (*) tdhenduses.
2. Kdéesolevale 1oikele viitamisel kohaldatakse maaruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.

3. Kui komitee arvamus saadakse kirjaliku menetlusega, lopetatakse nimetatud menetlus ilma tulemust
saavutamata, kui arvamuse esitamiseks ette nahtud tdhtaja jooksul komitee eesistuja nii otsustab v&i kui lihtenamus
komitee litkmetest seda taotleb.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta médrus (EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse

eeskirjad ja tildpShimdtted, mis kasitlevad litkmesriikide ldbiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse
komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55, 28.2.2011, lk 13).“

10

~

Artikkel 10 asendatakse jargmisega:
,Artikkel 10
Aruandlus ja libivaatamine

1. Hiljemalt 2. augustiks 2022 esitavad liikmesriigid komisjonile teabe kiesoleva direktiivi rakendamiseks vdetud
meetmete kohta ning liikmesriikide kavatsuste kohta seoses tulevaste rakendamistegevustega, sealhulgas ajastus ja
voimalik joupingutuste jagamine eri valitsemistasandite vahel, ning muu teabe, mida liikmesriik asjakohaseks peab.

2. Hiljemalt 18. aprillil 2026 ja seejirel iga kolme aasta jérel esitavad liikmesriigid komisjonile aruande kiesoleva
direktiivi rakendamise kohta. Konealused aruanded esitatakse koos direktiivi 2014/24/EL artikli 83 1dike 3 teises
16igus ja direktiivi 2014/25/EL artikli 99 1dike 3 teises 1digus sitestatud aruannetega ning nendes esitatakse teave
kiesoleva direktiivi rakendamiseks voetud meetmete kohta, tulevaste rakendamistegevuste kohta ning muu teave,
mida liikmesriik asjakohaseks peab. Need aruanded sisaldavad ka kdesoleva direktiivi artikli 3 1dikes 1 osutatud
lepingutega holmatud sdidukite arvu ja kategooriaid, tuginedes komisjoni poolt kiesoleva artikli 13ike 3 kohaselt
esitatud andmetele. Teabe lisamisel tuleb lihtuda Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaruses (EU) nr 2195/2002 (*)
sdtestatud kategooriatest.

3. Selleks et abistada liikmesriike nende aruandekohustuste tditmisel koondab ja avaldab komisjon kiesoleva
direktiivi artikli 3 16ike 1 punktides a ja c¢ osutatud lepingutega hdlmatud sdidukite arvu ja kategooriate kohta
asjakohased andmed, mis on saadud hangete andmebaasis Tender Electronic Daily (TED) vastavalt
direktiividele 2014/24/EL ja 2014/25/EL avaldatud lepingu sdlmimise teadetest.



L 188126 Euroopa Liidu Teataja 12.7.2019

4. Komisjon esitab 18. aprilliks 2027 ja seejirel iga kolme aasta jarel Euroopa Parlamendile ja ndukogule 1ikes 2
osutatud aruannetel pShineva aruande kdesoleva direktiivi rakendamise kohta, ndidates dra iga litkmesriigi poolt
selleks voetud meetmed.

5. Komisjon vaatab 31. detsembriks 2027 libi kéesoleva direktiivi rakendamise ja kui see on kohane, esitab
seadusandliku ettepaneku selle muutmiseks 2030. aasta jargseks perioodiks, sealhulgas uute eesmirkide seadmiseks
ja muude sdidukikategooriate, naiteks kahe- ja kolmerattaliste sdidukite, lisamiseks.

6. Komisjon votab kooskolas artikli 9 loikega 2 vastu rakendusaktid, millega méiratakse kindlaks kaesoleva
artikli 13ikes 2 osutatud aruannete vorm ja nende edastamise kord.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. novembri 2002. aasta miirus (EU) nr 2195/2002 iihtse riigihangete
klassifikaatori (CPV) kohta (EUT L 340, 16.12.2002, lk 1).“

11) Lisa asendatakse kiesoleva direktiivi lisa tekstiga.

Artikkel 2
Ulevétmine

1. Liikmesriigid votavad kaesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud digus- ja haldusnormid vastu hiljemalt 2. augustiks
2021. Liikmesriigid edastavad kdnealuste normide teksti viivitamata komisjonile.

Kui litkmesriigid need meetmed vastu vdtavad, lisavad nad nende ametlikul avaldamisel nendesse vdi nende juurde viite
kidesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette litkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastu voetud
pohiliste digusnormide teksti.

Artikkel 3
Joustumine

Kiesolev direktiiv jdustub kahekiimnendal péeval pirast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 4
Adressaadid
Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
Briissel, 20. juuni 2019
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja

A. TAJANI G. CIAMBA
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LISA
#LISA
TEAVE KESKKONNASOBRALIKE MAANTFTES()IDUKITE MINIMAALSETE ~ HANKE-EESMARKIDE
RAKENDAMISEKS, ET TOETADA VAHESE HEITEGA LIIKUVUST LIIKMESRIIKIDES
Tabel 1. Artikli 3 loike 1 punktis ¢ osutatud iihtse riigihangete klassifikaatori (CPV) teenuseid ksitlevad koodid
CPV kood Kirjeldus
60112000-6 Maantee ithistransporditeenused
60130000-8 Eriotstarbelised maanteetranspordi reisijateveoteenused
60140000-1 Soiduplaaniviline reisijatevedu
90511000-2 Jadtmekogumisteenused
60160000-7 Maismaa postivedu
60161000-4 Pakiveoteenused
64121100-1 Posti laialikandeteenused
64121200-2 Pakkide laialikandeteenused
Tabel 2. Keskkonnasobralike kergsdidukite tekitatud heite piirmddrad
Séidul;iil;ztegoo— Kuni 31. detsembrini 2025 Alates 1. jaanuarist 2026
Tegelikus liikluses tekkivad Tegelikus liikluses tekkivad
Ohusaasteainete heited (1) ohusaasteainete heited (1)
€0, gfkm protsendina heite piirnor- €O, gfkm protsendina heite piirnor-
midest () midest ()

M, 50 80 % 0 ei kohaldata

M, 50 80 % 0 ei kohaldata

N, 50 80 % 0 ei kohaldata

(") Deklareeritud suurimad tegelikus liikluses tekkivate heitkoguste (RDE) védrtused tahkete osakeste arv (PN) (#/km) ja limmastikoksii-
dide (NOx) (mg/km) kohta, nagu on esitatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU (*) IX lisas kirjeldatud vastavus-
tunnistuse punktis 48.2 nii kogu RDE teekonna kui ka RDE linnasdidu teekonna puhul.

(% Kohaldatav heite piirnorm, mis on sitestatud madruse (EU) nr 7152007 I lisas v&i sellele jirgnevas digusaktis.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. septembri 2007. aasta direktiiv 2007/46/EU, millega kehtestatakse raamistik mootorsdidukite ja
nende haagiste ning selliste soidukite jaoks mdeldud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike kinnituse kohta (raamdirektiiv)
(ELT L 263, 9.10.2007, 1k 1).
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Tabel 3. Keskkonnasdbralike kergsdidukite osakaalu minimaalsed hanke-eesmdrgid kooskdlas tabeliga 2 artiklis 3
osutatud lepingutega hdlmatud kergsdidukite koguarvust lilkmesriigi tasandil

Lilkmesriik Alates 2. augustist 2021 kuni 31. detsembrini Alates 1. jaanuarist 2026 kuni 31. detsembrini
2025 2030
Luksemburg 38,5 % 38,5 %
Rootsi 38,5% 38,5 %
Taani 37,4 % 37,4 %
Soome 38,5% 38,5 %
Saksamaa 38,5 % 38,5 %
Prantsusmaa 37,4 % 37,4 %
Uhendkuningriik 38,5 % 38,5 %
Madalmaad 38,5 % 38,5 %
Austria 38,5 % 38,5 %
Belgia 38,5 % 38,5 %
Itaalia 38,5 % 38,5 %
lirimaa 38,5% 38,5 %
Hispaania 36,3 % 36,3 %
Kiipros 31,9 % 31,9 %
Malta 38,5% 38,5 %
Portugal 29,7 % 29,7 %
Kreeka 25,3 % 253 %
Sloveenia 22% 22%
Tsehhi 29,7 % 29,7 %
Eesti 231 % 23,1 %
Slovakkia 22% 22%
Leedu 20,9 % 20,9 %
Poola 22 % 22%
Horvaatia 18,7 % 18,7 %
Ungari 23,1 % 23,1 %
Lati 22 % 22 %
Rumeenia 18,7 % 18,7 %
Bulgaaria 17,6 % 17,6 %
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Tabel 4. Keskkonnasobralike raskesdidukite osakaalu minimaalsed hanke-eesmdargid artiklis 3 osutatud lepingutega
hélmatud raskesdidukite koguarvust liikmesriigi tasandil (¥)

Liikmesriik Veokid (N,- ja Nj-kategooria sdidukid) Bussid (M;-kategooria sdidukid) (¥)
Alates 2. augustist Alates 1. jaanuarist Alates 2. augustist Alates 1. jaanuarist
2021 kuni 31. det- 2026 kuni 31. det- 2021 kuni 31. det- 2026 kuni 31. det-
sembrini 2025 sembrini 2030 sembrini 2025 sembrini 2030

Luksemburg 10 % 15 % 45 % 65 %
Rootsi 10 % 15 % 45 % 65 %
Taani 10 % 15 % 45 % 65 %
Soome 9 % 15 % 41 % 59 %
Saksamaa 10 % 15 % 45 % 65 %
Prantsusmaa 10 % 15 % 43 % 61 %
Uhendkuningriik 10 % 15 % 45 % 65 %
Madalmaad 10 % 15 % 45 % 65 %
Austria 10 % 15 % 45 % 65 %
Belgia 10 % 15 % 45 % 65 %
Itaalia 10 % 15 % 45 % 65 %
lirimaa 10 % 15 % 45 % 65 %
Hispaania 10 % 14 % 45 % 65 %
Kiipros 10 % 13 % 45 % 65 %
Malta 10 % 15% 45 % 65%
Portugal 8 % 12 % 35 % 51 %
Kreeka 8 % 10 % 33 % 47 %
Sloveenia 7 % 9% 28 % 40 %
Tsehhi 9 % 11 % 41 % 60 %
Eesti 7% 9% 31 % 43 %
Slovakkia 8 % 9 % 34 % 48 %
Leedu 8 % 9% 42 % 60 %
Poola 7% 9% 32 % 46 %
Horvaatia 6 % 7 % 27 % 38 %
Ungari 8% 9% 37 % 53 %
Liti 8% 9% 35 % 50 %
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Liikmesriik Veokid (N,- ja N,-kategooria sdidukid) Bussid (M;-kategooria sdidukid) (¥)
Alates 2. augustist Alates 1. jaanuarist Alates 2. augustist Alates 1. jaanuarist
2021 kuni 31. det- 2026 kuni 31. det- 2021 kuni 31. det- 2026 kuni 31. det-
sembrini 2025 sembrini 2030 sembrini 2025 sembrini 2030
Rumeenia 6% 7% 24 % 33 %
Bulgaaria 7 % 8 % 34 % 48 %

(*) Pool keskkonnasdbralike busside miinimumsihtosakaalust tuleb tdita artikli 4 punktis 5 méiratletud heiteta busside hangete abil. See
ndue langetatakse esimeseks vordlusperioodiks veerandile miinimumsihtosakaalust, kui iile 80 % bussidest, mis on holmatud liik-
mesriigis sel ajavahemikul sdlmitud koigi artiklis 3 osutatud lepingutega, on kahekorruselised bussid.
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