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KOMISJONI RAKENDUSOTSUS (EL) 2019/903,
29. mai 2019,

milles mairatakse kindlaks kogu FEuroopa Liitu hdlmavad lennuliikluse juhtimisvorgu
tulemuseesmirgid kolmandaks vérdlusperioodiks, mis algab 1. jaanuaril 2020 ja 15peb
31. detsembril 2024

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mértsi 2004. aasta médédrust (EU) nr 549/2004, millega sitestatakse
raamistik ithtse Euroopa taeva loomiseks (raammdarus), () eelkdige selle artikli 11 16ike 3 punkti a,

ning arvestades jargmist:

(1)  Madruse (EU) nr 549/2004 kohaselt peab komisjon igaks vordlusperioodiks vastu vdtma kogu ELi hdlmavad
tulemuseesmargid ohutuse, keskkonna, labilaskevdime ja kulutShususega seotud pdhilistes tulemusvald-
kondades. Neid eesmirke kisitlevad rakenduseeskirjad on sitestatud komisjoni rakendusmdiruses (EL)
2019/317 (3. Rakendusmdiruse (EL) 2019/317 artikli 9 I6ike 4 kohaselt peab komisjon koos kogu ELi
holmavate tulemuseesmirkidega vastu votma jargmised véddrtused: kogu ELi holmav kindlaksmairatud kulude
lahtevairtus, kogu ELi hdlmav kindlaksmaaratud tihikuhindade ldhtevéirtus, héiretasemed, mille tiletamise korral
voivad liikmesriigid taotleda tulemuslikkuse kavades esitatud tulemuseesmirkide korrigeerimist ning aeronavigat-
siooniteenuse osutajate vOrdlusrithmad, millel on sarnane tegevus- ja majanduskeskkond. Kulude kindlaks-
miiramine pdhineb Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruse (EU) nr 550/2004 () artiklil 15.

(2)  Kogu ELi hdlmavad tulemuseesmargid kolmandaks vordlusperioodiks, mis hdlmab kalendriaastaid 2020-2024 k.
a, kogu ELi holmavad lihtevéirtused, hiiretasemed ja vrdlusriihmad tuleks kehtestada enne 1. juunit 2019, et
anda aega koostada tulemuslikkuse kavad, mis tuleks komisjonile hindamiseks esitada 1. oktoobriks 2019.

(3)  16. detsembril 2016 mairas komisjon mééruse (EU) nr 549/2004 artikli 11 1dike 2 ja komisjoni rakendusotsuse
(EL) 20162296 (‘) kohaselt {iihtse Euroopa taeva tulemuslikkuse hindamise asutuse, kes abistab teda
tulemuslikkuse kava rakendamisel.

(4)  Selleks et halbustada kogu ELi hélmavate kolmanda vordlusperioodi tulemuseesmirkide vastuvotmist, korraldas
tulemuslikkuse hindamise asutus komisjoni nimel ajavahemikul 20. juunist 2018 kuni 16. jaanuarini 2019
sidusrithmadega konsulteerimise. Konsulteerimisse kaasati kdik médruse (EU) nr 549/2004 artikli 10 15ikes 3
loetletud sidusrithmad, sealhulgas Shuruumi kasutajad, aeronavigatsiooniteenuste osutajad ja lennunduspersonali
esindavad organisatsioonid, ning selle kdigus vaadeldi tulemuseesmirkide soovituslikke vahemikke ja
tulemuseesmarkide ning muude véirtuste kindlaksmairamisega seotud ldhenemisviisi ja metoodikat.

(5)  Tulemuslikkuse hindamise asutus esitas komisjonile oma 16pparuande 22. veebruaril 2019. Aruandes vdetakse
arvesse rakendusmairusega (EL) 2019/317 kehtestatud muudatusi, sidusrithmade asjakohaseid markusi ning
Eurocontroli statistika ja prognooside talituse (STATFOR) ning marsruudi navigatsioonitasude keskasutuse
avaldatud virskeimat statistikat ja kolmanda vordlusperioodi tulemuseesmirkide prognoosi. Tulemuslikkuse
hindamise asutuse aruandes on esitatud kavandatud eesmarkide, ldhtevairtuste, hdiretasemete ja vordlusrithmade
kindlaksmadramisel kasutatud eeldused ja pShjendused.

(") ELTL 96, 31.3.2004,1k 1.

(*) Komisjoni 11. veebruari 2019. aasta rakendusmédrus (EL) 2019/317, millega kehtestatakse iihtse Euroopa taeva algatuse raames
tulemuslikkuse kava ja tasude siisteem ning tunnistatakse kehtetuks rakendusmairused (EL) nr 390/2013 ja (EL) nr 391/2013 (ELT L 56,
25.2.2019, k 1).

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mértsi 2004. aasta méirus (EU) nr 550/2004 aeronavigatsiooniteenuste osutamise kohta iihtses
Euroopa taevas (teenuse osutamise maarus) (ELT L 96, 31.3.2004, 1k 10).

(*) Komisjoni 16. detsembri 2016. aasta rakendusotsus (EL) 2016/2296, millega luuakse sdltumatute ekspertide riihm, kes on mairatud
ithtse Euroopa taeva tulemuslikkuse hindamise asutuseks (ELT L 344, 17.12.2016, 1k 92).
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(10)

Kiesolevas otsuses sdtestatud kogu ELi holmavate tulemuseesmirkide puhul vdetakse arvesse tulemuslikkuse
hindamise asutuselt, vorgu haldajalt, Euroopa Lennundusohutusametilt (EASA) ja litkmesriikide jdrelevalvea-
sutustelt saadud andmeid. Komisjon korraldas 2019. aasta jaanuaris ja veebruaris ka kohtumised ja teabevahetuse
litkmesriikide, riiklike jdrelevalveasutuste, vorgu haldaja ja tulemuslikkuse hindamise asutusega, et jagada
tulemuseesmarkide kehtestamiseks vajalikku vérskeimat teavet. Nendel aruteludel kutsuti lifkmesriike {iles
ajakohastama esialgseid kuluandmeid ja liiklusprognoose kasitlevat teavet. Kiesolevas otsuses sdtestatud
tulemuseesmarkide puhul on neid andmeid arvesse vdetud.

Kogu ELi holmavate tulemuseesmirkide ja ldhtevédirtuste puhul tuginetakse andmetele, mis hdlmavad
liikmesriikide, Norra ja Sveitsi geograafilist ulatust ning mille puhul kasutatakse marsruudi liiklusprognoosi, mis
on viljendatud instrumentaallennureeglite (IFR) jargi toimuvate lendudena ja Eurocontroli STATFORi
18. veebruari 2019. aasta lihteprognoosil pohinevate teenuseithikutena. Selles marsruudi liiklusprognoosis on
2019. aastaks kavandatud 10 534 000 IFR-lendu ja 139 141 000 teenuseithikut, 2020. aastaks 10 824 000 IFR-
lendu ja 143 878 000 teenuseithikut, 2021. aastaks 10 996 000 IFR-lendu ja 146 980 000 teenuseithikut,
2022. aastaks 11 191 000 IFR-lendu ja 150 398 000 teenuseithikut, 2023. aastaks 11 355 000 IFR-lendu ja
153 368 000 teenuseithikut ning 2024. aastaks 11 523 000 IFR-lendu ja 156 359 000 teenuseithikut.

Kogu ELi holmavate tulemuseesmairkide seadmisel tuleks arvesse votta majanduslikke, ohutusalaseid,
keskkonnaalaseid ja operatiivkaalutlusi. Selle tagamiseks, et puudused voi nende kombinatsioon ei kaaluks {iles
oodatavaid eecliseid, on vaja tasakaalu. Seetdttu tuleks kogu ELi hdlmavate kolmanda vordlusperioodi
tulemuseesmarkide puhul arvesse votta pohiliste tulemusvaldkondade vastastikust sdltuvust ja nendevahelisi
kompromisse. Kulutdhususe ja labilaskevdimega seotud pdhilistes tulemusvaldkondades tuleks seega arvesse votta
tdiendava ldbilaskevdime loomise kulude ja nende poolt pakutavate eeliste suhet. Keskkonnaga seotud pdhilise
tulemusvaldkonna tulemuseesmairkide puhul tuleks arvesse votta, et lennuliikluse korraldamise operatiivmeetmeid,
mille eesmirk on kiituse tarbimise minimeerimine, seega heitkoguste vidhendamine, ei saa alati praktikas
rakendada. Selle pdhjuseks on kiitamispiirangud, mis seonduvad eelkdige Shusdidukite ohutu hajutamisega ja
lennuliikluse korraldamise olemasoleva suutlikkusega. Samuti tuleks ohutusega seotud pdhilise tulemusvaldkonna
tulemuseesmarkide puhul arvesse votta asjaolu, et esmatihtis on aeronavigatsiooniteenuste ohutu osutamine ning
et ohutus peaks olema tiielikult integreeritud aeronavigatsiooniteenuse osutajate driplaneerimisse.

Kiesolevas otsuses sitestatud kogu ELi holmavad tulemuseesmairgid kajastavad vorgu kui terviku tulemuslikkuse
eesmarki. Rakendusmairuse (EL) 2019/317 artiklite 14 ja 15 kohaselt votab komisjon arvesse kohalikke olusid,
kui ta hindab tulemuslikkuse kavade projektides esitatud riiklike tulemuseesmarkide voi funktsionaalsete
Shuruumiosade tulemuseesmirkide kooskola kogu ELi hdlmavate tulemuseesmirkidega, mis on esitatud
kiesolevas otsuses.

Koostoos EASAga vilja tootatud kogu ELi holmavaid tulemuseesmirke ohutusega seotud pdhilises
tulemusvaldkonnas tuleks modta ohutusjuhtimise tulemuslikkuse miinimumtasemega, mis tuleb saavutada
aeronavigatsiooniteenuse  osutajatel, kellel on  sertifikaat lennuliiklusteenuste  osutamiseks. Nende
tulemuseesmirkide puhul tuleks arvesse votta teise vordlusperioodi tegelikke ja sihiparaseid tulemusi ning nende
puhul peaks minema kaugemale ohutusjuhtimissiisteemi elementide nduete minimaalsest tditmisest. Lisaks tegi
komisjon EASA-le iilesandeks ajakohastada nduete tditmise meetodeid ja juhendmaterjale, et jilgida
rakendusmairuse (EL) 2019/317 I lisa 1. jao punktis 1 ja 2. jao punktis 1 sitestatud ohutusnditajate nduetekohast
rakendamist ning see tagada. Selle tulemusel on ohutusjuhtimise tulemuslikkuse taseme mdd&tmiseks kasutatav
raamistik rangem kui teisel vordlusperioodil, mis kajastub lihenemisviisis, mida kasutati ohutusega seotud
pohilises tulemusvaldkonnas kogu ELi holmavate kolmanda vordlusperioodi tulemuseesmirkide kindlaks-
médramisel. Nende eesmirkide puhul tuleks arvesse votta ka seda, kuidas on ohutusjuhtimist mdjutanud
lennuliikluse korraldamisega seotud muudatused, mis tulenevad mairuse (EU) nr 550/2004 artikli 15a Iikes 3
osutatud SESARi projektide rakendamisest, keskendudes ohutuse tagamise ja ohutusalase riskijuhtimise
eesmarkidele.

Kogu ELi holmavate tulemuseesmirkide puhul keskkonnaga seotud pdhilises tulemusvaldkonnas, mida
mdddetakse marsruutlennu horisontaalosa tegeliku trajektoori keskmise tShususega, tuleks arvesse votta teisel
vordlusperioodil saavutatud tulemuste taset, lennuliikluse korraldamise toimingute optimeerimiseks rakendatud
meetmeid ning tulemuslikkuse hindamise asutuse, vdrgu haldaja ja riiklike jdrelevalveasutuste esitatud
asjakohaseid andmeid.
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(12) Lennunduse keskkonnamdju suureneb, kuid oodatust vihem, vottes arvesse lendude arvu suurenemist teisel
vordlusperioodil. Lennuliikluse korraldamise vorgu ebatShususest pdohjustatud ileméddrane CO, heide
lennuteekonnal, mis arvutatakse koigi Euroopa lendude tegelike trajektooride ja takistusteta trajektooride
vordlemise teel, on viimase kuue aasta jooksul piisinud stabiilselt 6 % juures, vaatamata lendude arvu
suurenemisele, seda tinu lennuliikluse korraldamise toimingute optimeerimisele, mis on seotud Euroopa
lennuliikluse korraldamise vorgu iilesehituse, kavandamise ning voogude ja labilaskevdime haldamisega.
Marsruutlennu  horisontaalosa ebatdhusus on {ildiselt vihenenud ja teiseks vdrdlusperioodiks —seatud
tulemuseesmark eeldatavasti tdidetakse.

(13) Keskkonnaga seotud pdhilise tulemusvaldkonna paranemise peamine pdhjus on vabalt valitavate marsruutidega
Shuruumi rakendamine, mis vdimaldab marsruute lithendada ja Euroopa OShuruumi tohusamalt kasutada.
Eelduste kohaselt rakendatakse vabalt valitavate marsruutidega dhuruum Euroopa Shuruumi suuremas osas 2019.
aasta l0puks ja tdies ulatuses 2022. aastaks. Kombineerituna piiriiilese vaba marsruudivaliku jarkjargulise
rakendamisega vOib see kaasa tuua otsemad marsruudid ning vihendada lennatud meremiilide arvu ja
lennuliiklusest tingitud heidet, toetades seega lennunduse CO,-mahukuse jitkusuutlikku vdhendamist. Selline
jarkjarguline rakendamine digustab seega marsruutlennu horisontaalosa tdhususe parandamist kuni 2022. aastani.
Marsruutlennu horisontaalosa tdhusus peaks pidrast 2022. aastat jadma stabiilseks. Vottes arvesse praegu ette
nahtud meetmeid ja seda, et Shusdidukid peavad viltima itha sagedamini esinevaid ebasoodsaid ilmastikuolusid
ning ohupiirkondi, samuti asjaolu, et lennuliikluse korraldamine peab tagama Shusodidukite minimaalse hajutuse,
ei ole oodata, et marsruutlennu horisontaalosa téhusus 2023. ja 2024. aastal veelgi suureneks.

(14) Kogu ELi hélmava tulemuseesmirgi puhul ldbilaskevdimega seotud poéhilises tulemusvaldkonnas, mida
mdddetakse aeronavigatsiooniteenuste osutamisest tingitud marsruutlennu ATFM-hilinemiste keskmise pikkusega
minutites ithe lennu kohta, tuleks arvesse votta teisel vordlusperioodil saavutatud tulemuste taset, lennuliikluse
korraldamise toimingute optimeerimiseks rakendatud meetmeid ning tulemuslikkuse hindamise asutuse, vorgu
haldaja ja riiklike jdrelevalveasutuste esitatud asjakohaseid andmeid.

(15) Vorgu haldaja dokumentide kohaselt on Euroopa lennuliiklus, mis teisel vordlusperioodil markimisvaarselt
tihenes, praegu tihedam kui kunagi varem. Teise vordlusperioodi esimese nelja aasta jooksul suurenes IFR-lendude
arv 13 % ning marsruutlennu ATFM-hilinemiste keskmine pikkus suurenes 0,73 minutilt lennu kohta 2015.
aastal 1,73 minutini lennu kohta 2018. aastal, mis tihendab hilinemise pikenemist 137 %. Mones liidu
piirkonnas, eelkdige Euroopa pohipiirkonnas ja selle naabruses asuvates Kesk-Euroopa piirkondades, oli teatav arv
piirkondlikke juhtimiskeskusi, kelle lennuliikluse korraldamise suutlikkusest ei piisanud selle tiheduse
suurenemisega toimetulekuks. Euroopas langeb rohkem kui pool koikidest marsruudi ATFM-hilinemistest, mille
on podhjustanud puudulik lennujuhtimisvéimekus ja tootajate vihesus, viie piirkondliku juhtimiskeskuse arvele
ning mdned neist keskustest ei ole jirginud vorgu operatiivkavas kokku lepitud labilaskevdime kavasid. See toi
kaasa olukorra, kus kogu ELi holmav teise vordlusperioodi tulemuseesmirk — keskmine AFTM-hilinemine lennu
kohta 0,5 minutit — jai tditmata. Labilaskevoime puudujdik jargnevatel aastatel eeldatavalt suureneb.

(16) Vottes arvesse kolmanda vordlusperioodi liiklusprognoosi, leiavad vorgu haldaja ja tulemuslikkuse hindamise
asutus, et suurem osa aeronavigatsiooniteenuste osutajaid suudavad tdita kolmandaks vdrdlusperioodiks
labilaskevdime suhtes kehtestatud nduded. Riiklike jdrelevalveasutuste edastatud teabe kohaselt voib vorgu
operatiivkavas aeronavigatsiooniteenuste osutajate poolt pakutud teenuse kvaliteet jadda mone piirkondliku
juhtimiskeskuse puhul siiski problemaatiliseks eelkdige tootajate vihesuse tdttu, eriti kolmanda vérdlusperioodi
esimese kolme aasta jooksul. Seega vdib siisteemiiilese optimaalse keskmise AFTM-hilinemise (lennu kohta
0,5 minutit) saavutamist oodata alles kolmanda vordlusperioodi 10puks. Selleks et vihendada labilaskevoime
puudujdaki ja tdita kdesolevas otsuses sitestatud eesmarke, soovitavad vorgu haldaja ja tulemuslikkuse hindamise
asutus, et aeronavigatsiooniteenuse osutajad votaksid konkreetseid meetmeid asjaomaste piirkondlike juhtimis-
keskuste tasandil.

(17) Kogu ELi holmavad tulemuseesmirgid kulutShususega seotud pohilises tulemusvaldkonnas tuleks viljendada
protsendina, mis kajastab marsruudi aeronavigatsiooniteenuste kogu ELi hoélmava keskmise kindlaksmaaratud
thikuhinna iga-aastast muutumist. Kogu ELi hdlmavate tulemuseesmirkide puhul kulutShususega seotud
pohilises tulemusvaldkonnas tuleks arvesse votta esimesel ja teisel vordlusperioodil saavutatud tulemuste taset
ning tulemuslikkuse hindamise asutuse ja riiklike jirelevalveasutuste esitatud asjakohaseid andmeid.
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(18) Liidu tasandil on marsruudi tegelike kulude reaalvddrtus (2017. aasta hinnad eurodes) piisinud alates esimese
vordlusperioodi algusest 2012. aastal muutumatuna, vaatamata liikluse markimisviirsele tihenemisele. Teise
vordlusperioodi esimese kolme aasta tegelikud kulud on vastavatest kindlaksmaaratud kuludest madalamad. Selle
tulemusel on summaarne ilejadk aeronavigatsiooniteenuste osutajate puhul olnud liidu tasandil kavandatust
suurem. See koos tulemuslikkuse hindamise asutuse analiiiisiga annab mirku, et suurem osa aeronavigatsioo-
niteenuse osutajaid suudab kulutdhusust kolmandal vordlusperioodil veelgi parandada, tegeledes samal ajal ka
labilaskevdime valdkonna vajadustega. Samal ajal on lennuliiklus ja marsruudi ATFM-hilinemised viimastel
aastatel markimisvédrselt suurenenud, mis v&ib viidata sellele, et teisel vordlusperioodil ei ole vorku piisavalt
investeeritud. Kolmanda vordlusperioodi kuluthususeesmarkide puhul tuleks silmas pidada kulutShususe
suurendamist, tagades samas, et need parandused ei kahjustaks piisava labilaskevdime pakkumist.

(19)  Ohuruumi kasutajad viljendasid muret seoses vajaliku libilaskevdime pakkumiseks kavandatud investeerimispro-
jektidega, mis on tithistatud vdi edasi likatud. Sellistest projektidest tulenevad kulud olid sageli osaliselt voi
taielikult lisatud eelmiste vordlusperioodide kindlaksmairatud kuludele, mistdttu need sisaldusid tasudes. Kui
aeronavigatsiooniteenuste osutajad teenisid osa oma {ilejadgist vajalike investeeringute tegemata jitmisest voi
nende edasilikkamisest, voiks nendest iilejadkidest rahastada kolmanda vordlusperioodi vajalikke investeeringuid,
kui need ei ole dividendidena aktsiondridele voi riigieelarvesse makstud. Lisaks peaksid aeronavigatsiooniteenuste
osutajad kapitalikulude vidljaarvutamise eesmargil intressimddrade kindlaksméddramisel arvesse vétma aeronavigat-
siooniteenuste osutajate riskide piiramist liikkluse ja kulude riskijagamismehhanismide raames ning ldiselt
soodsaid rahastamistingimusi.

(20)  Kolmanda vordlusperioodi kuluthususe oodatava paranemise véljaarvutamisel tuleks ldhtuda kogu ELi hdlmavast
kindlaksmaéératud iihikuhindade lahtevéirtusest, mille saamiseks jagatakse kindlaksmaaratud kulude lihtevaartus
teenuseithikutes 2019. aasta kohta viljendatud liiklusprognoosiga. Kogu ELi hdlmavate kindlaksmiiratud kulude
lahtevddrtuse prognoosimiseks kasutatakse 2015., 2016. ja 2017. aasta tegelike kulude lineaarset regressioo-
nanaliiiisi ning seda kohandatakse, et votta arvesse viimaseid olemasolevaid kuluprognoose, liikkluse muutusi ja
nende seost kuludega.

(21) Kogu ELi holmavad kolmanda vordlusperioodi kindlaksmairatud kulud peaksid kolmandal vdrdlusperioodil
kasvama iiksnes pisut, iiletades kindlaksmairatud kulude ldhteviirtuse. See on digustatud teenuste kvaliteedi
parandamise eesmirgil, eelkdige vihendades Euroopa Shuruumi ldbilaskevdime puudujddki. Nii kolmandat kui ka
teist vOrdlusperioodi hdlmaval ajavahemikul peaks marsruudi aeronavigatsiooniteenuste keskmise kogu ELi
holmava kindlaksméadratud ithikuhinna iga-aastane muutus olema 2,7 %.

(22)  Lisaks kogu ELi hélmavatele tulemuseesmarkidele tuleks kehtestada hiiretasemed, mille tiletamise korral voivad
litkmesriigid taotleda tulemuslikkuse kavades esitatud tulemuseesmirkide korrigeerimist. Rakendusmairuses (EL)
2019/317 on sitestatud kolm erinevat hiiretaset, mis pdhinevad jirgmistel parameetritel: tegeliku liikluse
erinevus lennuliiklusprognoosist asjaomasel kalendriaastal, viljendatuna IFR-lendude protsendina, tegeliku litkluse
erinevus lennuliiklusprognoosist asjaomasel kalendriaastal, viljendatuna teenuseithikute protsendina ning
kontrollvddrtuste muutumine vdrgu operatiivkava hooajalise ajakohastamise t&ttu. Kdnealuste hairetasemete
alustegurite muutused voivad oluliselt mdjutada aeronavigatsiooniteenuste osutamist nii tegelike tulude poolel kui
ka labilaskevdime pakkumisega seotud ootuste seisukohast.

(23) Hairetasemete kindlaksmairamiseks tuleks arvesse votta liiklusprognooside vahemikku, mis on viljendatud
marsruuditeenuste iihikutena ja IFR-lendudena, alates vihesest kasvust kuni suure kasvuni, lihtudes Eurocontroli
STATFORi andmetest. Pikka prognoosiperioodi kuni 2024. aasta 16puni iseloomustab teatav ebakindlus, mis on
seotud eelkdige majanduskasvuga, Uhendkuningriigi kavatsusega liidust lahkuda, geopoliitiliste riskidega, mis
voivad kaasa tuua Shuruumi sulgemisi ning litklusvoogude muutlikkust (nagu teisel vordlusperioodil), samuti
majandussidemete arendamisega tirkavatel turgudel. Neid riske voetakse prognoosides arvesse, tuginedes 2019.
aasta veebruariks kittesaadavale teabele. Majanduse viljavaated on siiski endiselt ebakindlad ja riski osakaal viga
muutlik.

(24)  Lisaks kogu Euroopa Liitu hdlmavatele tulemuseesmirkidele tuleks moodustada vordlusrithmad sarnases tegevus-
ja majanduskeskkonnas tegutsevatest aeronavigatsiooniteenuste osutajatest, et hinnata tulemuseesmirke
kulutdhususega seotud poéhilises tulemusvaldkonnas. Konealuste rithmade moodustamisel tuleks arvesse vdtta
Shuruumi keerukust, liikluse taset ja muutlikkust, elukallidust ning iiksuse lennujuhtide t66joukulusid iga
aeronavigatsiooniteenuse osutaja puhul.
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(25) Kogu ELi holmavate tulemuseesmirkide ja kiesoleva rakendusotsuse vastuvdtmise ajal kehtestatud hairetasemete
védrtused ei tohiks muutuda isegi siis, kui liidu digust ei kohaldata enam Uhendkuningriigi suhtes alates
hilisemast kuupdevast ja kui viljaastumisleping ei ole joustunud. See vdimalik siindmus ei mdjutaks nende
védrtuste kindlaksmédramist markimisvaarselt. Kogu ELi hdlmavaid tulemuseesmirke ohutusega seotud pohilises
tulemusvaldkonnas mojutavad tegurid, mis on liikmesriikide arvust soltumatud. Kogu ELi hdlmavad
tulemuseesmargid ohutusega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas sdltuvad trajektooridest, kuid asjasse ei puutu
see, kas need trajektoorid hdlmavad tiksnes liikmesriikide vdi ka kolmandate riikide Shuruumi. Kogu ELi
holmavate tulemuseesmirkide puhul labilaskevdime ja kulutShususega seotud péhilises tulemusvaldkonnas on
arvutused ndidanud, et Uhendkuningriigi liidust lahkumise mdju oleks vdga viike, mistdttu ei oleks kdnealuseid
eesmirke vaja muuta kummagi stsenaariumi puhul. Kindlaksmairatud kulude lihtevdartus, kindlaksmadratud
thikuhindade ldhtevdartus ning vordlusriihmad peaksid soltuma siiski sellest, kas kiesoleva rakendusotsuse
joustumise péeval kohaldatakse Uhendkuningriigi suhtes liidu Sigust voi véljaastumislepingut voi ei kohaldata
konealusest kahest stsenaariumist kumbagi.

(26)  Kiesoleva otsusega ette ndhtud meetmed on koosk®élas iihtse taeva komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Kohaldamisala

Kéesolevat otsust kohaldatakse rakendusméidruse (EL) 2019/317 artiklis 7 osutatud kolmanda vordlusperioodi suhtes.

Artikkel 2
Kogu ELi hdlmavad tulemuseesmirgid ohutusega seotud pohilises tulemusvaldkonnas

Kogu ELi holmavad tulemuseesmirgid ohutusega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas, millele on osutatud
rakendusmairuse (EL) 2019/317 I lisa 1. jao punktis 1.1 ja mis tuleb 2024. aasta [6puks saavutada aeronavigatsioo-
niteenuse osutajatel, kellel on sertifikaat lennuliiklusteenuste osutamiseks, on kehtestatud jargmistel ohutusjuhtimise
tohususe tasemetel:

a) ohutusjuhtimise eesmarkide ,ohutuskultuur®, ,ohutuspdhimétted ja -eesmirgid®, ,ohutuse tagamine ja ,ohutuse
edendamine” puhul vihemalt tasemel C;

b) ohutusjuhtimise eesmirgi ,ohutusriski juhtimine” puhul vdhemalt tasemel D.

Artikkel 3
Kogu ELi holmavad tulemuseesmiirgid keskkonnaga seotud pdhilises tulemusvaldkonnas

Kogu ELi holmavad tulemuseesmargid keskkonnaga seotud pohilises tulemusvaldkonnas, mis on kehtestatud
rakendusmdiruse (EL) 2019/317 I lisa 1. jao punktis 2.1, vdljendatakse marsruutlennu horisontaalosa tegeliku trajektoori
keskmise tShususena ja seda mdddetakse keskmise lisavahemaana, mis lennatakse vorreldes suurringjoonega, ning see ei
tohi iiletada jargmisi protsendimédrasid: 2020. aastal 2,53 %, 2021. aastal 2,47 %, 2022. aastal 2,40 %, 2023. aastal
2,40 % ja 2024. aastal 2,40 %.

Artikkel 4
Kogu ELi holmavad tulemuseesmiirgid libilaskevdimega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas

Kogu ELi holmavad tulemuseesmirgid ldbilaskevdimega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas, mis vastab
rakendusmdiruse (EL) 2019/317 I lisa 1. jao punktile 3.1, on aeronavigatsiooniteenuste osutamisest tingitud
marsruutlennu ATFM-hilinemiste keskmine pikkus ithe lennu kohta 2020. aastal kdige rohkem 0,9 minutit, 2021. aastal
koige rohkem 0,9 minutit, 2022. aastal kdige rohkem 0,7 minutit, 2023. aastal kdige rohkem 0,5 minutit ja 2024.
aastal kdige rohkem 0,5 minutit.
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Artikkel 5
Kogu ELi hdlmavad tulemuseesmiirgid kulutdhususega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas

1. Kogu ELi holmav tulemuseesmirk kulutShususega seotud pohilises tulemusvaldkonnas, mis on sitestatud
rakendusmadruse (EL) 2019/317 I lisa 1. jao punktis 4.1, on marsruudi aeronavigatsiooniteenuste kogu ELi hdlmava
kindlaksmiéératud keskmise tihikuhinna iga-aastane muutus: 2020. aastal —1,9 %, 2021. aastal -1,9 %, 2022. aastal —
1,9 %, 2023. aastal —1,9 % ja 2024. aastal —-1,9 %. Iga-aastase muutuse arvutamisel lihtutakse 1dikes 3 sitestatud
kindlaksmiiratud tthikuhindade lahtevéirtusest.

2. Kindlaksmairatud kulude lahtevairtused maaratakse kindlaks jargmiselt:

a) 6 245 065 000 eurot (2017. aasta hinnad), juhul kui liidu digust Uhendkuningriigi suhtes enam ei kohaldata alates
kuupdevast, mis on kéesoleva rakendusotsuse joustumise kuupdevast varasem ja kui selleks kuupdevaks ei ole
joustunud Uhendkuningriigiga sdlmitud viljaastumislepingut;

b) 7 047 092 000 eurot (2017. aasta hinnad) kdigil muudel juhtudel.
3. Kindlaksméiratud ihikuhindade lihtevidrtused méiratakse kindlaks jargmiselt:

a) 49,29 eurot (2017. aasta hinnad), juhul kui liidu digust Uhendkuningriigi suhtes enam ei kohaldata alates
kuupdevast, mis on kéesoleva rakendusotsuse joustumise kuupdevast varasem ja kui selleks kuupdevaks ei ole
joustunud Uhendkuningriigiga sdlmitud viljaastumislepingut;

b) 50,65 eurot (2017. aasta hinnad) koigil muudel juhtudel.

Artikkel 6
Hiiretasemed

1.  Litkmesriigid voivad taotleda ithe vdi mitme tulemuslikkuse kavas sisalduva tulemuseesmirgi libivaatamist
vastavalt rakendusmairuse (EL) 2019/317 artikli 18 16ike 1 punkti a alapunktile i, kui:

a) Eurocontroli registreeritud tegelik liiklus erineb asjaomasel kalendriaastal rakendusmairuse (EL) 2019/317 artikli 16
kohaselt vastu vetud tulemuslikkuse kavas esitatud IFR-lendude liiklusprognoosist vihemalt 10 %;

b) Eurocontroli registreeritud tegelik liikklus erineb asjaomasel kalendriaastal rakendusmairuse (EL) 2019/317 artikli 16
kohaselt vastu vdetud tulemuslikkuse kavas esitatud teenuseithikute liiklusprognoosist vihemalt 10 %.

2. Liikmesriigid voivad taotleda iithe v&i mitme tulemuslikkuse kavas sisalduva tulemuseesmirgi libivaatamist
vastavalt rakendusmairuse (EL) 2019/317 artikli 18 16ike 1 punkti a alapunktile i, kui kontrollvddrtused on vérgu
operatiivkava hooajalise ajakohastamise téttu vastavalt komisjoni rakendusmédaruse (EL) 2019/123 () artikli 9 loike 4
punktile a ja artikli 9 loikele 8 vorreldes tulemuslikkuse kava koostamise ajal saadaolevas koige viimases vorgu
operatiivkava versioonis esitatud kontrollvaartustega muutunud jargmiselt:

a) marsruutlennu ATFM-hilinemise puhul vdhemalt 0,05 minutit, kui tulemuslikkuse kava koostamise ajal saadaolevas
kdige viimases vdrgu operatiivkava versioonis esitatud marsruutlennu ATFM-hilinemise kontrollvddrtus on alla
0,2 minuti; voi

b) marsruutlennu ATFM-hilinemise puhul vihemalt 0,04 minutit, millele lisatakse 5 % tulemuslikkuse kava koostamise
ajal saadaolevas koige viimases vorgu operatiivkava versioonis esitatud kontrollvdidrtusest, kui marsruutlennu ATFM-
hilinemise kontrollvddrtus on 0,2 minutit vdi rohkem.

(°) Komisjoni 24. jaanuari 2019. aasta rakendusmdairus (EL) 2019/123, millega kehtestatakse lennuliikluse korraldamise (ATM) vorgu
funktsioonide iiksikasjalikud rakenduseeskirjad ja tunnistatakse kehtetuks komisjoni méirus (EL) nr 677/2011 (ELT L 28, 31.1.2019,
k1).
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Artikkel 7
Vordlusrithmad

Moodustatakse jargmised aeronavigatsiooniteenuse osutajate vordlusrithmad, millel on sarnane tegevus- ja majandus-
keskkond, et hinnata tulemuseesmarke kulutdhususega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas:

a) juhul kui liidu digust Uhendkuningriigi suhtes enam ei kohaldata alates kuupaevast, mis on kiesoleva rakendusotsuse
joustumise kuupdevast varasem ja kui selleks kuupdevaks ei ole jdustunud Uhendkuningriigiga slmitud viljaastumis-
lepingut:

i) Rithm A: Saksamaa, Prantsusmaa, Hispaania ja Itaalia aeronavigatsiooniteenuste osutajad;

ii) Rithm B: Norra, Rootsi, Taani, Soome ja lirimaa aeronavigatsiooniteenuste osutajad;

i) Rithm C: TSehhi, Horvaatia, Sloveenia, Ungari, Slovakkia, Bulgaaria, Poola, Rumeenia ja Portugali aeronavigatsioo-
niteenuste osutajad;

iv) Rihm D: Kiiprose, Malta, Eesti, Liti, Leedu ja Kreeka aeronavigatsiooniteenuste osutajad;
v) Rithm E: Austria, Sveitsi, Belgia-Luksemburgi ja Madalmaade aeronavigatsiooniteenuste osutajad.
b) koigil muudel juhtudel:
i) Rithm A: Saksamaa, Uhendkuningriigi, Prantsusmaa, Hispaania ja Itaalia aeronavigatsiooniteenuste osutajad;
ii) Rithm B: Norra, Rootsi, Taani, Soome ja lirimaa aeronavigatsiooniteenuste osutajad;

i) Rithm C: TSehhi, Horvaatia, Sloveenia, Ungari, Slovakkia, Bulgaaria, Poola, Rumeenia ja Portugali aeronavigatsioo-
niteenuste osutajad;

iv) Rithm D: Kiiprose, Malta, Eesti, Liti, Leedu ja Kreeka aeronavigatsiooniteenuste osutajad;
v) Rithm E: Austria, Sveitsi, Belgia-Luksemburgi ja Madalmaade aeronavigatsiooniteenuste osutajad.
Artikkel 8

Kiesolev otsus joustub kahekiimnendal pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Briissel, 29. mai 2019

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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