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II

(Muud kui seadusandlikud aktid)

MAARUSED

KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2018/1974,
14. detsember 2018,

millega muudetakse midrust (EL) nr 1178/2011, millega kehtestatakse tsiviillennunduses
kasutatavate Shusdidukite meeskonnaga seotud tehnilised néuded ja haldusmenetlused vastavalt
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EL) 2018/1139

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vOttes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta mdaidrust (EL) 2018/1139, mis Kisitleb
tsiviillennunduse valdkonna iihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning muudetakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014
ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa
Parlamendi ja ndukogu médrus (EU) nr 552/2004 ja miidrus (EU) nr 216/2008 ning ndukogu miirus (EMU)
nr 3922/91, () eriti selle artiklit 23,

ning arvestades jargmist:

(1) Komisjoni mééruses (EL) nr 1178/2011 (%) on sitestatud tehnilised nduded lennutreeningseadmete sertifitsee-
rimiseks, teatavate Shusoidukite kiitamisega seotud pilootide sertifitseerimiseks ning pilootide koolitamise,
eksamineerimise ja kontrollimisega seotud isikute ja organisatsioonide sertifitseerimiseks.

(2)  Viimasel kiimnendil on oluliste riskifaktoritena, mis vdivad drilises reisilennutranspordis kaasa tuua surmaga
16ppevaid Gnnetusi, mdairatletud haireolukord lennukis vdi lennuki iile kontrolli kaotamine ning nende
ennetamisest sai strateegiline prioriteet Euroopa () ja illemaailmsel tasandil. See hdlmas uusi koolitusndudeid, et
piloote paremini ette valmistada ohuolukordadeks, mis toovad kaasa hiireolukorra lennukis voi lennuki iile
kontrolli kaotamise.

(3)  Komisjoni mdairusega (EL) 2015/445 () ajakohastati kehtivaid ametipilootide koolitusndudeid, et muuta
hdireolukorra ennetamise ja lahendamise koolitus (UPRT) pilootide teoreetiliste teadmiste kohustuslikuks
osaks. Selleks et parandada pilootide paddevust nii lennuki hiireolukorra (mis voib pohjustada lennuki dle
kontrolli kaotamise ja ka surmaga ldppeva onnetuse) ennetamise kui ka lahendamise vallas, on vaja tdiendavaid
iiksikasjalikke koolituselemente ja koolituseesmarke.

(4)  UPRT tuleb integreerida kutselise piloodi karjddri erinevatesse etappidesse ja selle kohta tuleks teha marge isiklikul
loal mirgitud digustesse. Tuleks tagada kutseliste pilootide pdhjalik ja jatkuv padevus hdireolukorra ennetamise ja

(") Euroopa parlamendi ja ndukogu mairus (EL) 2018/1139, 4. juuli 2018, mis kisitleb tsiviillennunduse valdkonna tthisnorme ja millega
luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérusi (EU) nr 2111/2005,
(EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL
ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu méaérus
(EMU) nr 392291 (ELTL 212, 22.8.2018, Ik 1).

(*) Komisjoni 3. novembri 2011. aasta mairus (EL) nr 1178/2011, millega kehtestatakse tsiviillennunduses kasutatavate dhusdidukite
meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu maéirusele (EU) nr 216/2008
(ELTL 311, 25.11.2011, 1k 1).

(*) Lennundusohutuse Euroopa tegevuskava 2018-2022, punkt 5.3.1, 1k 33.

(*) Komisjoni 17. mirtsi 2015. aasta médrus (EL) 2015/445, millega muudetakse médrust (EL) nr 1178/2011 tsiviillennunduses
kasutatavate Shusdidukite meeskonnaga seotud tehniliste nduete ja haldusmenetluste osas (ELT L 74, 18.3.2015, 1k 1).
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lahendamise vallas. UPRT tuleks muuta jargmiste koolituskursuste kohustuslikuks osaks: teise piloodi loa (MPL)
koolituskursus, lennuki liinipiloodi (ATP(A)) integreeritud koolituskursus, lennuki ametipiloodi loa (CPL(A))
koolituskursus ja mitmepiloodilennul kasutatavate ihepiloodilennukite, mitte-kdrgtehniliste keerukate ithepiloodi-
lennukite ning korgtehniliste keerukate lennukite klassi- ja tiiiibipddevusmirgete ning mitmepiloodilennukite
padevusmirgete saamiseks korraldatavad koolituskursused. Selleks et pilootidel oleks vdimalik omandada
hiireolukorra ennetamise ja lahendamise vallas tdiendav piddevus, peaks konealune koolituskursus holmama
asjakohast treeningut lennukil.

(5)  Seoses uue koolituskursuse kasutuselevdtuga, mille eesmirk on suurendada pilootide piadevust hiireolukorra
ennetamisel ja lahendamisel, tuleks ldbi vaadata instruktoritunnistustele kehtestatud nouded, et tagada
koolituskursuse juhendaja nduetekohane kvalifikatsioon.

(6)  Kaesolevas maidruses on arvesse vOetud sitteid, mille Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon vdttis
2014. aastal vastu UPRT kohta seoses teise piloodi lubade ja mitmepiloodilennukite tiiiibipddevusmargetega,
muutes Chicago konventsiooni 1. lisa, milles kisitletakse lennunduspersonali lube.

(7)  Lennuohutuse huvides on see, et uued UPRT elemendid rakendataks voimalikult kiiresti. Kehtestada tuleks
tileminekusdtted, mis vdimaldavad tdiendavate kohandusteta 18pule viia sellised praegustele piloodikoolitus-
nduetele vastavad kursused, mis algavad enne UPRTga seotud muudatuste joustumist. Sellega seoses tuleb arvesse
votta, et komisjoni maidruse (EL) nr 965/2012 (!) kohaselt arilises lennutranspordis tegutsevate kiitajate heaks
tootavad piloodid peavad osalema kditajate poolt korrapiraselt korraldatud koolituskursustel, mis sisaldavad
UPRT elemente juba praegu. Lisaks tuleks piloodikoolitusorganisatsioonidele kehtestada tileminekuperiood, mille
jooksul on neil vdimalik kohandada oma koolitusprogramme selliselt, et need vastaksid uutele UPRT nduetele.
Konealuse iileminekuperioodi 18pus tuleks koik asjaomased koolituskursused labi viia uutest UPRT nduetest

lahtudes.

(8)  Liit peab praegu teatavate kolmandate riikidega labirdakimisi, mis muu hulgas hdlmavad piloodilubade ja nendega
seotud tervisetdendite muutmist. Selleks et liikmesriigid saaksid kuni labirddkimiste 16ppemiseni vahepeal jitkata
kolmandate riikide lubade ja tervisetdendite tunnustamist, tuleb pikendada ajavahemikku, mille jooksul
liikmesriigid v&ivad otsustada mitte kohaldada mairuse (EL) nr 1178/2011 sitteid oma territooriumil nende
pilootide suhtes, kellele on loa ja sellega seotud tervisetdendi vilja andnud teatava Shuséiduki mittedrilises
lennutegevuses osalev kolmas riik.

(9)  Euroopa Liidu Lennundusohutusamet esitas Euroopa Komisjonile rakenduseeskirjade eelndu koos arvamusega
nr 06/2017.

(10)  Kdaesoleva mairusega ettendhtud meetmed on kooskdlas médaruse (EL) 2018/1139 artikli 127 alusel moodustatud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Mairust (EL) nr 1178/2011 muudetakse jargmiselt.
1) Artikli 4a jarele lisatakse artikkel 4b:
,Artikkel 4b
Hiireolukorra ennetamise ja lahendamise koolitus

1. Hiireolukorra ennetamise ja lahendamise koolitus muutub jargmiste koolituskursuste kohustuslikuks osaks:
teise piloodi loa (MPL) koolituskursus, lennuki liinipiloodi (ATP(A)) integreeritud koolituskursus, lennuki ametipiloodi
loa (CPL(A)) koolituskursus ning koolituskursused jargmiste dhusdidukitega seotud klassi- voi tiiiibipddevusmargete
saamiseks:

a) mitmepiloodilennul kasutatavad iihepiloodilennukid;
b) mitte-kdrgtehnilised keerukad ithepiloodilennukid;
¢) korgtehnilised keerukad tthepiloodilennukid voi

d) mitmepiloodilennukid

vastavalt I lisale (FCL osa).

-

Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta maarus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nouded ja
haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, kk 1).
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2. Loikes 1 osutatud koolituskursuste puhul, mis algavad sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis enne
20. detsembrit 2019, ei ole hdireolukorra ennetamise ja lahendamise koolitus kohustuslik tingimusel, et:

a) CPL(A), ATP(A) vdi MPL koolituskursus on muus osas ldbitud vastavalt I lisale (FCL osa) ja lennueksam vastavalt
I lisa (FCL osa) punktidele FCL.320 (CPL), FCL.620 (IR) vdi FCL.415.A (MPL) hiljemalt 20. detsembriks 2021 voi

b) lennukitega seotud klassi- voi tiitibipddevusmirgete koolituskursus on muus osas labitud vastavalt kiesoleva
maédruse I lisale (FCL osa) ja lennueksam vastavalt kdesoleva mairuse I lisa (FCL osa) punkti FCL.725 alapunkti ¢
teisele 1digule hiljemalt 20. detsembriks 2021.

Loike 1 kohaldamiseks v&ib padev asutus omaenda hinnangust ldhtudes ja sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni
soovitusele tuginedes votta arvesse enne 20. detsembrit 2019 labitud, siseriiklikele koolitusnduetele vastavat
hiireolukorra ennetamise ja lahendamise koolitust.”;

L

artikli 12 1dige 4 asendatakse jirgmisega:

»4.  Erandina 16ikest 1 vdivad lilkmesriigid otsustada mitte kohaldada kdesoleva mairuse sitteid kuni 20. juunini
2020 nende pilootide suhtes, kellele on loa ja sellega seotud tervisetdendi vilja andnud kolmas riik, kes osaleb
mdéidruse (EL) 20181139 artikli 2 16ike 1 punkti b alapunktides i v6i ii nimetatud Shusdidukite mittedrilises
lennutegevuses. Liikmesriigid teevad need otsused iildsusele kittesaadavaks.”;

N
~

artikli 12 15ige 8 asendatakse jargmisega:

,8.  Erandina Idikest 1 kohaldatakse I lisa (FCL osa) punkti FCL.315.A, punkti FCL.410.A alapunkti a teist lauset ja
punkti FCL.725.A alapunkti ¢ alates 20. detsembrist 2019.%

4) mdiruse (EL) nr 1178/2011 I lisa muudetakse vastavalt kiesoleva mairuse lisale.

Artikkel 2
Kiesolev maddrus joustub kahekiimnendal péeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.
Kuid:
a) artikli 1 1iget 1 kohaldatakse alates 20. detsembrist 2019;
b) artikli 1 1diget 4 kohaldatakse alates 20. detsembrist 2019;

¢) olenemata eespool esitatud punktist b kohaldatakse kidesoleva mairuse lisa punkte 2, 4, 5 ja 12 alates 31. jaanuarist
2022.

Kéesolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides liikmesriikides.

Briissel, 14. detsember 2018
Komisjoni nimel
komisjoni liige
Violeta BULC
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LISA

Mairuse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL osa) muudetakse jargmiselt.
(1)  Punkti FCL.010 muudetakse jargmiselt.
a) sissejuhatav lause asendatakse jargmisega:
,Kiesolevas lisas (FCL osa) kasutatakse jirgmisi moisteid:*;
b) mdiste ,vigurlend” madratluse ette lisatakse moiste ,kasutatav* mairatlus:
mjuurdepéisetav’ — tdhendab, et treeningseadet saab kasutada:
— sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, kelle heakskiidul klassi- vdi tiiibipddevuse koolituskursus toimub vdi

— kontrollpiloot, kes korraldab atesteerimise, eksamineerimise vi kontrollimise eesmirgil hindamise,
lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli.”

¢) moiste ,vigurlend médratlus asendatakse jargmisega:
wvigurlend® — ettekavatsetud manoover, millega kaasneb ohusdiduki lennuasendi dkkmuutus, lendamine
ebatavalises asendis voi kiiruse ebatavaline muutus, mida ei ole vaja tavalennuks ega lennuinstruktorile muuks

kui vigurlennuloa, vigurlennutunnistuse vdi vigurlennupidevusega seotud t66ks;*;

d) maiste ,teise piloodiga kiitatav lennuk” jirele lisatakse uus moiste ,lennuki hiireolukorra ennetamise ja
lahendamise koolitus“:

wlennuki hdireolukorra ennetamise ja lahendamise koolitus (UPRT)“ — koolitus, mis koosneb jargmisest:

— lennuki hiireolukorra ennetamise koolitus: teoreetiliste teadmiste ja lennudppe kombinatsioon, mille
eesmirk on anda lennumeeskonnale lennuki hiireolukorra ennetamiseks néutav padevus ning

— lennuki hiireolukorra lahendamise koolitus: teoreetiliste teadmiste ja lennudppe kombinatsioon, mille
eesmdrk on anda lennumeeskonnale lennuki hiireolukorra lahendamiseks ndutav padevus;;

) moiste ,0hulaev” jirele lisatakse uus mdiste ,vaba lennutreeningseade®:

mvaba lennutreeningseade“ — lennutreeningseade (FSTD), mis on vaba kasutamiseks lennutreeningseadme
kéitajale voi kliendile sdltumata mis tahes ajapiirangutest;*;

(2)  punkt FCL.310 asendatakse jargmisega:

»FCL.310 Ametipiloodi luba — teooriaecksam

Ametipiloodi loa taotlejad peavad tdendama antavatele digustele vastavat teadmiste taset jargmistes valdkondades:
a) lennundusdigus;

b) ldteadmised dhusdidukitest — Shusdiduki konstruktsioon/siisteemid/jduseade;
¢) iildteadmised Shusdidukitest — lennuinstrumendid;

d) mass ja tsentreering;

e) lennutehnilised nditajad;

f) lennu planeerimine ja lennu kulgemise jilgimine;

g) inimvdimed;

h) meteoroloogia;

i) uldnavigatsioon;

j) raadionavigatsioon;

k) kaitamisprotseduurid;
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1) aerodiinaamika alused ning
m) side.”;
(3)  punkt FCL.410.A asendatakse jirgmisega:
,FCL.410.A Teise piloodi luba — koolituskursus ja teooriaecksam

a) Kursus.

Teise piloodi loa taotleja peab olema labinud teooriakoolituse ja lennukoolituse sertifitseeritud koolitusorgani-
satsioonis vastavalt kdesoleva lisa (FCL osa) 5. liitele.

b) Eksam.

Teise piloodi loa taotleja peab tdendama teoreetiliste teadmiste taset, mida ndutakse vastavalt punktile FCL.515
lennuki liinipiloodi loa omanikelt, ning mitmepiloodi tuitibipddevust.;

(4)  punkt FCL.515 asendatakse jargmisega:
,FCL.515 Liinipiloodi luba — koolituskursus ja teooriaecksam
a) Kursus.

Liinipiloodi loa taotlejad peavad olema ldbinud koolituskursuse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Kursus
peab olema kiesoleva lisa (FCL osa) 3. liite kohane integreeritud koolituskursus voi moodulkursus.

b) Eksam.

Liinipiloodi loa taotlejad peavad tdendama antavatele digustele vastavat teadmiste taset jdrgmistes
valdkondades:

(1) lennunduséiguS'
(
(
(
(
(
(
(
(

kditamisprotseduurid;
aerodiinaamika alused ning
13) side.”;
(5) punkt FCL.615 asendatakse jargmisega:

,FCL.615 Instrumentaallennu pidevusmirge - teoreetilised teadmised ja lennudpe
a) Kursus.

Instrumentaallennu padevusmirke taotlejad peavad olema ldbinud teoreetiliste teadmiste ja lennudppe kursuse
sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. See kursus peab olema iiks alljirgnevatest kursustest:

(1) kédesoleva lisa (FCL osa) 3. liite kohane integreeritud koolituskursus, mis sisaldab instrumentaallennudpet,
vOi

(2) kéesoleva lisa (FCL osa) 6. liite kohane moodulkursus.

b) Eksam.
Taotlejad peavad tdendama neile antavatele digustele vastavat teadmiste taset jargmistes valdkondades:
(1) lennundusdigus;

(2) ildteadmised dhusdidukitest — lennuinstrumendid;
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3) lennu planeerimine ja lennu kulgemise jdlgimine;
4) inimvoimed;

5) meteoroloogia;

6) raadionavigatsioon ning

7) side.

punkti FCL.725 alapunkt d asendatakse jargmisega:

(
(
(
(
(

,d) Taotlejal, kellel juba on mdne dhusdidukitiiiibi tiiiibipadevusmarge koos ithe- v3i mitmepiloodilennu &igusega,
loetakse sama Ohusdidukitlitbi muu kasutusviisi diguste taotlemisel teoreetiliste teadmiste ndue
tdidetuks. Selline taotleja peab libima muu kasutusviisiga seotud tiiendava lennudppe sellise sertifitseeritud
koolitusorganisatsiooni voi lennuettevdtja sertifikaadi omaniku juures, keda piadev asutus on konkreetselt
selliseks koolituseks volitanud. Kdnealune kasutusviis kantakse loale.”;

punkt FCL.720.A asendatakse jirgmisega:

~FCL.720.A Noutav kogemus ning eeltingimused klassi- ja tiiiibipidevusmirgete viljaandmiseks -
lennukid

Kui méddruse (EL) nr 748/2012 (kasutamissobivuse andmed) I lisa (0osa 21) kohaselt kindlaksméiratud kasutamis-
sobivuse andmetes ei ole ette nihtud teisiti, peab klassi- vdi titiibipddevusmirke taotleja vastava padevusmarke
saamiseks tditma jargmised kogemustega seotud nduded ja eeltingimused.

a) Uhepiloodilennukid.

Uhepiloodilennukite esmase klassi- voi tiiiibipadevusmirke taotlejad, kes taotlevad &igust kaitada lennukit
mitmepiloodilennul, peavad vastama alapunkti b alapunktides 4 ja 5 sitestatud nduetele.

Lisaks kohaldatakse jargmist.

(1) Mitme mootoriga ithepiloodilennukid.

Mitme mootoriga iihepiloodilennukite esmase klassi- voi tiiiibipddevusmirke taotlejad peavad olema
lennanud lennukitel kaptenina vahemalt 70 lennutundi.

(2) Korgtehnilised mittekeerukad tthepiloodilennukid.

Enne lennudppe alustamist peavad korgtehnilise ithepiloodilennuki esmase klassi- voi tiiiibipadevusmirke
taotlejad vastama jargmistele nduetele:

i) ta peab omama kokku vihemalt 200 tundi lennukogemust, sealhulgas 70 tundi kaptenina lennukitel,
ning

i) vastama tihele jargmistest tingimustest:

A) omama tdendit sertifitseeritud koolitusorganisatsiooni korraldatud tdiendava teooriakursuse eduka
labimise kohta voi

B) olema edukalt sooritanud kiesoleva lisa (FCL osa) kohased liinilennuki piloodiloa teooriaeksamid;
vOi
C) omama lisaks kéesoleva lisa (FCL osa) kohaselt vilja antud loale Chicago konventsiooni 1. lisa kohast

liinilennukipiloodi luba v6i lennuki ametipiloodi luba koos instrumentaallennupddevusega ning
liinilennukipiloodi loa teoreetiliste teadmiste taset.

(3) Korgtehnilised keerukad ithepiloodilennukid.

Korgtehnilise keeruka iihepiloodilennuki tiiiibipadevusmirke taotlejad peavad lisaks alapunkti 2 nduete
tditmisele omama voi olema omanud vastavat ithe v8i mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupade-
vusmarget vastavalt G alajaole ning tditma punkti b alapunkti 5 ndudeid.

b) Mitmepiloodilennukid.

Mitmepiloodilennuki esimese tiiiibipidevuse kursuse taotlejad peavad olema teise piloodi loa koolituskursusel
osalevad piloodidpilased voi vastama jirgmistele nduetele:

(1) omama vihemalt 70 tundi lennukogemust kaptenina lennukitel;

(2) omama vdi olema omanud mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupadevust;
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(3) olema edukalt sooritanud kiesoleva lisa (FCL osa) kohased liinilennuki piloodiloa teooriaeksamid;
(4) juhul, kui tutibipddevuse kursus ei ole ihendatud lennumeeskonna koostookursusega:
i) omama tunnistust lennukite lennumeeskonna koostookursuse eduka labimise kohta voi

i) omama tunnistust kopteri lennumeeskonna koostookursuse eduka libimise kohta ja vadhemalt
100 tundi lennukogemust piloodina mitmepiloodikopteritel voi

iii) lennanud vdhemalt 500 lennutundi piloodina mitmepiloodikopteritel voi

iv) lennanud vihemalt 500 lennutundi piloodina driliseks lennutranspordiks kasutatava mitme mootoriga
ithepiloodilennuki mitmepiloodilendudel vastavalt kehtivatele lennutegevusnduetele ning

(5) olema labinud punktis FCL.745.A osutatud koolituskursuse.

¢) lma et see piiraks alapunkti b kohaldamist, vdib likkmesriik vilja anda mitmepiloodilennukite piiratud
igustega tiiiibipddevusmirke, mis lubab selle omanikel tegutseda teist pilootide vahetuspilootidena iilalpool
lennutasandit 200, tingimusel et kaks iilejadnud meeskonnaliiget omavad alapunkti b kohast tiiiibipade-
vusmarget.

d) Kui kasutamissobivuse andmetes on nii ette nihtud, vdivad tiiibipadevusmirke oigused algul piirduda
instruktori jirelevalve all lendamisega. Jarelevalve all lennatud lennutundide kohta tehakse instruktori allkirjaga
mirge pilootide pdevikutesse voi samaviirsetesse dokumentidesse. Piirang tithistatakse, kui piloodid tdendavad,
et ta on kogunud kasutamissobivuse andmetega ettendhtud arvu jirelevalve all lennatud lennutunde.”;

(8)  punkt FCL.725.A asendatakse jirgmisega:

~FCL.725.A Teoreetilised teadmised ja lennudpe klassi- ja tiiitbipidevusmirgete viljaandmisel - lennukid

Kui méidruse (EL) nr 748/2012 I lisa (osa 21) kohaselt kindlaksmaaratud kasutamissobivuse andmetega ei ole ette
nahtud teisiti, kohaldatakse jargmist.

a) Mitme mootoriga tihepiloodilennukid.

(1) Mitme mootoriga iihepiloodilennukite klassipadevuse teooriakursus peab sisaldama vihemalt seitse tundi
mitme mootoriga lennukite kditamise dpet ning

(2) mitme mootoriga ithepiloodilennukite klassi- voi tiiiibipddevuse lennudpe peab sisaldama vihemalt kaks
tundi ja 30 minutit instruktoriga lennudpet mitme mootoriga lennukite normaaloludes kaitamise alal ning
vihemalt kolm tundi ja 30 minutit instruktoriga lennudpet mootoririkke protseduuride ning
asiimmeetrilise tdmbega lennu vdtete alal.

b) Uhepiloodilennukid — vesilennupidevus.
(1) Uhepiloodilennukite vesilennupidevuse koolituskursus peab sisaldama teooria- ja lennudpet ning

(2) thepiloodilennukite klassi voi titiibi merepadevuse koolituskursus peab sisaldama vihemalt kaheksa tundi
instruktoriga lennudpet, kui taotlejatel on vastava klassi- voi titibipddevusmirke maismaaversioon, voi
kitmme tundi, kui taotlejatel nimetatud padevusmarget ei ole ning

¢) mitte-kdrgtehniliste keerukate tihepiloodilennukite, kdrgtehniliste keerukate tthepiloodilennukite ja mitmepiloo-
dilennukite koolituskursused peavad hdlmama hiireolukorra ennetamise ja lahendamisega seotud teooria- ja
lennudpet, vottes arvesse asjakohase dhusdidukiklassi voi -tiiiibi eripdra.’

(9) lisatakse uus punkt FCL.745.A:

,FCL.745.A Hiireolukorra ennetamise ja lahendamise tiiendkoolitus — lennukid

a) Haireolukorra ennetamise ja lahendamise tiiendkoolitus tuleb ldbida sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
ning see peab sisaldama jargmist:

(1) viis tundi teooriadpet,
(2) briifingut ja lennuanaliiiisi ning

(3) kolm tundi lennudpet, mille ldbivijjaks on punkti FCL.915 alapunkti e kohast kvalifikatsiooni omav
lennukite lennuinstruktor ja mis sisaldab hiireolukorra ennetamise ja lahendamise tdiendkoolitust koolitus-
kursuseks ette nahtud lennukil.
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b) Pirast hdireolukorra ennetamise ja lahendamise koolituse labimist saab taotleja sertifitseeritud koolitusorganisat-
sioonilt asjakohase tunnistuse.”;

(10) punkti FCL.900 alapunkti b alapunkt 1 asendatakse jirgmisega:

,(1) Pidev asutus voib lennuinstruktori diguste andmiseks vilja anda eriloa, kui kiesoleva alajao nduete tditmine
ei ole voimalik jargmise tottu:

i) liikkmesriigis vdetakse kasutusele voi lennuettevotja Shusdidukiparki lisandub uusi 6husdidukeid voi
ii) kdesolevasse lisasse (FCL osa) lisatakse uusi koolituskursusi.

Nimetatud luba kehtib ainult uue Shusoidukitiiiibi kasutuselevotuks voi uue koolituskursuse libiviimiseks
vajalike dppelendude kohta ning selle kehtivus ei tohi iihelgi juhul iiletada iiht aastat.;

(11) punkti FCL.915 muudetakse jargmiselt:

~FCL.915 Uldised eeltingimused ja iildnduded instruktoritele
a) Uldist.

Instruktoritunnistuse taotlejad peavad olema vihemalt 18-aastased.

b) Lisanduded instruktoritele, kes annavad lennudpet dhusdidukitel.

Ohusaidukitel lennudppe andmise digusega instruktoritunnistuse omanikud v&i taotlejad peavad vastama
jargmistele nduetele:

(1) loakoolituse puhul peavad nad omama vihemalt asjaomase Shusdiduki piloodiluba v6i punkti FCL.900
alapunkti ¢ puhul samaviirset luba, mille omandamiseks lennudpet antakse;

(2) titibipadevuskoolituse puhul peavad nad omama vastavat tiiiibipadevust vdi punkti FCL.900 alapunkti ¢
P P p P P P
puhul samavéirset titiibipiddevust, mille omandamiseks lennudpet antakse;

(3) kui tegu ei ole katselennuinstruktoritega, peavad taotlejad olema teinud jargmist:

i) lennanud sellesse klassi voi titipi kuuluval Shusdidukil, millega lennudpet anda kavatsetakse, vahemalt
15 lennutundi, sealhulgas vajaduse korral kuni seitse tundi vastavat dhusdidukiklassi voi -tiiiipi esindaval
lennutreeningseadmel voi

i) sooritanud asjaomasesse klassi voi tiiiipi kuuluva Shusdiduki puhul asjakohase instruktorikategooria
atesteerimise ning

(4) omama lennudppeks kasutatava Shusdiduki kaptenina piloteerimise digust.

¢) Kogemuse arvestamine tdiendavate pidevusmirgete viljaandmise ja padevusmirke pikendamise korral.

(1) Instruktori lisatunnistuste taotlejate puhul voib arvestada dpetamis- ja dppimisoskusi, mida on olemasoleva
instruktoritunnistuse omandamiseks juba tdendatud.

(2) Kontrollpiloodina lennueksamitel v&i lennuoskuse tasemekontrollides kogutud lennuaeg voetakse kdikide
instruktoritunnistuste pikendamisnduetes tiies ulatuses arvesse.

d) Kui kogemuse arvestamist laiendatakse muudele Ghusoidukitiiiipidele, tuleb arvesse votta asjakohaseid
elemente, mis on kindlaks mairatud mairuse (EL) nr 748/2012 I lisa osa 21 kohastes kasutamissobivuse
andmetes (OSD).

e) Punktile FCL.745.A vastava koolituskursuse juhendamise lisanduded:

(1) Lisaks alapunktile b peavad instruktoritunnistuse omanikud enne punktile FCL.745.A vastava
koolituskursuse juhendamist olema teinud jargmist:

i) lennanud piloodina lennukitel vahemalt 500 lennutundi, sealhulgas 200 tundi lennuinstruktorina;

ii) parast alapunkti e alapunkti 1 alapunktis i sitestatud kogemusnduete tditmist labinud sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis hiireolukorra ennetamise ja lahendamise koolituse juhendaja koolituskursuse,
mille kéigus on pidevalt hinnatud taotlejate pidevust ning

iii) pédrast kursuse labimist saanud kursuse labimist tdendava tunnistuse sertifitseeritud koolitusorganisat-
sioonilt, mille koolitusjuht on kandnud alapunkti e alapunktis 1 nimetatud &igused taotlejate
paevikutesse.
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(2) Alapunkti e alapunktis 1 osutatud 6igusi kasutatakse ainult juhul, kui juhendajad on viimase aasta jooksul
labinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis tdiendusdppe, mille kaigus koolitusjuht andis punktile
FCL.745.A vastava koolituse juhendamise padevuse kohta positiivse hinde.

(3) Alapunkti e alapunktis 1 nimetatud Odigustega juhendajad vdivad juhendada alapunkti e alapunkti 1
alapunktis ii nimetatud kursusi, tingimusel et nad:

i) omavad 25 tundi lennuinstruktorikogemust punktile FCL745.A vastava koolituse juhendamisel;
ii) on ldbinud konealuse diguse kasutamiseks atesteerimise ning
iili) vastavad alapunkti e alapunktis 2 sitestatud hiljutise lennukogemuse nduetele.
(4) Konealused digused kantakse juhendajate pdevikutesse ja need allkirjastab kontrollpiloot.”;
(12) 1. liide asendatakse jargmisega:
,1. liide

Teoreetiliste teadmiste arvestamine

TEOREETILISTE TEADMISTE ARVESTAMINE SAMA VQI MUU OHUSOIDUKILIIGI PUHUL - SIDUSOPE JA
EKSAMINOUDED

1. (LAPL), erapiloodiluba (PPL), dhupalli piloodi luba (BPL) ja purilennuki piloodi luba (SPL)

1.1. Kergdhusoidukipiloodi loa viljaandmisel loetakse muu Shusdidukiliigi  kergBhusdidukipiloodi loa omanikel
teoreetiliste teadmiste nduded punkti FCL.120 alapunktis a sitestatud iildteemades téielikult tdidetuks.

1.2. llma et see piiraks alapunkti 1.1. sitete kohaldamist, peavad muu Shusdidukiliigi piloodiloa omanikud kergdhusdi-
dukipiloodi loa, erapiloodiloa, dhupalli piloodi loa v&i purilennuki piloodi loa viljaandmiseks libima teooriadppe
ning sooritama vastava taseme teooriaeksami jirgmistes valdkondades:

— aerodiinaamika alused;

— kaitamisprotseduurid;

— lennu suutlikkusnditajad ja planeerimine;
— {ildteadmised Shusdidukitest ning

— navigeerimine.

1.3. Erapiloodiloa ja Shupalli piloodi loa voi purilennuki piloodi loa viljaandmisel loetakse sama ohusdidukiliigi
kergohusoidukipiloodi loa omanikel taielikult tdidetuks nii teooriadppe nduded kui ka eksaminduded.

1.4. llma et see piiraks alapunkti 1.2 kohaldamist, peavad taotlejad, kellel on kergpurilennuki piloodi luba koos
fikseeritud jouallikaga motopurilennuki lisaloaga, kerglennuki piloodi loa saamiseks tdendama piisavate teoreetiliste
teadmiste olemasolu ithe kolbmootoriga lennukite klassi kohta vastavalt punkti FCL.135.A. alapunkti a
alapunktile 2.

2. Ametipiloodi luba

2.1. Muu Shusdidukiliigi ametipiloodi luba omavad ametipiloodiloa taotlejad peavad olema sertifitseeritud koolitusorga-
nisatsioonis libinud sidusdppe tunnustatud teooriakursuse vastavalt erinevate Shusdidukiliikide ametipiloodi loa
dppekavade vahelistele erinevustele.

2.2. Taotlejad peavad asjaomase Shusdidukiliigi kohta sooritama kdesolevas lisas (FCL osa) sitestatud teooriacksamid
jargmistes valdkondades:

021 — uldteadmised 6husdidukitest: konstruktsioon ja siisteemid, elektrisiisteemid, jouseadmed ja avariivarustus;
022 - iildteadmised dhusdidukitest: lennuinstrumendid;

032/034 — vastavalt vajadusele lennuki voi kopteri suutlikkusnditajad;

070 — kaitamisprotseduurid ja

080 — aerodiinaamika alused.

2.3. Ametipiloodiloa taotlejatel, kes on samas o6husdidukiliigis sooritanud instrumentaallennupddevusmirke voi
saamiseks ndutavad teooriacksamid, loetakse tdidetuks teoreetiliste teadmiste nduded inimvdimete ja meteoroloogia
vallas, vilja arvatud juhul kui nad on labinud kiesoleva lisa (FCL osa) 6. liite Aa jao kohase instrumentaallennupide-
vusmirke koolituskursuse.
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2.4. Ametipiloodiloa taotlejatel, kes on samas o6husdidukiliigis sooritanud instrumentaallennupddevusmirke voi
instrumentaal-marsruutlennupadevusmirke saamiseks ndutavad teooriacksamid, loetakse tdidetuks teoreetiliste
teadmiste nduded sidesiisteemide vallas.

3. Liinipiloodi luba

3.1. Muu ohusdidukiliigi liinilennukipiloodi luba omavad liinilennukipiloodi loa taotlejad peavad olema sertifitseeritud
koolitusorganisatsioonis libinud sidusdppe tunnustatud teooriakursuse vastavalt erinevate Shusdidukiliikide liinilen-
nukipiloodi loa dppekavade vahelistele erinevustele.

3.2. Taotlejad peavad asjaomase Shusdidukiliigi kohta sooritama kidesolevas lisas (FCL osa) sitestatud teooriaeksamid
jargmistes valdkondades:

021 - uldteadmised Shusdidukitest: konstruktsioon ja siisteemid, elektrisiisteemid, jouseadmed ja avariivarustus;
022 - iildteadmised Shusdidukitest: lennuinstrumendid;

032/034 — vastavalt vajadusele lennuki voi kopteri suutlikkusniitajad;

070 - kaitamisprotseduurid ja

080 — aerodiinaamika alused.

3.3. Lennuki liinipiloodi loa taotlejatel, kes on samas dhusdidukiliigis sooritanud lennuki ametipiloodi loa jaoks ndutava
teooriaeksami, loetakse tdidetuks teoreetiliste teadmiste nduded sidesiisteemide vallas.

3.4. Kopteri liinipiloodi loa taotlejatel, kes on samas Shusdidukiliigis sooritanud lennuki ametipiloodi loa jaoks
noutavad teooriacksamid, loetakse tdidetuks teoreetiliste teadmiste nduded jargmistes valdkondades:

— lennundusdigus;
— kopterite aerodiinaamika alused ning
— side.

3.5. Lennuki liinipiloodi loa taotlejatel, kes on samas Shuséidukiliigis sooritanud instrumentaallennupddevuse jaoks
ndutava teooriacksami, loetakse taidetuks teoreetiliste teadmiste nduded sidesiisteemide vallas.

3.6. Kopteri liinipiloodi loa taotlejatel, kes on samas Shusdidukiliigis sooritanud instrumentaallennupidevuse jaoks
ndutavad teooriacksamid, loetakse tdidetuks teoreetiliste teadmiste nduded jargmistes valdkondades:

— kopterite acrodiinaamika alused ning

— side.
4. Instrumentaallennupidevus

4.1. Instrumentaallennupadevusmarke voi instrumentaal-marsruutlennupddevusmirke taotlejatel, kes on samas
ohusoidukiliigis sooritanud ametipiloodiloa jaoks ndutavad teooriaeksamid, loetakse tiidetuks teoreetiliste teadmiste
noéuded jargmistes valdkondades:

— inimvdimed;
— meteoroloogia ning
— side.

4.2. Kopteri instrumentaallennupddevusmirke taotlejatel, kes on samas Ohusodidukiliigis sooritanud kopteri
liinipiloodiloa ja visuaallennupddevusmirke saamiseks ndutavad teooriacksamid, tuleb sooritada eksam jargmistes
valdkondades:

— lennundusdigus;

— lennu planeerimine ja lennu kulgemise jilgimine ning

— raadionavigatsioon.;

(13) 3. liite A. jagu muudetakse jirgmiselt:
a) punkt 4 asendatakse jargmisega:
4. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpet lennuki liinipiloodiloa jaoks ndutaval tasemel;
b) visuaal- ja instrumentaallennudpet;
¢) lennumeeskonna koostdokoolitust tooks mitmepiloodilennukites ning

d) punktile FCL.745.A vastavat héireolukorra ennetamise ja lahendamise koolitust, v.a juhul kui taotlejad
on selle koolituskursuse juba labinud enne liinipiloodi integreeritud kursuse alustamist.”;
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b) punkt 5 asendatakse jargmisega:

,5. Taotlejad, kes ei suuda voi ei saa lennuki liinipiloodi kursust tervikuna libida, voivad padevalt asutuselt
taotleda pddsu madalama taseme loa ning instrumentaallennupidevuse teooria- ja lennueksamile, kui ta
tdidab vastavad nduded.;

¢) alapunkt 7 nimetatakse timber alapunktiks ,7.1.“ ja lisatakse uus alapunkt 7.2.:
,7.2. Hiireolukorra ennetamise ja lahendamise koolituse teooriadpe viiakse 1dbi vastavalt punktile FCL.745.A.%
d) alapunkt 9 asendatakse jirgmisega:

,9. Lennudppe (see ei holma tiiiibipadevusdpet) ja koikide vahetestide kogumaht peab olema viahemalt
195 tundi, millest kuni 55 tundi voib olla maapealne instrumentaalaeg. Kdnealuse 195 tunni hulgas peavad
taotlejad tegema vihemalt jargmist:

a) ldbima 95 tundi instruktoriga lennudpet, millest kuni 55 tundi vdib olla maapealne instrumentaalaeg;

b) lendama 70 lennutundi kaptenina, mis muu hulgas hélmab visuaallennureeglite ja instrumentaallennu-
reeglite kohast lennuaega piloodidpilasena kapteni kohustes. Instrumentaallennuaega piloodidpilasena
kapteni kohustes loetakse lennuajaks kaptenina kuni 20 tunni ulatuses;

¢) lendama 50 tundi kaptenina marsruutlendudel, mis muu hulgas hdlmab tiht visuaallennureeglite kohast
marsruutlendu vdhemalt 540 km (300 meremiili) kaugusele, mille kéigus tehakse tiieliku peatumisega
maandumised kahel muul lennuviljal kui lihtelennuviljal ning

d) sooritama viis tundi 6dlende, sealhulgas kolm tundi instruktoriga lennudpet, mis sisaldab vihemalt:

(1) the tunni instruktoriga marsruutlende;

(2) viis starti soololennul ning

(3) viis taieliku peatumisega soolomaandumist;
e) punktile FCL.745.A vastavat hdireolukorra ennetamise ja lahendamise koolituse lennudpet;
f) koguma 115 tundi instrumentaalaega, mis hdlmab vdhemalt jargmist:

(1) 20 tundi lendamist piloodidpilasena kapteni kohustes;

(2) 15 tundi lennumeeskonna koost6od, milleks vdib kasutada lennu tidisimitaatorit (FES) voi II taseme
lennuimitaatorit (FNPT II);

(3) 50 tundi instrumentaallennudpet, sealhulgas kuni:
i) 25 tundi maapealset instrumentaalaega I taseme lennuimitaatoril (FNPT ) v6i
ii) 40 tundi maapealset instrumentaalaega, mis vdib olla kogutud II taseme lennuimitaatoril
(ENPT 1I), 2. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2) vdi lennu tdisimitaatoril (FFS), sealhulgas
kuni kiimme tundi I taseme lennuimitaatoril (FNPT 1).
Taotlejal, kellel on tunnistus instrumentaallennu pdhimooduli ldbimise kohta, arvestatakse ndutava
instrumentaallennudppena kuni kiimme tundi. Instrumentaallennu esmaimitaatoril (BITD) kogutud
tunde ei arvestata ning
g) viis tundi lennuaega lennukil, millel on:
(1) sertifikaadi jargi vdhemalt neli reisijakohta ning
(2) muudetava sammuga propeller ja sissetdmmatav telik.”;
(14) 5. liiddet muudetakse jargmiselt:

a) punkt 7 asendatakse jargmisega:

,7. Teise piloodi loa teooriakursuse kinnitatud &ppemaht peab olema vihemalt 750 tundi lennuki
liinipiloodiloa tasemel, millele lisanduvad tunnid, mis on vajalikud jargmise jaoks:

a) H alajao kohaselt vastava tiitibipadevusmirke jaoks ette nahtud teooriadpe ning

b) punktile FCL.745.A vastav hdireolukorra ennetamise ja lahendamise koolituse teooriadpe.”;
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b) alapunkt 8 asendatakse jargmisega:

,8. Lennudppe maht peab olema kokku vihemalt 240 tundi, mis sisaldab tunde piloteeriva ja jalgiva piloodina
reaalsetel ja simulatsioonlendudel ning hdlmab nelja koolitusetappi:

a) 1. etapp — pohilennuoskused

Spetsiifiline iiksikpiloodi algtaseme lennudpe lennukil.

b) 2. etapp — algtase

Ulevaade lennumeeskonna tegevusest ja instrumentaallendudest.

¢) 3. etapp — kesktase

Lennumeeskonna t66 médruse (EL) nr 748/2012 I lisa (osa 21) kohase korgtehnilise lennuki
sertifikaadiga mitme mootoriga turbiinlennukis.

d) 4. etapp — korgtase
Tiiiibipadevuskoolitus lennuettevdtjale omases keskkonnas.

Lennumeeskonna koost66 ndudeid kisitletakse eespool nimetatud etappide raames.
Astimmeetrilise tdmbega lennu koolitus labitakse lennukil voi lennu téisimitaatoril (FFS).
c) lisatakse uus alapunkt 8a:
,8a. Tegeliku lennuaja lennukogemus hdlmab jargmist:
a) koiki H alajaos ndutud kogemusi;
b) punktile FCL.745.A vastavat hdireolukorra ennetamise ja lahendamise koolituse lennudpet;

¢) vastava tiiiibipddevuse eripiradega seotud lennuki hiireolukorra ennetamise ja lahendamise koolituse
harjutusi vastavalt punkti FCL.725.A alapunktile c;

d) oolende;
e) lende iiksnes mooteriistade niitude jargi ning
f) vastava lennumeisterlikkuse saavutamiseks vajalikke kogemusi.;
(15) 9. liide asendatakse jargmisega:
,9. liide

Teise piloodi loa, liinipiloodi loa, tiiiibi- ja klassipidevuste koolitus, lennueksam ja lennuoskuse
tasemekontroll ning instrumentaallennupidevuse lennuoskuse tasemekontroll

A. Uldist

1. Lennueksamil osaleda soovijad peavad olema libinud eksamil kasutatava Ohusdidukiklassi voi -tiiibi kohta
lennudppe.

Mitmepiloodidhusdiduki ja vertikaalstardiga 6husdiduki titibipddevuskoolitus viiakse lidbi lennu tiisimitaatoril (FFS)
vi lennutreeningseadme(te) (FSTD) ja FFSi kombinatsioonil. Mitmepiloodidhusdiduki ja vertikaalstardiga dhusdiduki
tiiibipddevusmargete ning liinipiloodi ja teise piloodi lubade viljaandmiseks noutavad lennueksamid vdi
lennuoskuse tasemekontrollid viiakse vdimaluse korral 1abi FFSil.

Uhepiloodidhusaiduki ja kopteri klassi- ning tiiitbipddevuskoolitus, lennueksamid voi lennuoskuse tasemekontrollid
viiakse 1abi jirgmiselt:

a) vabal ja juurdepdisetaval FFSil voi
b) FSTD(de) ja dhusdiduki kombinatsioonil, kui FFS ei ole vaba voi juurdepidsetav voi
¢) lennukil, kui FSTD ei ole vaba véi juurdepiddsetav.

Kui koolitamisel, eksamineerimisel v3i kontrollimisel kasutatakse FSTDsid, lihtutakse nende sobivuse kontrollimisel
kehtivast ,Funktsionaalsete ja subjektiivsete katsete tabelist“ ning kehtivast ,FSTD valideerimiskatsete tabelist”, mis
on esitatud kasutatava treeningseadme puhul kohaldatavas peamises alusdokumendis. Arvesse vodetakse koiki
seadme kvalifikatsioonisertifikaadil mérgitud piiranguid.
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2. Kui kahe katsega ei 6nnestu eksami koiki osi edukalt sooritada, tuleb dpet jitkata.

3. Lennueksamil v3ib osaleda piiramatu arv kordi.

KOOLITUSE/LENNUEK SAMI/LENNUOSKUSE TASEMEKONTROLLI SISU

4. Kui mdiruse (EL) nr 748/2012 I lisa osa 21 kohaselt kindlaks mairatud kiitussobivuse andmetega (OSD) ei ole ette
nahtud teisiti, peavad lennudppekava, lennueksam ja lennuoskuse tasemekontroll olema kooskdlas kiesoleva liitega.
Selleks et arvestada varasemat kogemust samasugustel Shusdidukitiiiipidel, vdib lennudppekava, lennueksami ja
lennuoskuse tasemekontrolli mahtu vihendada vastavalt kiitussobivuse andmetele.

5. Kui tegemist ei ole liinipiloodiloa viljaandmiseks ndutavate lennueksamitega, voib arvestada ihiseid osi muude
tiipide voi variantide lennueksamitest, milles piloodid on kvalifitseeritud, kui see on konkreetse dhusdiduki puhul
ette nahtud kditussobivuse andmetega.

EKSAMI/KONTROLLI LABIVIIMINE

6. Kontrollpiloot voib valida erinevate asjaomaste toimingute imitatsioone sisaldavate lennueksami ja lennuoskuse
tasemekontrolli skeemide vahel. Lennu tdisimitaatoreid ja muid treeningseadmeid kasutatakse kéesoleva liitega (FCL
osa) ettendhtud viisil.

7. Lennuoskuse tasemekontrolli kdigus peab kontrollpiloot kontrollima, kas klassi- voi tiiiibipddevusmarke omanikel
on siilinud nduetekohane teoreetiliste teadmiste tase.

8. Kui taotlejad otsustavad lennueksami katkestada pdhjustel, mida kontrollpiloot ei pea piisavateks, peavad taotlejad
kogu lennueksami uuesti sooritama. Kui lennueksam katkestatakse pohjustel, mida kontrollpiloot peab piisavateks,
tuleb edaspidi labida iiksnes eksami sooritamata jadnud osad.

9. Kontrollpiloot v&ib eksami kdigus nduda, et taotlejad kordaksid mis tahes mandovrit voi toimingut ithe korra.
Kontrollpiloot v&ib eksami millal tahes 16petada, kui ta leiab, et taotlejate lennuoskusi arvestades tuleb tal kogu
eksam sooritada uuesti.

10. Taotlejad peavad ohusdidukit piloteerima kohal, kus on voimalik tdita vastavalt vajadusele kas kapteni véi teise
piloodi iilesandeid. Uhepiloodilennu eksami puhul tuleb lidhtuda eeldusest, et lennumeeskonnas teisi litkmeid ei ole.

11. Lennueksami lennueelse ettevalmistuse kiigus peavad taotlejad mddrama mootori tooreziimi ja kiiruse seaded.
Taotlejad peavad kontrollpiloodile nditama, mida ta parajasti kontrollib ja mis iilesandeid tdidab, kaasa arvatud
raadioseadmete kutsungid. Kontrollid tehakse vastavalt selle Ghusdiduki kinnitatud kontroll-lehele, millega eksam
sooritatakse, ning vajaduse korral lennumeeskonna koostoo raames. Taotlejad peavad vilja arvutama stardi,
lahenemise ja maandumise suutlikkusnitajad vastavalt kasutatava Shusoiduki kdsiraamatule voi lennukdsiraamatule.
Otsusekdrgused/kdrgused merepinnast, suhtelised laskumiskérgused maapinnast/merepinnast ja lihenemise
katkestamise punkt tuleb kontrollpiloodiga kokku leppida.

12. Kontrollpiloot ei tohi dhusdiduki piloteerimises osaleda, vilja arvatud juhul, kui sekkumine on vajalik ohutuse
tagamiseks voi muu liikluse pohjendamatu takistamise valtimiseks.

MITMEPILOOD_IQHU@OIDUKITE TUUBIPADEVUSTE, MITMEPILOODILENNUL KASUTATAVATE UHEPILOODI-
LENNUKITE TUUBIPADEVUSTE, TEISE PILOODI LOA JA LIINIPILOODILOA LENNUEKSAMI/LENNUOSKUSE
TASEMEKONTROLLI ERINOUDED

13. Mitmepiloodichusoéidukite v6i mitmepiloodilennul kasutatavate iihepiloodilennukite puhul tuleb lennueksam
korraldada lennumeeskonnaga. Teise piloodina voib tegutseda teine taotleja vdi teise titiibipidevusega kvalifitseeritud
piloot. Ohusiduki kasutamisel on teine piloot kontrollpiloot v&i instruktor.

14. Taotlejad peavad koikides lennueksami osades tegutsema piloteerivate pilootidena, vilja arvatud eri- ja
hddaolukordade protseduuride puhul, kus nad voivad lennumeeskonna koost66 raames tegutseda piloteerivate voi
jalgivate pilootidena. Mitmepiloodihusdiduki esmase tiiiibipddevusmirke taotlejad voi liinipiloodi loa taotlejad
peavad samuti tdendama jilgiva piloodina tegutsemise oskust. Taotlejad voivad lennueksamiks valida vasaku voi
parema istme, kui valitud istmelt on vdimalik sooritada k&iki eksami punkte.
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15. Liinipiloodi loa v&i mitmepiloodidhusdiduki tiiiibipidevusmirke voi ithepiloodilennuki kapteni iilesandeid hdlmava
mitmepiloodilennu tiiiibipddevusmarke taotlejate puhul peab kontrollpiloot eraldi kontrollima jirgmisi aspekte,
olenemata sellest, kas taotlejad tegutsevad piloteerivate voi jlgivate pilootidena:

a) meeskonna koostoo juhtimine;
b) Shusoiduki kditamisest iildise iilevaate siilitamine asjakohase jdrelevalve abil ning

c) prioriteetide seadmine ja otsuste vastuvotmine kooskdlas olukorraga seonduvate ohutusaspektide ja asjaomaste
eeskirjade ja normidega, muu hulgas ka hidaolukorras.

16. Instrumentaallennupadevust hdlmav eksam v&i kontroll tuleb 1ibi viia instrumentaallennureeglite kohaselt ja rilise
lennutranspordi keskkonda v&imalikult tdpselt imiteerides. Uks oluline kontrollitav element on taotleja suutlikkus
planeerida ja sooritada lende tavaparaste briifingumaterjalide pohjal.

17. Kui titibipadevuskursus sisaldas vahem kui kaks tundi lennudpet Shuséidukil, voib lennueksami viia ldbi lennu
taisimitaatoril (FFS) ning enne lennudpet dhusdidukil.

Heakskiidetud lennudpet viib 1abi kvalifitseeritud instruktor, kelle tegevuse eest vastutab:
a) sertifitseeritud koolitusorganisatsioon voi

b) organisatsioon, millel on médruse (EL) nr 965/2012 I lisa (ORO osa) kohaselt viljaantud lennuettevdtja
sertifikaat, mis on konkreetselt selliseks koolituseks heaks kiidetud voi

¢) instruktor (uhul kui thepiloodidhusdidukil lennudpet ei ole sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis voi
lennuettevotja sertifikaadi omaniku juures heaks kiidetud ja Shusoidukil lennudppe kiitis heaks taotleja padev
asutus).

Tuubipadevuskursuse ja Shusdidukil lennudppe labimise tunnistus saadetakse enne taotlejate lubadele uue padevuse
markimist padevatele asutustele.

18. Hiireolukorra lahendamise koolituse puhul tdhendab ,varisemisjuhtum® kas varisemisele lihenemist vdi varisemist.
Sertifitseeritud koolitusorganisatsioon voib kasutada FESi, et koolitada varingust viljatulekut vdi demonstreerida
varingu tiiiibispetsiifilisi omadusi v6i mélemat, tingimusel et:

a) FFS on kvalifitseeritud vastavalt CS-FSTD(A) hindamise erinduetele ning

b) sertifitseeritud koolitusorganisatsioon on pidevale asutusele edukalt demonstreerinud, et koolituse voimalikku
negatiivset moju leevendatakse.

B. Lennukite erinduded

SOORITUSE NOUDED

1. Uhepiloodilennukite puhul (vilja arvatud kdrgtehnilised keerukad iihepiloodilennukid) peavad taotlejad sooritama
lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli kdik osad. Osa mis tahes punkti mitterahuldava soorituse korral
loetakse kogu osa mitterahuldavalt sooritatuks. Kui taotlejad sooritavad mitterahuldavalt iiksnes ithe osa, tuleb
uuesti sooritada ainult kdonealune osa. Kui enam kui ithe osa sooritus ebadnnestub, peavad taotlejad kordama kogu
eksamit voi kontrolli. Kui korduseksamil v&i korduskontrollil méne osa sooritus ebadnnestub, sealhulgas nende
osade sooritus, mis eelmisel katsel Onnestusid, peavad taotlejad kordama kogu eksamit vdi kontrolli. Mitme
mootoriga ithepiloodilennukite puhul tuleb sooritada vastava eksami voi kontrolli asiimmeetrilise tdmbega lendu
kisitlev 6. osa.

2. Mitmepiloodi ja ithepiloodi kdrgtehniliste keerukate lennukite puhul peavad taotlejad sooritama lennueksami voi
lennuoskuse tasemekontrolli kdik osad. Kui sooritus ebadnnestub rohkem kui viies punktis, peavad taotlejad kogu
eksami voi kontrolli uuesti sooritama. Kui taotlejate sooritused ebadnnestuvad kuni viies punktis, sooritavad nad
ebadnnestunud punktid uuesti. Kui korduseksamil vdi korduskontrollis mdne osa sooritus ebadnnestub, sealhulgas
nende osade sooritus, mis eelmisel katsel dnnestusid, peavad taotlejad kogu kontrolli voi eksami uuesti sooritama.
Liinipiloodi voi teise piloodi loa lennueksami koosseisu ei kuulu 6. osa. Kui taotlejate sooritused ebadnnestuvad
tiksnes 6. osas voi kui nad seda osa ei soorita, antakse tiitibipddevusmarge vilja ilma CAT II vdi CAT III digusteta.
Tuubipadevuse digustele CAT II voi CAT III lisamiseks peavad taotlejad vastaval dhusdidukitiiiibil sooritama 6. osa.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

3. Taotlejad peavad tdendama oskust:

a) piloteerida lennukit selle voimaluste piires;
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b) sooritada kdiki manoovreid sujuvalt ja tdpselt;

¢) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;

d) rakendada aeronautikateadmisi;

e) sdilitada kogu aeg lennuki selline juhitavus, et kdikide protseduuride ja mandovrite edukas 1dpuleviimine oleks

alati tagatud;

f) mdista ja rakendada meeskonna koostoo ja toovdime kaotuse protseduure, kui need on kohaldatavad, ning

g) suhelda tGhusalt teiste meeskonnaliikmetega, kui see on kohaldatav.

Kehtivad jiargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning kasutatava lennuki juhitavus- ja

lennuomadustele.
Korgus
Uldjuhul

Otsusekdrgusel kordusringile minekul

Minimaalne suhteline laskumiskdrgus

Teekonnajoonel piisimine

Raadionavigatsiooniseadmete abil
Nurkhilbed

2D (LNAV) ja 3D (LNAV/VNAV) nn
lineaarsed horisontaalhilbed

3D lineaarsed vertikaalhilbed (nt RNP
APCH (LNAV/VNAV), mis kasutavad
BARO-VNAVi)

Kurss

koikide mootorite tootades

imiteeritud mootoririkkega

Kiirus
koikide mootorite tootades

imiteeritud mootoririkkega

+ 100 jalga
+ 50 jalga/- 0 jalga
+ 50 jalga/- 0 jalga

+ 5°
Pool skaalat, asimuut ja glissaad (nt LPV, ILS, MLS, GLS)

Kiilgsuunaline viga/hilve on tavaliselt + ¥ protseduuri puhul ndutavast na-
vigatsioonitdpsusest. Lubatud on lihiajalised hilbed maksimaalselt iihe-
kordse navigatsioonitdpsuse piires.

igal juhul mitte rohkem kui — 75 jalga allapoole vertikaalprofiili ja mitte
rohkem kui + 75 jalga iile vertikaalprofiili kuni 1 000 jala kdrgusel lennu-
vilja kohal

+ 5°
+10°

+ 5 sdlme

+ 10 sdlme/— 5 s6lme

KOOLITUSE/LENNUEKSAMI/LENNUOSKUSE TASEMEKONTROLLI SISU

Uhepiloodilennukid, vilja arvatud korgtehnilised keerukad lennukid.

a) Siimbolite tihendused:

p= labitud kapteni voi teise piloodi ning piloteeriva ja jilgiva piloodi koolitus

OTD =

selleks harjutuseks voib kasutada muid treeningseadmeid.

X= selleks harjutuseks kasutatakse vdoimaluse korral lennuimitaatoreid, muul juhul aga lennukit, kui see vas-
tava manoovri voi protseduuri jaoks sobib;

P# =

koolitusele lisandub lennuki iilevaatus jarelevalve all

b) Praktiline dpe tuleb labi viia vihemalt treeningseadmetega (P) vOi mis tahes kdrgema taseme seadmetega, mida

tahistab nool ( >).

Kasutatavaid treeningseadmeid tdhistatakse jargmiste lithenditega:

A= lennuk
FES =

FSTD = lennutreeningseade

lennu tdisimitaator

L 326/15
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¢) 3B osa ja mitme mootori puhul 6. osa tirniga (*) margitud punktides tuleb lennata tiksnes mddteriistade niitude
jargi, kui lennueksam voi lennuoskuse tasemekontroll hélmab  instrumentaallennupddevusmirke
pikendamist/taastamist. Kui lennueksami v&i lennuoskuse tasemekontrolli kdigus ei lennata tirniga (*) margitud
punktides tiksnes mddteriistade naitude jdrgi ning instrumentaallennupddevuse digusi ei arvestata, kehtib klassi-
voi tiiibipddevusmarge ainult visuaallennureeglite jirgi lendamise kohta.

d) Visuaallennureeglitega piiratud tiitibipddevusmarke vdi mitme mootoriga klassipidevusmirke pikendamiseks
tuleb libida 3A osa, kui eelnenud 12 kuu jooksul ei ole sooritatud kogemusena ndutavat kiimme arvestuslikku
marsruutlendu. 3B osa sooritamise puhul 3A osa sooritamist ei nduta.

e) Lennueksami vdi lennuoskuse tasemekontrolli veerus olev tiht ,M“ osutab sellele, et harjutus on kohustuslik;
mitme harjutusega valiku puhul on iiks harjutustest kohustuslik.

f) Tuibipddevuste voi mitme mootoriga klassipddevuste praktiliseks Oppeks kasutatakse lennutreeningseadet
(FSTD), kui need on osa kinnitatud klassi- vdi tiiiibipadevuskursusest. Kursuse kinnitamisel vdetakse arvesse
jargmisi kaalutlusi:

i) lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsioon vastavalt VI lisa (ARA osa) ja VII lisa (ORA osa) asjakohastele
nduetele;

ii) instruktorite kvalifikatsioon;

iii) kursusel lennutreeningseadmega (FSTD) antava dppe maht ning

iv) koolitusel osalevate pilootide kvalifikatsioon ja varasem kogemus sarnaste tiitipidega.

g) Kui mitmepiloodilennu &igusi taotletakse esmakordselt, teevad ithepiloodilennu &igustega piloodid jargmist:

(1) labivad sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis siduskoolituse, mis hdlmab manoovreid ja protseduure,
sealhulgas lennumeeskonna koostood, ning 7. osa iilesanded, kasutades ohu- ja veahaldust (TEM),
meeskonnat6o korraldamist (CRM) ja inimtegureid ning

(2) labivad mitmepiloodilendude lennuoskuse tasemekontrollid.

h) Uhepiloodilennu diguste esmakordselt taotlemisel koolitatakse mitmepiloodilennu &igustega piloote sertifit-
seeritud koolitusorganisatsioonis ning kontrollitakse jirgmisi tdiendavaid iihepiloodilennu manoovreid ja

protseduure:

(1) the mootoriga lennukite puhul punktidesl.6, 4.5, 4.6 ja 5.2 nimetatud man66vrid ning protseduurid ja
vajaduse korral iiks 3B osas nimetatud ldhenemisprotseduur ning

(2) mitme mootoriga lennukite puhul 1.6, 6. osa ja vajaduse korral iiks ldhenemisprotseduur osast 3B.

i) Piloodid, kellele on vastavalt alapunktidele g ja h antud nii ithe- kui ka mitmepiloodilennu &igused, vdivad
molema lennuliigi diguste pikendamiseks ldbida lisaks iihepiloodilennuki lennuoskuse tasemekontrollile, mille
kiigus tuleb sooritada vastavalt vajadusele kas alapunkti h alapunktis 1 v6i 2 nimetatud manéovrid ja

protseduurid, ka mitmepiloodilendude lennuoskuse tasemekontrolli.

j) Kui lennueksam voi lennuoskuse tasemekontroll labitakse vaid mitmepiloodilennul, kehtib tiitibipadevusmarge
ainult mitmepiloodilendude suhtes. Piirang eemaldatakse, kui piloodid tdidavad alapunkti h nduded.

k) Koolitamisel, eksamineerimisel ja kontrollimisel ldhtutakse allpool nimetatud tabelist.

(1) Koolitamine sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis, eksamineerimine ja ithepiloodilennu digustega seotud
nduete kontrollimine

(2) Koolitamine sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis, eksamineerimine ja mitmepiloodilennu igustega seotud
nduete kontrollimine

(3) Koolitamine sertifitseeritud ~ koolitusorganisatsioonis, ~ eksamineerimine ja nduete  kontrollimine
(ithepiloodilennu &igustega piloodid, kes esmakordselt taotlevad mitmepiloodilennu digusi (siduskoolitus))

(4) Koolitamine  sertifitseeritud ~ koolitusorganisatsioonis, ~ eksamineerimine ja nduete kontrollimine
(mitmepiloodilennu digustega piloodid, kes esmakordselt taotlevad ithepiloodilennu &igusi (siduskoolitus))

(5) Koolitamine sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis ning ithe- ja mitmepiloodilennu diguste kombineeritud
kehtivuse pikendamise ja taastamisega seotud nduete kontroll
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6)

(4)

)

Uhepiloodilennud — Mitmepi-

Mitmepiloodilennud — Uhepiloodilennud

Toimingu litk Uhepiloodilennud Mitmepiloodilennud Joodilennud (esmane) (esmane) Uhepiloodilennud + Mitmepiloodilennud
. ; ; Koolitamine, eksami- | Koolitamine, eksami-
Eksamineer- Eksamineer- Eksamineer- L S . .
L . L o L . neerimine ja kontrol- | neerimine ja kontrol- | - ) . Mitme mootoriga
Koolitamine | imine/Kont- | Koolitamine | imine/Kont- Koolitamine imine/Kont- limine (iih ; limine (mit ; Uhe mootoriga lennukid lennukid
rollimine rollimine rollimine mine lu ¢ mooto= | Hmime (hitme 1mooto- ermuki
riga lennukid) riga lennukid)
Eﬁrpane ) Osa 1.-6. | Osa 1.-6. | 1-7.0sa | Osa 1.-7. Lennumees- Osad 1-7 | 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 | 1.6, 6. osa ja va-
viljaandmine konna koost66 ja vajaduse korral | jaduse korral iiks
Meeskonnatés iiks l'aihe(rilemis- légenemispro;lie-
Uhepiloodi 1.-7. 1.-7. korraldamine p(r)(;;i ;Il;r uur osast
keerukas Inimtegurid
Ohu- ja veahal-
dus
Osa 7
Kehtivuse ei kohal- | Osa 1.-6. | ei kohal- | Osa 1.-7. | ei kohaldata ei kohal- ei kohaldata ei kohaldata Mitmepiloodilend: Mitmepiloodilend:
pikendamine data data data 1-7. osa 1-7. osa
o Uhepiloodilend: Uhepiloodilend:
Ee}:;ﬂﬁ‘a’;’dl 17 17 1.6, 4.5,4.6,5.2ja | 1.6, 6. osa ja vaja-
vajaduse korral iiks | duse korral ks lhe-
lahenemisprotseduur | nemisprotseduuro-
osast 3B sast 3B
Kehtivuse FCL.740 | Osa 1.-6. | FCL.740 | Osa 1.-6. | ei kohaldata ei kohal- ei kohaldata ei kohaldata Koolitus: FCL.740 Koolitus: FCL.740.
taastamine data
Uhepiloodi 1-7. 1-7. Kontrollida: sama Kontrollida: sama
keerukas mis kehtivuse piken- | mis kehtivuse piken-
damise puhul damise puhul

810C°C1'0C

(19 ]
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1) PBN-oiguste saamiseks voi sdilitamiseks peab iiks ldhenemine olema RNP APCH protseduur. Kui RNP APCH
protseduur ei ole voimalik, tehakse seda nduetekohaselt varustatud lennutreeningseadmega (FSTD).

_ FIKSEERITUD ]OUALLIKAGA MOOTORPURILENNUKID JA
UHEPILOODILENNUKID, VALJA ARVATUD KORGTEHNILISED

PRAKTILINE OPE

KLASSI- VOI TUUBIPADE-
VUSE LENNUEKSAM/LEN-

NUOSKUSE
KEERUKAD LENNUKID TASEMEKONTROLL
. Kontrollpi-
Iir;sittl;?gl(i): Eksaminee- loodi init-
Manoovrid/protseduurid FSTD A koolituse k r1tudH\_r o d& ksmal.ld ..
labimise | konurolitud: | cksami voi
kohta FSTD voi A | kontrolli ldbi-
mise kohta
1. OSA
1. Viljumine OTD
1.1. Lennueelne ettevalmistus, sealhulgas:
— dokumentatsioon;
— mass ja tsentreering;
— ilmaga tutvumine ning
— NOTAM.
1.2. Kaivituseelsed kontrollid
1.2.1. Vilised OTD P M
P#
1.2.2.  Sisemised OTD P M
P#
1.3. Mootori kdivitamine: pP——> > M
tavalised torked.
1.4. Ruleerimine p——> > M
1.5. Viljumiseelsed kontrollid: P——> > M
mootori t66 kontroll (vajaduse korral)
1.6. Stardiprotseduurid: pP—> > M
— normaalne, lennukdsiraamatus sitestatud taga-
tiibade asendiga ning
— kiilgtuulega (kui tingimused véimaldavad).
1.7. Tous: p > > M
— Vx/Vy;
— poorangud kursile ning
— ileminek horisontaallennule.
1.8. Side lennujuhtimisitksusega — korralduste tditmine, | P——> M
raadiosideprotseduurid
2. OSA
Tegevus lennul (visuaallennuilm (VMC)) p > >
2.1. Otse- ja horisontaallend erinevatel oShkkiirustel,
sealhulgas lend kriitiliselt vaikesel Shkkiirusel taga-
tiibadega ja ilma (sealhulgas lihenemine minimaal-
sele juhitavuse kiirusele (V_), kui voimalik)
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_ FIKSEERITUD JOUALLIKAGA MOOTORPURILENNUKID JA
UHEPILOODILENNUKID, VALJA ARVATUD KORGTEHNILISED

PRAKTILINE OPE

KLASSI- VOI TUUBIPADE-
VUSE LENNUEKSAM/LEN-

NUOSKUSE
KEERUKAD LENNUKID TASEMEKONTROLL
Instruktori . KOHtI:(?HPi-
Lt Eksaminee- loodi init-
initsiaalid ritud voi siaalid
Manoovrid/protseduurid FSTD koolituse k litud: Ksami v6i
libimise ontrollitud: €Ksami vo1
ESTD vdi A | kontrolli labi-
kohta -
mise kohta
2.2. Siigavad poorangud (360° vasakule ja paremale > M
45° kallakuga)
2.3. Varisemised ja nendest viljatulek: > M
i) varisemine sileda tiivaga;
ii) ldhenemine varisemisele kallakuga poordes las-
kumisel, ldhenemiskonfiguratsioonis ja lihene-
misvoimsusega;
iii) ldhenemine varisemisele maandumiskonfigurat-
sioonis ja -vOimsusega ning
iv) ldhenemine varisemisele tdusvas poordes, star-
diasendis tagatiibadega ja tdusuvdimsusega
(itksnes ithemootorilisel lennukil).
2.4, Autopiloodi ja direktorsiisteemi kasutamine (voib > M
sooritada 3. osas), vastavalt vajadusele
2.5. Side lennujuhtimisitksusega — korralduste tditmine, > M
raadiosideprotseduurid
3A OSA
3A VFR-protseduurid marsruudil >
3A.1. (vt B.5 punktid c ja d).
Lennuplaan, visuaalnavigeerimine ja kaardi luge-
mine
3A.2.  Korguse, suuna ja kiiruse hoidmine >
3A.3.  Orienteerumine, aja arvestus ja arvestusliku saabu- >
misaja (ETA) korrigeerimine
3A.4.  Raadionavigatsioonivahendite kasutamine (vastavalt >
vajadusele)
3A.5.  Lennu jdlgimine (lennupdeviku titmine, tavakon- >
trollid, sealhulgas kiituse, siisteemide ja jddtumise
kontroll)
3A.6.  Side lennujuhtimisitksusega — korralduste tditmine, >
raadiosideprotseduurid
3B OSA
3B. Instrumentaallend > M
3B.1.*  IFR viljumine
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_ FIKSEERITUD JOUALLIKAGA MOOTORPURILENNUKID JA N %‘;Eﬁg%gggjﬁﬁgﬁ:
UHEPILOODILENNUKID, VALJA ARVATUD KORGTEHNILISED PRAKTILINE OPE NUOSKUSE
KEERUKAD LENNUKID TASEMEKONTROLL
) Kontrollpi-
Iirilsittrs?gﬁ)él Eksaminee- loodi init-
Manoovrid/protseduurid FSTD A koolituse korrl;tl; gll‘ilgi d& ek::’;aliliéi
lalt"g‘t‘se FSTD vdi A | kontrolli libi-
onta mise kohta
3B.2.*  IFR marsruutlend pP——> > M
3B.3.*  Protseduurid ootetsoonis pP——> > M
3B.4*  3D-lennud kuni otsusekdrguseni DH/A 200 jalga |P——> > M
(60 m) vodi kuni kdrgema miinimumkdrguseni, kui
lahenemisprotseduur seda nduab (autopilooti v6ib
kasutada kuni 16ppliahenemissegmendi vertikaalse
liitumispunktini)
3B.5.*  2D-lennud kuni minimaalse suhtelise laskumiskor- | P——> > M
guseni (MDH/A)
3B.6.*  Lennuharjutused, sh kompassi ja aviohorisondi | P——> > M
imiteeritud rike:
— 1. jargu poorangud ning
— ebaharilikest asenditest viljatulek.
3B.7.*  Kursi- voi glissaadimajaka rike pP——> >
3B.8.*  Side lennujuhtimisitksusega — korralduste tditmine, | P——> > M
raadiosideprotseduurid
Tahtlikult tithjaks jaetud
4. OSA
Saabumine ja maandumised pP—> > M
4.1. Protseduurid lennuviljale saabumisel
4.2. Maandumine normaaltingimustes pP——> > M
4.3. Maandumine tagatiibu kasutamata P—> > M
4.4. Kiilgtuulega maandumine (sobivate tingimuste kor- | P——> >
ral)
4.5. Lihenemine ja maandumine mootori tithikdigul | P——> >
alates korguselt kuni 2 000 jalga raja kohal (iiksnes
ithe mootoriga lennuki puhul)
4.6. Miinimumkdrguselt kordusringile minek p——> > M
4.7. Oine kordusringile minek ja maandumine (kui on |P——> >
voimalik)
4.8. Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine, | P——> > M
raadiosideprotseduurid
5. OSA
5. Eri- ja hidaolukordade protseduurid (Kdesoleva osa
voib ithendada 1.-4. osaga)
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_ FIKSEERITUD JOUALLIKAGA MOOTORPURILENNUKID JA N %‘;Eﬁg%gggjﬁﬁgﬁ:
UHEPILOODILENNUKID, VALJA ARVATUD KORGTEHNILISED PRAKTILINE OPE
KEERUKAD LENNUKID NUOSKUSE
TASEMEKONTROLL
Instruktori . KOHtI:(?Hpi-
S Eksaminee- loodi init-
initsiaalid ritud voi siaalid
Mano6vrid/protseduurid FSTD A koolituse k litud: Ksami v6i
labimise ontro lt.u ’ exsami vou
FSTD voi A | kontrolli ldbi-
kohta .
mise kohta
5.1. Katkestatud start sobival kiirusel P > > M
5.2. Imiteeritud mootoririke pérast starti (iiksnes ithe P M
mootoriga lennukitel)
5.3. Imiteeritud sundmaandumine mootori tithikdigul P M
(iiksnes iithe mootoriga lennukite puhul)
5.4. Imiteeritud hidaolukorrad: p > >
i) tulekahju v&i suits lennu ajal ning
i) asjakohaste siisteemide rikked
5.5. Uksnes mitme mootoriga lennukite ja mootorpuri- | P > >
lennukite koolitus: mootori viljaliilitamine ja taas-
kiivitamine (ohutul kdrgusel, kui sooritatakse &hu-
soidukil)
5.6. Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste téitmine,
raadiosideprotseduurid
6. OSA
6. Imiteeritud asimmeetrilise tdmbega lend pP——> —>X M
6.1 (Selle osa v&ib ithendada 1.-5. osaga.)
Imiteeritud stardiaegne mootoririke (ohutul kdrgu-
sel, kui ei sooritata lennu tdisimitaatoril (FFS) voi
Il taseme lennuimitaatoril (FNPT II)
6.2.* Lihenemine asiimmeetrilise tdmbega ja kordusrin- | P > > M
gile minek
6.3.% Lihenemine asiimmeetrilise tdmbega ja tdieliku | P—> > M
peatumisega maandumine
6.4. Side lennujuhtimisitksusega — korralduste tditmine, | P——> > M
raadiosideprotseduurid
7. OSA
7. Hiireolukorra ennetamise ja lahendamise koolitus
(UPRT)
7.1. Manoovrid ja protseduurid
7.1.1.  Kasitsi piloteerimine direktorsiisteemiga ja ilma P > >
(ilma autopiloodita, ilma tdmbeautomaadita, vaja-
duse korral eri juhtseadusi kasutades)
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_ FIKSEERITUD JOUALLIKAGA MOOTORPURILENNUKID JA
UHEPILOODILENNUKID, VALJA ARVATUD KORGTEHNILISED

KEERUKAD LENNUKID

PRAKTILINE OPE

KLASSI- VOI TUUBIPADE-
VUSE LENNUEKSAM/LEN-
NUOSKUSE
TASEMEKONTROLL

Mano6vrid/protseduurid

ESTD

Instruktori
initsiaalid
A koolituse
ldbimise
kohta

Eksaminee-
ritud voi
kontrollitud:
FSTD voi A

Kontrollpi-
loodi init-
siaalid
eksami voi
kontrolli labi-
mise kohta

7.1.1.1.

Eri kiirustel (sealhulgas aeglasel lennul) ja korgustel
FSTD koolitusrezZiimis.

7.1.1.2.

Siigavad poorangud 45° kallakuga, 180°-360° va-
sakule ja paremale

7.1.1.3.

Poorangud spoileritega ja ilma

7.1.1.4.

Instrumentaallennu  protseduurid ja mandovrid,
sealhulgas instrumentaalviljumine ja -saabumine
ning visuaalne lihenemine

7.2.
7.2.1.

Hiireolukorra lahendamise koolitus

Viljatulek varisemisjuhtumitest:

stardikonfiguratsioonis;

puhtas konfiguratsioonis vdikesel korgusel;

puhtas konfiguratsioonis maksimaalsel sertifit-
seeritud korgusel ning

maandumiskonfiguratsioonis

7.2.2.

Jargmised hiireolukorra harjutused:

— viljatoomine nina iileval asendist erinevate kal-
denurkade juures ning

— viljatoomine nina all asendist erinevate kalde-
nurkade juures

p

Ainult
treeninghar-
jutuseks
kvalifitseeri-
tud FFS

X

Selleks
harjutuseks
ei tohi
kasutada
Shusdidukit

Uksnes FES

7.3.

Kordusringile minek koikide tootavate mootori-
tega* instrumentaalldhenemise eri etappides

P—>

7.4.

Katkestatud maandumine koikide téotavate mooto-
ritega:

erinevatelt korgustelt allpool otsustuskdrgust/
minimaalset laskumiskdrgust 15 m (50 jalga)
raja lave kohal

pdrast raja puudutamist (katkestatud ldhene-
mine)

Lennukitel, mis sertifikaadi kohaselt ei ole
transpordilennukid (JAR/FAR 25) v&i ldhiliini-
lennukid (SFAR 23), alustatakse katkestatud
maandumist koikide tootavate mootoritega all-
pool minimaalset suhtelist laskumiskdrgust
(MDH/A) vdi pérast raja puudutamist.

Mitmepiloodilennukid ja ithe piloodiga korgtehnilised keerukad lennukid

a) Stumbolite tdhendused:

P=
tav.

labitud kapteni voi teise piloodi ning piloteeriva ja jalgiva piloodi tiiiibipadevuskoolitus, kui on kohalda-
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OTD = selleks harjutuseks vdib kasutada muid treeningseadmeid.
X = Selleks harjutuseks kasutatakse lennu tdisimitaatorit; muul juhul kasutatakse 6husdidukit, kui see ma-
noovri voi protseduuri jaoks sobib.
P# = koolitusele lisandub lennuki iilevaatus jirelevalve all

b) Praktiline dpe tuleb labi viia vihemalt treeningseadmetega (P) vOi mis tahes kdrgema taseme seadmetega, mida
tahistab nool ( >).

Kasutatavaid treeningseadmeid tdhistatakse jargmiste lithenditega:
A= lennuk

FFS =  lennu tdisimitaator

FESTD = lennutreeningseade

¢) Tdrniga (*) margitud punktides tuleb lennata iiksnes mooteriistade niitude jargi.

d) Lennueksami vdi lennuoskuse tasemekontrolli veerus olev tiht ,M“ niitab, et harjutus on kohustuslik.

e) Praktiliseks Oppeks ja eksami labiviimiseks kasutatakse lennu tdisimitaatorit (FFS), kui see moodustab osa
kinnitatud tiiiibipddevuskursusest. Kursuse kinnitamisel vdetakse arvesse jargmisi kaalutlusi:

i) instruktorite kvalifikatsioon;
ii) kursusel lennutreeningseadmel (FSTD) antava &ppe kvalifikatsioon ja maht ning
iii) koolitusel osalevate pilootide kvalifikatsioon ja varasem kogemus sarnaste tiiiipidega.

f) Mitmepiloodilennukite ja korgtehniliste keerukate iihepiloodilennukite mitmepiloodilennu puhul peavad
manoovrid ja protseduurid hdlmama lennumeeskonna koost6od.

g) Korgtehniliste keerukate iihepiloodilennukite ithepiloodilennul tuleb manodvrid ja protseduurid teha
itksikpiloodina.

h) Kui korgtehniliste keerukate ithepiloodilennukite puhul tehakse lennueksam voi lennuoskuse tasemekontroll
mitmepiloodilennul, kehtib tiiibipddevusmirge ainult mitmepiloodilendude kohta. Uksikpiloodi iguste
taotlemisel tuleb lisaks sooritada iiksikpiloodina punktide 2.5, 3.8.3.4, 4.4 ja 5.5 mando6vrid/protseduurid ning
vihemalt itks punkti 3.4 manoover/protseduur.

i) Piiratud tiiiibipddevusmirke viljaandmise puhul kooskélas punki FCL.720.A alapunktiga e peavad taotlejad
vastama samadele nouetele, mis teised tiiibipidevuse taotlejad, v.a stardi ja maandumisega seotud praktilised
iilesanded.

j) PBN-Giguste saamiseks voi siilitamiseks peab iks lihenemine olema RNP APCH protseduur. Kui RNP APCH
protseduur ei ole vdimalik, tehakse seda nduetekohaselt varustatud lennutreeningseadmega (FSTD).

LINIPILOODI LOA/TEISE
MITMEPILOODILENNUKID JA KORGTEHNILISED KEERUKAD PRAKTILINE OPE P&S&%;%ﬂgggﬁégf'
UHEPILOODILENNUKID
LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL
) Kontrollpi-
I_nsfrgktgn Eksaminee- loodi init-
initsiaalid itud voi iaalid eksami
Mang6vrid/protseduurid FSTD A koolituse k ru 1;{01 & 51%%11( ¢ Saﬁ?l
libimise ontro. 1t.u : VOI.. .OIlFrO 1
kohta FSTD voi A labimise
kohta
1. OSA
1. Lennu ettevalmistus OTD
1.1. Lennuarvestused P
1.2. Lennuki viline visuaalne iilevaatus; elementide | OTD P# P
asukohad ja iilevaatuse eesmirk
1.3. Kabiini kontroll p > >
1.4. Kontroll-lehe kasutamine enne mootorite kiivita- | P > > M
mist, kdivitusprotseduurid, raadio- ja navigat-
siooniseadmete kontroll, side- ja navigatsioonisa-
geduste valik ja seadmine
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MITMEPILOODILENNUKID JA KORGTEHNILISED KEERUKAD

PRAKTILINE OPE

LIINIPILOODI LOA|TEISE
PILOODI LOA/TUUBIPADE-
VUSE LENNUEKSAM VOI

UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL
Instruktori ksami Il(onctl?o.llpl-
imtsigalig | Exsaminee- | _loodi nit-_
Mano6vrid/protseduurid FSTD A koolituse korllqttl; olﬁﬁi g s;%ai lkoitigﬁ;l
fabimise FSTD v3i A ldbimise
kohta kohta
1.5. Ruleerimine vastavalt lennujuhtimisiiksuse vdi > >
instruktori juhistele
1.6. Stardieelsed kontrollid > > M
2. OSA
Stardid > >
2.1 Normaalsed stardid tagatiibade eri asenditega,
kaasa arvatud viivituseta start
2.2 Start instrumentaallennu tingimustes; instrumen- > >
taallennule tuleb {ile minna ninaratta t3dstmise
ajal voi kohe pirast ohkutdusu
2.3. Start kiilgtuulega > >
2.4, Start maksimaalse stardimassiga (tegelik voi imi- > >
teeritud maksimaalne stardimass)
2.5. Stardid imiteeritud mootoririkkega: > >
2.5.1.*  kohe pirast V2 saavutamist
(Lennukitel, mis sertifikaadi kohaselt ei ole trans-
pordi- voi lahiliinilennukid, ei imiteerita mooto-
ririket enne kui stardiraja 10pul on saavutatud
kdrgus 500 jalga. Lennukitel, mille suutlikkusnai-
tajad stardimassi ja tiheduskdrguse suhtes on sa-
mad mis transpordilennukitel, voib instruktor
imiteerida mootoririket kohe pirast kiiruse V2
saavutamist)
2.5.2* V1 ja V2 vahel X M Uksnes
FES.
2.6. Katkestatud start sobival kiirusel enne V1 saavu- > >X M
tamist
3. OSA
3. Manoovrid ja protseduurid > >
3.1. Kisitsi piloteerimine direktorsiisteemiga ja ilma
(ilma autopiloodita, ilma tdmbeautomaadita, va-
jaduse korral eri juhtseadusi kasutades)
3.1.1.  Eri kiirustel (sealhulgas aeglasel lennul) ja korgus- > >
tel FSTD koolitusreziimis.
3.1.2.  Suigavad poorangud 45° kallakuga, 180°-360° > >
vasakule ja paremale
3.1.3.  Poorangud spoileritega ja ilma > >
3.1.4.  Instrumentaallennu protseduurid ja manéovrid, > >

sealhulgas instrumentaalviljumine ja -saabumine
ning visuaalne lihenemine
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MITMEPILOODILENNUKID JA KORGTEHNILISED KEERUKAD

UHEPILOODILENNUKID

PRAKTILINE OPE

LIINIPILOODI LOA|TEISE
PILOODI LOA/TUUBIPADE-
VUSE LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-

KONTROLL
. Kontrollpi-
Iﬁf;é?gﬁél Eksaminee- loodi init-
Mano6vrid/protseduurid FSTD A koolituse k r1tud1¥o1 g s1a~a'111§1 eksaﬁp
labimise | konurolitud: | v0i kontrol
kohta FSTD voi A labimise
kohta
3.2. Allasoost ja korgustiiiiri vibreerimine suurel kii- | P > >X Uksnes FFS
rusel (Mach buffets) (vajaduse korral) ja lennuki Selleks
muud spetsiifilised lennuomadused (nt Hollandi harjutuseks
samm) ¢i tohi
kasutada
Shusdidukit
3.3. Lennuinseneri paneeli siisteemide ja juhtimis- | OTD >
seadmete normaalne kditamine p S
3.4. Jargmiste siisteemide juhtimine normaaltingi- M 3.4.0-3.4.14
mustes ja eriolukordades: hulgast, vii-
mane k.a va-
lida vihemalt
3 kohustus-
likku eriolu-
korda
3.4.0.  Mootor (vajadusel ka propeller) OTD >
P: >
3.4.1.  Hermetiseerimis- ja konditsioneerimisseadmed OTD >
P >
3.4.2.  Pitot/staatiline siisteem OTD >
P >
3.4.3.  Kiitusesiisteem OTD >
P >
3.4.4.  Elektrisiisteem OTD >
P >
3.4.5.  Hudraulikasiisteem OTD >
P >
3.4.6.  Juhiste ja trimmerite siisteem OTD >
P >
3.4.7.  Jadtumisvastane/jadeemaldussiisteem, tuuleklaasi- | OTD >
soojendus P S
3.4.8.  Autopiloot/direktorsiisteem OTD > M
2 > (itksnes iihe
piloodiga)
3.4.9.  Varisemise hoiatusseadmed voi varisemise vilti- | OTD >
mise ja stabiilsuse suurendamise seadmed p S
3.4.10. Maapinna ldheduse hoiatussiisteem, ilmaradar, | P > >
raadiokdrgusmodtur
3.4.11. Raadioseadmed, navigatsioonivahendid, modte- | OTD >
riistad, lennujuhtimissiisteem p S
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MITMEPILOODILENNUKID JA KORGTEHNILISED KEERUKAD

PRAKTILINE OPE

LIINIPILOODI LOA|TEISE
PILOODI LOA/TUUBIPADE-
VUSE LENNUEKSAM VOI

UHEPILOODILENNUKID LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL
. Kontrollpi-
Iﬁffé?gﬁél Eksaminee- loodi init-
Mano6vrid/protseduurid FSTD A koolituse k r1tud1¥o1 g s1a~a'111§1 eksaﬁp
labimise | Kontrolltud: | vo1 konroli
FSTD voi A labimise
kohta kohta
3.4.12. Telik ja pidurid OTD >
P >
3.4.13. Esi- ja tagatiibade siisteem OTD >
3.4.14. Abijouseade OTD >
P >
Tahtlikult tithjaks jietud
3.6. Eri- ja hddaolukordade protseduurid M Valida 3.6.1-
3.6.9 hulgast,
viimane k.a
vihemalt
3 kohustus-
likku punkti
3.6.1.  Tegutsemine tulekahju korral, nt mootori, abi- | P > >
jouseadme, salongi, lastiruumi, kabiini, tiiva ja
elektrisiisteemide polengu korral, sh evakueeri-
mine
3.6.2.  Suitsu tekke avastamine ja suitsu eemaldamine P > >
3.6.3. Mootoririkked, seiskamine ja taaskdivitamine | P > >
ohutul kdrgusel
3.6.4.  Kutuse viljalaskmine (imiteeritud) P > >
3.6.5.  Tuulenihe startimisel/maandumisel P X Uksnes FFS
3.6.6.  Salongi imiteeritud rohukaotus/imiteeritud ava- | P > >
riilaskumine
3.6.7.  Lennumeeskonna likkme tegevusvimetus P > >
3.6.8.  Muude hddaolukordade protseduurid vastavalt | P > >
konkreetsele lennukasiraamatule
3.6.9.  ACAS-juhtum OTD Selleks Uksnes FFS
p > | harjutuseks
ei tohi
kasutada
Shusoidukit
3.7. Haireolukorra lahendamise koolitus P X
3.7.1.  Viljatulek varisemisjuhtumitest: Ainult Selleks
— stardikonfiguratsioonis; Freemnghar- h.ar]ut'useks
jutuseks ei tohi
— puhtas konfiguratsioonis viikesel korgusel; kvalifitseeri- | kasutada
— puhtas konfiguratsioonis maksimaalse kiita- | tud FFS ohusdidukit
miskorguse ldhedal ning
— maandumiskonfiguratsioonis
3.7.2.  Jargmised hdireolukorra harjutused: P X Uksnes FFS
— viljatoomine nina ileval asendist erinevate | Ainult Selleks
kaldenurkade juures ning treeninghar- | harjutuseks
— viljatoomine nina all asendist erinevate kal- g;l?feil:sseeri Ea;ﬁg da
denurkade j ]
cnuRade juures tud FFS Shusoidukit
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MITMEPILOODILENNUKID JA KORGTEHNILISED KEERUKAD

UHEPILOODILENNUKID

PRAKTILINE OPE

LIINIPILOODI LOA|TEISE
PILOODI LOA/TUUBIPADE-
VUSE LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-

KONTROLL
. Kontrollpi-
I;Siil;?gﬁél Eksaminee- loodi init-
Mano6vrid/protseduurid FSTD A koolituse k r1tud1¥o1 g s1a~a'hl§1 eksaﬁp
labimise | konurolitud: | v0i kontrol
kohta FSTD voi A labimise
kohta
3.8. Instrumentaallennu protseduurid
3.8.1.*  Viljumis- ja saabumismarsruutide ning lennujuhi > > M
korralduste tdpne jargimine
3.8.2.%  Protseduurid ootetsoonis > >
3.8.3.*  3D-lennud kuni otsusekdrguseni DHJA 200 jalga

(60 m) voi kuni kdrgema miinimumkdrguseni,
kui ldhenemisprotseduur seda nduab

Markus: Vastavalt dhusdiduki lennukésiraamatule (AFM) vdib RNP APCH protseduuridel olla vaja kasutada autopilooti voi direktorsiis-
teemi. Kdsitsi tehtavate protseduuride valimisel voetakse arvesse selliseid piiranguid (nt tuleb lennukésiraamatu sellise piirangu korral
valida punkti 3.8.3.1 puhul ILS).

3.8.3.1 * Kisitsijuhtimine, ilma direktorsiisteemita

M

(iiksnes
lennueksa-
mil)

3.8.3.2.

*kasitsijuhtimine direktorsiisteemiga

3.8.3.3.

*autopiloodiga

3.8.3.4.

* Kisitsi, ithe mootori imiteeritud rikkega; moo-
toririket tuleb imiteerida 16ppliahenemise ajal va-
hemikus 1 000 jala korgusel lennuvilja kohal
kuni raja puudutamiseni voi kogu katkestatud l-
henemise kestel. Lennukitel, mis sertifikaadi ko-
haselt ei ole transpordilennukid (JAR/FAR 25)
voi ldhiliinilennukid (SFAR 23), alustatakse imi-
teeritud mootoririkkega lahenemist ja kordusrin-
gile minekut sarnaselt mitte-tdppisldhenemisprot-
seduuriga, nagu on kirjeldatud punktis 3.8.4.
Kordusringile minekut alustatakse, kui on jéutud
avaldatud korguseni merepinnast voi maapinnast
takistuste kohal (OCHJA), kuid mitte madalamal
minimaalsest  suhtelisest ~ laskumiskdrgusest
(MDHJ/A), mis on 500 jalga raja ldve kohal. Len-
nukitel, mille lennuomadused (stardimass ja ma-
nooverduskdrgus) on samad kui transpordilen-
nukitel, vdib instruktor imiteerida mootoririket
vastavalt punktile 3.8.3.4.

3.8.3.5.

*Kasitsi, ithe mootori imiteeritud rikkega; moo-
toririket tuleb imiteerida 16ppldhenemise ajal va-
hemikus kuni neli NM pérast kaugmajaka (OM)
tiletamist kuni raja puudutamiseni vdi kogu kat-
kestatud lahenemise kestel
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UHEPILOODILENNUKID

PRAKTILINE OPE

LIINIPILOODI LOA|TEISE
PILOODI LOA/TUUBIPADE-
VUSE LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL

Mano6vrid/protseduurid

ESTD

Instruktori
initsiaalid
A koolituse
ldbimise

kohta

Eksaminee-
ritud voi
kontrollitud:
FSTD voi A

Kontrollpi-
loodi init-
siaalid eksami
voi kontrolli
ldbimise

kohta

Lennukitel, mis sertifikaadi kohaselt ei ole trans-
pordilennukid (JAR/FAR 25) voi ldhiliinilennukid
(SFAR 23), alustatakse imiteeritud mootoririk-
kega lahenemist ja kordusringile minekut sarna-
selt mitte-tappisldhenemisprotseduuriga, nagu on
kirjeldatud punktis 3.8.4. Kordusringile minekut
alustatakse, kui on joutud avaldatud korguseni
merepinnast vOi maapinnast takistuste kohal
(OCH/A), kuid mitte madalamal minimaalsest
suhtelisest laskumiskorgusest (MDH/A), mis on
500 jalga raja live kohal. Lennukitel, mille len-
nuomadused (stardimass ja manooverduskorgus)
on samad kui transpordilennukitel, voib ins-
truktor imiteerida mootoririket vastavalt punkti-
le 3.8.3.4.

3.8.4.%*

2D-lennud kuni minimaalse suhtelise laskumis-
kdrguseni (MDH/A)

pr—>

3.8.5.

Ringilt ldhenemine jargmistel tingimustel:

a)* ldhenemine asjaomasel lennuviljal lubatud
minimaalse ringilt ldhenemise kdrguseni vas-
tavate kohalike instrumentaallihenemise va-
hendite abil imiteeritud instrumentaallennu
tingimustes,

millele jirgneb:

b) ringilt lihenemine punktis a toodud lennu-
vilja 1pplaskumissirge keskjoonest vahemalt
90° vorra erinevale maandumisrajale mini-
maalsel ringilt lihenemise kdrgusel.

Markus. Kui punktid a ja b ei ole lennujuhtimi-
sega seotud pohjustel voimalikud, voib sooritada
visuaalringi imiteeritud halva nihtavuse tingi-
mustes.

pr—>

3.8.6.

Visuaalne lihenemine

4. OSA

Katkestatud lahenemise protseduurid

4.1.

Kordusringile minek kéikide tootavate mootori-
tega* 3D-lennul otsusekdrgusele joudmisel

pr—>

4.2.

Kordusringile minek kéikide tootavate mootori-
tega* instrumentaalldhenemise eri etappides

p*—>

4.3.

Muud katkestatud ldhenemise protseduurid

pr—>

Kisitsi kordusringile minek imiteeritud kriitilise
mootoririkkega parast instrumentaallihenemise
otsusekorguse (DH, MDH v6i MAP) saavutamist

P*
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MITMEPILOODILENNUKID JA KORGTEHNILISED KEERUKAD

UHEPILOODILENNUKID

PRAKTILINE OPE

LIINIPILOODI LOA|TEISE
PILOODI LOA/TUUBIPADE-
VUSE LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL

Mano6vrid/protseduurid

ESTD

Instruktori
initsiaalid
koolituse

ldbimise

kohta

Eksaminee-
ritud voi
kontrollitud:
FSTD voi A

Kontrollpi-
loodi init-
siaalid eksami
voi kontrolli
ldbimise

kohta

4.5.

Katkestatud maandumine koikide tootavate moo-
toritega:

— erinevatelt korgustelt allpool otsustuskdr-
gust/minimaalset laskumiskdrgust;

— pdrast raja puudutamist (katkestatud lihene-
mine)

Lennukitel, mis sertifikaadi kohaselt ei ole trans-
pordilennukid (JAR/FAR 25) vdi ldhiliinilennukid
(SFAR 23), alustatakse katkestatud maandumist
koikide tootavate mootoritega allpool minimaal-
set suhtelist laskumiskdrgust (MDHJA) vdi parast
raja puudutamist.

5. OSA

Maandumised

Maandumine tavatingimustes* visuaalsete orien-
tiiride abil otsusekdrguse saavutades pirast ins-
trumentaalldhenemist

5.2.

Maandumine imiteeritud stabilisaatoririkkega
mis tahes tasakaalustamata asendis

Selleks
harjutuseks
ei tohi
kasutada
Shusdidukit

Uksnes FES

5.3.

Maandumised kiilgtuulega (Shusdidukil, kui vdi-
malik)

>

5.4.

Lihenemisskeemi jargimine ja maandumine vil-
jalaskmata voi osaliselt viljalastud esi- ja tagatii-
badega

5.5.

Maandumine imiteeritud kriitilise mootoririk-

kega

M

5.6.

Maandumine kahe mitteto6tava mootoriga:

— kolme mootoriga lennukitel: keskmise ja ithe
killgmise mootori rike, nii palju kui voimalik
vastavalt lennukasiraamatule ning

— nelja mootoriga lennukitel: kahe iihel poolel
asuva mootori rike

M
Uksnes FES

(iiksnes
lennueksa-
mil)

Uldised markused

Erinduded tiitibipddevuse laiendamiseks instrumentaallihenemistele madalama otsusekdrguseni kui 200 jalga (60 m), st II/III kategoo-
ria lennutegevusele.

6. OSA

Tdiendav luba tutibipddevusele instrumentaal-
lahenemisteks madalama otsusekdrguseni  kui
200 jalga (60 m) (II/III kategooria)
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UHEPILOODILENNUKID

PRAKTILINE OPE

LIINIPILOODI LOA|TEISE
PILOODI LOA/TUUBIPADE-
VUSE LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL

Mano6vrid/protseduurid

ESTD

Instruktori
initsiaalid
A koolituse
ldbimise

kohta

Eksaminee-
ritud voi
kontrollitud:
FSTD voi A

Kontrollpi-
loodi init-
siaalid eksami
voi kontrolli
ldbimise

kohta

Allpool loetletud mandovrid ja protseduurid on
minimaalsed koolitusndudeid, mille tditmisel on
lubatud instrumentaalldhenemised madalama ot-
susekdrguseni kui 200 jalga (60 m). Jirgnevate
instrumentaal- ja katkestatud lihenemiste soori-
tamiseks peab kogu lennuki aparatuur olema ser-
tifitseeritud instrumentaallihenemisteks alla ot-
susekdrgust 200 jalga (60 m).

6.1.*

Katkestatud start minimaalse lubatud nihtavu-
sega rajal (RVR)

P*

>X

Selleks
harjutuseks
ei tohi
kasutada
ohusoidukit

M*

6.2.%

[I/1I kategooria lahenemine:

laskumisel imiteeritud instrumentaallennu tingi-
mustes kuni vdimaliku otsusekdrguseni, maan-
dumissiisteemide kasutamisega. Jdrgida tuleb
meeskonna koost6o standardprotseduure  (iile-
sannete jagamine, korraldustel tehtavad protse-
duurid, vastastikune jirelevalve, teabevahetus ja
toetus)

6.3.%

Kordusringile minek:

pdrast punktis 6.2 nimetatud lahenemisi otsuse-
korgusele joudmisel.

Ope peab sisaldama ka kordusringile minekut
(imiteeritud) ebapiisava nihtavuse korral rajal
(RVR), tuulenihkega, lennuki edukaks maandu-
miseks ette nihtud lihenemispiirangute iileta-
mise korral, ning maapealsete/pardaseadmete
rikke tottu enne otsusekdrgusele joudmist ja kor-
dusringile minekut pardaseadmete imiteeritud ri-
ketega

M*

6.4.%

Maandumine/maandumised:

visuaalorientiiride abil peale instrumentaallihe-
nemisel otsusekdrguse saavutamist. Kui konk-
reetne maandumissiisteem seda vdimaldab, tuleb
sooritada automaatmaandumine.

7.

MARKUS. 1I/l1I kategooria lennutegevus peab toimuma kooskélas kehtivate lennutegevusnduetega.

Klassipadevused — vesilend

Mitme mootoriga vesilennuki klassipadevuse pikendamiseks tuleb ldbida 6. osa tiksnes visuaallennureeglite kohaselt,
kui eelnenud 12 kuu jooksul ei ole sooritatud kogemusena ndutavad kiimme arvestuslikku marsruutlendu.
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VESILENNU KLASSIPADEVUS

PRAKTILINE OPE

KLASSIPADEVUSE
LENNUEKSAM/LENNUOS-
KUSE TASEMEKONTROLL

Manoovrid/protseduurid

Instruktori initsiaalid kooli-
tuse labimise kohta

Kontrollpiloodi initsiaalid
eksami labimise kohta

1. OSA

Viljumine

. Lennueelne ettevalmistus, sealhulgas:

— dokumentatsioon;

— mass ja tsentreering,
— ilmaga tutvumine ning
— NOTAM.

1.2.

Kiivituseelsed kontrollid

Vilised/sisemised

1.3.

Mootori kidivitamine ja seiskamine
Tavalised torked

1.4.

Ruleerimine

1.5.

Redaanil ruleerimine

1.6.

Kinnitumine: Rannale
Sadamasillale

Poile

1.7.

Viljaliilitatud mootoriga liikkumine

1.8.

Viljumiseelsed kontrollid:

Mootori t66 kontroll (vajaduse korral)

1.9.

Stardiprotseduurid:

— normaalne, lennukésiraamatus sitestatud tagatii-
bade asendiga ning

— kiilgtuulega (kui tingimused vdimaldavad).

1.10. Tous:

— poorangud kursile;

— iileminek horisontaallennule.

1.11. Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tiitmine,

raadiosideprotseduurid

2. OSA

Tegevus lennul (VFR)

. Otse- ja horisontaallend erinevatel dhkkiirustel, seal-

hulgas lend kriitiliselt véikesel Shkkiirusel tagatiiba-
dega ja ilma (sealhulgas ldhenemine minimaalsele ju-
hitavuse kiirusele (Vy,c,), kui vdimalik)

2.2.

Siigavad poo6rangud (360° vasakule ja paremale 45°
kallakuga)
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VESILENNU KLASSIPADEVUS

PRAKTILINE OPE

KLASSIPADEVUSE
LENNUEKSAM/LENNUOS-
KUSE TASEMEKONTROLL

Manoovrid/protseduurid

Instruktori initsiaalid kooli-
tuse labimise kohta

Kontrollpiloodi initsiaalid
eksami labimise kohta

2.3. Varisemised ja nendest viljatulek:

i) varisemine sileda tiivaga;

ii) lahenemine varisemisele kallakuga poordes lasku-
misel, ldhenemiskonfiguratsioonis ja lihenemis-
voimsusega;

iii) ldhenemine varisemisele maandumiskonfigurat-
sioonis ja -vOimsusega ning

iv) ldhenemine varisemisele tdusvas poordes, stardia-
sendis tagatiibadega ja tOusuvdimsusega (itksnes
ithemootorilisel lennukil).

2.4. Side lennujuhtimisitksusega — korralduste tditmine,
raadiosideprotseduurid

3. OSA

3. VFR-protseduurid marsruudil

3.1. Lennuplaan, visuaalnavigeerimine ja kaardi lugemine

3.2. Korguse, suuna ja kiiruse hoidmine

3.3. Orienteerumine, aja arvestus ja arvestusliku saabumi-
saja (ETA) korrigeerimine

3.4, Raadionavigatsioonivahendite kasutamine (vastavalt
vajadusele)

3.5. Lennu jilgimine (lennupdeviku tditmine, tavakontrol-
lid, sealhulgas kiituse, siisteemide ja jaitumise kont-
roll)

3.6. Side lennujuhtimisitksusega — korralduste taitmine,
raadiosideprotseduurid

4. OSA
Saabumised ja maandumised

4.1. Protseduurid lennuviljale saabumisel (iiksnes amfiibd-
husdidukitel)

4.2. Maandumine normaaltingimustes

4.3. Maandumine tagatiibu kasutamata

4.4. Kilgtuulega maandumine (sobivate tingimuste korral)

4.5. Lihenemine ja maandumine mootori tithikdigul kor-
guselt kuni 2 000 jalga veepinnast (iksnes ithe moo-
toriga lennuki puhul)

4.6. Miinimumkorguselt kordusringile minek
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VESILENNU KLASSIPADEVUS

PRAKTILINE OPE

KLASSIPADEVUSE
LENNUEKSAM/LENNUOS-
KUSE TASEMEKONTROLL

Manoovrid/protseduurid

Instruktori initsiaalid kooli-
tuse labimise kohta

Kontrollpiloodi initsiaalid
eksami labimise kohta

4.7.

Maandumine lainetuseta vette

Maandumine lainetavasse vette

4.8.

Side lennujuhtimisitksusega — korralduste tditmine,
raadiosideprotseduurid

5. OSA

5.1.

Protseduurid ebatavalises ja hidaolukorras
(Kdesoleva osa voib ithendada 1.-4. osaga)

Katkestatud start sobival kiirusel

5.2.

Imiteeritud mootoririke pérast starti (iiksnes iihe
mootoriga lennukitel)

5.3.

Imiteeritud sundmaandumine mootori tithikdigul
(iikksnes ithe mootoriga lennukite puhul)

5.4.

Imiteeritud hidaolukorrad:
i) tulekahju vdi suits lennu ajal ning

ii) asjakohaste siisteemide rikked.

5.5.

Side lennujuhtimisitksusega — korralduste tditmine,
raadiosideprotseduurid

6. OSA

6.1.

Imiteeritud asiimmeetrilise tdombega lend
(Selle osa vdib ithendada 1.-5. osaga.)

Imiteeritud stardiaegne mootoririke (ohutul kérgusel,
kui ei sooritata lennu tdisimitaatoril (FFS) ja II taseme
lennuimitaatoril (FNPT II)

6.2.

Mootori seiskamine ja taaskiivitamine (iksnes mitme
mootoriga lennukite lennueksamil)

6.3.

Lahenemine asiimmeetrilise tdmbega ja kordusringile
minek

6.4.

Lihenemine asiimmeetrilise tdmbega ja tdieliku peatu-
misega maandumine

6.5.

Side lennujuhtimisiiksusega — korralduste tditmine,
raadiosideprotseduurid
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C. Kopterite erinduded

1. Tuubipddevuste ja liinipiloodiloa lennueksamil voi lennuoskuse tasemekontrollis peavad taotlejad sooritama
lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli 1.—4. osa ja 6. osa (kui on kohaldatav). Kui sooritus ebadnnestub
rohkem kui viies punktis, peavad taotlejad kogu eksamit voi kontrolli kordama. Kui taotlejate sooritus ebadnnestub
kuni viies punktis, sooritavad nad ebadnnestunud punktid uuesti. Kui korduseksamil voi korduskontrollis mone osa
sooritus ebadnnestub, sealhulgas nende osade sooritus, mis eelmisel katsel dnnestusid, peab taotleja kogu eksami
voi kontrolli uuesti sooritama. Lennueksami voi tasemekontrolli kdik osad tuleb labida kuue kuu jooksul.

2. Instrumentaallennupddevuse lennuoskuse tasemekontrolli puhul peavad taotlejad sooritama lennuoskuse
tasemekontrolli 5. osa. Kui sooritus ebadnnestub rohkem kui kolmes punktis, peavad taotlejad kordama kogu
5. osa. Kui taotlejate sooritus ebadnnestub kuni kolmes punktis, sooritavad nad ebadnnestunud punktid uuesti.
Korduseksami v0i korduskontrolli punktide ebadnnestumise vdi eelnevalt onnestunud 5. osa punktide
ebadnnestumise korral peavad taotlejad kordama kogu kontrolli.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

3. Taotlejad peavad tdendama oskust:
a) piloteerida kopterit selle voimaluste piires;
b) sooritada koiki manoovreid sujuvalt ja tipselt;
¢) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;
d) rakendada aeronautikateadmisi;

e) siilitada kogu aeg kopteri selline juhitavus, et ei tekiks kahtlust itthegi protseduuri v6i manoovri edukas
16puleviimises;

f) moista ja rakendada meeskonna koost6o ja t66vdime kaotuse protseduure, kui need on kohaldatavad, ning
g) suhelda tGhusalt teiste meeskonnaliikmetega, kui see on kohaldatav.

4. Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning kasutatava kopteri juhitavus- ja
lennuomadustele.

a) Instrumentaallennureeglite (IFR) piirhalbed.
Korgus
Uldjuhul + 100 jalga
Otsusekorgusel kordusringile minekul ~ + 50 jalga/— 0 jalga

Minimaalne suhteline laskumiskdrgus ~ + 50 jalga/- 0 jalga

Teekonnajoonel piisimine

Raadionavigatsiooniseadmete abil t5°

Nurkhilbed Pool skaalat, asimuut ja glissaad (nt LPV, ILS, MLS, GLS)

2D (LNAV) ja 3D (LNAV/VNAV) nn Kiilgsuunaline viga/hidlve on tavaliselt * ¥2 protseduuri puhul ndutavast
lineaarsed horisontaalhilbed navigatsioonitdpsusest. Lubatud on lithiajalised hilbed maksimaalselt

tihekordse navigatsioonitdpsuse piires.

3D lineaarsed vertikaalhdlbed (nt RNP igal juhul mitte rohkem kui — 75 jalga allapoole vertikaalprofiili ja mitte
APCH (LNAV/VNAV), mis kasutavad rohkem kui + 75 jalga iile vertikaalprofiili kuni 1 000 jala kdrgusel len-

BARO-VNAVi) nuvilja kohal
Kurss
koikide mootorite tootades + 5°

imiteeritud mootoririkkega +10°
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Kiirus
koikide mootorite tootades t 5 solme
imiteeritud mootoririkkega + 10 sdlme/- 5 sdlme

b) Piirhilbed visuaallennureeglite puhul

Korgus

Uldjuhul + 100 jalga

Kurss

Lend normaaltingimustes + 5°

Lend ebatavalises/hddaolukorras +10°

Kiirus

Uldjuhul + 10 sdlme
Imiteeritud mootoririkkega + 10 sdlme/— 5 s6lme
Pinnatriiv

pinnaefektiga rippumisel t 3 jalga
Maandumine t 2 jalga (0 jalga ette-taha litkumist)

KOOLITUSE/LENNUEKSAMI/LENNUOSKUSE TASEMEKONTROLLI SISU

ULDIST
5. Siimbolite tdhendused:
P = labitud ihepiloodikopterite tiiiibipddevuse viljaandmiseks ndutav kapteni- voi teise piloodi koolitus ning
mitmepiloodikopterite tiibipddevusmirke viljaandmiseks ndutav piloteeriva piloodi voi jilgiva piloodi

koolitus.

6. Praktiline ope tuleb ldbi viia vdhemalt treeningseadmetega (P) vdi mis tahes kdrgema taseme seadmetega, mida
tahistab nool ( >),

Kasutatavaid treeningseadmeid tdhistatakse jargmiste lithenditega:

FFS = lennu tiisimitaator
FTD = lennuelementide imitaator

H=  kopter

7. Térniga (*) mirgitud punktide puhul tuleb lennata reaalse vo6i imiteeritud instrumentaallennuilma tingimustes
tiksnes nendel taotlejatel, kes soovivad kopteri instrumentaallennupidevuse uuendamist voi pikendamist voi muule
tiiiibile laiendamist.

8. Instrumentaallennu protseduurid (5. osa) tuleb libida tiksnes nendel taotlejatel, kes soovivad kopteri instrumentaal-
lennupddevuse uuendamist vdi pikendamist vdi muule tiiiibile laiendamist. Selleks voib kasutada lennu
tdisimitaatorit (FFS) voi 2./3. taseme lennuelementide imitaatorit (FTD 2/3).

9. Lennueksami voi lennuoskuse tasemekontrolli veerus olev taht ,M“ nitab, et harjutus on kohustuslik.

10. Praktiliseks Oppeks ja eksami ldbiviimiseks kasutatakse lennutreeningseadet (FSTD), kui see moodustab osa
tiilibipddevuskursusest. Kursuse puhul vdetakse arvesse jirgmisi kaalutlusi:

a) lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsioon vastavalt VI lisa (ARA-osa) ja VII lisa (ORA-osa) asjakohastele
nduetele;

b) instruktori ja kontrollpiloodi kvalifikatsioon;
¢) kursusel lennutreeningseadmega (FSTD) antava dppe maht;
d) koolitusel osalevate pilootide kvalifikatsioon ja varasem kogemus sarnaste tiiiipidega ning

€) pdrast uue tiliibipadevuse viljaandmist kogutud instruktoriga lennukogemuse maht.
MITMEPILOODIKOPTERID

11. Mitmepiloodikopterite tiiiibipddevuse ja kopteri liinipiloodiloa viljaandmiseks ndutava lennueksami taotlejad peavad
labima iiksnes 1.-4. osa ning 6. osa, kui see on kohaldatav.
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12. Mitmepiloodikopterite tiiibipddevuse pikendamiseks voi taastamiseks ndutava lennuoskuse tasemekontrolli taotlejad
peavad ldbima iiksnes 1.—4. osa ning 6. osa, kui see on kohaldatav.

i} N LENNUEKSAM VOI
UHE-/MITMEPILOODIKOPTERID PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL
Instruktori Kontrollpi-
initsiaalid Kontrollitud: loodi init-
Manoovrid/protseduurid ESTD H koolituse ESTD vai H. siaalid
R voi H A
labimise eksami labi-
kohta mise kohta
1. OSA — Lennueelne ettevalmistus ja kontrollid
1.1. Kopteri viline visuaalne tilevaatus; elementide asu- P M (kopteril
kohad ja iilevaatuse eesmirk sooritamise
puhul)
1.2. Kabiini kontroll > M
1.3. Kiivitusprotseduurid, raadio- ja navigatsioonisead- > M
mete kontroll, side- ja navigatsioonisageduste valik
ja seadmine
1.4. Ruleerimine/6hus ruleerimine vastavalt lennujuhti- > M
misiiksuse voi instruktori juhistele
1.5. Stardieelsed protseduurid ja kontrollid > M
2. OSA — Lennuman6évrid ja -protseduurid
2.1. Stardid (erinevad profiilid) > M
2.2. Stardid ja maandumised kallakule/kallakult voi >
kiillgtuulega
2.3. Start maksimaalse stardimassiga (tegelik vi imitee- >
ritud maksimaalne stardimass)
2.4. Start imiteeritud mootoririkkega vahetult enne > M
stardi otsusepunkti (TDP) vdi stardi kriitilisse
punkti (DPATO) joudmist
2.41.  Start imiteeritud mootoririkkega vahetult parast > M
stardi otsusepunkti (TDP) vdi stardi kriitilisse
punkti (DPATO) jéudmist
2.5. Tousu- ja laskumispoorangud médratud kurssidele >
2.5.1.  30° kallakuga poorangud 180°-360° vasakule ja >
paremale iiksnes modteriistade naitude jargi
2.6. Autorotatsiooniga laskumine >
2.6.1.  Autorotatsiooniga maandumine (ithe mootoriga >
kopterid) v6i vdimsuse taastamine (mitme mooto-
riga kopterid)
2.7. Maandumised (erinevad profiilid) >
2.7.1.  Kordusringile minek vdi maandumine pérast imi- >
teeritud mootoririket enne maandumise otsuse-
punkti (LDP) vdi maandumise kriitilist punkti
(DPBL)
2.7.2. Maandumine pirast imiteeritud mootoririket parast > M
maandumise otsusepunkti (LDP) vdi maandumise
kriitilist punkti (DPBL)
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LENNUEKSAM VOI
UHE-/MITMEPILOODIKOPTERID PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL
Instruktori Kontrollpi-
initsiaalid Kontrollitud: loodi init-
Manoovrid/protseduurid FSTD H koolituse E o siaalid
iy . STD voi H ARV
labimise eksami labi-
kohta mise kohta
3. OSA - Jargmiste siisteemide kaitamine ja protseduurid normaaltingimustes ja eriolukordades
3. Jargmiste siisteemide kiitamine ja protseduurid M Valida sellest
normaaltingimustes ja eriolukordades: osast
vihemalt
3 punkti
3.1. Mootor p >
3.2. Konditsioneerimisseadmed (kiite/ventilatsioon) P >
3.3. Pitot’[staatiline siisteem P >
3.4. Kiitusesiisteem p >
3.5. Elektrisiisteem P >
3.6. Hiidraulikasiisteem P >
3.7. Juhiste ja trimmerite siisteem p >
3.8. Jddtumisvastane ja jadeemaldussiisteem P >
3.9. Autopiloot/direktorsiisteem P —>
3.10.  Stabiilsuse suurendamise seadmed P >
3.11. Ilmaradar, raadiokdrgusmddtur, transponder P >
3.12.  Piirkondlik navigatsioonisiisteem P >
3.13.  Telikusiisteem P >
3.14.  Abijduseade P >
3.15.  Raadioseadmed, navigatsioonivahendid, mddteriis- | P >
tad, lennujuhtimissiisteem
4. OSA — Eri- ja hiddaolukordade protseduurid
4. Eri- ja hidaolukordade protseduurid M Valida sellest
osast
vihemalt
3 punkti
4.1. Tegutsemine tulekahju korral (sealhulgas evakueeri- | P >
mine, kui on kohaldatav)
4.2. Suitsu tekke avastamine ja suitsu eemaldamine P >
4.3 Mootoririkked, seiskamine ja taaskiivitamine ohu- |P >
tul korgusel
4.4. Kiituse viljalaskmine (imiteeritud) P >
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LENNUEKSAM VOI
UHE-/MITMEPILOODIKOPTERID PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL
Instruktori Kontrollpi-
initsiaalid Kontrollitud: loodi init-
Manoovrid/protseduurid FSTD H koolituse FSTD voi H siaalid
iy . voi H ARV
ldbimise eksami 1abi-
kohta mise kohta
4.5. Sabatiiviku juhtimisrike (vastavalt vajadusele) P >
4.5.1.  Sabatiiviku kaotus (vastavalt vajadusele) p Selleks
harjutuseks
ei tohi
kasutada
kopterit
4.6. Meeskonnaliikme tegevusvdimetus — iiksnes mit- |P >
mepiloodikopterite puhul
4.7. Jouiilekande torked P >
4.8. Muude hiddaolukordade protseduurid vastavalt kon- | P >
kreetsele lennukésiraamatule
5. OSA - Instrumentaallennu protseduurid (tegeliku v6i imiteeritud instrumentaallennuilma tingimustes sooritamiseks)
5.1. Start modteriistade néitude jargi: instrumentaallen- | P* >
nule tuleb ile minna esimesel vdimalusel parast
dhkutdusu
5.1.1.  Imiteeritud mootoririke viljumisel P* >* M*
5.2. Viljumis- ja saabumismarsruutide ning lennujuhi | P* >* M*
korralduste tdpne jargimine
5.3. Protseduurid ootetsoonis P* >*
5.4. 3D-lennud kuni otsusekdrguseni DH/A 200 jalga | P* >*
(60 m) voi kuni kdérgema miinimumkdrguseni, kui
ldhenemisprotseduur seda nduab
5.4.1.  Kisitsijuhtimine, ilma direktorsiisteemita P* >* M*
Mirkus. Vastavalt Shusdiduki lennukésiraamatule
(AFM) voib RNP APCH protseduuridel olla vaja ka-
sutada autopilooti voi direktorsiisteemi. Késitsi teh-
tavate protseduuride valimisel vdetakse arvesse
selliseid piiranguid (nt tuleb dhuséiduki lennukdsi-
raamatu sellise piirangu korral valida punkti 5.4.1
puhul ILS).
5.4.2.  Kisitsijuhtimine, koos direktorsiisteemiga P* >* M*
5.4.3. Tootava autopiloodiga P* >*
5.4.4.  Kisitsi, the mootori imiteeritud rikkega; mootoriri- | P* >* M*
ket tuleb imiteerida 15ppldhenemise ajal vahemikus
1 000 jala korgusel lennuvilja kohal kuni raja puu-
dutamiseni voi kuni katkestatud ldhenemise 16pule-
viimiseni
5.5. 2D-lennud kuni minimaalse suhtelise laskumiskor- | P* >* M*
guseni (MDH/A)
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. . LENNUEKSAM VOI
UHE-/MITMEPILOODIKOPTERID PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE TASEME-

KONTROLL
Instruktori Kontrollpi-
initsiaalid Kontrollitud: loodi init-
Manoovrid/protseduurid FSTD H koolituse E o siaalid
iy . STD voi H ARV
labimise eksami ldbi-
kohta mise kohta
5.6. Kordusringile minek koikide to6tavate mootoritega | P* >
DA/DH v6i MDA/MDH saavutamisel

5.6.1.  Muud katkestatud ldhenemise protseduurid P* >*

5.6.2.  Kordusringile minek ithe mootori imiteeritud rik- | P* >* M*

kega DA/DH v&i MDA/MDH saavutamisel

5.7. Autorotatsioon instrumentaallennuilma tingimustes | P* >* M*

koos vdimsuse taastamisega

5.8. Ebaharilikest asenditest valjatulek P* >* M*

6. OSA — Lisaseadmete kasutamine

6. Lisaseadmete kasutamine P >

D. Vertikaalstardiga dhusdidukite erinduded

1. Vertikaalstardiga dhusdidukite tiiiibipddevuste lennueksamitel voi lennuoskuse tasemekontrollides peavad taotlejad
sooritama lennueksami vdi lennuoskuse tasemekontrolli 1.-5. osa ja 6. osa (kui see on kohaldatav). Kui sooritus
ebadnnestub rohkem kui viies punktis, peavad taotlejad kogu eksamit v&i kontrolli kordama. Kui taotlejate sooritus
ebadnnestub kuni viies punktis, sooritavad nad ebadnnestunud punktid uuesti. Kui korduseksamil voi
korduskontrollis mdne osa sooritus ebadnnestub, sealhulgas nende osade sooritus, mis eelmisel katsel dnnestusid,
peab taotleja kordama kogu eksamit v6i kontrolli. Lennueksami voi tasemekontrolli kdik osad tuleb labida kuue kuu
jooksul.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

2. Taotlejad peavad tdendama oskust:
a) piloteerida vertikaalstardiga husdidukit selle véimaluste piires;
b) sooritada kdiki manodvreid sujuvalt ja tapselt;
c) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;
d) rakendada aeronautikateadmisi;

e) siilitada igal ajal piisav kontroll vertikaalstardiga Shusdiduki iile, et ei tekiks kahtlust ithegi protseduuri voi
manoovri edukas 16puleviimises;

f) moista ja rakendada meeskonna koostdo ja to6voime kaotuse protseduure ning
g) suhelda tShusalt teiste meeskonnalitkmetega.

3. Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning kasutatava vertikaalstardiga
ohusdiduki juhitavus- ja lennuomadustele.

a) Piirhilbed instrumentaallennureeglite puhul

Korgus
Uldjuhul + 100 jalga
Otsusekdrgusel kordusringile minekul ~ + 50 jalga/- 0 jalga
Minimaalne suhteline laskumiskdrgus ~ + 50 jalga/- 0 jalga
Teekonnajoonel piisimine

Raadionavigatsiooniseadmete abil t5°
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Téppisldhenemine pool skaalat, asimuut ja glissaad
Kurss

Lend normaaltingimustes t5°

Lend ebatavalises/hddaolukorras +10°

Kiirus

Uldjuhul + 10 sdlme

Imiteeritud mootoririkkega + 10 s6lme/— 5 sdlme

b) Piirhilbed visuaallennureeglite puhul

Korgus

Uldjuhul + 100 jalga

Kurss

Lend normaaltingimustes t 5°

Lend ebatavalises/hddaolukorras +10°

Kiirus

Uldjuhul + 10 solme
Imiteeritud mootoririkkega + 10 sdlme/— 5 s6lme
Pinnatriiv

pinnaefektiga rippumisel t 3 jalga
Maandumine t 2 jalga (0 jalga ette-taha litkumist)

KOOLITUSE/LENNUEK SAMI/LENNUOSKUSE TASEMEKONTROLLI SISU
4. Simbolite tdhendused:
P = labitud kapteni vi teise piloodi ning piloteeriva ja jilgiva piloodi tiiiibipidevuskoolitus, kui on kohaldatav.

5. Praktiline ope tuleb ldbi viia vdhemalt treeningseadmetega (P) voi mis tahes kdrgema taseme seadmetega, mida
tahistab nool ( >),

6. Kasutatavaid treeningseadmeid tahistatakse jargmiste lihenditega:

FFS =  lennu tiisimitaator
FTD = lennuelementide imitaator
OTD = muu treeningseade

PL=  vertikaalstardiga Shusdiduk
a) Vertikaalstardiga Shusdidukite tiitibipddevusmirke viljaandmiseks ndutava lennueksami taotlejad peavad labima
1.-5. osa ning 6. osa, kui see on kohaldatav.

b) Vertikaalstardiga 6husdidukite tiiibipddevusmarke pikendamiseks voi taastamiseks noutava lennuoskuse
tasemekontrolli taotlejad peavad labima 1.-5. osa ning 6. ja/vdi 7. osa, kui need on kohaldatavad.

¢) Tarniga (*) mérgitud punktides tuleb lennata itksnes modteriistade nditude jirgi. Kui seda tingimust lennueksami
voi lennuoskuse tasemekontrolli kdigus ei tdideta, kehtib tiiiibipddevusmirge ainult visuaallennureeglite jirgi
lendamise kohta.

7. Lennueksami vdi lennuoskuse tasemekontrolli veerus olev tiht ,M“ nditab, et harjutus on kohustuslik.

8. Praktiliseks Oppeks ja eksami ldbiviimiseks kasutatakse lennutreeningseadmeid, kui need moodustavad osa
kinnitatud tiiiibipaddevuskursusest. Kursuse kinnitamisel voetakse arvesse jargmisi kaalutlusi:

a) lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsioon vastavalt VI lisa (ARA-osa) ja VII lisa (ORA-osa) asjakohastele
nouetele ning
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b) instruktori kvalifikatsioon.
LENNUEKSAM VOI
VERTIKAALSTARDIGA OHUSOIDUKIE KATEGOORIA PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL
Instruktori .
initsiaalid | Kontrol- ITOHC?O.HP;_
Mano6vrid/protseduurid koolituse | litud: FFS | . 01(.) dl 11?1 .
OTD FTD FES PL ldbimise PL Slaalid eksami
labimise kohta
kohta
1. OSA — Lennueelne ettevalmistus ja kontrollid
1.1. Vertikaalstardiga Shusdiduki viline vi- P
suaalne iilevaatus;
elementide asukohad ja iilevaatuse ees-
mirk
1.2. Kabiini kontroll P > > >
1.3. Kiivitusprotseduurid, raadio- ja navigat- | P > > > M
siooniseadmete kontroll, side- ja navigat-
sioonisageduste valik ja seadmine
1.4. Ruleerimine vastavalt lennujuhtimisiik- P > >
suse vdi instruktori juhistele
1.5. Stardieelsed protseduurid ja kontrollid, | P > > > M
sh véimsuse kontroll
2. OSA — Lennumanoévrid ja -protseduurid
2.1. Normaalsed visuaallennu stardiprofiilid P > > M
Kéitamine lennurajal: lithiraja- ja verti-
kaalstart ja -maandumine (STOL/VTOL),
sealhulgas kiilgtuulega
Umbritsevast pinnast kdrgemal asuvad
kopterivaljakud
Kopterivaljakud maapinnal
2.2. Start maksimaalse stardimassiga (tegelik P >
vOi imiteeritud maksimaalne stardimass)
2.3.1. | Katkestatud start: P > M
— lennurajal;
— {tmbritsevast pinnast kdrgemal asuval
kopteriviljakul ning
— maapinnal.
2.3.2. | Start imiteeritud mootoririkkega parast P > M
otsusepunkti:
lennurajal;
timbritsevast pinnast korgemal asuval
kopterivaljakul ning
maapinnal.
2.4, Autorotatsiooniga laskumine maapinnale | P > > M
kopterireziimil (selleks harjutuseks ei FFS
tohi kasutada dhusdidukit)
itksnes
2.4.1. | Autorotatsiooniga laskumine lennukire- P > M
ziimil (selleks harjutuseks ei tohi kasu-
NN FFS
tada ohusoidukit)
tiksnes
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o . LENNUEKSAM VOI
VERTIKAALSTARDIGA OHUSOIDUKIE KATEGOORIA PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL
Instruktori .
initsiaalid | Kontrol- Ifggctﬁolgﬁ 1__
Manoovrid/protseduurid koolituse | litud: FFS | . lid eksami
OTD FTD FES PL ldbimise PL Slaalid eksami
labimise kohta
kohta
2.5. Normaalsed visuaallennu maandumispro- P > > M
fiilid;
kditamine lennurajal: lithiraja- ja verti-
kaalstart ja -maandumine (STOL/VTOL)
Umbritsevast pinnast kdrgemal asuvad
kopterivaljakud
Kopterivaljakud maapinnal
2.5.1. | Maandumine imiteeritud mootoririkkega
pérast otsusepunkti:
— lennurajal;
— Umbritsevast pinnast kdrgemal asuval
kopteriviljakul ning
— maapinnal.
2.6. Kordusringile minek v6i maandumine p > M
pdrast imiteeritud mootoririket enne ot-
susepunkti
3. OSA - Jargmiste siisteemide kaitamine ja protseduurid normaaltingimustes ja eriolukordades
3. Jargmiste siisteemide kaitamine ja protse- M Valida sellest
duurid normaaltingimustes ja eriolukor- osast
dades (voib sooritada harjutuseks vasta- vidhemalt
valt sertifitseeritud lennutreeningseadmel 3 punkti
(ESTD)):
3.1. Mootor P > >
3.2. Hermetiseerimis- ja konditsioneerimis- | P > >
seadmed (kiite, ventilatsioon)
3.3. Pitot'[staatiline siisteem P > >
3.4. Kiitusesiisteem p > >
3.5. Elektrisiisteem P > >
3.6. Hiidraulikasiisteem P > >
3.7. Juhiste ja trimmerite siisteem P > >
3.8. Jddtumisvastane/jadeemaldussiisteem, P > >
tuuleklaasisoojendus (kui on olemas)
3.9. Autopiloot/direktorsiisteem P —> —>
3.10. | Varisemise hoiatusseadmed voi varise- | P > >
mise viltimise ja stabiilsuse suurenda-
mise seadmed
3.11. Imaradar, raadiokdrgusmddtur, trans- [P > >

ponder, maapinna liheduse hoiatussiis-
teem (kui on olemas)
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VERTIKAALSTARDIGA OHUSOIDUKIE KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL

Manoovrid/protseduurid

OTD

FTD

FES

PL

Instruktori
initsiaalid
koolituse

ldbimise
kohta

Kontrol-
litud: FFS
PL

Kontrollpi-
loodi init-
siaalid eksami
labimise kohta

3.12.

Telikusiisteem

3.13.

Abijouseade

3.14.

Raadioseadmed, navigatsioonivahendid,
mddteriistad, lennujuhtimissiisteem

3.15.

Tagatiivasiisteem

4. OSA — Eri- ja hiddaolukordade protseduurid

Eri- ja hiadaolukordade protseduurid

(voib sooritada harjutuseks vastavalt ser-
tifitseeritud lennutreeningseadmel)

Valida sellest
osast
viahemalt

3 punkti

4.1.

Tegutsemine tulekahju korral, mootori,
abijouseadme, lastiruumi, kabiini ja elek-
trisiisteemide pdlengu korral, sh evakuee-
rimine, kui see on kohaldatav

4.2.

Suitsu tekke avastamine ja suitsu eemal-
damine

4.3.

Mootoririkked, seiskamine ja taaskiivita-
mine

(selleks harjutuseks ei tohi kasutada dhu-
soidukit), sealhulgas mootoririkke korral
tileminek kopterireziimilt lennukireZii-
mile ja vastupidi

FFS

iiksnes

4.4.

Kituse viljalaskmine (imiteeritud, kui on
kohaldatav)

4.5.

Tuulenihe startimisel ja maandumisel
(selleks harjutuseks ei tohi kasutada dhu-
soidukit)

FES

itksnes

4.6.

Salongi imiteeritud rdhukaotus/imiteeri-
tud avariilaskumine (selleks harjutuseks
ei tohi kasutada 6husdidukit)

FFS

itksnes

4.7.

ACAS-juhtum

(selleks harjutuseks ei tohi kasutada dhu-
soidukit)

FFS

itksnes

4.8.

Lennumeeskonna lilkme tegevusvoimetus

4.9.

Jouiilekande torked

FES

iiksnes
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o . LENNUEKSAM VOI
VERTIKAALSTARDIGA OHUSOIDUKIE KATEGOORIA PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL
Instruktori .
initsiaalid | Kontrol- Ifggctﬁolgﬁ 1__
Manoovrid/protseduurid koolituse | litud: FES | . lid eksami
OTD FID FES PL ldbimise PL Slaalid €ksami
kohta labimise kohta
4.10. | Viljatulek tiielikus varingust (mootoriga | P > > FFS
voi ilma) vdi olukorrast, kus varisemise ik
. o N o itksnes
hoiatusseade on kiivitunud tdusul, reisi-
lennu ja lihenemise konfiguratsioonis
(selleks harjutuseks ei tohi kasutada dhu-
soidukit)
411. | Muude hidaolukordade protseduurid |P > >
vastavalt konkreetsele lennukasiraama-
tule
5. OSA — Instrumentaallennu protseduurid (tegeliku v6i imiteeritud instrumentaallennuilma tingimustes sooritamiseks)
5.1. Start mddteriistade nditude jdrgi: instru- | P* >* >*
mentaallennule tuleb {ile minna esimesel
voimalusel parast Shkutdusu
5.1.1. | Imiteeritud mootoririke valjumisel parast | P* >* >* M*
otsusepunkti
5.2. Valjumis- ja saabumismarsruutide ning | P* >* >* M*
lennujuhi korralduste tipne jirgimine
5.3. Protseduurid ootetsoonis P* >* >*
5.4. Téppisldhenemine kuni otsusekdrguse- | P* —>* | ——>*
ni, kuid mitte madalamale kui 60 m
(200 jalga)
5.4.1. | Kisitsijuhtimine, ilma direktorstisteemita | P* —>* > M*
(iiksnes
lennuek-
samil).
5.4.2. | Kisitsijuhtimine, koos direktorsiisteemiga | P* >* >*
5.4.3. | Autopiloodiga p* >* >*
5.4.4. | Kisitsi, ithe mootori imiteeritud rikkega; | P* >* > M*
mootoririket tuleb imiteerida 16pplahe-
nemise ajal vahemikus enne kaugmajaka
(OM) iiletamist kuni raja puudutamiseni,
voi kogu katkestatud lihenemise kestel
5.5. Mittetdppisldhenemine kuni minimaalse | P* >* >* M*
laskumiskdrguseni (MDA/H)
5.6. Kordusringile minek kdikide to6tavate | P* >* >*
mootoritega DA/DH v6i MDA/MDH saa-
vutamisel
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o . LENNUEKSAM VOI
VERTIKAALSTARDIGA OHUSOIDUKIE KATEGOORIA PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL
Instruktori .
initsiaalid | Kontrol- Ifggctﬁolgﬁ 1__
Manoovrid/protseduurid koolituse | litud: FFS | . lid eksami
OTD FTD FES PL ldbimise PL Slaalid eksami
kohta labimise kohta
5.6.1. | Muud katkestatud ldhenemise protseduu- | P* >* >
rid
5.6.2. | Kordusringile minek tthe mootori imitee- | P* M*
ritud rikkega DA/DH vdi MDA/MDH saa-
vutamisel
5.7. Instrumentaallennuilma tingimustes au- | P* >* >* M*
torotatsiooniga  vGimsuse  taastamisega Uksnes
laskumine maapinnale iiksnes kopterire-
e . - : FFS
ziimil (selleks harjutuseks ei tohi kasu-
tada 6husoidukit)
5.8. Ebaharilikest asenditest viljatulek (soori- | P* >* > M*

tatavus oleneb lennu tdisimitaatori (FFS)
kvaliteedist)

6. OSA — Tdiendav luba tiitibipddevusele instrumentaallihenemisteks madalama otsusekdrguseni kui 200 jalga (60 m) (II/III kategooria)

Tiiendav luba tiiiibipadevusele instru-
mentaallihenemisteks madalama otsuse-
korguseni kui 200 jalga (60 m) (II/II ka-
tegooria).

Allpool loetletud manoovrid ja protse-
duurid on minimaalsed koolitusnoudeid,
mille tditmisel on lubatud instrumentaal-
lahenemised madalama otsusekdrguseni
kui 200 jalga (60 m). Jirgnevate instru-
mentaal- ja katkestatud ldhenemise prot-
seduuride kidigus tuleb kasutada kogu va-
rustust, mida ndutakse vertikaalstardiga
ohusdiduki tiiiibi sertifitseerimisel instru-
mentaallihenemiseks madalama otsuse-
kdrguseni kui 200 jalga (60 m).

6.1.

Katkestatud start minimaalse lubatud
ndhtavusega rajal (RVR)

M*

6.2.

ILS-lihenemised:

laskumisel imiteeritud  instrumentaal-
lennu tingimustes kuni véimaliku otsuse-
korguseni, maandumissiisteemide kasuta-
misega. Jargida tuleb meeskonna koostoo
standardprotseduure (SOP).

M*
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VERTIKAALSTARDIGA OHUSOIDUKIE KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL

Manoovrid/protseduurid

OTD

FTD

FES

PL

Instruktori
initsiaalid
koolituse

ldbimise
kohta

Kontrol-
litud: FFS
PL

Kontrollpi-
loodi init-
siaalid eksami
labimise kohta

6.3.

Kordusringile minek

pdrast punktis 6.2 nimetatud lihenemisi
otsusekodrgusele jdudmisel. Ope peab si-
saldama ka kordusringile minekut (imi-
teeritud) ebapiisava rajandhtavuse (RVR)
korral, tuulenihkega, Shusdiduki edukaks
maandumiseks ette ndhtud lihenemispii-
rangute iletamise korral, ning maapeal-
sete/pardaseadmete rikke tdttu enne ot-
susekodrgusele joudmist ja kordusringile
minekut pardaseadmete imiteeritud rike-
tega

M*

6.4.

Maandumine/maandumised

visuaalorientiiride abil peale instrumen-
taallihenemisel otsusekdrguse saavuta-
mist. Kui konkreetne maandumissiisteem
seda vodimaldab, tuleb sooritada auto-
maatmaandumine.

M*

7. OSA -

Lisaseadmed

Lisaseadmete kasutamine

Ohulaevade erinduded

Ohulaeva tiiiibipadevuse lennueksamitel voi lennuoskuse tasemekontrollides peavad taotlejad sooritama
lennueksami v&i lennuoskuse tasemekontrolli 1.-5. osa ja 6. osa (kui on kohaldatav). Kui sooritus ebadnnestub
rohkem kui viies punktis, peavad taotlejad kogu eksamit voi kontrolli kordama. Kui taotlejate sooritused
ebadnnestuvad kuni viies punktis, sooritavad nad ebadnnestunud punktid uuesti Kui korduseksamil voi
korduskontrollis mdne osa sooritus ebadnnestub, sealhulgas nende osade sooritus, mis eelmisel katsel dnnestusid,
peab taotleja kordama kogu eksamit vdi kontrolli. Lennueksami vdi tasemekontrolli kdik osad tuleb ldbida kuue kuu

jooksul.

LENNUEKSAMIL LUBATUD HALBED

Taotlejad peavad tdendama oskust:

a) piloteerida dhulaeva selle voimaluste piires;

b) sooritada kdiki manoovreid sujuvalt ja tapselt;

c) rakendada head otsustusvdimet ja lennumeisterlikkust;

d) rakendada aeronautikateadmisi;

e) sdilitada kogu aeg Ohulaeva selline juhitavus, et ei tekiks kahtlust tthegi protseduuri vdi manodvri edukas

16puleviimises;

f) mdista ja rakendada meeskonna koostoo ja toovdime kaotuse protseduure ning

g) suhelda tShusalt teiste meeskonnaliikmetega.
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3. Kehtivad jirgmised piirhilbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning kasutatava Shulaeva juhitavus- ja
lennuomadustele.

a) Piirhilbed instrumentaallennureeglite puhul:
Korgus
Uldjuhul + 100 jalga
Otsusekorgusel kordusringile minekul ~ + 50 jalga/- 0 jalga
Minimaalne suhteline laskumiskdrgus ~ + 50 jalga/— O jalga

Teekonnajoonel piisimine

Raadionavigatsiooniseadmete abil +5°

Tappislihenemine pool skaalat, asimuut ja glissaad
Kurss

Lend normaaltingimustes t5°

Lend ebatavalises/hiddaolukorras +10°

b) Piirhilbed visuaallennureeglite puhul

Korgus

Uldjuhul + 100 jalga
Kurss

Lend normaaltingimustes + 5°

Lend ebatavalises/hddaolukorras +10°

KOOLITUSE/LENNUEK SAMI/LENNUOSKUSE TASEMEKONTROLLI SISU
4. Stumbolite tihendused:
P = labitud kapteni vdi teise piloodi ning piloteeriva ja jilgiva piloodi tiiiibipddevuskoolitus, kui on kohaldatav.

5. Praktiline ope tuleb ldbi viia vdhemalt treeningseadmetega (P) voi mis tahes kdrgema taseme seadmetega, mida
tahistab nool ( >),

6. Kasutatavaid treeningseadmeid tahistatakse jargmiste lithenditega:

FFS =  lennu tiisimitaator
FTD = lennuelementide imitaator
OTD = muu treeningseade

As = Shulaev
a) Ohulaevade tiiiibipadevusmarke viljaandmiseks ndutava lennueksami taotlejad peavad libima 1.-5. osa ning
6. osa, kui see on kohaldatav.

b) Ohulaevade tiiiibipddevusmirke pikendamiseks voi taastamiseks ndutava lennuoskuse tasemekontrolli taotlejad
peavad ldbima iiksnes 1.-5. osa ning 6. osa, kui see on kohaldatav.

¢) Tarniga (*) mérgitud punktides tuleb lennata itksnes modteriistade nditude jirgi. Kui seda tingimust lennueksami
voi lennuoskuse tasemekontrolli kdigus ei tdideta, kehtib tiiiibipddevusmirge ainult visuaallennureeglite jirgi
lendamise kohta.

7. Lennueksami vdi lennuoskuse tasemekontrolli veerus olev tiht ,M“ nditab, et harjutus on kohustuslik.

8. Praktiliseks dppeks ja eksami labiviimiseks kasutatakse lennutreeningseadmeid (FSTD), kui need moodustavad osa
kinnitatud tiiiibipadevuskursusest. Kursuse puhul vdetakse arvesse jargmisi kaalutlusi:

a) lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsioon vastavalt VI lisa (ARA-osa) ja VII lisa (ORA-osa) asjakohastele
nouetele ning
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b) instruktori kvalifikatsioon.

LENNUEKSAM VOI
OHULAEVADE KATEGOORIA PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL
Instruk- | Kontrol-
tori init- litud: Kontrollpi-
- . siaalid loodi init-
Mangovrid/protseduurid koolituse siaalid eksami
OTD FTD FFS As labimise FFS As | labimise kohta
kohta
1. OSA — Lennueelne ettevalmistus ja kontrollid
1.1. Lennueelne iilevaatus P
1.2. Kabiini kontroll p > > >
1.3. Kiivitusprotseduurid, raadio- ja navigat- p > > M
siooniseadmete kontroll, side- ja navigat-
sioonisageduste valik ja seadmine
1.4. Mastist eraldumine ja maapinnal manoo- P > M
verdamine
1.5. Stardieelsed protseduurid ja kontrollid P > > > M
2. OSA — Lennumano6vrid ja -protseduurid
2.1 Normaalne visuaallennu stardiprofiil P > M
2.2, Start imiteeritud mootoririkkega P > M
2.3. Start raskusega > 0 (Raske start) p >
2.4. Start raskusega < 0 (Kerge start) p >
2.5. Tavapirane tdusuprotseduur p >
2.6. Tous rohkkorgusele P >
2.7. R&hkkorguse tuvastamine P >
2.8. Lend rohkkorgusel voi selle lahedal P > M
2.9. Normaalne laskumine ja ldhenemine P >
2.10. | Normaalne visuaallennu maandumispro- P > M
fiil
2.11. | Maandumine raskusega > 0 (Raske P > M
maandumine)
2.12. | Maandumine raskusega < 0 (Kerge maan- P > M
dumine)
Tahtlikult tithjaks jietud
3. OSA - Jargmiste siisteemide kiitamine ja protseduurid normaaltingimustes ja eriolukordades
3. Jargmiste siisteemide kaitamine ja protse- M Valida sellest
duurid normaaltingimustes ja eriolukor- osast
dades (voib sooritada harjutuseks vasta- vihemalt
valt sertifitseeritud lennutreeningseadmel 3 punkti
(FSTD)):
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OHULAEVADE KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-

KONTROLL
Instruk- | Kontrol-
tori init- litud: Kontrollpi-
- . siaalid loodi init-
Manogvridjprotseduurid koolituse siaalid eksami
OTD FTD FES As labimise FFS As | labimise kohta
kohta
3.1. Mootor > > >
3.2. Kesta rohusiisteem > > >
3.3. Pitot’[staatiline siisteem > > >
3.4. Kiitusesiisteem > > >
3.5. Elektrisiisteem > > >
3.6. Hiidraulikasiisteem > > >
3.7. Juhiste ja trimmerite siisteem > > >
3.8. Ballonetisiisteem > > >
3.9. Autopiloot/direktorsiisteem —> —> >
3.10. | Stabiilsuse suurendamise seadmed > > >
3.11. | lmaradar, raadiokdrgusmddtur, trans- > > >
ponder, maapinna ldheduse hoiatussiis-
teem (kui on olemas)
3.12. | Telikusiisteem > > >
3.13. | Abijouseade > > >
3.14. Raadioseadmed, navigatsioonivahendid, > > >
mddteriistad, lennujuhtimissiisteem
Tahtlikult tithjaks jietud
4. OSA — Eri- ja hidaolukordade protseduurid
4. Eri- ja hadaolukordade protseduurid M Valida sellest
(vdib sooritada harjutuseks vastavalt ser- OfiSt |
tifitseeritud lennutreeningseadmel) vahemalt
kolm punkti
4.1. Tegutsemine tulekahju korral, mootori, > > >
abijduseadme, lastiruumi, kabiini ja elek-
trisiisteemide pdlengu korral, sh evakuee-
rimine, kui see on kohaldatav
4.2. Suitsu tekke avastamine ja suitsu eemal- > > >
damine
4.3. Mootoririkked, seiskamine ja taaskdivita- > > >
mine
Erinevatel lennuetappidel, sealhulgas
mitme mootori rikked
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OHULAEVADE KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-

KONTROLL
Instruk- | Kontrol-
tori init- litud: Kontrollpi-
- . siaalid loodi init-
Mangovrid/protseduurid koolituse siaalid eksami
OTD FTD FFS As labimise FFS As | labimise kohta
kohta
4.4. Lennumeeskonna liikkme tegevusvoimetus | P > > >
4.5. Jouiilekande/reduktori torked p > > > Uksnes
FFS
4.6. Muude hiddaolukordade protseduurid | P > > >
vastavalt konkreetsele lennukésiraama-
tule
5. OSA — Instrumentaallennu protseduurid (tegeliku vdi imiteeritud instrumentaallennuilma tingimustes sooritamiseks)
5.1. Start mdoteriistade nditude jdrgi: instru- | P* >* >* >*
mentaallennule tuleb iile minna esimesel
voimalusel parast Shkutdusu
5.1.1. | Imiteeritud mootoririke valjumisel p* >* >* >* M*
5.2. Viljumis- ja saabumismarsruutide ning | P* >* >* >* M*
lennujuhi korralduste tipne jirgimine
5.3. Protseduurid ootetsoonis P* >* > >¥
5.4. Téppisldhenemine kuni otsusekdrguse- | P* >* >* >*
ni, kuid mitte madalamale kui 60 m
(200 jalga)
5.4.1. | Kasitsijuhtimine, ilma direktorsiisteemita | P* >* >* >* M*
(iiksnes
lennueks-
amil)
5.4.2. | Kisitsijuhtimine, koos direktorsiisteemiga | P* >* >* >*
5.4.3. | Autopiloodiga p* >* >* >*
5.4.4. | Kisitsi, ithe mootori imiteeritud rikkega; | P* >* >* >* M*
mootoririket tuleb imiteerida 16pplahe-
nemise ajal vahemikus enne kaugmajaka
(OM) iiletamist kuni raja puudutamiseni,
voi kogu katkestatud ldhenemise kestel
5.5. Mittetdppisldhenemine kuni minimaalse | P* >* >* >* M*
laskumiskdrguseni (MDA/H)
5.6. Kordusringile minek koikide tootavate |P* >* >* >*
mootoritega DA/DH v6i MDA/MDH saa-
vutamisel
5.6.1. | Muud katkestatud ldhenemise protseduu- | P* >* >* >*
rid
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OHULAEVADE KATEGOORIA

PRAKTILINE OPE

LENNUEKSAM VOI
LENNUOSKUSE TASEME-

KONTROLL
Instruk- | Kontrol-
tori init- litud: Kontrollpi-
- . siaalid loodi init-
Mangovrid/protseduurid koolituse siaalid eksami
OTD FTD FES As labimise FFS As | labimise kohta
kohta
5.6.2. | Kordusringile minek tthe mootori imitee- | P* M*
ritud rikkega DA/DH vdi MDA/MDH saa-
vutamisel
5.7. Ebaharilikest asenditest viljatulek p* >* >* >* M*
(soltub lennu tdisimitaatori (FFS) kvalitee-
dist)

6. OSA — Tdiendav luba tiiibipadevusele instrumentaalldhenemisteks madalama otsusekdrguseni kui 200 jalga (60 m) (II/III kategooria)

Tiiendav luba tiiiibipadevusele instru-
mentaallihenemisteks madalama otsuse-
kdrguseni kui 200 jalga (60 m) (II/II ka-
tegooria).

Allpool loetletud manoovrid ja protse-
duurid on minimaalsed koolitusndudeid,
mille tditmisel on lubatud instrumentaal-
lahenemised madalama otsusekdrguseni
kui 200 jalga (60 m). Jirgnevate instru-
mentaal- ja katkestatud ldhenemise prot-
seduuride kidigus tuleb kasutada kogu va-
rustust, mida noutakse ohulaeva tiiiibi
sertifitseerimisel instrumentaalldhenemi-
seks madalama otsusekdrguseni kui
200 jalga (60 m).

6.1.

Katkestatud start minimaalse lubatud
nahtavusega rajal (RVR)

M*

6.2.

ILS-lihenemised:

laskumisel ~imiteeritud ~ instrumentaal-
lennu tingimustes kuni vdimaliku otsuse-
korguseni, maandumissiisteemide kasuta-
misega. Jargida tuleb meeskonna koostoo
standardprotseduure (SOP).

M*

6.3.

Kordusringile minek

Pirast punktis 6.2 nimetatud ldhenemisi
otsusekdrgusele joudmisel.

Ope peab sisaldama ka kordusringile mi-
nekut (imiteeritud) ebapiisava rajanihta-
vuse (RVR) korral, tuulenihkega, 8hus6i-
duki edukaks maandumiseks ette nihtud
lahenemispiirangute  iiletamise  korral,
ning maapealsete/pardaseadmete rikke
tottu enne otsusekorgusele jdudmist ja
kordusringile minekut pardaseadmete
imiteeritud riketega

M*
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LENNUEKSAM VOI

OHULAEVADE KATEGOORIA PRAKTILINE OPE LENNUOSKUSE TASEME-
KONTROLL
Instruk- Kontrol-

tori init- litud: Kontrollpi-

N . siaalid loodi init-
Manbgvrid/protseduurid koolituse siaalid eksami
OTD FTD FFS As ldbimise FFS As | liabimise kohta

kohta
6.4. Maandumine/maandumised p > M*

visuaalorientiiride abil peale instrumen-
taallihenemisel otsusekdrguse saavuta-
mist. Kui konkreetne maandumissiisteem
seda voimaldab, tuleb sooritada auto-
maatmaandumine.

7. OSA — Lisaseadmed

7. Lisaseadmete kasutamine P — >
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