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KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2018/1002,
16. juuli 2018,

millega muudetakse rakendusmiirust (EL) 2017/1153, et selgitada ja lihtsustada vastavusse
seadmise toimingut ning kohandada seda miiruse (EL) 2017/1151 muudatustega

(EMPs kohaldatav tekst)
EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta maarust (EU) nr 443/2009, millega kehtestatakse
uute sdiduautode heitenormid viikesdidukite  siisinikdioksiidiheite vdhendamist kasitleva iithenduse tervikliku
ldhenemisviisi raames, (') eriti selle artikli 13 16ike 7 esimest 16iku,

ning arvestades jargmist:

(1)  seoses kogemustega, mis on saadud komisjoni madruse (EL) 2017/1151 () ja komisjoni rakendusmairuse (EL)
2017/1153 (°) rakendamisel, on ilmnenud, et viimatinimetatud médiruse teatud elemente tuleks muuta.

(2)  On vaja tdiendada meetodit, millega mairatakse iiksiksdiduki NEDC-pohise CO,-heite arvutamisel interpoleeri-
missirge 10pp-punktid. Kdnealused 18pp-punktid, mis leitakse kdige suurema ja kdige vdiksema CO,-heitega
katsesdiduki pohjal, tuleks mdairata nii, et kahe katsesdiduki suurima ja vidikseima CO,-heite vahe oleks vihe-
malt 5 g/km.

(3)  Etei tekiks olukorda, et iiksiksdidukite CO,-heide leitakse selliste interpolatsioonisirgete abil, mille puhul ei saada
ndutavat vihimat vahet, tuleks konealune muudatus joustada viivitamata.

(4)  Kui mdairuse (EL) 2017/1151 kohase tiiibikinnituse tegemiseks kasutatakse soidutakistuse tabeli tiitipkondi,
tuleks sellisesse titiipkonda kuuluva iiksiksdiduki CO, -heite arvutamist lihtsustada ja kasutada NEDC-pShise
CO,-heite arvutamisel sdidutakistustegureid, mis mddratakse samal viisil, nagu midruses (EL) 2017/1151 ja
médrata NEDC-pohise CO,-heite arvutamisel kasutatavad sdidutakistustegurid maaruse (EL) 2017/1151 kohaselt
médratavate iiksiksdiduki sdidutakistustegurite pdhjal.

(5)  Et vastavusse seadmise toiminguga saada usaldusvéirseid tulemusi, tuleks vastavusvahendi sisendandmetele lisada
silindrite arv.

(6)  Tuleks kasutada vdimalust, et parandada moned teksti toimetamise vead.

(7)  Kaesolevas mairuses ettendhtud meetmed on kooskdlas kliimamuutuste komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Rakendusmiidruse (EL) 2017/1153 I lisa muudetakse vastavalt kdesoleva mairuse lisale.

() ELTL 140, 5.6.2009, Ik 1.

() Komisjoni 1. juuni 2017. aasta méirus (EL) 2017/1151, millega tdiendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirust (EU)
nr 715/2007, mis kasitleb mootorsdidukite tiitibikinnitust seoses vdikeste sdiduautode ja kommertsveokite heitmetega (Euro 5 ja Euro 6)
ning soidukite remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust, ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2007/46[EU ning komisjoni méaérust (EU) nr 692/2008 ja komisjoni madrust (EL) nr 1230/2012 ja tunnistatakse kehtetuks maérus (EU)
nr692/2008 (ELTL 175,7.7.2017,1k 1).

Komisjoni 2. juuni 2017. aasta rakendusméirus (EL) 20171153, millega sdtestatakse meetod, mille abil maaratakse vastavusnditajad,
mis kajastavad regulatiivse katsemeetodi muudatusi (ELTL 175, 7.7.2017,1k 679).

—
-
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Artikkel 2

Kiesolev méddrus joustub seitsmendal pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kiesolev mddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Briissel, 16. juuli 2018

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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LISA

I lisa muudetakse jargmiselt:
1) punkti 2.3.1 kolmas 16ik asendatakse jargmisega:

,MRO on to6korras H-, L- ja R-sdiduki mass, nagu see on mddratletud mairuse (EU) nr 443/2009 artikli 3 1dike 1
punktis d.

2) punkt 2.3.8.1 asendatakse jargmisega:

,2.3.8.1. WLTP-pohise sdidutakistuse méddramine vastavalt médruse (EL) 20171151 XXI lisa 4. alllisa
punktidele 1-4 ja 6.

NEDC-pdhised sdidutakistustegurid arvutatakse vastavalt punktis 2.3.8.1.1 (H-sdiduk) ja punktis 2.3.8.1.2
(L-sdiduk) esitatud valemitega, vdttes arvesse allpool toodud alapunkte a ja b.

Kui ei ole sitestatud teisiti, kasutatakse neid valemeid nii modelleerimise kui ka fiiiisilise katse korral.

Tiiibikinnitusasutus voi kui see on asjakohane, tehniline teenistus, kontrollib, kas mdairuse (EL)
2017/1151 XXI lisa 7. all-lisa punktis 3.2.3.2.2.3 osutatud tuuletunnel on tunnistatud nduetekohaseks
vahe A(Cd x A f) tdpseks mootmiseks. Kui tuuletunnel ei ole nduetekohaseks tunnistatud, voetakse
aerodiinaamiline takistus tiitipkonna kdikide sdidukite puhul vordseks suurimaga.

a) Punktides 2.3.8.1.1 ja 2.3.8.1.2 esitatud valemites kasutatavad WLTP-pShised sdidutakistustegurid ja
katsemass on sdidukitele H ja L vastavad vairtused, nagu need on interpolatsioonitiitipkonna jaoks
médratud vastavalt maaruse (EL) 2017/1151 XXI lisa 7. all-lisa punktile 5.

b) Ilma et see mdjutaks punkti a kohaldamist, kui H- ja/vdi L-sdiduki WLTP tsiikli energiandudlus ei anna
NEDC korral vastavalt kas suurimat voi vdikseimat tsiiklienergiandudlust H- ja/vdi L-soiduki jaoks,
madratakse NEDC-pohised soidutakistustegurid kooskolas tihega jargmistest:

i) sellise interpolatsioonitiiipkonna iiksiksdiduki alusel, mille NEDC-pohine tsiiklienergiandudlus on
vastavalt kas suurim voi vdikseim;

i) vottes aluseks kogumi interpolatsioonitiiiipkonna mis tahes iiksiksdiduki vastavalt kas suurimatest
voi vdikseimatest soidutakistuse jaoks asjakohastest niitajatest, nagu aerodiinaamiline takistus,
veeretakistus ja mass.

Punktides i ja ii kirjeldatud menetlustest teeb valiku tootja.

Punkti b kohaldatakse uute heite tiiibikinnituste puhul, mis on tehtud alates 1. jaanuarist 2019, voi
alates varasemast kuupievast, kui tootja seda taotleb.”;

3) punkti 2.3.8.1.1 lisatakse esimeseks 16iguks jargmine:

JKui selline arvutuskdik tehakse iiksiksdiduki jaoks vastavalt punktile 4.2.1.4.2, kasutatakse ilma lisaseadmeteta
NEDC-iiksiksiduki WLTP-p6hist sdidutakistust ja katsemassi.;

4) punkti 2.3.8.1.1 alapunkti ¢ viimane 16ik asendatakse jirgmisega:

,Siin on kordaja F*,,,; soidutakistustegur F,, mis leitakse H-sdiduki WLTP katses nii, et koigi lisaseadmete méju on
korvaldatud.”;

5) punkti 2.3.8.1.2 alapunkti ¢ viimane 16ik asendatakse jirgmisega:

,Siin on kordaja F*, ,, sdidutakistustegur F,, mis leitakse L-sdiduki WLTP katses nii, et kdigi lisaseadmete mdju on
korvaldatud.”;
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6) punkti 2.3.8.2.1 alapunkt b asendatakse jargmisega:
,b) NEDC-pohised sdidutakistustegurid, mille puhul ei ole kasutatud NEDC-pdhiseid tabeldatud véirtusi

Kui sdiduki suurim tehniliselt lubatud tdismass on vihemalt 3 000 kg, voib NEDC-pohised sdidutakistustegurid
tootja taotluse korral mairata vastavalt punktile 2.3.8.1.%

7) lisatakse punkt 2.3.8.3:

,2.3.8.3. Heite alusel antud tiiiibikinnituste laiendused kooskolas mairusega (EL) 2017/1151

Kui médruse (EL) 2017/1151 kohaselt antud heite tiriibikinnitust on laiendatud, sest CO,-heite interpolat-
sioonitlitipkonda on lisatud uusi sdidukeid, mille NEDC-pohine CO,-heide on suurem kui H-séiduki heide
voi vdiksem kui L-sdiduki heide, kohaldatakse vastavusse seadmise korral jargmist:

a) kui asjaomase interpolatsioonitiiiipkonna H- ja L-sdiduki NEDC-pdhise CO,-heite vahe on vihemalt
5 g/km, vdib kdnealuse tiiiipkonna NEDC-pdhist interpolatsioonisirget pikendada, kui NEDC-pdhine
heide, mis on saadud kédesoleva punkti 3 kohaselt, kasutades sisendandmetena mdairuse (EL)

2017/1151 1 lisa punktis 3.1.1 osutatud sdidukiga tehtud WLTP-katse tulemusi, ei ole suurem kui
CO,-heide, mis on méddratud NEDC-pohise interpolatsioonisirge jargi;

b) kui H- ja L-sdiduki NEDC-pdhise CO,-heite vahe on vidiksem kui 5 g/km, ei tohi interpolatsioonisirget
pikendada.

Juhul a mairatakse CO,-vordlusheide ilma valikuta, millele on osutatud kdesoleva lisa punktides 3.1.1.2
ja 3.2.6.

Juhul b voi juhul, kui punktis a osutatud CO,-vordlusheide on suurem kui interpolatsioonisirgele vastav
heide, madratakse NEDC-kohane H-sdiduk ja L-sdiduk vastavalt kiesoleva lisa punktidele 2 ja 3.

Punkti a kohaldatakse selliste uute tiitipide laienduste puhul, mis on tehtud alates 1. jaanuarist 2019, voi
alates varasemast kuupievast, kui tootja seda taotleb.”;

8) punkti 2.4 tabelit 1 muudetakse jargmiselt:
a) kandes 66 asendatakse esimese veeru tekst jargmisega:
Jnterpolatsioonitiitipkonna tahis*;

b) lisatakse kanne 68:

,68 | Silindrite arv — | Tootja esitab Number (esitada hiljemalt alates 1. jaanuarist
2019)

9) punkti 3.1.1.1 alapunkti ¢ alapunkt i asendatakse jargmisega:
,i) interpolatsioonitiiiipkonna tdhis;
10) punkt 3.3.4 jdetakse vilja;

11) punkt 4.2.1.4 asendatakse jirgmisega:
,4.2.1.4.  'WLTP interpolatsioonitiiiipkonna iiksiksdiduki sdidutakistuse arvutamine
4.2.1.4.1. H- ja L-sdiduki NEDC-pdhised sdidutakistustegurid

H- ja L-soiduki sdidutakistustegureid Fy, F,  ja F,,, mis on mairatud punkti 2.3.8 kohaselt, tahistatakse
vastavalt Fouiw Fian ja Fay ning Fo,, Fropja By
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Uksiksdiduki sdidutakistustegurid £, ., f,,,,0q j@ £5,10q arvutatakse jirgmise valemiga:

Valem 1(a)

(TMn,H ) RRn,H - TMn,ind ) RRn,ind)
(TMn,H : RRn,H - TMn,L : RRn,L)

fOn,ind = F()n,H - AFOn .

Uute heite tiiiibikinnituste puhul, mis on tehtud alates 1. jaanuarist 2019 voi kui tootja seda taotleb,
alates varasemast kuupievast, arvutatakse sdidutakistustegureid jirgmise valemiga:

Valem 1(b)

(RMn,H . RRn,H - RMn,ind . RRn,ind)
(RMn,H ° RRn,H - RMn,L : RRn,L)

fOn,ind - FOn,H - AFOn .

voi, kui kas avaldis (TM, ;; - RR,; = TM,; - RR,;) = 0, v&i kui see on asjakohane, avaldis (RM, ;; - RR;; —
RM,; - RR ) = 0, kasutatakse valemit 2:

Valem 2

fOn,ind = Foou — AF,,

f, nind = Fiop

(A[Cq - Adli, = AlCq - Aling,)
(A[Cd : Af]LH,n)

fzn,ind = FZn,H - Aan .

voi, kui avaldis A[Cy - A}, = 0, kasutatakse valemit 3:

Valem 3
Frnina = Fanpt = AF,
kus
AF,, = Foup = Fonr
AF, = Foun = Fonp

4.2.1.4.2. Uksiksdidukite sdidutakistustegurid WLTP-pdhiste sdidutakistustegurite alusel

Alates 1. jaanuarist 2019 uute tiiibikinnituste puhul ja alates 1. jaanuarist 2020 koigi uute sdidukite
kasutuselevotmisel voi tootja taotlusel neist kuupidevadest varasemast kuupievast arvutatakse jargmistel
juhtudel iiksiksdiduki NEDC-pohiseid sdidutakistustegureid, kasutades vastava sdiduki WLTP-pohiseid
soidutakistustegureid:

a) kui CO,-heide, tsiiklienergiandudlus voi iiks tegur sdidutakistusteguritest f,, f, voi f,, mida
arvutatakse punkti 4.2.1.4.1 kohaselt, tuleb ekstrapoleerida L-sdiduki ja H-sdiduki NEDC-pohistest
vaartustest;

b) kui L-sdiduki ja H-sdiduki NEDC-pdhised sdidutakistustegurid on saadud eri sdidutakistus-
tiilipkondade pohjal;

¢) kui tiksiksdiduk kuulub sdidutakistuse tiiipkonda, mis ei ole kas NEDC-katses kasutatud H-sdiduki
v0i L-sdiduki voi ei H- ega ka mitte L-sdiduki tiiipkond;

d) kui iiksiksdiduk kuulub sdidutakistuse tabeli tiitipkonda.

Juhtudel a-d arvutatakse NEDC-pohised soidutakistustegurid punktis 2.3.8.1.1 esitatud valemitega, kus
viiteid sdidukile H kisitatakse viidetena iiksiksidukile.
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Juhul a vdib CO,-heite leida ekstrapoleerimisega vaid sel juhul, kui H- ja L-sdiduki CO,-heite vahe on
vihemalt 5 g/km. Sellisel juhul v&ib interpolatsioonisirget pikendada heiteni, mis H-sdiduki korral iiletab
CO,-heidet kuni 3 g/km ning L-sdiduki korral on vdiksem kuni 3 g/km. Kui ekstrapoleeritakse rohkem
kui 3 g/km vdi kui H- ja L-sdiduki heite vahe on vdiksem kui 5 g/km, tuleb tootjal miidrata selle
interpolatsioonitiitipkonna jaoks uus interpolatsioonisirge kiesoleva lisa punktide 2 ja 3 kohaselt.*;

12) punkt 4.2.1.4a jdetakse vilja.
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