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KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2018/871,
14. juuni 2018,

millega muudetakse miirust (EU) nr 474/2006 seoses nimekirjaga lennuettevdtjatest, kelle suhtes
kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu voi tegevuspiiranguid

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. detsembri 2005. aasta mddrust (EU) nr 2111/2005, mis kisitleb
tthenduse nimekirja, millesse kantakse lennuettevdtjad, kelle suhtes kohaldatakse iithenduse piires tegevuskeeldu,
koostamist ja lennureisijate teavitamist lendu teenindavast lennuettevdtjast ning millega tunnistatakse kehtetuks direktiivi
2004/36/EU (') artikkel 9, eriti selle artikli 4 1diget 2,

ning arvestades jargmist:

(1)  Komisjoni madrusega (EU) nr 474/2006 () on kehtestatud méiruse (EU) nr 2111/2005 1I peatiiki kohane liidu
nimekiri lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidus tegevuskeeldu.

(2)  Kooskdlas mairuse (EU) nr 2111/2005 artikli 4 18ikega 3 on teatavad liikkmesriigid ja Euroopa Lennunduso-
hutusamet (edaspidi ,EASA“) edastanud komisjonile teavet, mis on konealuse nimekirja ajakohastamise
seisukohalt tdhtis. Asjakohast teavet on edastanud ka kolmandad riigid ja rahvusvahelised organisatsioonid. Selle
teabe alusel tuleks nimekirja ajakohastada.

(3)  Komisjon teavitas kdiki asjaomaseid lennuettevotjaid kas otse voi nende regulatiivse jirelevalve eest vastutavate
ametiasutuste kaudu olulistest iiksikasjadest ja kaalutlustest, mis oleksid aluseks otsusele, millega kehtestatakse
nende suhtes liidus tegevuskeeld voi muudetakse nimekirja lisatud lennuettevdtja suhtes kehtestatud tegevuskeelu
tingimusi.

(4)  Komisjon andis asjaomastele lennuettevotjatele voimaluse tutvuda liikmesriikide esitatud dokumentidega, esitada
kirjalikke markusi ning teha komisjonile ja ndukogu mairuse (EMU) nr 3922/1991 (°) alusel loodud komiteele
(edaspidi ,lennuohutuskomitee®) suuline ettekanne.

(5)  Komisjon on andnud lennuohutuskomiteele ajakohastatud teavet seoses kdimasolevate iihiskonsultatsioonidega,
mida peetakse mddruse (EU) nr 2111/2005 ja komisjoni mééruse (EU) nr 473/2006 (*) raames Afganistani,
Angola, Boliivia, Gambia, Indoneesia, Liibiia, Nepali, Venemaa ja Venezuela pddevate asutuste ning lennuette-
votjatega. Lisaks andis komisjon lennuohutuskomiteele teavet lennuohutusolukorra kohta Ekvatoriaal-Guineas,
Kasahstanis, Indias, Mauritaanias, Mosambiigis, Filipiinidel, Tais, Ukrainas ja Sambias.

(6)  EASA esitles komisjonile ja lennuohutuskomiteele Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (edaspidi
JCAO®) poolt uldise ohutusjirelevalve auditiprogrammi raames koostatud auditiaruannete analiiiisi tulemusi.
Liikmesriike kutsuti iiles seadma prioriteediks sellistes kolmandates riikides serditud lennuettevdtjate Shusdidukite
kontrollimist seisuplatsil, kelle puhul ICAO on kindlaks teinud olulisi ohutusprobleeme vdi mille ohutusjireleval-
vesiisteemis esineb EASA andmetel miérkimisviirseid puudujiike. Lisaks komisjoni poolt middruse (EU)
nr 2111/2005 kohaselt peetavatele konsultatsioonidele voimaldab &husdiduki seisuplatsil kontrollimise
prioriteediks seadmine hankida lisateavet konealustes kolmandates riikides serditud lennuettevdtjate ohutusalase
tulemuslikkuse kohta.

() ELTL 344,27.12.2005,1k 15. ) )

(*) Komisjoni 22. mirtsi 2006. aasta mddrus (EU) nr 474/2006, millega kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdairuse (EU)
nr 2111/2005 1I peatiikis nimetatud ithenduse nimekiri lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse tihenduse piires tegevuskeeldu
(ELTL 84, 23.3.2006, Ik 14).

() Noukogu 16. detsembri 1991. aasta médrus (EMU) nr 3922/1991 tehniliste nduete ja haldusprotseduuride kooskdlastamise kohta
tsiviillennunduses (EUT L 373, 31.12.1991, Ik 4).

(*) Komisjoni 22. mirtsi 2006. aasta maarus (EU) nr 473/2006, millega kehtestatakse rakenduseeskirjad Euroopa Parlamendi ja ndukogu
madruse (EU) nr 2111/2005 1 peatitkis nimetatud ithenduse nimekirja tarvis, millesse kantakse lennuettevdtjad, kelle suhtes
kohaldatakse ithenduse piires tegevuskeeldu (ELT L 84, 23.3.2006, Ik 8).
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(7)  EASA teavitas komisjoni ja lennuohutuskomiteed ka vilismaiste Shusdidukite ohutuse hindamise programmi
(edaspidi ,SAFA programm®) raames komisjoni mddruse (EL) nr 965/2012 (') kohaselt seisuplatsil tehtud
kontrollide analiiiisi tulemustest.

(8)  Peale selle teavitas EASA komisjoni ja lennuohutuskomiteed tehnilise abi projektidest kolmandates riikides, kelle
suhtes kasutatakse méiruse (EU) nr 2111/2005 kohaseid meetmeid vdi jilgimist. EASA andis teavet tdiendava
tehnilise abi kavade ja taotluste kohta ning tsiviillennundusametite haldus- ja tehnilise véimekuse suurendamise
koost66 kohta, mille eesmirk on aidata kdrvaldada kéik puudujddgid kohaldatavate rahvusvaheliste standardite
jargimisel. Liikmesriike kutsuti iiles reageerima sellistele taotlustele, lihtudes mdlema poole huvidest ning
kooskdlastatult komisjoni ja EASAga. Sellega seoses rohutas komisjon veel kord, kui kasulik on anda
rahvusvahelise lennundusvaldkonna osalistele eelkdige ICAO ohutusalase koostodabi vorgustiku (edaspidi
,SCAN") andmebaasi kaudu teavet tehnilise abi kohta, mida liit ja selle liikmesriigid annavad lennuohutuse
suurendamiseks kogu maailmas.

(9)  Eurocontrol andis komisjonile ja lennuohutuskomiteele virsket teavet SAFA hairefunktsiooni staatuse ning
tegevuskeelu saanud lennuettevotjatega seotud ohuteadete praeguse statistika kohta.

Liidu lennuettevdtjad

(10)  Parast seda, kui EASA oli analiiisinud liidu lennuettevotjate husoidukitele seisuplatsil tehtud kontrollide, EASA
korraldatud standardimiskontrollide ning liikmesriikide lennuametite tehtud konkreetsete kontrollide ja auditite
tulemusi, on mitu litkmesriiki v6tnud teatavaid tditemeetmeid ning teavitanud neist komisjoni ja lennuohutus-
komiteed. Bulgaaria teatas komisjonile ja lennuohutuskomiteele meetmetest, mis ta oli vdtnud lennuettevdtja
Bulgar Air suhtes.

(11)  Liikmesriigid kordasid, et kui asjaomasest ohutusteabest peaks ilmnema, et asjakohaste rahvusvaheliste
ohutusstandardite jdrgimata jitmine liidu lennuettevdtjate poolt pohjustab otseseid ohutusriske, on nad valmis
votma vajalikke meetmeid.

Afganistani lennuettevotjad

(12) 13. veebruaril 2018 toimusid komisjoni, EASA, Afganistani Islamivabariigi tsiviillennundusameti (edaspidi
»ACAA®) ning lennuettevotja Kam Air esindajate vahel tehnilised konsultatsioonid, kus arutati eelkdige koikide
Afganistani lennuettevdtjate suhtes madruse (EU) nr 2111/2005 kohaselt kehtestatud tegevuskeeldu.

(13) Kohtumise kdigus esitas ACAA teavet tohustatud ohutusjirelevalve rakendamisel tehtud edusammude kohta.
Varasematel aastatel on ACAA tithistanud voi peatanud veel mdned lennuettevotja sertifikaadid, kehtestanud
mitme lennukdlbmatu Shuséiduki suhtes lennukeelu ja votnud rangeid meetmeid lennumeeskondade suhtes, kes
ei jarginud rahvusvahelisi ohutusstandardeid. Lisaks teatas ACAA, et koikide Afganistanis registreeritud
lennuettevdtjate suhtes on kohaldatud rahvusvaheliste standardite kohast iimbersertifitseerimismenetlust. Praegu
on kehtiv lennuettevdtja sertifikaat vaid lennuettevdtjatel Kam Air ja Ariana Afghan Airlines. Lennuettevotja Kam
Air on Afganistani uut lennundusalaste Gigusaktide raamistikku jirgides tdielikult imber serditud ja praegu
toimub lennuettevdtja Ariana Afghan Airlines iimbersertimine. ACAA kordas, et ta on valmis tditma oma
rahvusvahelisi kohustusi lennuohutuse valdkonnas niivord, kuivord keerulisest tookeskkonnast tulenevad
piirangud seda vdimaldavad.

(14) ACAA on alustanud ICAO ildise ohutusjirelevalve auditeerimisprogrammi (USOAP) raames pideva seire
pohimdtte (CMA) kohaselt koostatud veebikiisimustike tditmist, kuid selle kohta ei esitatud tdendeid. Afganistani
alaline esindaja ICAOs peab ICAOga labirddkimisi selle iile, et ICAO korraldaks vdimalikult kiiresti iildise
ohutusjirelevalve auditeerimisprogrammi (USOAP) kohase auditi.

(15) LennuettevOtjia Kam Air tegi ettekande, milles anti iilevaade lennuettevdtja arengust ja ohutusjuhtimissiisteemist.
2014. aasta septembris otsustas lennuettevdtja Kam Air juhatus libi vaadata strateegilised kavad ja kiitamiste-
gevusega seotud taktikalised protseduurid, et tagada koikide ACAA uutes digusaktides ning rahvusvahelistes
standardites ja soovituslikes tavades esitatud nduete tditmine. Rakendati lennuandmete seireprogramm ja
lennuettevotja on teadlik kditamisega seotud ohtudest. Kdimas on ohutus- ja kvaliteedijuhtimissiisteemide
rakendamine.

() Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta mdirus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja
haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, kk 1).
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(16) Komisjon tunnustab ACAA jbupingutusi ja asjaolu, et ACAA on ndidanud valmisolekut teha komisjoniga
koostood ja esitada talle ajakohastatud teavet jdrelevalvekohustuste tditmist kisitleva olukorra kohta.

(17) Komisjon votab arvesse, et Afganistanis on endiselt keeruline tookeskkond, mis vihendab ACAA suutlikkust téita
ohutusjirelevalvega seotud kohustusi. Komisjon kavatseb pohjalikult tutvuda ICAO poolt USOAPi raames
korraldatava auditi tulemustega. Seega leiab komisjon olemasoleva teabe pdhjal, et nimekirja Afganistani
lennuettevdtjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu, ei tuleks muuta, v.a Afganistani
lennuettevdtjate Afghan Jet International Airlines, East Horizon Airlines ja Safi Airways puhul, kelle lennuettevotja
sertifikaat on tithistatud ning kelle voib seega nimekirjast vilja jdtta.

(18)  Seepirast on komisjon madruse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaste iihiste kriteeriumide pdhjal joudnud jireldusele,
et nimekirja lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu, tuleks muuta ning jitta
lennuettevotjad Afghan Jet International Airlines, East Horizon Airlines ja Safi Airways midruse (EU) nr 474/2006
A lisast vilja.

Angola lennuettevatjad

(19) 2008. aasta novembris (!) kehtestati kdikide Angolas serditud lennuettevdtjate (v.a. tiks lennuettevotja) suhtes
tdielik tegevuskeeld, mis oli peamiselt tingitud sellest, et Angolas serditud lennuettevdtjate ohutusjdrelevalve eest
vastutavad piddevad asutused (edaspidi ,INAVICY) ei suutnud rakendada kohaldatavaid rahvusvahelisi
ohutusstandardeid ega tagada nende jirgimist. Lennuettevdtjale TAAG Angola Airlines tehti osaline erand.
Lennuettevdtja TAAG Angola Airlines kanti madruse (EU) nr 4742006 () B lisasse ja tal lubati liitu lendamiseks
kasutada osa oma 6husdidukipargist.

(20) ICAO korraldas Angolas 2017. aasta mirtsis kohapealse koordineeritud valideerimisauditi (edaspidi ,ICVM").
Konealuse auditi tulemuste pdhjal leidis ICAO, et Angola pddevad asutused on korvaldanud kiditamistegevusega
seotud olulise ohutusprobleemi.

(21) Angola pddevad asutused teatasid 2. aprilli 2018. aasta kirjas komisjonile rahvusvaheliste ohutusstandardite
rakendamisel tehtud edusammudest ja ICVMi tulemustest.

(22) Komisjon viljendab heameelt INAVICi jupingutuste ja selle iile, et INAVIC on vdtnud endale kohustuse alustada
komisjoniga konsultatsioone ning anda iiksikasjalikumat teavet tema vastutusalasse kuuluvate lennuettevdtjate
ohutusjirelevalvega seotud edusammude kohta.

(23)  Seepérast on komisjon méiruse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaste iihiste kriteeriumide pdhjal joudnud jireldusele,
et praegu ei ole Angola lennuettevotjate puhul alust muuta nimekirja lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse
liidu piires tegevuskeeldu.

Boliivia lennuettevdtjad

(24)  30. jaanuaril 2018 toimusid tehnilised konsultatsioonid, millest vdtsid osa komisjoni, EASA ja ithe liitkmesriigi
esindajad ning Boliivia tsiviillennunduse peadirektoraadi (Directorate General of Civil Aviation of Bolivia, edaspidi
,DGAC") kdrgema juhtkonna esindajad.

(25) Komisjon oli palunud DGACil esitada nimekiri dokumentidest ja 16puleviimist vajavatest meetmetest. DGAC
esitas tdhtaegselt koik ndutavad dokumendid ja EASA koostas nende kohta analiiiisi. Esialgse jarelduse kohaselt
olid protseduurid histi dokumenteeritud, kuid nende tegeliku nduetekohase rakendamise kohta ei olnud vdimalik
hinnangut anda. DGAC-] tundub olevat piisavalt inspektoreid; siiski oleks vaja tiiendava teavet selle kohta, et
inspektoritel on spetsiifiliste iilesannete tiitmiseks vajalikud teadmised.

(26)  Selleks et saada iiksikasjalikumat teavet lennutegevuse iile teostatava jdrelevalve kohta, palus komisjon Boliivia
DGACil esitada 2018. aastaks kavandatud auditite ja inspekteerimiste iiksikasjalik kava ning iilevaade 2016. ja
2017. aastal toimunud audititest ja inspekteerimistest, mida DGAC on teostanud viie regulaarselt voi
ebaregulaarselt reisijaid transportiva lennuettevtja suhtes.

() Komisjoni 14. novembri 2008. aasta rakendusmdirus (EU) nr 1131/2008, millega muudetakse madrust (EU) nr 474/2006 seoses
nimekirjaga lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu, Angolat kasitlevad pohjendused 8-11.

(*) Komisjoni 13. juuli 2009. aasta rakendusméirus (EL) 619/2009, millega muudetakse maarust (EU) nr 4742006 seoses nimekirjaga
lennuettevdtjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu, Angolat kisitlevad pdhjendused 54-62. Komisjoni 16. juuni
2016. aasta rakendusméérus (EL) 2016/963, millega muudetakse médérust (EU) nr 474/2006 seoses nimekirjaga lennuettevdtjatest, kelle
suhtes kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu, Angolat ksitlevad pohjendused 12-17.
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(27) Konealused tiiendavad dokumendid saadeti EASA-le, kes on need ka kitte saanud. Pirast dokumentidega
tutvumist leiti, et 16puleviidud inspekteerimiste osakaal on ajavahemikus 2016-2017 oluliselt suurenenud. Ainsa
Euroopas tegutseva Boliivia lennuettevdtja Boliviana de Aviacion puhul on I5pule viidud 88 % kavandatud
meetmetest. Boliivia DGAC teatas, et kdesoleval aastal (2018) hakati kohaldama riskipShise jirelevalve
kontseptsiooni. Teiste lennuettevdtjate puhul mirgiti, et ehkki riskianaliiiis on tehtud, tuleb asjakohaseid
joupingutusi veelgi suurendada.

(28) Komisjon vdtab Boliivia DGACi esitatud teavet arvesse. Komisjon leiab, et praegu kittesaadava teabe, sealhulgas
Boliivia DGACi poolt 30. jaanuaril 2018 toimunud tehniliste konsultatsioonide kdigus esitatud teabe alusel ei ole
pohjust kehtestada Boliivias serditud lennuettevdtjate suhtes tegevuskeeldu voi -piiranguid.

(29)  Seepirast on komisjon mairuse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaste iihiste kriteeriumide pdhjal joudnud jireldusele,
et praegu ei ole alust muuta liidu nimekirja lennuettevdtjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu,
ja lisada sinna Boliivia lennuettevdtjad.

(30)  Liikmesriigid kontrollivad ka edaspidi asjakohaste rahvusvaheliste ohutusstandardite tulemuslikku jirgimist, seades
prioriteediks Boliivias serditud lennuettevétjate kontrollimise seisuplatsil vastavalt méarusele (EL) nr 965/2012.

(31)  Kui asjakohasest ohutusteabest peaks ilmnema, et rahvusvaheliste ohutusstandardite jargimata jitmise tottu on
tekkinud otsesed ohutusriskid, vdib komisjon olla sunnitud vétma méiruse (EU) nr 2111/2005 kohaseid
lisameetmeid.

Gambia lennuettevotjad

(32) Gambia tsiviillennundusameti (edaspidi ,CAAG*) vilja antud lennuettevdtja sertifikaati omavatele lennuette-
votjatele Aeolus Air Ltd. ja SIP] (G) Ltd. 2014. ja 2015. aastal tehtud SAFA kontrollide kdigus leiti olulisi
ohutuspuudujaike.

(33) EASA saatis 24. juulil 2015 CAAGile kirja, milles anti iilevaade lennuettevdtia SIPJ (G) Ltd. seisuplatsil
kontrollimise tulemustest. Lisaks teatas EASA konealuses kirjas CAAGile, et ehkki asjaomase ohusdiduki
lennuplaanid esitati iildlennunduse kategoorias ja lennumeeskonnad markisid, et nad kiitavad riiklikke lende, leiti
tdendeid selle kohta, et tegelikult olid lennud érilist laadi.

(34) Tiiendava uurimise kiigus selgus, et asjaomane dhusdiduk oli registreeritud Ameerika Uhendriikides. K&nealuse
Shusdiduki puhul véttis EASA ithendust Ameerika Uhendriikide tsiviillennundusametiga. EASA vottis ametlikult
tthendust ka Gambia ametiasutustega, kes aga ei vastanud. Lennuettevdtja SIPJ (G) Ltd. ei ole esitanud taotlust
kolmanda riigi lennuettevdtja tegevusloa (edaspidi ,TCO-luba“) saamiseks.

(35) Lennuettevdtjale SIPJ (G) Ltd. 2016. aastal tehtud SAFA kontrollide kdigus leiti tdiendavaid olulisi puudusi.
Kaikidel juhtudel olid lennud liigitatud iildlennunduse kategooriasse. Siiski oli mirke, et asjaomased lennud olid
tegelikult drilennud ja need deklareeriti iildlennunduse valdkonda kuuluvana selleks, et hoida korvale ICAO
ohutusstandardite, tipsemalt TCO-loa nduete tditmisest Shusdidukite kditamisel liidu 6huruumis.

(36)  Selleks et olukorda tihelepanelikult jilgida, alustab komisjon Gambia ametiasutustega méadruse (EU) nr 473/2006
artikli 3 1dike 2 kohaseid konsultatsioone.

(37) Liikmesriigid peavad ka edaspidi kontrollima asjakohaste rahvusvaheliste ohutusstandardite tulemuslikku
jargimist, seades prioriteediks Gambias serditud lennuettevdtjate kontrollimise seisuplatsil vastavalt méédrusele (EL)
nr 965/2012.

(38)  Kui asjakohasest ohutusteabest peaks ilmnema, et rahvusvaheliste ohutusstandardite jirgimata jatmise tottu on
tekkinud otsesed ohutusriskid, voib komisjon votta mddruse (EU) nr 2111/2005 kohaseid lisameetmeid.

(39)  Seepirast on mairuse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaste iihiste kriteeriumide pdhjal joutud jareldusele, et praegu ei
ole Gambia lennuettevdtjate puhul alust muuta nimekirja lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires
tegevuskeeldu.
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Indoneesia lennuettevatjad

(40) Liit korraldas 12.-21. madrtsini 2018 kohapealse kontrollkdigu Indoneesiasse. Kontrollkdigust votsid osa
komisjoni, EASA ja liikmesriikide eksperdid. Kontrollkdigu raames kiilastati Indoneesia tsiviillennunduse
peadirektoraadi (Directorate General of Civil Aviation in Indonesia, edaspidi ,Indoneesia DGCA®) biirood ning
mitut Indoneesias serditud lennuettevdtjat, sh lennuettevotjat Batik Air, et ndha, missugune on olukord vorreldes
ELi eelmise, 2016. aastal toimunud kohapealse kontrollkdiguga; lennuettevétjat Wings Air, kes kuulub
lennuettevotjaga Batik Air samasse kontserni (Lion Group) ja tegeleb turbopropellerlennukite (ATR42/72) suures
mahus kditamisega; lennuettevdtjat Sriwijaya Air, kes on suurim lennuettevdtja nende lennuettevdtjate nimekirjas,
kelle suhtes kohaldatakse liidu piires ikka veel tegevuskeeldu; lennuettevdtjat TransNusa, kelle dhusdidukipark
sisaldab nii turboventilaator- kui ka turbopropellerlennukeid (kdik CASR-121 kohaselt sertifitseeritud);
lennuettevotjaid Spirit Aviation Sentosa ja Susi Air, kes teenindavad pendel- ja t3arterlende ning on mélemad
CASR-135 kohaselt sertifitseeritud. Kontrollkdigu raames kiilastati kaht ddrepoolsemat piirkonda: lennuettevétja
TransNusa baasi Kupangis ja lennuettevdtja Susi Air peakorterit Pangandaranis.

(41)  Kontrollkdigu tulemustest selgus, et DGCA on pdrast liidu 2016. aasta kohapealset kontrollkidiku suutnud
saavutatud ohutustaset siilitada ja teinud lisaks sellele mitmes valdkonnas suuri edusamme. Eelkdige peeti
olulissks DGCA poolt siseriiklike lennundusalaste digusaktide koostamisel saavutatud stabiilsust ning
nduetekohase ja tohusa jirelevalve teostamisel iiles ndidatud kiipsusastet. Varasemate kontrollkdikude puhul pandi
tahele, et Indoneesia on ICAO standarditega kooskdla saavutamiseks kaalunud voi vastu votnud erinevaid
regulatiivseid mudeleid. Selline ldhenemisviis tekitas segadust. ELi to6rithm tervitas DGCA otsust vdtta ICAO
eeskirjade kohaldamiseks kasutusele selged poliitikapShimotted ja hakata ise koostama digusaktide eelndusid, et
arvesse votta ICAOga seotud kdige hiljutisemaid muudatusi.

(42)  Eksperdid selgitasid vilja, et jirelevalvetoimingute (nii auditite kui ka inspekteerimiste) kohta koostatakse jatkuvalt
iga-aastane kava ja et enamiku jdrelevalvetoimingute puhul seda kava ka jargitakse.

(43) DGCA on suuteline leidma piisavalt to6tajaid, et tagada Indoneesia lennundussektori praegusele suurusele ja
ulatusele vastav jirelevalve. Tootajate arv on alates 2016. aastast oluliselt suurenenud ning kavas on palgata veelgi
rohkem uusi to6tajaid. Koik tootajad, keda kontrollkidigu raames kisitleti, olid kvalifitseeritud ja oma iilesannetest
teadlikud. Ka teoreetilised koolitusprogrammid ja -kavad leiti olevat asjakohased. Siiski mirgiti, et inspektorid
vajavad aruannete koostamise, kontrolli pdhjalikkuse, algpShjuste analiiiisi ja puuduste kdrvaldamisega seotud
kiisimustes tdiendavat koolitust.

(44) Indoneesia DGCA esitas tdendid selle kohta, et nad on vajaduse korral kohaldanud selliseid tditemeetmeid nagu
hoiatuskirjad, lennuettevdtja sertifikaadi kehtivuse peatamine voi kehtetuks tunnistamine ja rahalised karistused.
Alates 2017. aastast on kehtetuks tunnistatud neli sertifikaati, 11 sertifikaadi kehtivus on peatatud ning vélja on
saadetud 21 hoiatuskirja.

(45) Kontsern Lion Group koosneb kolmes eri riigis serditud kuuest lennuettevotjast, kes kohaldavad oma kaitamis-
tegevuse ning ohutus- ja kvaliteedijuhtimise suhtes integreeritud lihenemisviisi. Lennuettevotjad Batik Air ja Wings
Air on kaks Indoneesias serditud lennuettevétja sertifikaadi omanikku, kes kuuluvad kontserni Lion Group. Len-
nuettevotja Batik Air, keda liidu toorithm kiilastas 2016. aastal korraldatud kohapealse kontrollimise kaigus,
toendas, et tema ohutuse ja kvaliteedi tagamise ning juhtimissiisteemid tegutsevad endiselt heal tasemel.
Lennuettevdtja piitiab konealuseid siisteeme veelgi tdiustada. Lennuettevdtja Batik Air on ELi toorithma 2016.
aasta kontrollkdigu raames kindlaks tehtud puudusi arvesse votnud ning teinud vabatahtlikke tdiustusi eelkdige
ohutusriskide hindamise valdkonnas. Lennuettevdtja Wings Air on toole vétnud viljadppinud personali ning
kehtestanud siisteemid eri kditamistoimingute juhtimiseks. Nii tiksiku lennuettevotja kui ka lennuettevdtjate grupi
tasandil tegutsev juhtkond saab ohutust ja kvaliteeti kisitlevat teavet ja analiiiise ning kasutab seda. Juhtkond teeb
teabe ja parandusmeetmed teatavaks ametisiseste triikistega, elektrooniliselt ja muul viisil.

(46)  Sriwijaya Air on Indoneesia suuruselt kolmas lennuettevdtja. Lennuettevotjal on histitoimiv ohutusjuhti-
missiisteem. Kiisitletud kdrgema astme juhid on asjaomaste teemadega kursis ning neil on hea iilevaade
ohutusjuhtimissiisteemist ning lennutegevuse ja maapealsete teeninduse kontrollisiisteemidest. Lisaks iga vahetuse
alguses toimuvale kohustuslikule vererdhukontrollile ja joobekontrollile (selle peavad libima nii lennumeeskond
kui ka salongitootajad) teeb lennuettevdtja Sriwijaya Air oma tootajate hulgas pistelisi narkokontrolle. Kvaliteedi-
juhtimissiisteem on alles arengujirgus, sest seda hakati kohaldama alles eelmisel aastal. Kdigil kvaliteediosakonna
tootajatel on audiitori kvalifikatsioon. Lennuettevdtja Sriwijaya Air tegevust lennukdlblikkuse korraldamise
valdkonnas oleks vdimalik veelgi tdhustada, et saada holpsalt teavet selle kohta, missugune on konkreetse
Shusdiduki hooldusprogrammi tditmise hetkeseis.

(47) TransNusa on viike siseriiklik lennuettevdtja. Tema lennukélblikkuse korraldamise kontrolli ja kditamistegevuse
tase oli rahuldav. TransNusa on vilja tootanud histitoimiva ohutusjuhtimissiisteemi, lisaks kohaldab lennuettevdtja
vabatahtlikult lennuandmete seire ja analiiisimise programmi. Paistis, et lennuettevdtja rakendab kvaliteedijuhti-
missiisteemi, mis vajaks aga edasist tdiustamist. Kupangis asuvad liinihooldusrajatised olid lennutegevuse litke
arvestades piisavad. Uldiselt leiti, et lennuettevdtja TransNusa jirgib kohaldatavaid standardeid.
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(48) Hiljuti serditud lennuettevdtja Spirit Aviation Sentosa on iiks Indoneesia viiksemaid lennuettevétjaid, kellele on
vilja antud CASR-135 kohane lennuettevdtja sertifikaat. Lennuettevdtja biiroo asub Jakartas, kuid ta teenindab
peamiselt Paapua maapiirkondi tihendavaid lende. Lennuettevdtja ohutusjuhtimissiisteem on heal tasemel. Tema
kiitamistegevus hinnati rahuldavaks. Jatkuva lennukdlblikkuse valdkond vajab aga tdiustamist.

(49) Lennuettevdtjia Susi Air on CASR-135 kohaselt serditud lennuettevdtja, kes kiditab peamiselt Cessna Grand
Caravan tiiiipi Shusdidukeid. Lennuettevdtja on kehtestanud ohutusjuhtimissiisteemi. Lennuohutust mdjutavate
juhtumite liigitamine, suurimate riskide viljaselgitamine ja muudatuste haldamine toimub kasitsi, kasutades
erinevatest standardimata allikatest pirit teavet. Tootajaid, kes tdidavad ohutusjuhtimisega seotud iilesandeid, on
liiga vahe ja nende tookoormus on liiga suur. Pidades silmas, et lennukiparki kavatsetakse veelgi laiendada, tuleks
leida rohkem asjakohase ettevalmistusega to6tajaid ning kasutusele votta tdiendavad abivahendid. ELi toorithm
mirkis, et lennumeeskonnasiisteem on histi korraldatud ja piloodikoolitus on kdrgel tasemel. Ohusdidukite
hooldus on histi korraldatud ja ettevdtja on nduetekohaselt varustatud ning hooldustoid suudetakse teha ka
ddrepoolsetes piirkondades. Lennuettevotja peaks suurendama oma todtajate arvu koigis valdkondades peale
hoolduse.

(50)  Uldiselt leidis ELi toorithm, et kaik kontrollitud lennuettevdtjad niivad kohaldavat mittekaristava teavitussiisteemi
poliitikat.

(51)  Kontrollkdikude tulemusest selgus, et Indoneesia lennuettevétjate ohutusjuhtimissiisteemi viis kdige suuremat riski
on seotud kokkupdrke viltimise eelhoiatussiisteemi (TCAS-RA) ja stabiliseerimata lihenemisega. Uuringud
nditavad, et suutlikkusel pohineva navigatsiooni (PBN) protseduuride puhul tuleb sellist liikki ohuolukordi marksa
harvem ette. PBN-protseduuride kavandite heakskiitmine kuulub Indoneesia DGCA vastutusalasse. Komisjon on
eespool nimetatud viit suurimat ohtu silmas pidades seisukohal, et DGCA peaks tegema koik vdimaliku selleks, et
edendada PBN-protseduuride kasutamist. DGCA peaks oma tegevusse kaasama koik sidusrithmad (nt
lennuettevdtjad, aeronavigatsiooniteenuste osutajad, lennujaamad), et edendada suutlikkusel pdhineva
navigatsiooni (PBN) kasutuselevottu ning tootada vilja koostdovajadusi ja koolitust hdlmav tdhus tegevuskava.

(52) Komisjon ja lennuohutuskomitee kuulasid 30. mail 2018 4ra Indoneesia DGCA ja lennuettevotjate Sriwijaya Air,
Wings Air ja Susi Air ettekanded. Indoneesia DGCA tutvustas oma praegust organisatsioonilist struktuuri, esitades
muu hulgas tidpsemat teavet lennukolblikkuse ja 6husdidukite kditamise osakonna tootajate kohta ning markis, et
ohutusjirelevalveiilesannete tditmiseks, inspektorite koolitamiseks ja uutesse ajakohastesse ruumidesse
tmberkolimiseks ette nihtud eelarve on pidevalt suurenenud. Indoneesia DGCA andis iiksikasjaliku iilevaate
ICAO poolt 2017. aasta oktoobris korraldatud viimase koordineeritud valideerimisauditi tulemustest, mille
kohaselt tBhusa rakendamise mdair oli 80,34 %. Indoneesia DGCA esitas teavet suutlikkusel pohineva
navigatsiooni (PBN) rakendamise staatuse ja kavandamise kohta 2017. ja 2018. aastal, millest nahtub, et paljud
lennujaamad kavatsevad 16puks kasutusele votta PBN-protseduurid. Indoneesia DGCA andis oma ettekandes
tilevaate parandusmeetmetest, mis voeti selleks, et kdrvaldada ekspertide poolt liidu 2018. aasta kohapealse
kontrollkdigu raames kindlaks tehtud puudused. 2018. aastal toimunud liidu kohapealse kontrollkiigu ja
kohapealse koordineeritud valideerimisauditi (edaspidi ,JICVM®) p&hjal on vilja tootatud parandusmeetmete kava.

(53)  Arakuulamise kiigus kohustus Indoneesia DGCA teavitama komisjoni meetmetest, mis on vdetud selleks, et
kdrvaldada ICAO poolt Indoneesias korraldatud ICVM-auditite ning liidu 2018. aasta kohapealse kontrollkiigu
raames kindlaks tehtud allesjddnud puudused. Indoneesia DGCA kinnitas drakuulamise kdigus oma valmisolekut
jatkata ohutusalast dialoogi, mis muu hulgas hdlmab asjakohase ohutusteabe edastamist ja osalemist komisjoni
poolt vajalikuks peetavatel tdiendavatel ndupidamistel.

(54) Lennuettevdtja Sriwijaya Air kuulub kontserni Sriwijaya Air Group. Sriwijaya Air tutvustas oma tegevuse
laiendamise kava, mille kohaselt Shusdidukiparki suurendatakse 2021. aastaks praeguselt 37 6husdidukilt
42 Bhusodidukile ja esitas iiksikasjalikku teavet pilootide toolevdtmisprotsessi ning lennutegevuse, koolituse ja
hooldusega seotud valdkondade kohta. Sriwijaya Air esitas teavet oma ohutusjuhtimissiisteemi, lennuandmete
analiiisiprotsessi ja tulemusniitajate kohta. Lisaks andis lennuettevdtja ilevaate Indoneesia DGCA poolt
lennuettevdtja Sriwijaya Air suhtes 2017. aastal teostatud jarelevalvetoimingutest ja nende kdigus kindlaks tehtud
puudustest, mis on koik korvaldatud. Lennuettevotja Sriwijaya Air esitas parandusmeetmete kava, mille
koostamisel voeti aluseks liidu 2018. aasta kohapealse kontrollkdigu raames kindlaks tehtud puudused.

(55) Lennuettevotja Wings Air andis iilevaate oma ohutusjuhtimissiisteemi struktuurist ja protsessist, mida ta kohaldab
ohutu lennutegevuse tagamiseks. Arakuulamise kiigus tutvustas lennuettevdtia Wings Air komisjonile oma
parandusmeetmete kava, mille koostamisel voeti aluseks liidu 2018. aasta kohapealse kontrollkdigu raames
kindlaks tehtud puudused. Kdnealune kava sisaldab parandusmeetmeid, mis pohinevad nimetatud puuduste
algpdhjuse analiiiisil. Lennuettevdtja Wings Air andis selgitusi ka uurimise kohta, mille eesmirk oli vaadelda ithe
tema Ohusdiduki hiljutist kokkupdrget maapinnaga, ning tutvustas ohutusmeetmeid, mida konealune
lennuettevdtja kohe pdrast dnnetust oli votnud.
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(56) Lennuettevotja Susi Air tutvustas oma organisatsiooni, tegevuse liike ja erinevaid to6tajaid ning kirjeldas pilootide
toolevotmise protsessi, sealhulgas lennuettevdtja koolituskeskuse pakutavat koolitust. Susi Air tutvustas keerukat
kvalifitseerumisprotsessi, kirjeldas dritthingus kasutatavaid menetlusi ja poliitikameetmeid, mille eesmirk on
tagada Shusoidukite ohutu kditamine Paapua ddrepoolsemates piirkondades, ning esitas iiksikasjalikku teavet oma
hooldus- ja kditamistegevuse kohta. Lennuettevdtja rakendatud elektrooniline ohutusjuhtimissiisteem (e-SMS)
holbustab kiiret teavitamist vahejuhtumisest ja aitab edendada usaldusvéirset ohutuskultuuri. Lisaks andis
lennuettevdtja Susi Air iilevaate Indoneesia DGCA poolt 2017. aastal tehtud jarelevalvetoimingutest ja nende
kiigus kindlaks tehtud puudustest, mis on koik korvaldatud. Lennuettevdtja Susi Air esitas parandusmeetmete
kava, mille koostamisel lahtuti liidu 2018. aasta kohapealse kontrollkdigu raames kindlaks tehtud puudustest.

(57) Komisjon votab rahuloluga teadmiseks, et Indoneesia. DGCA on viimastel aastatel toimunud Snnetusi silmas
pidades kindlaks médranud viis prioriteetset valdkonda tdiendavate meetmete vOtmiseks, tootanud vilja
asjakohased leevendavad meetmed ning tutvustanud neid koikidele Indoneesia lennuettevdtjatele. Nende
prioriteetsete valdkondade hulka kuulub lennurajalt mahasdit. Sellega seoses tuletab komisjon Indoneesia DGCAle
meelde, et oluliste lennuintsidentide vdi dnnetuste puhul tuleks stistemaatiliselt korraldada algpdhjuste analiitise
ning tagada, et kdik Indoneesia lennuettevotjad teeksid sama.

(58) Komisjon viljendab oma rahulolu seoses PBN-suutlikkuse kiirendatud kasutuselevottu kasitleva tegevuskavaga,
mille koostamisel Indoneesia DGCA lihtus liidu ohutushindamisaruandes esitatud soovitustest, ning réhutab selle
tegevuskava tdhusa rakendamise tdhtsust.

(59) Komisjon votab teadmiseks, et Indoneesia DGCA on valmis jitkama praegust tava, mille kohaselt lennukdl-
blikkuse ja dhusdidukite kiitamise osakond kasutab viliseksperte, kes juhendavad kohalikke inspektoreid, kuidas
Indoneesia lennundussektorit veelgi tShusamalt inspekteerida, ning seda, et DGCA on valmis sellesse
juhendamisse investeerima.

(60) Komisjon rdhutab, et Indoneesia ametiasutuste jaoks on iilimalt oluline, et neil jatkuks ka edaspidi piisavalt
ressursse selle tagamiseks, et Indoneesia DGCA suudaks ka edaspidi teha tdhusat jirelevalvet Indoneesia
suuremahulise lennundussektori iile, vottes eelkdige arvesse kdnealuse sektori prognoositavat kasvu. Komisjon
votab Indoneesia valitsuse voetud asjakohased kohustused teadmiseks.

(61) Kogu praegu kittesaadava teabe, sealhulgas liidu poolt 2018. aasta martsis tehtud kohapealse kontrolli tulemuste
ja drakuulamisel esitatud materjali pohjal leitakse, et on piisavalt tdendeid selle kohta, et Indoneesia DGCA ja
Indoneesias serditud lennuettevdtjad jirgivad kohaldatavaid rahvusvahelisi ohutusstandardeid ja soovituslikke
tavasid.

(62) Seepdrast on madruse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaste iihiste kriteeriumide pohjal joutud jareldusele, et liidu
nimekirja lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu, tuleks muuta, ja jitta koik
Indoneesias serditud lennuettevdtjad médruse (EU) nr 474/2006 A lisast vilja.

(63) Liikmesriigid peavad ka edaspidi kontrollima asjakohaste rahvusvaheliste ohutusstandardite tulemuslikku
jargimist, seades prioriteediks Indoneesias serditud lennuettevdtjate kontrollimise seisuplatsil vastavalt maarusele
(EL) nr 965/2012.

(64) Kui asjakohasest ohutusteabest peaks ilmnema, et rahvusvaheliste ohutusstandardite jirgimata jatmise tottu on
tekkinud otsesed ohutusriskid, voib komisjon vdtta mairuse (EU) nr 2111/2005 kohaseid lisameetmeid.

Liibiia lennuettevotjad

(65)  20. aprillil 2018 toimus tehniline ndupidamine, millest votsid osa komisjoni, EASA, ihe litkmesriigi, Liibiia
valitsuse ning Liibiia tsiviillennundusameti (edaspidi ,LYCAA®) esindajad.

(66) LYCAA esitas kohtumisel ajakohastatud teavet, milles késitleti ICAO parandusmeetmete kava rakendamisel tehtud
edusamme, LYCAA hinnangul tehnilist abi vajavaid valdkondi ning ELi kehtestatud tegevuskeelu tithistamiseks
koostatud kava. LYCAA rohutas veel kord oma kindlat tahet tdita lennundusega seotud rahvusvahelisi kohustusi.
LYCAA mirkis, et ta on selle nimel palju pingutanud ja et tema ohutusalane olukord on markimisvéddrselt
paranenud.

(67) Komisjon tunnustab LYCAA jdupingutusi ja asjaolu, et LYCAA on niidanud valmisolekut teha komisjoniga
koost66d ning esitada komisjonile ajakohastatud teavet LYCAA jdrelevalvekohustuste tditmist kisitleva olukorra
kohta. LYCAA ettekanne sisaldas siiski vaid piiratud teavet, mida ei peetud piisavalt iiksikasjalikuks. Lisaks
iseloomustab Liibiiat endiselt viga keeruline tookeskkond. Komisjon saatis 30. aprillil 2018 LYCAA-le kirja,
milles paluti esitada tdiendavat tehnilist teavet.
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(68)  Viimane ICAO audit toimus 2007. aastal ning siis oli tdhusa rakendamise médr 28,86 %. LYCAA on koostamas
parandusmeetmete kava. Komisjon soovitab Liibiial taotleda ICAO USOAP auditit, mis oleks oluline samm Liibiia
lennuettevdtjate suhtes praegu kohaldatava tegevuskeelu tithistamise suunas. Oluline on ka see, et keerulisest
ohutusolukorrast pdhjustatud kaitamisraskused oleksid rahuldaval viisil kdrvaldatud. Seeparast soovitab komisjon
LYCAA-l keskenduda ICAO USOAP auditi taotlemisele. Seni voib vairtuslikku ohutusteavet saada vilisriikide
kiitajatelt, kes otsustavad lende Liibiiasse jitkata.

(69) Seepirast leiab komisjon olemasoleva teabe pohjal, sealhulgas LYCAA poolt 20. aprilli 2018. aasta tehnilise
ndupidamise kdigus esitatud teabe pdhjal, et nimekirja Liibiia lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu
piires tegevuskeeldu, ei tuleks muuta.

(70)  Seepdrast on komisjon méadruse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaste iihiste kriteeriumide pdhjal joudnud jireldusele,
et praegu ei ole Liibiia lennuettevdtjate puhul alust muuta liidu nimekirja lennuettevotjatest, kelle suhtes
kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu.

Nepali lennuettevétjad

(71)  19. jaanuaril 2018 toimus tehniline ndupidamine, millest votsid osa komisjoni, EASA, iihelitkmesriigi ja Nepali
tsiviillennundusamet (edaspidi ,CAAN®) esindajad. CAAN kutsuti Briisselisse, et ta saaks anda komisjonile
ajakohastatud teavet meetmete kohta, mis on vdetud rahvusvaheliste ohutusstandardite tulemuslikumaks
rakendamiseks Nepali lennundussiisteemis.

(72) Viimane drakuulamine, mille komisjon CAANile korraldas, toimus 2014. aasta novembris. Liidu poolt 2014.
aasta veebruaris korraldatud kohapealse kontrollkdigu tulemused kinnitasid, et rahvusvaheliste ohutusstandardite
rakendamine on puudulik. 2014. aasta veebruaris toimunud kohapealse kontrollkdigu lopparuandes juhiti
tihelepanu mitmesugustele puudustele seoses eeskirjade, protseduuride ja tavadega, mida CAAN kasutas tootajate
palkamisel.

(73) CAAN esitas 19. jaanuaril 2018 toimunud néupidamisel teavet meetmete kohta, mis on voetud rahvusvahelistele
standarditele vastava siseriikliku &igusraamistiku  viljatootamiseks ja Nepali ohutusjirelevalvesiisteemi
tdiustamiseks, kaasa arvatud Onnetuste drahoidmiseks astutud sammud. Noupidamise kdigus palus komisjon
CAANIl esitada lisateavet.

(74) CAAN esitas 2. martsi 2018. aasta kirjas komisjonile tdendeid jdupingutuste kohta, mida ta oli teinud selleks, et
korvaldada 2014. aasta veebruaris korraldatud kohapealse kontrollkdigu raames kindlaks tehtud puudused.

(75) CAANI saadetud kirjas kasitleti muu hulgas jargmisi teemasid: 2017. aasta kohta koostatud iga-aastase jarelevalve-
ja ohutusauditi kava, 2018. aastaks kavandatud ohutusjdrelevalveprogramm, siseriikliku ohutusprogrammi
puudujiikide analiiiisi kontroll-leht koos siseriikliku ohutuspoliitikaga ning Nepali lennuettevdtjate ohutusjuhti-
missiisteemi (SMS) rakendamine.

(76) Praegu kittesaadav teave niib osutavat sellele, et CAAN on teinud rahvusvaheliste lennuohutusstandardite
rakendamisel teatavaid edusamme. Siiski ei ole hetkel piisavalt kontrollitud tdendusmaterjali, mis lubaks
leevendada Nepali lennuettevdtjate suhtes praegu kohaldatavaid tegevuspiiranguid. Enne kui on voimalik vastu
votta pohjendatud otsus tegevuspiirangute tithistamiseks Nepali lennuettevotjate suhtes, tuleb tdendada tehtud
edusamme. Sellega seoses vdiks kaaluda liidu kohapealse kontrollkdigu korraldamist Nepali.

(77)  Seepirast on komisjon mairuse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaste iihiste kriteeriumide p&hjal joudnud jireldusele,
et praegu ei ole Nepali lennuettevdtjate puhul alust muuta nimekirja lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse
liidu piires tegevuskeeldu.

Venemaa lennuettevétjad

(78) Komisjon, EASA ja lilkmesriikide pidevad asutused on eelneva ajavahemiku jooksul hoolikalt jitkanud Venemaal
serditud ning liidus tegutsevate lennuettevdtjate ohutusalaste tulemuste jalgimist, mis muu hulgas hdlmab ka
teatavate Venemaa Ohusdidukite seisuplatsil kontrollimise prioriteediks seadmist vastavalt mdairusele (EL)
nr 965/2012.
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(79)  26. aprillil 2018 kohtusid komisjoni, EASA ja iihe liikmesriigi esindajad Venemaa foderaalse lennutranspordiameti
(edaspidi ,FATA®) esindajatega. Kohtumise eesmirk oli vaadata iile Venemaa Foderatsiooni lennuettevdtjate
ohutusalased tulemused 9. aprillist 2017 kuni 8. aprillini 2018 seisuplatsil tehtud SAFA kontrollide aruannete
pohjal ja teha kindlaks juhtumid, mis vajavad eritdhelepanu. Lisaks teavitati komisjoni kohtumise kiigus
konkreetsetest ohutusjirelevalvemeetmetest, mida FATA kohaldab jalgpalli 2018. aasta maailmameistrivdistluste
raames.

(80) Komisjon vaatas kohtumise kdigus iiksikasjalikumalt labi SAFA kontrollide tulemused Venemaal serditud iiheksa
lennuettevotja kohta. Seisuplatsil kontrollimise kdigus ohutusprobleeme ei leitud ning FATA teavitas komisjoni
nende lennuettevdtjate suhtes kohaldatavatest ohutusjirelevalvetoimingutest ja eespool nimetatud kahe
lennuettevdtja suhtes voetud tditemeetmetest.

(81) FATA teavitas komisjoni tdiendavatest meetmetest, mis ta on vdtnud lennuohutuse tagamiseks seoses jalgpalli
2018. aasta maailmameistrivdistlustega.

(82) Praegu kittesaadava teabe, sealhulgas FATA poolt 26. aprillil 2018. aasta tehnilisel ndupidamisel esitatud teabe
alusel leiti, et FATA-l on praegu nii vdimekus kui ka tahe koérvaldada ohutuspuudujiike Venemaal serditud
lennuettevdtjate puhul. Selle alusel jéudis komisjon jireldusele, et Venemaa lennuametil ja ithelgi Venemaal
serditud lennuettevotjal ei ole vaja komisjoni ja lennuohutuskomitee ette drakuulamisele tulla.

(83) Seepirast on méiruse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaste ithiste kriteeriumide pohjal joutud jireldusele, et praegu ei
ole pohjust muuta liidu nimekirja lennuettevdtjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu, ja lisada
sinna Venemaa lennuettevotjad.

(84)  Liikmesriigid peavad ka edaspidi kontrollima, et Venemaa lennuettevdtjad jirgivad asjakohaseid rahvusvahelisi
lennuohutusstandardeid, ja seadma prioriteediks dhusdidukite kontrollimise seisuplatsil vastavalt mairusele (EL)
nr 965/2012. Kui konealusest kontrollimisest peaks ilmnema, et asjakohaste rahvusvaheliste ohutusstandardite
jargimata jdtmise tottu on tekkinud otsesed ohutusriskid, voib komisjon olla sunnitud votma Venemaa
lennuettevdtjate suhtes mairuse (EU) nr 2111/2005 kohaseid meetmeid.

Venezuela lennuettevétjad

(85) Venezuelas serditud lennuettevdtja Avior Airlines esitas 6. mirtsii 2017 EASA-le taotluse TCO-loa
saamiseks. EASA vaatas taotluse 14bi ja joudis jireldusele, et lennuettevdtjale Avior Airlines ei saa TCO-luba vilja
anda ka pdrast tdiendavat hindamist ning et konealune lennuettevotja ei vastanud komisjoni mddruse (EL)
nr 452/2014 nduetele. Seetdttu litkkkas EASA 4. oktoobril 2017 lennuettevdtja Avior Airlines TCO-loa saamiseks
esitatud taotluse ohutusalastel pohjustel tagasi.

(86) Komisjon ja lennuohutuskomitee kuulasid 14. novembril 2017 dra Venezuela tsiviillennundusameti (edaspidi
JNACY) ja lennuettevdtja Avior Airlines ettekanded kooskdlas mairusega (EU) nr 2111/2005.

(87)  Arakuulamise ajal kittesaadavad andmed, mis pShinevad EASA poolt TCO-loa taotluse hindamise kiigus kogutud
teabel, litkmesriikide poolt seisuplatsil tehtud kontrollide kiigus kogutud teabel ning INACi ja lennuettevotja Avior
Airlines esitatud teabel, osutasid sellele, et INAC peaks wveelgi suurendama jirelevalvesuutlikkust oma
vastutusalasse kuuluvate lennuettevGtjate suhtes ning et lennuettevdtja Avior Airlines ei ole suutnud
ohutuspuudujidke korvaldada.

(88) Seepdrast muudeti nimekirja lennuettevotjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu, ning
lennuettevdtja Avior Airlines lisati maddruse (EU) nr 474/2006 (*) A lisasse.

(89)  SAFA kontrollide tulemustel péhinev kittesaadav teave osutab praegu sellele, et kontrollitud tdendite kohaselt on
lennuettevdtjal Avior Airlines olulisi ohutuspuudujddke. Ei lennuettevdtja Avior Airlines ega INAC suuda
konealuseid puudujidke korvaldada, millest annab muu hulgas tunnistust ka nduetele mittevastav ja puudulik
parandusmeetmete kava, mille Avior Airlines on esitanud vastuseks SAFA kontrollide kiigus kindlaks tehtud
puudustele, ning asjaolu, et Venezuela lennuettevdtjatele tehtud SAFA kontrollide keskmine nditaja on alates
2017. aasta oktoobrist halvenenud.

() Komisjoni 4. juuli 2007. aasta rakendusmddrus (EL) 787/2007, millega muudetakse madrust (EU) nr 474/2006 seoses nimekirjaga
lennuettevdtjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu piires tegevuskeeldu, Venezuelat kisitlevad pohjendused 70-81.
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95)

Selleks et olukorda tihelepanelikult jilgida, jdtkab komisjon Venezuela ametiasutustega mdéiruse (EU)
nr 473/2006 artikli 3 1dike 2 kohast konsulteerimist.

Liikmesriigid kontrollivad ka edaspidi asjakohaste ohutusstandardite tulemuslikku jargimist, seades prioriteediks
Venezuelas serditud lennuettevdtjate kontrollimise seisuplatsil vastavalt méidrusele (EL) nr 965/2012.

Kui asjakohasest ohutusteabest peaks ilmnema, et rahvusvaheliste ohutusstandardite jirgimata jitmise tottu on
tekkinud otsesed ohutusriskid, voib komisjon vdtta mairuse (EU) nr 2111/2005 kohaseid lisameetmeid.

Seepirast on madruse (EU) nr 2111/2005 lisa kohaste iihiste kriteeriumide pdhjal jdutud jéreldusele, et praegu ei
ole Venezuela lennuettevdtjate puhul alust muuta nimekirja lennuettevdtjatest, kelle suhtes kohaldatakse liidu
piires tegevuskeeldu.

Kdesoleva maarusega ettendhtud meetmed on kooskélas lennuohutuskomitee arvamusega.

Seepirast tuleks méirust (EU) nr 474/2006 vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Méirust (EU) nr 4742006 muudetakse jargmiselt:

1) A lisa asendatakse kdesoleva madruse I lisas esitatud tekstiga;

2) B lisa asendatakse kiesoleva mairuse II lisas esitatud tekstiga.

Artikkel 2

Kiesolev méddrus joustub jirgmisel pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesolev mddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel, 14. juuni 2018

Komisjoni nimel
presidendi eest
komisjoni liige
Violeta BULC
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NIMEKIRI LENNUETTEVOTJATEST, KELLE

ERANDITEGA ()

SUHTES KOHALDATAKSE LIIDU PIIRES TEGEVUSKEELDU,

Lennuettevdtja juriidilise isiku nimi, mis on esitatud | Lennuettevotja sertifikaadi ICAO kolmeti
lennuettevdtja sertifikaadis (ja drinimi, kui see on (AOQ) vdi lennutegevusloa | KON ennuettevotja piritoluriik
! heline kood
erinev) number
1) 2 3) (4)

AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Suriname

IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC [raani Islamivabariik

IRAQI AIRWAYS 001 [AW Iraak

MED-VIEW AIRLINE MVAJAOC/10-12/05 | MEV Nigeeria

AIR ZIMBABWE (PVT) LTD 177]04 AZW Zimbabwe

Koik lennuettevétjad, kelle on sertinud regu- Afganistani

latiivse jirelevalve eest vastutavad Afganis- Islamivabariik

tani ametiasutused, sealhulgas:

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistani
Islamivabariik

KAM AIR AOC 001 KMF Afganistani
Islamivabariik

Koik lennuettevétjad, kelle on sertinud regu- Angola Vabariik

latiivse jirelevalve eest vastutavad Angola

ametiasutused, vilja arvatud B lisasse kantud

TAAG Angola Airlines, sealhulgas:

AEROJET AO 008-01/11 TEJ Angola Vabariik

AIR GICANGO 009 Teadmata Angola Vabariik

AIR JET AO 006-01/11-MBC | MBC Angola Vabariik

AIR NAVE 017 Teadmata Angola Vabariik

AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Angola Vabariik

ANGOLA AIR SERVICES 006 Teadmata Angola Vabariik

DIEXIM 007 Teadmata Angola Vabariik

FLY540 AO 004-01 FLYA Teadmata Angola Vabariik

GIRA GLOBO 008 GGL Angola Vabariik

HELIANG 010 Teadmata Angola Vabariik

(") A lisas loetletud lennuettevotjatel voib lubada kasutada liiklusdigusi juhul, kui kasutatakse Shusdidukit, mis on renditud koos
meeskonna, kindlustuse ja Shusdiduki kasutamiseks vajalike teenustega (wet-lease) lennuettevotjalt, kelle suhtes ei kohaldata
tegevuskeeldu, tingimusel et tdidetakse asjakohaseid ohutusndudeid.
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HELIMALONGO AO 005-01/11 Teadmata Angola Vabariik

MAVEWA 016 Teadmata Angola Vabariik

SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Angola Vabariik

Kdik lennuettevdtjad, kelle on sertinud regu- Kongo Vabariik

latiivse jirelevalve eest vastutavad Kongo Va-

bariigi ametiasutused, sealhulgas:

AERO SERVICE RAC06-002 RSR Kongo Vabariik

CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Teadmata Kongo Vabariik

EMERAUDE RAC06-008 Teadmata Kongo Vabariik

EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Kongo Vabariik

EQUAJET RAC06-007 EK] Kongo Vabariik

EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Teadmata Kongo Vabariik

MISTRAL AVIATION RAC06-011 Teadmata Kongo Vabariik

TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Kongo Vabariik

K&ik lennuettevétjad, kelle on sertinud regu- Kongo Demokraatlik

latiivse jirelevalve eest vastutavad Kongo Vabariik

Demokraatliku Vabariigi ametiasutused, seal-

hulgas:

AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/ Teadmata Kongo Demokraatlik
TVC/0112/2011 Vabariik

AIR KASAI 409/CAB/MIN/ Teadmata Kongo Demokraatlik
TVC/0053/2012 Vabariik

AIR KATANGA 409/CAB/MIN/ Teadmata Kongo Demokraatlik
TVC/0056/2012 Vabariik

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/ Teadmata Kongo Demokraatlik
TVC[00625/2011 Vabariik

BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC| BUL Kongo Demokraatlik
2012 Vabariik

BLUE SKY 409/CAB/MIN/ Teadmata Kongo Demokraatlik
TVC/0028/2012 Vabariik

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/ Teadmata Kongo Demokraatlik
TVC/0064/2010 Vabariik

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) 409/CAB/MIN/ Teadmata Kongo Demokraatlik
TVC/0050/2012 Vabariik

CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/TVC/ Teadmata Kongo Demokraatlik
2015 Vabariik

DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/ Teadmata Kongo Demokraatlik
TVC/071/2011 Vabariik

DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/ Teadmata Kongo Demokraatlik
2012 Vabariik
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GOMAIR 409/CAB/MIN/ Teadmata Kongo Demokraatlik
TVC/011/2010 Vabariik

KIN AVIA 409/CAB/MIN/ Teadmata Kongo Demokraatlik
TVC/0059/2010 Vabariik

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ KGO Kongo Demokraatlik
TVC/001/2011 Vabariik

MALU AVIATION 098/CAB/MIN/TVC/ Teadmata Kongo Demokraatlik
2012 Vabariik

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN| Teadmata Kongo Demokraatlik
TVC[009/2011 Vabariik

SERVE AIR 004/CAB/MIN/TVC/ Teadmata Kongo Demokraatlik
2015 Vabariik

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/ Teadmata Kongo Demokraatlik
2012 Vabariik

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/ Teadmata Kongo Demokraatlik
TVC/0084/2010 Vabariik

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN| Teadmata Kongo Demokraatlik
TVC[073/2011 Vabariik

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/ Teadmata Kongo Demokraatlik
TVC/0247/2011 Vabariik

Koik lennuettevétjad, kelle on sertinud regu- Djibouti

latiivse jirelevalve eest vastutavad Djibouti

ametiasutused, sealhulgas:

DAALLO AIRLINES Teadmata DAO Djibouti

Koik lennuettevétjad, kelle on sertinud regu- Ekvatoriaal-Guinea

latiivse jdrelevalve eest vastutavad Ekvato-

riaal-Guinea ametiasutused, sealhulgas:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ CEL Ekvatoriaal-Guinea
DGAC/SOPS

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ Teadmata Ekvatoriaal-Guinea
DGAC/SOPS

K&ik lennuettevdtjad, kelle on sertinud regu- Eritrea

latiivse jirelevalve eest vastutavad Eritrea

ametiasutused, sealhulgas:

ERITREAN AIRLINES AOC nr 004 ERT Eritrea

NASAIR ERITREA AOC nr 005 NAS Eritrea

Koik lennuettevétjad, kelle on sertinud regu- Gaboni Vabariik

latiivse jirelevalve eest vastutavad Gaboni

Vabariigi ametiasutused, vilja arvatud B li-

sasse kantud Afrijet ja SN2AG, sealhulgas:
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AFRIC AVIATION 010/MTAC/ EKG Gaboni Vabariik
ANAC-G/DSA

ALLEGIANCE AIR TOURIST 007/MTAC| LGE Gaboni Vabariik
ANAC-G/DSA

NATIONALE REGIONALE TRANSPORT (N.R.T) | 008/MTAC/ NRG Gaboni Vabariik
ANAC-G/DSA

SKY GABON 009/MTAC/ SKG Gaboni Vabariik
ANAC-G/DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ SVG Gaboni Vabariik
ANAC-G/DSA

TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ Teadmata Gaboni Vabariik
ANAC-G/DSA

Koik lennuettevétjad, kelle on sertinud regu- Kirgiisi Vabariik

latiivse jirelevalve eest vastutavad Kirgiisi

Vabariigi ametiasutused, sealhulgas:

AIR BISHKEK (endine EASTOK AVIA) 15 EAA Kirgiisi Vabariik

AIR MANAS 17 MBB Kirgiisi Vabariik

AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgiisi Vabariik

CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES (CAAS) | 13 CBK Kirgiisi Vabariik

HELI SKY 47 HAC Kirgiisi Vabariik

AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Kirgiisi Vabariik

MANAS AIRWAYS 42 BAM Kirgiisi Vabariik

S GROUP INTERNATIONAL 45 IND Kirgiisi Vabariik

(endine S GROUP AVIATION)

SKY BISHKEK 43 BIS Kirgiisi Vabariik

SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgiisi Vabariik

SKY WAY AIR 39 SAB Kirgiisi Vabariik

TEZ JET 46 TEZ Kirgiisi Vabariik

VALOR AIR 07 VAC Kirgiisi Vabariik

Koik lennuettevétjad, kelle on sertinud regu- Libeeria

latiivse jirelevalve eest vastutavad Libeeria

ametiasutused

Koik lennuettevétjad, kelle on sertinud regu- Liibiia

latiivse jirelevalve eest vastutavad Liibiia

ametiasutused, sealhulgas:

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Liibiia

AIR LIBYA 004/01 TLR Liibiia

BURAQ AIR 002/01 BRQ Liibiia
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GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Liibiia
GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Liibiia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Liibiia
PETRO AIR 025/08 PEO Liibiia
Koik lennuettevétjad, kelle on sertinud regu- Nepal
latiivse jirelevalve eest vastutavad Nepali

ametiasutused, sealhulgas:

AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Teadmata Nepal
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Teadmata Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Teadmata Nepal
GOMA AIR 064/2010 Teadmata Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 Teadmata Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Teadmata Nepal
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Teadmata Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Teadmata Nepal
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Teadmata Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Teadmata Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Teadmata Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Teadmata Nepal
TARA AIR 053/2009 Teadmata Nepal
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Nepal
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K&ik lennuettevdtjad, kelle on sertinud regu- Sdo Tomé ja Principe
latiivse jirelevalve eest vastutavad Sio Tomé
ja Principe ametiasutused, sealhulgas:

AFRICA’S CONNECTION 10/AOC/2008 ACH Sdo Tomé ja Principe
STP AIRWAYS 03/A0C/2006 STP Sdo Tomé ja Principe
Koik lennuettevotjad, kelle on sertinud regu- Sierra Leone

latiivse jirelevalve eest vastutavad Sierra
Leone ametiasutused, sealhulgas:

AIR RUM, LTD TEADMATA RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD TEADMATA DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO TEADMATA Teadmata Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD TEADMATA ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD TEADMATA PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD TEADMATA SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS TEADMATA Teadmata Sierra Leone
Koik lennuettevétjad, kelle on sertinud regu- Sudaani Vabariik

latiivse jirelevalve eest vastutavad Sudaani
ametiasutused, sealhulgas:

ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Sudaani Vabariik
BADR AIRLINES 35 BDR Sudaani Vabariik
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudaani Vabariik
ELDINDER AVIATION 8 DND Sudaani Vabariik
GREEN FLAG AVIATION 17 Teadmata Sudaani Vabariik
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudaani Vabariik
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudaani Vabariik
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudaani Vabariik
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudaani Vabariik
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudaani Vabariik
SUN AIR 51 SNR Sudaani Vabariik

TARCO AIR 56 TRQ Sudaani Vabariik®
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NIMEKIRI LENNUETTEV()T]ATEST, KELLE SUHTES KOHALDATAKSE LIIDU PIRES TEGEVUS-
PIIRANGUID ()
Lennuettevotja
juriidilise isiku . M aerrl
Jnimi, mis on Lennuettevdtja kICIAO .. Shussiduki lik mille suh P{lranguga&)huscﬁd}l ki regls(—i Ohusaiduki
esitatud lennuet- sertifikaadi .4(})1 r?e- LequetlteYQIEJa © ES(})II 13 ! 111 » mifle suhtes trlturlls}us(e ) dla’ 31 see/n.ee registreerinud
teV()tja sertifi- (AOC) number tak (S léle paritoluri ohaldatakse pllrangut on atﬁesaa a‘{(a ), sge'rclla- riik
kaadis (ja 4rinimi, 00 num er/seerlanum 1
kui see on erinev)
(1) 2) ) (4) (5) (6) (7)
TAAG ANGOLA 001 DTA Angola Koik ohusdidukid, wv.a | Koik ohusoidukid, v.a Angola
AIRLINES Vabariik Boeing B737-700, Boeing | Boeing B737-700 tiiiipi Vabariik
B777-200, Boeing B777- | 6husdidukite parki kuulu-
300 ja Boeing B777-|vad oOhusdidukid, nagu
300ER tiiipi Shusdidu- | on madrgitud lennuette-
kid. votja sertifikaadis; Boeing
B777-200 tiiiipi Shusdi-
dukite parki kuuluvad
ohusdidukid, nagu on
mirgitud  lennuettevdtja
sertifikaadis; Boeing
B777-300 tiiiipi Ohusdi-
dukite parki kuuluvad
ohusoidukid, nagu on
mirgitud  lennuettevdtja
sertifikaadis ja  Boeing
B777-300ER tiitipi ohu-
soidukite parki kuuluvad
Ohusdidukid, nagu on
mirgitud  lennuettevotja
sertifikaadis.
AIR SERVICE 06-819/TA- | KMD Komoorid | Kdik o6husdidukid, v.a | K6k Shusdidukid, va| Komoorid
COMORES 15/DGACM LET 410 UVP. D6-CAM (851336).
AFRIJET 002/MTAC/ ABS Gaboni Koik  ohusdidukid, v.a | Kéik 6husdidukid, v.a TR- Gaboni
BUSINESS ANAC-G/DSA Vabariik kaks Falcon 50 tiiipi | LGV; TR-LGY; TR-AFJ; Vabariik
SERVICE (3 ohusdidukit; kaks Falcon | TR-AFR.
900 titiipi dhusdidukit.
NOUVELLE AIR | 003/MTAC| | NVS Gaboni Kaik dhusdidukid, v.a iks | Kéik 6husdidukid, v.a TR- Gaboni
AFFAIRES ANAC-G/DSA Vabariik Challenger CL-601 tiiiipi | AAG, ZS-AFG. Vabariik;
GABON Shusdiduk, iiks HS-125- Louna-Aafrika
(SN2AG) 800 tiiiipi dhusdiduk. Vabariik
IRAN AIR FS100 IRA Iraani Koik Fokker F100 ja | Fokker F100 taiipi Ohu- Iraani
Islamivabariik | Boeing B747 tiiiipi Shu- | sdidukid, nagu on mirgi- | Islamivabariik
soidukid. tud lennuettevdtja sertifi-
kaadis; Boeing B747
titipi Shusdidukid, nagu
on margitud lennuette-
votja sertifikaadis.
AIR KORYO GAC- KOR | Korea Rahva- | Koik ohusoidukid, v.a | Koik ohusdidukid, v.a | Korea Rahva-
AOC/KOR-01 demokraatlik | kaks TU-204 tiiiipi Shu- | P-632, P-633. demokraatlik
Vabariik soidukit. Vabariik*

(") B lisas loetletud lennuettevotjatel voib lubada kasutada liiklusdigusi juhul, kui kasutatakse Shuséidukit, mis on renditud koos
meeskonna, kindlustuse ja Ohusdiduki kasutamiseks vajalike teenustega (wet-lease) lennuettevdtjalt, kelle suhtes ei kohaldata
tegevuskeeldu, tingimusel et tdidetakse asjakohaseid ohutusndudeid.

(%) Lennuettevotjal Afrijet lubatakse kasutada ainult konkreetseid Ohusdidukeid, mida on nimetatud seoses tema praeguse
lennutegevusega liidus.
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