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KOMISJONI MAARUS (EL) 2018/401,
14. mairts 2018,

millega muudetakse méairust (EL) nr 139/2014 lennuradade liigitamise osas
EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta miirust (EU) nr 216/2008, mis kisitleb
tsiviillennunduse valdkonna iihiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks
ndukogu direktiiv 91/670/EMU, méidrus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv 2004/36/EU, (!) eriti selle artikli 8a 1diget 5,

ning arvestades jargmist:

(1)  Komisjoni madruse (EL) nr 139/2014 (%) I lisas on esitatud selles mairuses kasutatav mdiste ,instrumentaalrada“.
Konealuse madruse sitted peaksid kajastama lennuviljade valdkonnas valitsevat tehnika taset ja sealseid parimaid
tavasid ning nendes vdetakse arvesse kohaldatavaid rahvusvahelisi standardeid.

(2)  Rahvusvaheline Tsiviillennundusorganisatsioon (ICAO) vottis riikidele adresseeritud kirjas AN 41.2.24-13/20
vastu muudatuse 11-B Chicago konventsiooni 14. lisa 1. koitele, mida kohaldatakse ICAO osalisriikides alates
13. novembrist 2014. Selles sitestatud muudatustega lihtsustatakse kehtivat lennuradade liigitamist ning
kirjeldatakse tapsemalt eri tiiiipi ldhenemis- ja maandumisprotseduure.

(3)  Need Chicago konventsiooni 14. lisa muudatused peaksid kajastuma mairuses (EL) nr 139/2014, eriti selle
stetes, mis kisitlevad suutlikkusel pdhineva navigatsiooni (PBN) vertikaalinformatsiooniga lihenemisprotseduure
ja lahenemisega seotud lennurajandudeid. Lisaks tuleks lihtsustada PBNi vertikaalinformatsiooniga lihenemisprot-
seduuride kasutamist viga paljudel lennuviljadel, ilma et oleks vaja ajakohastada nende lennurajataristut.

(4)  Seepirast tuleks maarust (EL) nr 139/2014 vastavalt muuta.

(5)  Kidesoleva miirusega ettendhtud meetmed pohinevad Euroopa Lennundusohutusameti arvamusel nr 03/2016,
mis on esitatud kooskdlas médaruse (EU) nr 216/2008 artikli 17 1dike 2 punktiga b ja artikli 19 16ikega 1.

(6)  Kiesoleva mddrusega ettendhtud meetmed on kooskdlas mairuse (EU) nr 216/2008 artikli 65 alusel loodud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Mairuse (EL) nr 139/2014 I lisa muudetakse vastavalt kdesoleva mairuse lisale.

Artikkel 2

Kéesolev madrus joustub kahekiimnendal pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

() ELTL79,19.3.2008,1k 1.
() Komisjoni 12. veebruari 2014. aasta méarus (EL) nr 139/2014, millega kehtestatakse lennuviljadega seotud nduded ja haldusmenetlused
vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 44, 14.2.2014, 1k 1).
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Kiesolev mddrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel, 14. mirts 2018

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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LISA

Mairuse (EL) nr 139/2014 I lisa muudetakse jargmiselt.
1) Punkt 22 asendatakse jirgmisega:

,22) instrumentaalrada“ — iiks jirgmistest rajatiiipidest, mis on ette ndhtud Shusoéiduki kiditamiseks instrumentaal-
ldhenemisprotseduuride kohaselt:

1. ,mitte-tippislihenemisrada“ — lennurada, mis on varustatud visuaalsete vahenditega ja vihemalt iihe
mittevisuaalse vahendiga ning mis on ette nahtud maandumiseks parast A-tiiiipi instrumentaalldhenemist;

2. I kategooria tdppislihenemisrada“ — lennurada, mis on varustatud visuaalsete vahenditega ja vihemalt iihe
mittevisuaalse vahendiga ning mis on ette nihtud maandumiseks parast B-tiiiipi I kategooria instrumentaalli-
henemist;

3. ,II kategooria tdppisldhenemisrada“ — lennurada, mis on varustatud visuaalsete vahenditega ja vahemalt iihe
mittevisuaalse vahendiga ning mis on ette nihtud maandumiseks pdrast B-tiiiipi Il kategooria instrumentaal-
lahenemist;

4. I kategooria tdppislahenemisrada“ — lennurada, mis on varustatud visuaalsete vahenditega ja vihemalt ithe

mittevisuaalse vahendiga ning mis on ette nahtud maandumiseks pérast B-tiiiipi IIIA, 1B voi IIIC kategooria
instrumentaalldhenemist raja pinna tasandil;“.

2) Lisatakse punktid 47a ja 47b:

»47a) ,A-tiiipi instrumentaalldhenemine* — instrumentaallihenemine, mille puhul minimaalne laskumiskdrgus voi
otsusekdrgus on 75 m (250 jalga) voi rohkem;

47b) ,B-titipi instrumentaallihenemine” — instrumentaallihenemine, mille puhul otsusekdrgus on alla 75 m
(250 jala). B-tiiiipi instrumentaallahenemist liigitatakse jargmiselt:

1. T kategooria (CAT I): otsusekdrgus on vihemalt 60 m (200 jalga) ja nihtavus vdhemalt 800 m voi
nihtavus lennurajal vahemalt 550 m;

2. I kategooria (CAT II): otsusekdrgus on alla 60 m (200 jala), kuid vihemalt 30 m (100 jalga), ja ndhtavus
lennurajal vahemalt 300 m;

3. IIIA kategooria (CAT IIIA): otsusekdrgus on alla 30 m (100 jala) voi ilma otsusekdrguseta ja ndhtavus
lennurajal vahemalt 175 m;

4. 1IB kategooria (CAT IIIB): otsusekdrgus on alla 15 m (50 jala) vdi ilma otsusekdrguseta ja nahtavus rajal
alla 175 m, kuid vahemalt 50 m;

5. IIIC kategooria (CAT IIIC): ilma otsusekdrguseta ja rajal nahtavuse piiranguteta;*.
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