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MAARUSED

KOMISJONI DELEGEERITUD MAARUS (EL) 2018/295,
15. detsember 2017,

millega muudetakse delegeeritud mairust (EL) nr 44/2014 seoses kahe- ja kolmerattaliste

ning viikeste neljarattaliste sdidukite konstruktsiooni- ja iildise tiiiibikinnituse nduetega ning

delegeeritud méirust (EL) nr 134/2014 seoses kahe- ja kolmerattaliste ning viikeste neljarattaliste
sdidukite keskkonnamdju ja mootori véimsust kiisitlevate nduetega

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. jaanuari 2013. aasta médrust (EL) nr 168/2013 kahe-, kolme- ja
neljarattaliste sdidukite kinnituse ja turujdrelevalve kohta, (') eriti selle artikli 18 1diget 3, artikli 21 1oiget 5, artikli 23
16iget 12,

ning arvestades jargmist:

(1)

Tuginedes komisjoni aruandele, mille ta esitas Euroopa Parlamendile ja néukogule médruse (EL) nr 168/2013
artikli 23 16ike 4 kohase L-kategooria sdidukite suhtes kohaldatavaid Euro 5 keskkonnandudeid kisitleva
pohjaliku mdju-uuringu kohta (3 ja vottes arvesse tiiiibikinnitusasutuste ja sidusrithmade tdstatatud kiisimusi
méidruse (EL) nr 168/2013, komisjoni delegeeritud mdiiruse (EL) nr 44/2014 (*) ja komisjoni delegeeritud
mairuse (EL) nr 134/2014 (*) kohaldamisel, tuleks delegeeritud mairustes nende ladusa rakendamise tagamiseks
teha teatavaid muudatusi ja tdpsustusi.

ELi tidbikinnitussiisteemi tohusa toimimise tagamiseks L-kategooria sdidukite puhul tuleks delegeeritud
maédrustes (EL) nr 44/2014 ja (EL) nr 134/2014 sdtestatud tehnilisi ndudeid ja katsemenetlusi pidevalt tdiustada ja
tehnika arenguga kohandada.

Delegeeritud mairuse (EL) nr 44/2014 IV lisas on esitatud valem toodetud soidukite, siisteemide, osade ja eraldi
seadmestike kinnitatud tiiiibile vastavuse kontrollimiseks. Tdpsuse tagamiseks tuleks seda valemit muuta.
Delegeeritud mairuse (EL) nr 44/2014 XII lisa tuleks muuta seoses mootori to6takti vahelejittude avastamisega,
tagamaks et kehtestatud nduded on tehniliselt jargitavad. Samuti tuleks XII lisa muuta selliselt, et tehniliselt oleks
voimalik tile minna tavalise skanneri ja sdiduki vahelist liidest kisitlevatele uutele standarditele seoses pardadiag-
nostikaseadmetega. XII lisa 2. liidet tuleks muuta, et tipsustada mitmeid parameetreid, mida seoses selles liites
OBD-siisteemi suhtes sitestatud nduetega jélgitakse. XII lisasse tuleks lisada uued liited, et tagada talitluskoefit-
sientide korrektne rakendamine.

(") ELTL 60, 2.3.2013,1k 52.

(*) Aruanne uurimuse ,Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category vehicles”, EU-Books (ET-04-17-619-EN-N) kohta.

(*) Komisjoni 21. novembri 2013. aasta delegeeritud méirus (EL) nr 44/2014, millega tiiendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
médrust (EL) nr 168/2013 kahe- ja kolmerattaliste ning vdikeste neljarattaliste sdidukite konstruktsiooni- ja iildise tiiibikinnituse nduete
osas (ELTL 25, 28.1.2014, 1k 1).

(*) Komisjoni 16. detsembri 2013. aasta delegeeritud méddrus (EL) nr 134/2014, millega tdiendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
midrust (EL) nr 168/2013 seoses keskkonnamdju ja mootori vdimsust kisitlevate nduetega ning muudetakse selle V lisa (ELT L 53,
21.2.2014,1k 1).
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(4)  Suurema selguse huvides tuleks delegeeritud médruse (EL) nr 134/2014 II, III ja IV lisas kohandada méningaid
valemeid. Delegeeritud médruse VI lisa tuleks muuta, et tagada saastekontrolliseadmete vastupidavust kasitlevate
katsenduete korrektne kohaldamine. VI lisas tuleks kohandada klassifitseerimisndudeid, mis kisitlevad
L-kategooria sdidukite standardtsiiklit maanteel (SRC-LeCV), et tagada nende nduete korrektne jirgimine
katsetamise ajal. VI lisas sitestatud ldbisdidu kogumise tsitkli (AMA) kasutamine IIT klassi séidukite puhul tuleks
kooskdlas pdohjaliku keskkonnamdju uuringuga jirk-jargult I6petada. VI lisa tuleks muuta ka selliselt, et
alternatiivina tegelikule tdielikku ja osalist labisdidu kogumist hdlmavale fiiisilisele vastupidavuskatsele oleks
lubatud katsestendil vanandamine.

(5)  L-kategooria soidukite {iileliigse siisivesinike heite vihendamise itheks meetmeks on piirata nende sdidukite
kiituseaurude massi. Seda eesmarki silmas pidades on mairuse (EL) nr 168/2013 VI lisa C osas sitestatud lubatud
susivesinike mass L3e, L4e, L5e-A, L6e-A ja L7e-A kategooria sdidukitele. Nende sodidukite kiituseaure
moddetakse tiitibikinnituse andmisel. Suletud ruumis kiituseaurude modtmiseks tehtava IV tiiiibi katse
(SHED-katse) itheks tingimuseks on, et sdidukile tuleb kinnitada kiiresti vanandatud soekanister vdi alternatiivina
kohaldada aditiivset halvendustegurit, kui kasutatakse sissetootatud soekanistrit. PShjaliku keskkonnamdju
uuringu kaigus uuriti, kas Lle, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B ja L7e-C kategooria sdidukitele SHED-katse tegemine on
kulutdhus voi mitte. Uuringu tulemustest ndhtus, et meetod ei olnud kulutdhus; delegeeritud mdairuse (EL)
nr 134/2014 V lisa tuleks muuta selliselt, et Euro 5 tasemel oleks Lle, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B ja
L7e-C kategooria soidukite puhul lubatud pidevalt kasutada alternatiivset, praktikas juba levinud ning
kulutdhusamat libilaskvuskatsemeetodit.

(6)  Pohjaliku keskkonnamdju uuringu tulemusena joudis komisjon jireldusele, et midruse (EL) nr 168/2013
artikli 23 1dikes 3 sitestatud matemaatiline meetod vastupidavusnduetele vastavuse kontrollimiseks tuleks 2025.
aastaks jark-jargult kaotada. Uurimusest selgus, et teoreetiline menetlus ei taganud médruses (EL) nr 168/2013
sdtestatud vastupidavusnduete tegelikku jargimist. Meetodi jarkjargulise 10petamise mdju leevendamiseks tehti
uurimuses ettepanek votta tiielikku ja osalist ldbisdidu kogumist hdlmava vastupidavuskatsemenetluse asemel
alternatiivse menetlusena kasutusele katsestendil vanandamine. Katsestendil vanandamine on histi toimiv
menetlus, mida sageli kohaldatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU (') reguleerimisalasse
kuuluvate soidukite puhul. Delegeeritud mairuse (EL) nr 134/2014 VI lisa tuleks muuta, et lisada komisjoni
madruses (EU) nr 692/2008 (3) ja UNECE eeskirjas nr 83 () sitestatud nduetest tulenev katsestendil vanandamise
menetlus, mida on kohandatud vastavalt L-kategooria sdidukite nduetele.

(7)  Delegeeritud maarust (EL) nr 44/2014 ja delegeeritud mairust (EL) nr 134/2014 tuleks muuta samaaegselt, et
tagada Euro 5 taseme korrektne rakendamine kdigi asjaomaste L-kategooria sdidukite puhul vastavalt mairuse
(EL) nr 168/2013 IV lisa tabelis sdtestatule.

(8)  Delegeeritud médrust (EL) nr 44/2014 ja delegeeritud méarust (EL) nr 134/2014 tuleks seepdrast vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Delegeeritud miiruse (EL) nr 44/2014 muutmine

Delegeeritud maarust (EL) nr 44/2014 muudetakse jargmiselt:
1. Artiklis 2 asendatakse punkt 42 jirgmisega:

,42) ,soidutsiikkel” — tsitkkel, mis koosneb mootori kiivitamisest, sdidufaasist vdimaliku rikke avastamiseks ning
mootori seiskamisest;*;

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. septembri 2007. aasta direktiiv 200746 /EU, millega kehtestatakse raamistik mootorsdidukite ja

nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks mdeldud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike kinnituse kohta (ELT L 263, 9.10.2007,
k1).

() Komisjoni 18. juuli 2008. aasta maarus (EU) nr 6922008, millega rakendatakse ja muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaérust
(EU) nr 7152007, mis kisitleb mootorsdidukite tiiiibikinnitust seoses viikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6)
heitmetega ning séidukite remondi- ja hooldusteabe kttesaadavust (ELT L 199, 28.7.2008, Ik 1).

(®) URO Euroopa Majanduskomisjoni (UNECE) eeskiri nr 83 — Sdidukite tiitibikinnituse ithtsed sdtted seoses mootorist eralduvate
saasteainete heitkogustega vastavalt mootorile ette nahtud kiitusele [2015/1038] (ELTL 172, 3.7.2015, 1k 1).
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2. 1V ja XII lisa muudetakse vastavalt kiesoleva maaruse I lisale.

Artikkel 2
Delegeeritud miiruse (EL) nr 134/2014 muutmine

Delegeeritud méidruse (EL) nr 134/2014 II-VI, VIII ja X lisa muudetakse vastavalt kdesoleva méiruse II lisale.

Artikkel 3
Joustumine

Kéesolev madrus joustub kahekiimnendal pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Briissel, 15. detsember 2017

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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I LISA

Delegeeritud miiruse (EL) nr 44/2014 muutmine

Delegeeritud maaruse (EL) nr 44/2014 IV ja XII lisa muudetakse jargmiselt.

1. IV lisa punktid 4.1.1.3.1.1.1.1.1, 4.1.1.3.1.1.1.1.2 ja 4.1.1.3.1.1.1.1.3 asendatakse jirgmisega:

»4.1.1.3.1.1.1.1.1.

41.1.3.1.1.1.1.2.

4.1.1.3.1.1.1.1.3.

Kui kohaldatakse midruse (EL) nr 168/2013 artikli 23 16ike 3 punktis a osutatud vastupidavus-
meetodit, arvutatakse I tiiiibi heitkoguste katse tulemuste pdhjal vilja halvendustegurid maaruse
(EL) nr 168/2013 VII lisa A osas osutatud kogu ldbisdidu kohta ning punktis 4.1.1.3.1.1.1.1.2
nimetatud lineaarset arvutusmeetodit kasutades saadakse tdusu ja nihke vairtused heitekoguse iga
saasteaine kohta. Toodangu vastavuse kontrollimise eesmargil 1abi viidud saasteainete heitkoguste
katse tulemused tuleb vilja arvutada jirgmise valemi abil:

valem 4-1:
Yfull = a (XFull - XCoP) + YCoP
kus
a = tdusu védrtus ((mg/km)/km), mis méddratakse kindlaks maaruse (EL) nr 168/2013 V lisa
A osa kohaselt V tiiiibi katse abil;
Xen = maddruse (EL) nr 168/2013 VII lisas sitestatud 16plik vastupidavuslabisdit (km);
Xep = Vastavushindamise katsemenetluse objektiks oleva sdiduki labisdit I tiiiipi vastavushin-

damiskatse puhul;

Y.; = toodangu vastavuse kontrollimise eesmargil ldbi viidud saasteainete heitkoguste katse
tulemus tulenevalt heite igast saasteainest mg/km-tes. Toodangu vastavuse kontrollimise
eesmdrgil ldbi viidud saasteainete heitkoguste katse keskmised tulemused peavad olema
viiksemad maédruse (EL) nr 168/2013 VI lisa A osas kindlaks médratud saasteainete
heitkoguste piirmédradest.

Y., = saasteaine heitkoguse (HC, CO, NO,, NMHC ja vajaduse korral PM) katse tulemus
vastavushindamise katsemenetluse objektiks oleva sdiduki heite iga saasteaine osas
[ tiitibi katses (mg/km).

Kui kohaldatakse médruse (EL) nr 168/2013 artikli 23 16ike 3 punktis b osutatud vastupidavus-
meetodit, koosneb halvendussuundumus vastavalt punktis 4.1.1.3.1.1.1.1.1 sitestatule tdusu
vddrtusest a, mis arvutatakse mairuse (EL) nr 168/2013 V lisa A osas sitestatud V tiiiipi katse
pohjal iga saasteaine kohta. Vorrandit 4-1 kasutatakse toodangu vastavuse kontrollimise eesmargil
labi viidud saasteainete heitkoguste katse tulemuse arvutamiseks tulenevalt heite igast saaste-
ainest (Y.

Kui kohaldatakse maaruse (EL) nr 168/2013 artikli 23 I6ike 3 punktis ¢ osutatud vastupidavus-
meetodit, korrutatakse mairuse (EL) nr 168/2013 VII lisa B osas sitestatud kindlaksmaaratud
halvendustegurid vastavushindamise katsemenetluse objektiks oleva sdiduki I tiitipi katse
tulemusega (Y,,), et arvutada vastavushindamise katsemenetluse objektiks oleva sdiduki keskmine
heide iga saasteaine osas (Yy,).“

2. XII lisa muudetakse jargmiselt.

a) Lisatakse jargmine punkt 3.2.3:

,3.2.3. Halvenemise voi rikke v&ib kindlaks teha ka valjaspool soidutsiiklit (nt parast mootori seiskamist).”

b) Punkt 3.3.2.2 asendatakse jirgmisega:

»3.3.2.2. Mootori tootaktide vahelejdtt

Tootaktide vahelejitu esinemine mootori to0piirkonnas, mis piirneb jargmiste néitajatega:

a) viikese poorlemiskiiruse piirvddrtus: minimaalne poorlemiskiirus 2 500 min - ! vdi normaalne
poorlemiskiirus tithikdigul + 1 000 min -, olenevalt sellest, kumb on viiksem
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b) suure poorlemiskiiruse piirvddrtus: maksimaalne poorlemiskiirus 8 000 min - ! v6i 1 000 min - !
suurem [ tiiiibi katse ajal esinevast suurimast kiirusest voi mootori suurim valmistajakiirus miinus
500 min-', olenevalt sellest, milline naitaja on vdiksem

¢) kover, mis ithendab jdrgmisi mootori toimimispunkte:

i) punktis a méiratletud viikese poorlemiskiiruse piiril asuv punkt, kui réhk mootori sisselasketo-
rustikus on 3,3 kPa viiksem kui positiivsel poordemomendil mdodetud rohk;

ii) punktis b méiratletud suure poorlemiskiiruse piiril asuv punkt, kui réhk mootori sisselasketo-
rustikus on 13,3 kPa viiksem kui positiivsel poérdemomendil mdddetud rohk.

Mootori té6piirkond tootakti vahelejittude avastamiseks on kujutatud joonisel 10-1.

Joonis 10-1

Toopiirkond mootori tootakti vahelejittude avastamiseks

13,3kPA

Positiivse poordemomendi kdver

Miinimum  (nimipoorlemissagedus  tithikaigul Miinimum (suurim WTMC poorlemissagedus + 1 000
+1 000 rpm, 2 500 rpm) 8 000 RPM, suurim nimipdorlemissagedus — 500 rpm)

¢) Lisatakse jargmine punkt 3.10:

,3.10.  Lisasdtted mootori seiskamise strateegiatega sdidukitele.

3.10.1.  Soidutsiikkel

3.10.1.1. Mootori juhtsiisteemi poolt parast mootori seiskumist tehtavat autonoomset taaskdivitumist voib lugeda
uueks séidutsiikliks voi kdimasoleva soidutsiikli jatkuks.”

d) 1. liidet muudetakse jargmiselt:
1) punkt 3.2 asendatakse jirgmisega:

,3.2.  Taotluse korral ning juhul, kui andmed on pardaarvutis vdi kui neid saab pardaarvutile kittesaadavate
andmete abil kindlaks médrata, tuleb peale vajalike hetkeseisu andmete teha standardliidese jadapordi
kaudu Kkittesaadavaks jargmised signaalid: diagnostilised veakoodid, mootorijahutusvedeliku
temperatuur, kiituse kontrollseadme seisund, kiituse doseerimine, eelsiiiitenurk, sisselaskedhu
temperatuur, sisselaskekollektori surve, dhuvoolu kiirus, mootori poorlemiskiirus, seguklapi anduri
viljundvéirtus, lisadhu nditajad (enne kataliisaatorit, pérast kataliisaatorit, puudub), mootori
arvestuslik koormus, sdiduki kiirus ja kiituse rohk.

Signaalid antakse punktis 3.7 esitatud spetsifikatsioonidel pohinevates standardithikutes. Tegelikud
signaalid peavad olema selgesti eristatavad kontroll- ja mittereziimse t66 signaalidest.”;
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2) punktid 3.11, 3.12 ja 3.13 asendatakse jairgmisega:

,3.11. Vea registreerimise puhul identifitseerib séiduki tootja vea, kasutades sobivat veakoodi, mis vastab
heitega seotud siisteemi diagnostilisi veakoode kisitlevale standardile ISO 15031-6:2010
,Maanteesdidukid — Soiduki ja sdidukiviliste katseseadmete sidestamine heitmetega seotud diagnostika
puhul — 6. osa: Diagnostika veakoodide identifitseerimine®. Kui see ei ole vdimalik, voib sdiduki tootja
kasutada 1ISO DIS 15031-6:2010 kohaseid diagnostilisi veakoode. Alternatiivselt voib veakoodid
koguda ja teatada ISO 14229:2006 kohaselt. Veakoodid peavad olema tiielikult ligipddsetavad
punktile 3.9 vastavate standarditud diagnostikavahendite abil.

Soiduki tootja esitab siseriiklikule standardiametile heitega seotud diagnostika-andmete iiksikasjad
nagu: PIDd, OBD-monitooringu IDd ja katsete IDd, mis ei ole standardis ISO 15031-5:2011 vdi
ISO 14229:2006 kindlaks médratud, kuid on seotud kiesoleva médrusega.

3.12.  Soiduki ja diagnostikatestri vaheline liides peab olema standarditud ja vastama koigile nouetele, mis on
esitatud standardis ISO 19689:2016 ‘otorcycles and mopeds — Communication between vehicle and external
equipment for diagnostics — Diagnostic connector and related electrical circuits, specification and use’
(,Mootorrattad ja mopeedid — Siduki ja sdidukiviliste diagnostikaseadmete sidestamine — Diagnosti-
kaliides ja sellega seotud vooluahelad, spetsifikatsioon ja kasutamine®) vdi ISO 15031-3:2004 ‘Road
vehicles — Communication between vehicle and external test equipment for emissions-related diagnostics — Part 3:
Diagnostic connector and related electric circuits: specification and use’ (,Maanteesdidukid — Soiduki ja
soidukiviliste katseseadmete sidestamine heitmetega seotud diagnostika puhul — 3. osa: Diagnosti-
kaliides ja sellega seotud vooluahelad: Spetsifikatsioon ja kasutamine®). Eelistatud paigalduskoht on
istekoha all. Diagnostika sideliidese muu asukoht peab kokkuleppel kinnitusasutusega olema
hooldustootajatele kergesti ligipadsetav, kuid kaitstud asjatundmatute kasutajate eest. Sideliidese
asukoht peab kasutusjuhendis olema selgelt ndidatud.

3.13. Kuni soéidukile L-kategooria sdiduki OBD II siisteemi paigaldamiseni vdi sdiduki tootja taotlusel
soidukile paigaldada ka alternatiivse sideliidese. Kui paigaldatakse moni teine sideliides, peab sdiduki
tootja tegema katseseadmete tootjatele tasuta kittesaadavaks sdiduki tthendusklemmi konfiguratsiooni.
Soiduki tootja peab andma kaasa adapteri ithendamiseks tavalise skanneriga. Selline adapter peab
olema autotdokodades professionaalseks kasutamiseks sobiva kvaliteediga. Selle adapteriga tuleb
mittediskrimineerival viisil varustada koik s6ltumatud ettevdtjad vastava taotluse korral. Tootjad
voivad sellise adapteri jaoks ette niha mdistliku ja proportsionaalse hinna, vottes arvesse lisakulusid,
mida klient asjaomase tootja valikul peab kandma. Sideliides ja adapter ei tohi sisaldada mingeid
konkreetseid konstruktsioonielemente, mida on vaja enne kasutamist valideerida voi sertifitseerida voi
mis piiraks sdiduki andmete edastamist tavalise skanneri kasutamisel.;

3) punkt 4.1.4 asendatakse jirgmisega:

,4.1.4. Kui sdiduk on kdesoleva lisa nduete kohaselt varustatud konkreetse seirefunktsiooniga M, peab alates
1. jaanuarist 2024 IUPRM olema kdigi seirefunktsioonide M puhul vihemalt 0,1.%

4) lisatakse punkt 4.1.4.1:

,4.1.4.1. 31. detsembrini 2023 peab tootja tiiiibikinnitusasutusele tdendama IUPR-suhtarvu kindlaks-
médramise toimivust koigi uute sdidukitiiipide puhul alates 1. jaanuarist 2020 ja olemasolevate
soidukitiiiipide puhul alates 1. jaanuarist 2021.%

5) punktid 4.5. ja 4.5.1. asendatakse jirgmisega:

,4.5.  Uldnimetaja

4.5.1. Uldnimetaja on loendur, mis mdddab sdiduki kasutuskordade arvu. Selle lugemit suurendatakse
10 sekundi jooksul, kui tdidetud on jargmised kriteeriumid:

a) mootori kiivitamisest on kumulatiivselt mo6dunud 600 sekundit voi rohkem, kusjuures kdrgus
merepinnast on alla 2 440 m vdi imbritseva 6hu rohk ile 75,7 kPa ja vilisohu temperatuur on
266,2 K (- 7 °C) vdi kdrgem;
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b) s6iduk on kiirusel vahemalt 25 km/h liikunud kumulatiivselt 300 sekundit vdi kauem, kusjuures

kdrgus merepinnast on alla 2 440 m v&i timbritseva 6hu rohk ile 75,7 kPa ja vilisdhu temperatuur
on 266,2 K (- 7 °C) vdi kdrgem;

c) sdiduk on todtanud katkematult 30 sekundit vdi kauem tithikdigul (st juht ei vajuta gaasipedaali

ning sdiduki kiirus on 1,6 km/h voi vdiksem), kusjuures kdrgus merepinnast on alla 2 440 m voi
tmbritseva Shu rohk iile 75,7 kPa ja valisohu temperatuur on 266,2 K (- 7 °C) vdi kdrgem.

Uldnimetajat vdib suurendada ka viljaspool korgust, {imbritseva dhu réhku vdi temperatuuri
holmavaid tingimusi.”;

6) lisatakse punkt 4.6.2.1:

,4.6.2.1.

Esitada ei ole vaja komponentide voi siisteemide nende konkreetsete seirefunktsioonide lugejaid ja
nimetajaid, mida kasutatakse lithise v0i avaahelaga seotud rikete pidevaks seireks.

,Pidev* tihendab selles punktis, et seire on alati aktiveeritud ja seireks kasutatava signaali mdotmise
sagedus on vihemalt kaks mootmist sekundis ning selle seirefunktsiooni kontrollitava rikke
olemasolu v6i puudumine avastatakse 15 sekundi jooksul. Kui arvuti sisendkomponendi
modtmissagedus on juhtimise huvides viiksem, voib komponendi signaali hinnata iga proovivétu
ajal. Viljundkomponenti voi -siisteemi ei ole vaja aktiveerida ainult véljundkomponendi voi
-stisteemi seire otstarbel.;

7) punkt 4.7.4 asendatakse jargmisega:

2474

OBD-siisteem peab iildnimetaja edasise suurendamise peatama 10 sekundi jooksul, kui on tuvastatud
punktis 4.5 nimetatud kriteeriumite tditmise kindlaksmaaramisel kasutatava komponendi (st sdiduki
kiirus, valisdhu temperatuur, kdrgus merepinnast, tithikiik, toimimisaeg) rike ning salvestatud vastav
veakood. Uhelgi muul juhul ei tohi iildnimetaja suurendamist peatada. Uldnimetaja suurendamist
tuleb jatkata 10 sekundi jooksul alates rikke l1oppemisest (st ootel kood kustub isekustumise voi
skanneri kdsu tulemusena).

e) 2. liidet muudetakse jargmiselt:

i) punkti 1 joonealune markus jaetakse vilja;

ii) punkt 2.

»2.1.

1 asendatakse jargmisega:

Tabel Ap2-1

Ulevaade esimese ja teise pélvkonna OBD-siisteemidega seiratavatest seadmetest (kui on paigaldatud)

Nr Seadme vooluahelad Vooluahela katkematus Vooluahela loogilisus Péhﬂ{ne Markus
seirendue nr
~
@ o v ©n
5 = ) 2 =} s S
o g e £ £ S 5 55
~ v g s 8 5 < o ©
= 2 2 S Z =3 = 23
; s 8 3 S 2
S [ow g ]
S0 I - R =N - O -
v
1 | Juhtmooduli (elektroonilise 3 [jall "
juhtploki) sisemine viga
Andur (juhtplokkide sisend)
1 | Gaasipedaali vdi -kdepideme 1 ljall | Tjall | Tjall | Tjall | Tjall | Tjall O]
asendi andur
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. Pohiline Mirkus
Nr Seadme vooluahelad Vooluahela katkematus Vooluahela loogilisus A
seirenoue nr
) 3 2 g 2 E E £
4 ;‘-’ i) § ; Q —’é 8 %)
g E s e RS = E < g
2 = = E k= z E % 5
5 =
=2 =T E | & %3
%]
2 | Ohurdhu andur 1 [jall | Tjall | Ijall 11
3 | Nukkvolli asendi andur 3 [jall
4 | Vantvolli asendi andur 3 [jall
5 | Mootori jahutusvedeliku tem- 1 ljall | Tjall | Tjall I I I *
peratuuri andur
6 | Heitgaaside tagastusklapi nurga 1 ljall | Tjall | Tjall I I I *
andur
7 | Heitgaasitagastuse andur 1 II II I I II II *
8 | Kiitusepritse rohu andur 1 [jall | Tjall | Ijall 11 11 11 *
9 | Kiituse temperatuuri andur 1 Ijall Ijall [jall II 11 II *
10 | Kdiguvahetaja asendi andur 1 [jall | Tjall | Tjall I I I * e
(potentsiomeeter)
11 | Kiiguvahetaja asendi andur (li-- 3 I [jall )
liti-tiiiipi)
12 | Sisselastava Shu temperatuuri 1 ljall | Tjall | Tjall 11 I I *
andur
13 | Detonatsiooniandur (mittereso- 3 Ijall
nants-tiiiipi)
14 | Detonatsiooniandur (reso- 3 [jall
nants-tiiiipi)
15 | Sisselasketorustiku  absoluut- 1 [jall | Tjall | Tjall I I II *
rohu andur
16 | Ohu massivoolukiiruse andur 1 [jall | Tjall | Ijall 11 I I *
17 | Mootoridli temperatuuri andur 1 [jall | Tjall | Tjall I I I *
18 | Hapniku andur (binaarne/li- 1 ljall | Tjall | Tjall 11 I I *
neaarne)
19 | Kiituse (kdrg)rohu andur 1 Tjall | Ijall | Ijal I Il Il R
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Nr Seadme vooluahelad Vooluahela katkematus Vooluahela loogilisus P.éhﬂ{ne Markus
seirenoue nr
— — 3 v v
o < g =2 S g E B
= E’ ) < = Q 'Aé 2 %
g 5 = - ] > B 2 g
< 3 < £ 5 z E 5 3
= =
S L R R - B O B
%]
20 | Kiitusepaagi temperatuuri an- 1 [jall [jall [jall II II II *
dur
21 | Seguklapi asendi andur 1 [jall [jall [jall [jall [jall [jall ?
22 | Soiduki kiiruse andur 3 II Ijall Q]
23 | Ratta kiiruse andur 3 il Ijall ©)
Taiturseadmed (juhtseadmete viljundid)
1 | Kiituseaurude eraldumise juhti- 2 11 Ljall 11 Ljall (©)
misklapp
2 | Heitgaaside tagastusklapp 3 II [jall
(mootorajamiga)
3 | Heitgaasitagastuse juhtimine 3 II
4 | Kitusepihusti 2 Ijall ljall ()
5 | Tithikdigudhu juhtseadis 1 [jall | Tjall | Tjall I [jall (6)
6 | Stiitepooli primaarvoolu juhti- 2 ljall [jall (6)
misahel
7 | Hapnikuanduri kuumutaja 1 ljall | Tjall | Ijall II Lja Il ©)
8 | Lisadhu sissepuhkeseade 2 1I [jall 1I [jall (6)
9 | Trossajamiga seguklapp 3 ljall ljall (©)
Markused

(") Uksnes veomomendi olulist vihenemist pShjustavas tédreziimis voi kui on paigaldatud trossajamiga seguklapp.
(3 Kui on paigaldatud iileméirane APS voi TPS, peavad signaalide ristkontrolli(de) korral olema tdidetud kdik vooluahela loogilisuse nduded. Kui on
paigaldatud ainult iiks APS voi TPS, ei ole APS v&i TPS vooluahela loogilisuse seire kohustuslik.
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i) punkt 2.4 asendatakse jirgmisega:

,2.4. Kaht kolmest vooluahela katkematuse korvalekaldest ja ka ahela loogilisuse seire diagnostikast voib
kombineerida, nt

— korge vdi avatud ja madal ahel;
— korge ja madal voi avatud ahel;
— signaal kittesaadavusulatusest viljas voi ahela talitluse ja signaali kadumine;

— korge ahel ja signaal iiletab kittesaadavusulatuse tilempiiri voi madal ahel ja signaal on viljaspool
kittesaadavusulatuse alampiiri.”

f) Lisatakse liited 3, 4 ja 5:

LLiide 3
Talitluskoefitsient
1. Sissejuhatus
1.1. Kiesolevas liites sitestatakse nduded OBD-siisteemide konkreetse seirefunktsiooni M talitluskoefit-

sientidele (IUPRM) kdesoleva mddruse alusel tiiiibikinnituse saanud L3e, L5e-A, ja L7e-A kategooria
soidukite puhul.

2. IUPRM kontroll

2.1. Tiidbikinnitusasutuse taotlusel esitab tootja tiiibikinnitusasutusele aruande garantiinduete, teostatud
garantiiremondi ning hoolduse kiigus registreeritud OBD-seadmete rikete kohta, koostades selle
tiibikinnituse andmisel kokku lepitud vormingus. Andmed peavad sisaldama andmeid heitmetega seotud
osade rikete esinemissageduse kohta ja rikete kirjeldust. Aruanded esitatakse vihemalt iiks kord sdiduki
tootmistsiikli jooksul iga sdidukimudeli kohta kuni sdiduki 5-aastaseks saamiseni v&i mdairuse (EL)
nr 168/2013 VII lisa A osas sitestatud 1dbisdiduni, olenevalt sellest, kumb juhtub varem.

2.2, [UPR-tiiiipkonna nditajad

[UPR-tiitipkonna mairatlemisel kasutatakse 5. liites esitatud OBD-tiiiipkonna parameetreid.

2.3. Noutav teave

Tiibikinnitusasutus teostab TUPRM kontrolli tootjalt saadud teabe pdhjal. See teave peab sisaldama
eelkoige jargmist:

2.3.1.  tootja nimi ja aadress;

2.3.2.  tootja teatises mdrgitud piirkondades volitatud esindaja nimi, aadress, telefoni- ja faksinumbrid ning
e-posti aadress;

2.3.3.  tootja teatises margitud sdidukite mudeli(te) nimi (nimed);

2.3.4. vajaduse korral tootja teatises esitatud sdidukitiitipide nimekiri, st OBD ja IUPRM puhul 5. liite kohane
OBD-tiiiipkond;

2.3.5. tiiipkonda kuuluvate séidukitiiiipide puhul kasutatav tehasetdhise (VIN) kood (VIN-prefiks);

2.3.6. IUPR-tiiiipkonda kuuluvate séidukitiiiipide puhul antud tiiibikinnituste numbrid, sealhulgas vajaduse
korral kdigi laienduste ja rakendusala kinnituste/tithistamiste (imberehitamiste) numbrid;

2.3.7. tootja teatises mirgitud soidukite tiiiibikinnituste laienduste ja tooteparanduste | sdidukite
tagasikutsumiste tiksikasjad (tiiibikinnitusasutuse ndudmisel);

2.3.8. tootja teatises margitud andmete kogumise aeg;

2.3.9. tootja teatisega hdlmatud sdidukite valmistamise ajavahemik (nt 2017. kalendriaasta jooksul valmistatud

sdidukid);



28.2.2018 Euroopa Liidu Teataja L 56/11

2.3.10. tootjapoolne IUPRM kontrollimenetlus, kaasa arvatud:
a) soidukite asukoha kindlakstegemise viis;
b) stidukite valimisse vtmise ja valimist valjajatmise kriteeriumid;
¢) programmis kasutatavate katsete tiiiibid ja katsemenetlused;
d) tootjapoolsed tiiiipkonna rithma votmise/rithmast valjajatmise kriteeriumid;
e) geograafiline piirkond, kust tootja teavet kogus;
f) kasutatud valimi maht ja valimivotu kava;
2.3.11. tootjapoolse I[UPRM kontrolli tulemused, sealhulgas:

a) programmi kaasatud (katsetatud voi katsetamata) sdidukite identifitseerimine. Kirjelduses tuleb esitada
jargmised andmed:

— mudeli nimi,
— tehasetdhis (VIN),
— kasutuspiirkond (kui see on teada),
— valmistamiskuupiev,
b) soiduki valimist véljajitmise pohjus(ed);
¢) katseandmed, sealhulgas:
— katsefallalaadimise kuupiev,
— katse/allalaadimise toimumiskoht,
— soidukist allalaadituna koik 1. liite punktis 4.1.6. ndutavad andmed;
— iga seirefunktsiooni kohta, mille kohta andmeid esitatakse, selle talitluskoefitsient;
2.3.12. IUPRM valimivdtu kohta jirgmine teave:

a) koigi valitud soidukite keskmine IUPRM talitluskoefitsient iga seirefunktsiooni kohta vastavalt 1. liite
punktile 4.1.4.

b) valimisse voetud sdidukite protsent, mille [UPRM on vihemalt vordne selle seirefunktsiooni jaoks
kehtiva miinimumvéaartusega vastavalt 1. liite punktile 4.1.4.

3. Soidukite valimine IUPRM kontrolliks

3.1. Tootja peab vdtma valimi vihemalt kahest litkmesriigist, kus sdidukite kasutustingimused on markimis-
véadrselt erinevad (vilja arvatud juhul, kui need tehakse turul kittesaadavaks vaid tithes litkmesriigis).
Nende liikmesriikide valimisel vdetakse arvesse selliseid tegureid nagu kiituste erinevus, keskkonna-
tingimused, keskmised maanteesdidukiirused ning linnas ja linnast viljas sditmise suhe.

IUPRM Kkatsete jaoks vOetakse valimisse ainult sdidukid, mis vastavad 4. liite punktis 2.3 esitatud
kriteeriumidele.

3.2 Soidukivalimi jaoks litkmesriike valides vdib tootja valida sdidukeid ithest litkmesriigist, mida peetakse
eriti tiitipiliseks. Sel juhul peab tootja tiitibikinnituse andnud asutusele tdendama, et valim on tiiiipiline
(nt voetud turult, kus selle soidukitiiipkonna aastane liabimuiik on liidu suurim). Kui mone
soidukitiiipkonna puhul on vaja punkti 3.3 kohaselt katsetada mitut valimit, tuleb teise ja kolmandasse

valimisse valida sdidukid, mis esindavad teistsuguseid kasutustingimusi kui esimesse valimisse vdetud
soidukid.
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3.3. Valimi suurus

3.3.1.  Valimite arv sdltub OBD-tiiiipkonna aastasest miiiigimahust liidus vastavalt jargmisele tabelile:

Registreerimiste arv ELis
— kalendriaastas (summutitoru heitgaaside katsete puhul), Valimite arv
— IUPR-ga OBD tiiiipkonda kuuluvate sdidukite

kuni 100 000 1
100 001 kuni 200 000 2
iile 200 000 3

3.3.2. IUPR puhul on vdetavate valimite arv sitestatud punkti 3.3.1 tabelis ning selle aluseks on
IUPR-tiiiipkonna soidukite arv, mis on saanud tiiibikinnituse [UPR-iga.

[UPR-tiiiipkonna esimesel valimiperioodil moodustatakse valim kdigist tiiiipkonna sdidukitiiiipidest, mis
on saanud tiiibikinnituse [UPR-iga. Jargmistel valimiperioodidel moodustatakse valim ainult
soidukitiiiipidest, mida ei ole varem katsetatud vdi mis on saanud heitmetega seoses tiiibikinnituse, mida
on pirast eelmise valimiperioodi 16ppu laiendatud.

Tiiiipkondade puhul, millel on valimivétuperioodi jooksul ELis vihem kui 5 000 registreerimist, mille
puhul kehtib valimivotu kohustus, peab iihes valimis olema minimaalselt kuus sdidukit. Koikide teiste
tiiiipkondade puhul peab valimi suurus olema vihemalt viisteist sdidukit.

Iga valim peab olema miitigimudeli suhtes piisavalt tiiiipiline, st seal peavad olema esindatud vihemalt
suure mittigimahuga sdidukitiiibid (= 20 % kogu tiiiipkonnast).

Viikeseeriatootmise sdidukid, mida toodetakse pardadiagnostikatiiiipkonna kohta vihem kui
1 000 soidukit, on vabastatud nii IUPR-nduete tiitmisest kui ka nodudest neid tiitibikinnitusasutusele
toendada.

4, Tiiiibikinnitusasutus peab punktis 2 nimetatud kontrollimise pdhjal vastu vdtma iihe alljirgnevatest
otsustest vOi meetmetest:

a) otsustama, et [UPR-tiitipkond on nduetekohane ning edasisi meetmeid ei ole vaja votta voi

b) otsustama, et tootja esitatud andmed on otsuse tegemiseks ebapiisavad, ja ndudma tootjalt lisateavet
voi tdiendavaid katseandmeid;

¢) otsustama, et tiiibikinnitusasutuse andmeid voi liikmesriikide jirelevalveandmeid silmas pidades on
tootja poolt esitatud andmed otsuse tegemiseks ebapiisavad, ning néudma tootjalt lisateavet voi
tdiendavaid katseandmeid;

d) otsustama, et [UPR-tiiiipkonna kontrolli tulemused ei ole nduetekohased ja algatama sdidukitiiiibi voi
[UPR-tiiiipkonna katsetamise vastavalt 1. liitele.

Kui IUPRM kontrolli kohaselt on 4. liite punkti 3.2 katsenduded valimisse kuuluvate sdidukite puhul
tdidetud, peab tiiiibikinnitusasutus votma kiesoleva punkti alapunktis d kirjeldatud meetmed.

4.1. Tiidbikinnitusasutus valib koost6ds tootjaga sdidukite valimi, mis koosneb piisava arvu kilomeetreid
labinud sGidukitest ning mille puhul on véimalik usutavalt tdendada, et sdidukeid on kasutatud
tavaparastes tingimustes. Tootjaga konsulteeritakse soéidukite valiku ile valimis ning talle antakse
voimalus osaleda sdidukite vastavust kinnitavas kontrollimises.
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4. liide

Soidukite valikukriteeriumid talitluskoefitsientide puhul
1. Sissejuhatus

1.1.  Kdéesolevas liites esitatakse kdesoleva lisa 1. liite punktis 4 nimetatud kriteeriumid sdidukite katsetamiseks
valimise kohta ning IUPRM meetodid.

2. Valikukriteeriumid

Punktides 2.1-2.5 on maiiratletud IUPRM kisitlevad kriteeriumid, mille alusel vdidakse valitud sdiduk
aktsepteerida.

2.1.  Sdiduk peab kuuluma kdesoleva mairuse alusel tiiiibikinnituse saanud sdidukitiitipi ning sellel peab olema
rakendusmdiruse (EL) nr 901/2014 (') kohane vastavussertifikaat. [UPRM kontrolliks peab sdiduk olema
heaks kiidetud OBD II vdi hilisema pdlvkonna standardi alusel. Sdiduk peab olema registreeritud ja olnud
liidus kasutusel.

2.2.  Soiduk peab olema sditnud vihemalt 3 000 km voi kasutusel olnud 6 kuud, olenevalt sellest, kumb
tingimus tditub hiljem, kuid mitte rohkem kui médruse (EL) nr 168/2013 VII lisa A osas asjaomaste
soidukikategooriate puhul nimetatud vastupidavuslibisdit voi 5 aastat, olenevalt sellest, kumb taitub
esimesena.

2.3.  IUPRM kontrolliks vdetakse valimisse ainult sdidukid, mis vastavad jargmistele tingimustele:
a) neil on kogunenud piisaval hulgal sdidukikasutusandmeid, et seirefunktsiooni saaks testida.

Seirefunktsioonide puhul, mis peavad vastama seirefunktsiooni toimivusnduetele ning salvestus- ja
esitusnduetele vastavalt 1. liite punktile 4.6.1, tdhendab piisav hulk sdidukikasutusandmeid, et nimetaja
vastab allpool sitestatud kriteeriumile. Katsetatava seirefunktsiooni puhul peab nimetaja, nagu see on
mddratletud 1. liite punktides 4.3 ja 4.5, vérduma vihemalt iihega jargmistest vaartustest:

i) 15, kui tegemist on kiituseaurude siisteemi seirefunktsioonide, lisadhusiisteemi seirefunktsioonide
ja selliste seirefunktsioonidega, mis kasutavad nimetajat, mida suurendatakse vastavalt 1. liite
punktile 4.3.2 (nt kiilmkdivituse seirefunktsioon, dhukonditsioneeri seirefunktsioon jms), voi

ii) 5 kui tegemist on tahkete osakeste filtri seirefunktsioonide ja oksiidatsioonikataliisaatori
seirefunktsioonidega, mis kasutavad nimetajat, mida suurendatakse vastavalt 1. liite punktile 4.3.2,
voi

i) 30, kui tegemist on kataliisaatori, hapnikuanduri, heitgaasitagastuse, gaasijaotusfaaside muutmise
stisteemi ja kéigi muude komponentide seirefunktsioonidega;

b) neid ei ole omavoliliselt muudetud, neid pole tdiendatud lisavarustusega ega paigaldatud teisendosi,
mille tulemusena OBD siisteem ei vastaks enam XII lisa nduetele.

2.3, Kui on tehtud hooldusi, peab nende puhul olema jirgitud valmistaja poolt soovitatud hooldusintervalle.

2.4, Soidukil ei tohi olla ebaotstarbeka kasutamise marke (nt voidusdit, iilekoormus, ebadige kiitus ja muu
ebadige kasutus) ega muid tegureid (nditeks omavolilised muudatused), mis vdiksid mdjutada heitmeid.
Arvesse voetakse arvutis salvestatud veakoode ja andmeid labisdidetud kilomeetrite kohta. Séidukit ei tohi
katsetamiseks valida, kui arvutisse salvestatud andmed nditavad, et sdidukit on kasutatud parast veakoodi
salvestamist ega ole suhteliselt kiiresti remonditud.

2.5.  Mootor ega sdiduk ei tohi olla ilma loata ulatuslikult remonditud.
3. Parandusmeetmete kava
3.1.  Tuubikinnitusasutus nduab tootjalt mittevastavuse korvaldamiseks vajalike parandusmeetmete kava

esitamist jargmistel juhtudel.

(") Komisjoni 18. juuli 2014. aasta rakendusmaarus (EL) nr 901/2014, millega rakendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarust (EL)
nr 168/2013 kahe-, kolme- ja neljarattaliste sdidukite titiibikinnituse haldusnduete ja turujirelevalve osas (ELT L 249, 22.8.2014, lk 1).
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3.2, Mingile konkreetsele seirefunktsioonile M vastava [UPRM puhul vastab valim, mille suurus on maaratud
3. liite punkti 3.3.1 kohaselt, jargmistele statistilistele tingimustele.

Soidukite puhul, mille sertifitseeritud koefitsient on 1. liite punkti 4.1.4 kohaselt 0,1, ilmneb sdidukitelt
kogutud andmetest vahemalt iihe seirefunktsiooni M puhul, et katsevalimi keskmine talitluskoefitsient on
alla 0,1 vdi et vihemalt 66 % puhul valimi sdidukitest on kasutusel oleva seirefunktsiooni talitluskoe-
fitsient alla 0,1.

3.3.  Parandusmeetmete kava tuleb esitada tiitibikinnitusasutusse hiljemalt 60 to6pdeva jooksul alates
punktis 3.1 nimetatud teatamiskuupdevast. Tuibikinnitusasutus teatab 30 to6opdeva jooksul, kas ta on
parandusmeetmete kava kinnitanud voi kinnitamata jitnud. Kui tootja suudab pidevale tiitibikinnitusa-
sutusele veenvalt tdendada, et vajab parandusmeetmete kava koostamisel lisaaega, et uurida nSuetest
korvalekaldumist, siis antakse ajapikendust.

3.4.  Parandusmeetmeid kohaldatakse koigi soidukite suhtes, millel tdendoliselt esineb sama viga. Tehakse
kindlaks tiiibikinnitusdokumentide muutmise vajadus.

3.5.  Tootja esitab kogu parandusmeetmete kavaga seotud kirjavahetuse koopiad, peab registrit toodangu turult
tagasivotmise kohta ning annab olukorrast tiiibikinnitusasutusele korraparaselt aru.

3.6.  Parandusmeetmete kava peab sisaldama punktides 3.6.1-3.6.11 ettenihtud ndudeid. Tootja peab andma
parandusmeetmete kavale kordumatu tunnusnime vdi -numbri.

3.6.1. Iga parandusmeetmete kavas sisalduva sdidukitiitibi kirjeldus.

3.6.2. Konkreetsete muudatuste, iimberkujunduste, hooldustddde, paranduste, reguleerimiste voi muude sdiduki
vastavusse viimiseks tehtavate muudatuste kirjeldus, mis sisaldab lihikokkuvdtet andmetest ja tehnilistest
uuringutest, mis toetavad tootja otsust vastavusest korvalekaldumise parandamiseks vdetavate
konkreetsete meetmete kohta.

3.6.3. Tootja poolt sdidukiomanike teavitamiseks kasutatava meetodi kirjeldus.

3.6.4. Nouetekohase hoolduse voi kasutamise kirjeldus, mille tootja seab valikukélblikkuse tingimuseks
parandustoode tegemisel parandusmeetmete kava alusel, ning iga sellise tingimuse kehtestamist pdhjendav
selgitus. Hoolduse voi kasutamisega seotud tingimusi vdib kehtestada ainult juhul, kui see on tdendatavalt
seotud mittevastavuse ja parandusmeetmetega.

3.6.5. Menetluse kirjeldus, mida peavad jirgima sdidukiomanikud, kes taotlevad mittevastavuse parandamist.
Selles peab kirjas olema kuupiev, millest alates vdib parandusmeetmeid vétta, parandustoode tegemise
arvestuslik aeg tookojas ja todde tegemise koht. Parandustood tehakse kiiresti, mdistliku aja jooksul pérast
soiduki kohaletoimetamist.

3.6.6. Sdidukiomanikule antud andmete koopia.

3.6.7. Siisteemi lithikirjeldus, mida tootja kasutab, et tagada parandustdode tegemiseks vajalike osade voi
siisteemide piisavad varud. Tuleb teatada aeg, millal osade ja siisteemide varud on piisavad, et voiks
alustada meetmete votmist.

3.6.8. Koopia koikidest juhenditest, mis saadetakse parandustoid teostatavatele isikutele.

3.6.9. Kavandatavate parandusmeetmete mdoju iga parandusmeetmete kava alusel parandatava sdidukitiiiibi
heitkogustele, kiitusekulule, juhitavusele ja turvalisusele, kaasa arvatud konealuseid jéreldusi kinnitavad
andmed, tehnilised uuringud jne.

3.6.10. Muu teave, aruanded ja andmed, mida tiitibikinnitusasutuse otsusel on vaja parandusmeetmete kava
hindamiseks.
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3.6.11. Kui parandusmeetmete kava sisaldab sdidukite tagasivotmist, tuleb tiiiibikinnitusasutusele esitada sdidukite
parandustoode registreerimise viisi kirjeldus. Margise kasutamise korral esitatakse selle naidis.

3.7.  Tootjat vdib kohustada tegema asjakohaselt viljatootatud ning vajalikke katseid osade ja soidukitega,
millele on tehtud kavandatud muudatus, parandus voi timberehitus, et tdendada sellise muudatuse,
paranduse voi iimberehituse tohusust.

3.8.  Tootja kohustus on pidada registrit koigi tagasivetud ja parandatud sdidukite ning koigi parandustoid
teinud tookodade kohta. Tiiiibikinnitusasutus peab taotluse korral saama andmeid kasutada viie aasta
jooksul, arvates parandusmeetmete plaani rakendamisest.

3.9.  Parandus- ja/vdi imberehitustood voi uute seadmete lisamine kantakse sertifikaadile, mille tootja annab
soiduki omanikule.
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5. liide

Pardadiagnostikatiiiipkond

1.  Sissejuhatus

1.1. Kdesolevas liites sdtestatakse 3. ja 4. liites nimetatud OBD-tiitipkonna mdaaratlemise pdhimatted.

2. Valikukriteeriumid

Soidukitiiiibid, mille alljirgnevalt kirjeldatud niitajad on identsed, loetakse mootori, heitekontrolli ja OBD-
siisteemi kombinatsiooni poolest samasse tiiiipkonda kuuluvateks.

2.2. Mootor:
— polemisprotsess (st sidesiiiide/survesiiiide, kahetaktiline/neljataktiline/rootor),
— mootori toite meetod (ithe- vdi mitmepunktipritse),

— kiituse liik (bensiin, diisel, bensiinijetanooli segakiitus, diisli/biodiisli segakiitus, maagaas/biometaan,
veeldatud naftagaas, kahekiituseline bensiin/maagaas/biometaan, kahekiituseline bensiin/maagaas).

2.3. Heitekontrollisiisteem:

— kataltiismuunduri tiiip (nt oksiidatsioonikataliisaator, kolmiskataliisaator, eelsoojendusega kataliisaator,
valikuline kataliiiitiline redutseerimine (SCR), muu),

— tahkete osakeste piitiduri tiiiip,

— lisadhu sissepuhe (olemas/puudub);

— heitgaasitagastus (olemas/puudub);
2.4. OBD-siisteemi osad ja toimimine:

— OBD-siisteemi talitluse seire-, rikete avastamise ja rikketeate juhile edastamise meetodid.”



28.2.2018 Euroopa Liidu Teataja L 56/17

II LISA

Delegeeritud miiruse (EL) nr 134/2014 muutmine

Médruse (EL) nr 134/2014 II-VI, VIII ja X lisa muudetakse jargmiselt.
1. II lisa muudetakse jargmiselt:

a) punktid 4.5.5.2.1.1 ja 4.5.5.2.1.2 asendatakse jargmistega:

,4.5.5.2.1.1. 1. samm - kidiguvahetuskiiruste arvutamine

Kiirendusfaasides kiikude ilesvahetamise kiirused (v |, and | ., , ,) (km/h) tuleb arvutada
jargmise valemiga:

valem 2-3:
v = |[0,5753 xe(’l’gxﬁ) % (5= i) + e | X ——, =2 tong - 1
i—it1 ) idle idle I’ldVi, g
valem 2-4:
(—1,9><P—“) 1
Vi) = 0,5753 X e Mref ) — 0,1 X (S - nidlc) + Nijgle | X ———
ndV1
kus
i = kaigu number (> 2);
ng = edasikdikude koguarv;
P, = nimivdimsus (KW);
m,, = tuletatud mass (kg);
ny, = tihikdigukiirus (min-?);
S = mootori nimikiirus (min-1);
ndv, = suhe mootori kiiruse (min~?) ja sdiduki kiiruse (km/h) vahel kaigul i.
4.5.5.2.1.2. Pusikiirus- voi aeglustusfaasides kdikude allavahetamise kiirused (v i—i — 1) (km/h) kdrgeimast

kuni 4. kdiguni tuleb arvutada jargmise valemiga:

valem 2-5:

Low P
Viei-1 = |:(0,5753 X e( Y Mre{)) X (8 = Nige) + Nigie

x#,i=4tong

ndv;_,
kus
i = kiigu number (> 4);
ng = edasikdikude koguarv;
P, = nimivéimsus (kW);
M = tuletatud mass (kg);
0y, = tiihikaigukiirus (min-1);
S = mootori nimikiirus (min-1);

ndv,, = suhe mootori kiiruse (min-') ja sdiduki kiiruse (kmj/h) vahel kiigul, _,.
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3. kdigult 2. kaigule allavahetamise kiirus (v ,_,,) (km/h) tuleb arvutada jirgmise valemiga:

valem 2-6:
( - 1,9><P—“) 1
Vi3 = 0,5753 X € Mref ) — 0,1 X (S - nidle) + Nige | X ——
ndV]
kus:
P, = nimivoimsus (kW);
M, = tuletatud mass (kg);
0. = tithikaigukiirus (min-1);
S = mootori nimikiirus (min-1);
ndv, = suhe mootori kiiruse (min-') ja sdiduki kiiruse (km/h) vahel kaigul 1.

2. kéigult 1. kdigule allavahetamise kiirus (v,_,,) (km/h) tuleb arvutada jargmise valemiga:

valem 2-7:
Va1 = [0,03 X (5= Nigie) + Nige] X L
ndv,
kus:
ndv, = suhe mootori kiiruse (min-') ja sdiduki kiiruse (km/h) vahel kaigul 2.

Kuna faasiindikaatoriga mdiratletud piisikiiruse faasis voib kiirus veidi tdusta, voib tekkida
vajadus kdigu {iilespoole vahetamiseks. Piisikiirusfaasis tuleb kiikude iilesvahetamise kiirused
(Viop Vo3 ja vy, ,) arvutada jirgmiste valemitega:

valem 2-7a:
Vi = [0,03 X (S - nidle) + nidle} X L
Ilde
valem 2-8:
(-1,9XP—“) 1
vos = || 0,5753 x e Mief/ — 0,1 | X (s~ Nigre) + Nige | ¥
ndv,
valem 2-9:

1 .
X —, 1 = 3 to ng*;
ndVi_1 g

(*1,9><P—“)
Visiy1 = |:<0:5753 X € Mref X (S _nidle) + Njge

b) punkti 4.5.6.1.2.2 viimases 16igus asendatakse sdnad ,Alternatiivina voib m , viljendada f %-na m-st.“ sonadega
»Alternatiivina vdib m , viljendada 4 %na m-st.;

¢) punkti 6.1.1.6.2.2 tabeli 1-10 ridades, mis vastavad sdidukikategooriatele L3a, L4e, L5e-A ja L7e-A, mille puhul
suurim kiirus on alla 130 km/h, asendatakse viienda tulba tekst (kaalumistegurid) jargmisega:

»w; = 0,30
w, = 0,70

d) 6. liite punktis 3 (Mootorrataste iilemaailmselt thtlustatud katsetsitkkel (WMTC, 2. Etapp)‘, punkti 4.1.1
tabeli Ap6-19 kirje 148 s tulbas, mis kasitleb rulli kiirust km/h, asendatakse tekst ,75,4“ tekstiga , 85,4
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2. III lisa muudetakse jargmiselt.

a)

punkt 4.2.2 asendatakse jargmisega:

,4.2.2. Iga sujuvalt muudetava seadistusega reguleerseadme puhul madiratakse kindlaks piisav arv titpilisi
asendeid. Katse viiakse labi ,normaalsel tithikdigul“ ja ,suurendatud poorlemiskiirusega tithikdigul®.
Reguleerseadmete voimalikud asendid ,normaalsel tithikdigul® on mairatletud punktis 4.2.5. Suurendatud
tithikdigukiiruse mdéidrab tootja, kuid see peab olema suurem kui 2 000 - '. Tihikdigu korge
poorlemissagedus saavutatakse ja seda hoitakse gaasipedaali v&i -kdepidet mehaaniliselt kditades.”;

punkt 4.2.5.1 asendatakse jirgmisega:
,4.2.5.1. kas jargnevast kahest vddrtusest suurem:
a) mootori madalaim tithikdigul saavutatav poorlemiskiirus;

b) tootja soovitatav poorlemiskiirus, millest on lahutatud 100 pddret minutis;*.

3. IV lisa muudetakse jargmiselt.

a)

Punkt 2.2.1 asendatakse jargmisega:

,2.2.1. Seoses keskkonnaméju hindamisega vdidakse uute sdiduki- ja mootoritiiiipide puhul, millel on uuendatud
karterigaasi ventilatsioonisiisteemi konstruktsiooni, tootja soovil valida katsetamiseks algsdiduk, mille
karterigaasi ventilatsioonipohimdtted esindavad kinnitatavat tiiiipi, et tdendada tehnilisele teenistusele ja
kinnitusasutusele III tiiiibi katse labimist;*.

Punkt 4.1 asendatakse jargmisega:

,4.1. Katsemeetod 1

I tiitibi katse tuleb ldbi viia vastavalt jargmisele katsemenetlusele:“.

Punkt 4.1.4.3 asendatakse jargmisega:

,4.1.4.3. Soiduki seisund loetakse rahuldavaks, kui koikides punktis 4.1.2 mdiratletud mddtmistingimustes
moddetud keskmine karterirdhk ei tileta modtmishetkel valitsevat keskmist atmosfadrirohku.”

Lisatakse punkt 4.1.8:

»4.1.8.  Kui tthe v6i mitme punktis 4.1.2 médratletud modtmistingimuse puhul iiletab punktis 4.1.7 sitestatud
aja jooksul moddetud keskmine karterirdhk timbritsevat atmosfddrirdhku, tuleb tiiiibikinnitusasutuse
poolt heakskiidetud viisil teostada tiiendav katse vastavalt punktile 4.2.3.

Punktid 4.2 ja 4.2.1 asendatakse jargmistega:

,4.2.  Katsemeetod 2

4.2.1. I tiiiibi katse tuleb ldbi viia vastavalt jargmisele katsemenetlusele:“.

Punkt 4.2.1.2 asendatakse jargmisega:

,4.2.1.2. Olimddtevarda avaga ithendatakse karterigaase mitteldbilaskev elastne kott, mille maht vordub umbes
kolmekordse mootori toomahuga. Kott tithjendatakse enne iga modtmist.”

Punkt 4.2.1.4 asendatakse jargmisega:

,4.2.1.4. Soiduki seisund loetakse rahuldavaks, kui iihegi punktides 4.1.2 ja 4.2.1.3 maddratletud to6oleku korral
ei tiheldata koti nahtavat paisumist.”
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h) Lisatakse punkt 4.2.2.4:

,4.2.2.4. Kui tiks vdi mitu punktis 4.2.1.2. mairatletud katsetingimust ei ole tdidetud, tehakse tiiibikinnitus-
asutuse poolt heakskiidetud viisil punktis 4.2.3 sitestatud tdiendav katse.”

i) Punkt 4.2.3 asendatakse jargmisega:

,4.2.3.  Alternatiivne tdiendav III tiiiibi katsemeetod (nr 3)“.

. V lisa muudetakse jirgmiselt.

a) Punkt 2.5 asendatakse jargmisega:

,2.5. L-(alam)kategooriate Lle, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B ja L7e-C sdidukeid katsetatakse vastavalt tootja soovile
kas 2. liites sitestatud libiimbumiskatse menetluse voi 3. liites sitestatud SHED-katsemenetluse kohaselt.

b) Punkt 2.6 jietakse vilja.
¢) 2. liite punkt 1.1 asendatakse jirgmisega:

,1.1. Mairuse (EL) nr 168/2013 IV lisas ette ndhtud esimesest kohaldamiskuupdevast alates tuleb kiitusesiisteemi
labiimbumist katsetada vastavalt punktis 2 kehtestatud menetlusele. Kooskdlas madruse (EL) nr 168/2013
V lisa B osaga rakendatakse seda pdhinduet koikide L-kategooria soidukite suhtes, millel on ottomootoriga
varustatud sdidukis kasutatav lenduva vedelkiituse kiitusepaak.

Selleks et tdita mddruse (EL) nr 168/2013 ndudeid kiituseaurude katsete kohta, katsetatakse L-(alam)
kategooriate L3e, L4e, L5e-A, L6e-A ja L7e-A sdidukeid iiksnes vastavalt kdesoleva lisa 3. liites sitestatud
SHED-katsemenetlusele.

. VI lisa muudetakse jargmiselt.

a) Punkt 3.3.1 asendatakse jargmisega:

,»3.3.1. Katsearuandele tuleb lisada sellise sdiduki heitetulemused, mis on pérast esmakordset kaivitamist
tootmisliinil ldbinud pikema kui médruse (EL) nr 168/2013 artikli 23 1dike 3 punktis ¢ sdtestatud
vahemaa, mdiruse (EL) nr 168/2013 VII lisa B osas sitestatud halvendustegurid, nende médlema
korrutamisel saadud tulemus ning mairuse (EL) nr 168/2013 VI lisas ette nihtud heitkoguste piirnorm.”

b) Punkt 3.4.2 asendatakse jirgmisega:

,3.4.2. USA Keskkonnakaitse Agentuuri kinnitatud ldbisdidu kogumise tsitkkel (AMA)

Tootja valikul voib V tiiipi labisdidu kogumise tsiikli alternatiivina kasutada AMA-tsiiklit.
AMA -katsetsiikkel viiakse 1ibi vastavalt 2. liites sitestatud tehnilistele nduetele.*

¢) Lisatakse punkt 3.4.3:

»3.4.3. AMA-katsetsiikli kasutamine 2. liite tabelis AP2-1 osutatud III klassi sdidukite puhul Idpetatakse, kuid
seda voib kasutada 31. detsembrini 2024 kestval iileminekuperioodil.”

d) Lisatakse punktid 3.6, 3.6.1, 3.6.2 ja 3.7:

,3.6.  Tookindluskatse katsestendil vanandamisega.

3.6.1. Alternatiivina punktidele 3.1 v&i 3.2 voib tootja esitada taotluse 3. liites sitestatud katsestendil
vanandamise menetluse kasutamiseks. 3. liites sitestatud katsestendil vanandamise vormis tookindluskatse
kdigus mdédratakse vanandatud sdiduki heitkogused, vanandades soiduki kataliisaatorit katsestendi
standardtsiiklis sama halvenduse saavutamiseks, milleni kataliisaator jouab termilise deaktiveerumise
tulemusena médruse (EL) nr 168/2013 VII lisa A osas sitestatud katsevahemaa jooksul.



28.2.2018 Euroopa Liidu Teataja L 56/21

3.6.2. Pirast esmakordset kiivitamist tootmisliinil rohkem kui 100 km labinud sdiduki heitetulemused ja 3. liites
sdtestatud menetluse abil saadud halvendustegurid ei tohi tiletada maaruse (EL) nr 168/2013 VI lisa A osas
sdtestatud kohaldatava heidete laboratoorse katsetsiikli (I tiiiip) jaoks ette nihtud heitkoguste piirnorme.
Katsearuandele tuleb lisada pirast esmakordset kiivitamist tootmisliinil rohkem kui 100 km libinud
soiduki heitetulemused, kiesoleva lisa 3. liites sitestatud menetluse abil saadud halvendustegurid,
koguheide (arvutatud korrutamise teel v6i summeerivate valemite abil) ning médruse (EL) nr 168/2013
VI lisas ette nihtud heitkoguste piirnorm.

3.7. Tootja taotluse korral arvutatakse tdiendav heitkoguste halvendustegur (D.E.F), mida kasutatakse
punktides 3.1 ja 3.2 sitestatud menetluste puhul. Iga saasteaine kohta arvutatakse halvendustegur

jargmiselt:
D. E. F. = Mi, - Mi,
kus:
Mi, = saasteaine i heite mass (g/km) pdrast sdiduki 1. titipi katset vastavalt punktides 3.1 ja 3.2

kirjeldatud menetlusele;

Mi, = saasteaine i heite mass (g/km) pérast vanandatud sdiduki 1. tiitipi katset vastavalt punktides 3.1
ja 3.2 kirjeldatud menetlusele.

e) 1. liites asendatakse punkt 2.6.1 jirgmisega:

,2.6.1. Vahemaa labimiseks SRC-LeCV ajal rithmitatakse L-kategooria sdidukid vastavalt tabelile Ap1-1:

Tabel Apl-1

L-kategooria sdidukite rithmad SRC-LeCV puhul

SRC-tsiikkel WTMC-kategooria
1 Klass 1
2 Klass 2-1
2 Klass 2-2
3 Klass 3-1
4 Klass 3-2¢

f) 2. liidet muudetakse jargmiselt.
i) Punkt 1.1 asendatakse jargmisega:

,1.1. Ameerika Uhendriikide (USA) Keskkonnakaitse Agentuuri (EPA) kinnitatud ldbisdidu kogumise tsiikkel
(AMA) on labisdidu kogumise tsitkkel, mida kasutatakse sdidukite ja nende saastetdrjeseadmete
katsetamiseks korrataval, kuid ELi soéidukite ja liiklusolukordade jaoks SRC-LeCV-st oluliselt vihem
representatiivsel viisil. AMA-katsetsiikli kasutamine kdesoleva liite tabelis Ap2-1 sitestatud III klassi
soidukite puhul I8petatakse, tootja taotlusel voib tsiikleid kasutada 31. detsembrini 2024 kestval
tileminekuperioodil. L-kategooria katsesdidukid vdivad katsetsiikli soita liabi maanteel, katserajal voi
kilomeetrite kogumiseks kasutataval diinamomeetril.“
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ii) Punkt 2.1 asendatakse jargmisega:

,2.1. Labisdidu kogumiseks AMA vastupidavustsiiklis rithmitatakse L-kategooria sdidukid jargmiselt:

Tabel Ap2-1

L-kategooria sdidukite rithmitamine AMA vastupidavuslibisdidukatse jaoks

L-kategooria sdiduki mass Mootori todmaht (cm?) Vmax (km/h)
I <150 Ei kohaldata
II > 150 <130
I > 150 > 130¢

g) Lisatakse 3. ja 4. liide jargmises sGnastuses:

,3. liide
Tookindluskatse katsestendil vanandamisega
1. Tookindluskatse katsestendil vanandamisega

1.1. Kéesolevas liites sitestatud menetluse kohaselt katsetatud sdiduk peab pirast esmakordset kaivitamist
tootmisliinil olema ldbinud iile 100 kilomeetri.

1.2. Katses tuleb kasutada iihte 1I lisa 2. liites kirjeldatud kiitust.

2. Menetlus ottomootoriga sdidukite puhul

2.1. Ottomootoriga sdidukite, sealhulgas peamise heitmete jireltootlusseadmena kataliiiismuundurit kasutavate
hiibriidsdidukite puhul kasutatakse jargmist katsestendil vanandamise menetlust.

Katsestendil vanandamiseks tuleb kataliisaatorisiisteem koos hapnikuanduriga paigaldada katsestendile.

Katsestendil vanandamiseks kasutatakse katsestendi standardtsiiklit katsestendil vanandamise ajavdrrandi
kohaselt vilja arvutatud ajavahemiku jooksul. Katsestendil vanandamise ajavérrandi iiheks sisendiks on
ajaftemperatuuriandmed, mis moddetakse kiesoleva lisa 1. liites kirjeldatud standardtsiiklis maanteel
(SRC-LeCV). Alternatiivina voib vajaduse korral kasutada 2. liites kirjeldatud AMA-katsetsiikli kiigus
mdddetud kataliisaatori ajajtemperatuuri andmeid.

2.2. Katsestendi standardtsiikkel. Kataliisaatori standardseks vanandamiseks katsestendil jargitakse katsestendi
standardtsiiklit. Katsestendi standardtsiikli pikkuseks on vanandamise ajavdrrandi kohaselt arvutatud aeg.
Katsestendi standardtsiiklit kirjeldatakse 4. liites.

2.3. Kataliisaatori aja/temperatuuriandmed. Kataliisaatori temperatuuri moddetakse vihemalt kahe 1. liites
kirjeldatud SRC-LeCV tdistsiikli kestel voi vajaduse korral kahe 2. liites kirjeldatud AMA-tiistsiikli kestel.

Kataltisaatori temperatuuri moddetakse katsesdiduki kuumima kataliisaatori korgeima temperatuuriga
punktis. Teise vdimalusena vdib temperatuuri modta mdnes muus punktis, tingimusel, et see teisendatakse
kuumimas punktis mdddetud temperatuuriks hea inseneritava kohaselt.

Kataliisaatori temperatuuri mdddetakse vahemalt ithehertsise intervalliga (iks médtmine sekundis).

Kataliisaatori temperatuuri mddtmistulemused esitatakse tulpdiagrammina, kus temperatuuririthma vahemik
ei dlleta 25 °C.
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2.4. Katsestendil vanandamise aeg. Katsestendil vanandamise aja arvutamiseks kasutatakse jargmist katsestendil
vanandamise ajavorrandit:

temperatuuritelje te = th e(R/Tr) — (R/Tv))
te kokku = kdikide temperatuurivahemike te véirtuste summa
katsestendil vanandamise aeg = A (te kokku).

kus:

A = 1,1. See vairtus muudab kataliisaatori vanandamisaega, et vdtta arvesse muid halvene-
mispdhjusi peale kataliisaatori vananemise kuumuse tottu.

R = Kataliisaatori termoreaktiivsus = 18 500

th = Aeg (tundides) mdddetuna sdiduki kataliisaatori temperatuuri tulpdiagrammi ettenih-
tud temperatuuriteljel, laiendatuna kogu kasulikule tooeale: nt kui tulpdiagrammil on
kujutatud 400 km ja kasulik to6iga vastavalt médruse (EL) nr 168/2013 VII lisale on
nditeks Le3 kategooria puhul 20 000 km, kdik tulpdiagrammi ajamarked tuleks kor-
rutada 50-ga (20 000/400).

te kokku = Aeg (tundides), mis kulub kataliisaatori vanandamiseks kataliisaatori vanandamispingil
temperatuuril Tr, kasutades kataliisaatori halvendustsiiklit sama halvenduse saavutami-
seks, milleni kataliisaator jouab termilise deaktiveerumise tulemusena mdairuse (EL)
nr 168/2013 VII lisas sitestatud soidukiklassi jaoks sitestatud vahemaa (nt Le3 puhul
20 000 km) jooksul.

temperatuuri- = Aeg (tundides), mis kulub kataliisaatori vanandamiseks kataliisaatori vanandamispingil

telje te temperatuuril Tr, kasutades kataliisaatori halvendustsiiklit sama halvenduse saavutami-
seks, milleni kataliisaator jouab temperatuurivahemikus Tv termilise deaktiveerumise
tulemusena mairuse (EL) nr 168/2013 VII lisas sitestatud sdidukiklassi jaoks sitesta-
tud vahemaa (nt Le3 puhul 20 000 km) jooksul.

Tr = Kataliisaatori tegelik standardtemperatuur (°K) kataliisaatoristendil katsestendil vanan-
damise tsiikli keskel. Tegelik temperatuur on piisitemperatuur, mis annaks tulemuseks
sama vananemise, kui katsestendi tsiikli jooksul kasutatud eri temperatuurid.

Tv = Temperatuur teel oleva sdiduki kataliisaatori temperatuuri tulpdiagrammi temperatuu-
ritelje keskpunktis (°K).

2.5. Tegelik standardtemperatuur katsestendi standardtsiiklis. Tegelik —standardtemperatuur  katsestendi
standardtsiiklis maaratakse kindlaks tegeliku kataliisaatorisiisteemi ~ konstruktsiooni ja  tegeliku
vanandamisstendi jargi, mida kasutatakse vastavalt jirgmisele menetlusele.

a) Moddetakse Kkataliisaatorisiisteemi  ajajtemperatuuriandmed ~ kataliisaatori vanandamisstendil —parast
katsestendi standardtstiklit. Kataliisaatori temperatuuri mdoddetakse siisteemi kuumima kataliisaatori
korgeima temperatuuriga punktis. Teise vdimalusena vdib temperatuuri mddta mones muus punktis,
tingimusel, et see teisendatakse kuumimas punktis méddetud temperatuuriks.

Kataliisaatori temperatuuri mdddetakse stendil vanandamisel vihemalt 20 minuti jooksul vihemalt
iihehertsise intervalliga (iiks mddtmine sekundis). Kataliisaatori temperatuuri mddtmistulemused
esitatakse tulpdiagrammina, kus temperatuuririthma vahemik ei ileta 10 °C.

b) Tegeliku standardtemperatuuri arvutamiseks kasutatakse vanandamise ajavorrandit, vottes aluseks
standardtemperatuuri (Tr) iteratsiooni muutumist, kuni arvutatud vanandamisaeg on vordne kataliisaatori
temperatuuri tulpdiagrammil esitatud tegeliku ajaga voi iile selle. Saadud temperatuur on katsestendi
standardtsiikli tegelik standardtemperatuur konkreetse kataliisaatori ja vanandamisstendi puhul.

2.6. Kataliisaatori vanandamisstend. Kataliisaatori vanandamisstend peab jirgima katsestendi standardtsiiklit ning
tagama nduetekohase heitgaasivoo ja heitetaseme vastavalt sellele, missugune on selle mootori heitgaasivoog,
mille jaoks kataliisaator on mdeldud, ning heitgaasi koostise ja temperatuuri kataliisaatori ithenduskohas.

Koikide katsestendil vanandamise seadmete ja menetluste puhul tuleb registreerida vajalikud andmed (nt
moddetud dhu-kiituse suhted ning kataliisaatori aeg/temperatuur), et tagada tegelikkuses piisav vanandamine.
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2.7. Noutavad katsed. Halvendustegurite arvutamiseks tuleb katsesdidukile teha vihemalt kaks 1. tiiiipi katset

enne heitekontrolliseadmete katsestendil vanandamist ja vahemalt kaks 1. taiipi katset pdrast katsestendil
vanandatud heitekontrolliseadmete sdidukile tagasi paigaldamist.

Halvendusteguri arvutamiseks kasutatakse arvutusmeetodit, mis on esitatud allpool.

Iga saasteaine kohta arvutatakse heitkoguste halvendustegur vilja jargmiselt:

D.E.F. = %
Mi,;
kus:
Mi, = saasteaine i heite mass (g/km) pirast kiesoleva liite punktis 1.1 nimetatud sdiduki 1. tiiiipi katset.
Mi, = saasteaine i heite mass (g/km) pdrast vanandatud sdiduki 1. tiiiipi katset vastavalt kdesolevas lisas

kirjeldatud menetlusele.

Need interpoleeritud véirtused arvutatakse vihemalt neljanda kohani pdrast koma, enne kui need
halvendusteguri médramiseks omavahel jagatakse. Tulemus tuleb timardada kolme kohani pirast koma.

Kui halvendustegur on viiksem kui iiks, loetakse see tthega vordseks.

Tootja taotluse korral vdib kasutada tdiendavat heitkoguste halvendustegurit, mis arvutatakse iga saasteaine
kohta vilja jargmiselt:

D. E. F. = Mi, - Mi,
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4. liide
Katsestendi standardtsiikkel

1. Sissejuhatus

Tookindluse modtmise standardmenetluseks on kataliisaatori/hapnikuanduri vanandamine katsestendil, mis
jargib kdesolevas liites kirjeldatud katsestendi standardtsiiklit. Katsestendi standardtsiikli puhul tuleb
katsestendil kasutada kataliisaatori sisendgaasi allikana mootorit. Katsestendi standardtsitkkel on
60-sekundiline tsiikkel, mida korratakse vanandamisstendil vastavalt vajadusele, et vanandamine kestaks
ettendhtud aja. Katsestendi standardtsitkkel maaratakse kataliisaatori temperatuuri, mootori dhu-kiituse suhte
ning lisadhu sissepuhke jirgi, mis lisatakse esimese kataliisaatori ette.

2. Kataliisaatori temperatuuri kontrollimine

2.1. Kataliisaatori temperatuuri mdddetakse kataliisaatorikihi kuumima kataliisaatori kdrgeima temperatuuriga
punktis. Alternatiivina voib modta sisendgaasi temperatuuri ning teisendada see kataliisaatorikihi
temperatuuriks lineaarvorrandi abil, mis arvutatakse kataliisaatori konstruktsiooni ning vanandamiseks
kasutatava vanandamisstendi korrelatsiooniandmete pohjal.

2.2. Stohhiomeetriliselt toimiva kataliisaatori temperatuuriks tuleb seada (1-40 sekundit tsiikli alguses) vdhemalt
800 °C (¢ 10 °C), valides mootori sobiva poorlemiskiiruse, koormuse ning siiiiteajastuse. Kataliisaatori tsiikli
maksimumtemperatuuriks tuleb seada 890 °C (+ 10 °C), valides allpool tabelis kirjeldatud mootori ,rikkaks
faasiks sobiva shu-kiituse suhte.

2.3. Kui alumiseks kontrolltemperatuuriks vdetakse muu temperatuur kui 800 °C, peab ilemine kontrolltem-
peratuur olema 90 °C vorra korgem.

Katsestendi standardtsiikkel

Aeg

(sekundites) Mootori 6hu-kiituse suhe Lisadhu sissepuhe
1-40 Stohhiomeetrilises reziimis reguleeritakse koormus, siiiiteajastus ja moo- Puudub
tori poorlemiskiirus nii, et saavutatakse kataliisaatori miinimumtempera-
tuur 800 °C
41-45 | ,Rikas* (valitud dhu ja kiituse suhe vdimaldab saavutada tsitkli maksi- Puudub

mumtemperatuuri 890 °C, s.o alumisest kontrolltemperatuurist 90 °C
vorra korgem)

46-55 ,Rikas“ (valitud 6hu ja kiituse suhe vdimaldab saavutada tsitkli maksi- 3% (£0,1%)
mumtemperatuuri 890 °C, s.o alumisest kontrolltemperatuurist 90 °C
vorra korgem)

56-60 | Stohhiomeetrilises reziimis reguleeritakse koormus, siiiiteajastus ja moo- | 3 % (x 0,1 %)
tori poorlemiskiirus nii nagu tsiikli vahemikus 1-40 sekundit
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Katsestendi standardtsiikkel
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3. Vanandamisstendi seadmed ja menetlused.

3.1. Vanandamisstendi konfiguratsioon. Vanandamisstend peab tagama nduetekohase heitgaasivoo, temperatuuri,
Shu ja kiituse suhte, heitgaasi koostise ning lisadhu sissepuhke kataliisaatori sisselaskeava juures.

Standardne vanandamisstend koosneb mootorist, mootori juhtpuldist ja mootoridiinamomeetrist. Kasutada
voib ka muid konfiguratsioone (nt sdiduk tervikuna dinamomeetril voi pdleti, mis tagab digete omadustega
heitgaasi), juhul kui tdidetud on kidesolevas liites sdtestatud tingimused kataliisaatori ithenduskohas ning
kontrollifunktsioonid.

Uhe vanandamisstendi heitgaasivoo vdib jagada mitmesse ossa, juhul kui iga heitgaasijuga vastab kéesoleva
liite nduetele. Kui stendil on ile iihe heitgaasivoo, vdib samaaegselt vanandada mitut kataliisaatorit.

3.2. Heitgaasisiisteemi paigaldamine. Stendile paigaldatakse kogu kataliisaatorisiisteem koos hapnikuanduritega
ning neid osi thendav heitgaasitorustik. Mitme heitgaasitorustikuga mootorite puhul paigaldatakse heitgaasi-
suisteemi plokid eraldi paralleelselt stendile.

Mitme jdrjestikuse kataliisaatoriga heitgaasisiisteemide puhul paigaldatakse vanandamisstendile kogu
kataltisaatorisiisteem tervikuna koos kdikide kataliisaatorite, hapnikuandurite ning neid thendavate heitgaasi-
torudega. Alternatiivina voib iga kataliisaatorit ettendhtud aja kestel eraldi vanandada.

3.3. Temperatuuri mdotmine. Kataliisaatori temperatuuri modtmiseks paigaldatakse kataliisaatorikihi kuumima
kataliisaatori korgeima temperatuuriga punkti termoelement. Alternatiivina voib mddta sisendgaasi
temperatuuri  vahetult enne sisselaskeava ning teisendada selle kataliisaatorikihi —temperatuuriks
lineaarvdrrandi abil, mis arvutatakse kataliisaatori konstruktsiooni ning vanandamiseks kasutatava stendi
korrelatsiooniandmete pdhjal. Kataliisaatori temperatuur registreeritakse digitaalselt vahemalt iihehertsise
intervalliga (ks mo6tmine sekundis).

3.4. Ohu ja kiituse suhte modtmine. Ohu ja kiituse suhte modtmise vahendid (niiteks laia skaalaga
hapnikuandur) tuleb paigutada kataliisaatori sisselaske ja viljalaske toruddrikutele vdimalikult ldhedale. Neilt
anduritelt saadav teave registreeritakse digitaalselt ithehertsise intervalliga (iiks mddtmine sekundis).

3.5. Heitgaasivoo tasakaalustamine. Tuleb tagada, et igast stendil vanandatavast kataliisaatorisiisteemist voolab labi
dige kogus heitgaasi (mdddetuna stohhiomeetriliselt grammides sekundis, lubatud kéikumine + 5 g[sek).
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Oige voohulga kindlaksmééramise aluseks on heitgaasihulk, mis tekiks algse sdiduki mootoris sellisel piisival
poorlemiskiirusel ning koormusel, mis on valitud punkti 3.6 kohaseks katsestendil vanandamiseks.

3.6. Seadistamine. Mootori poorlemiskiirus, koormus ja siiiiteajastus valitakse selliselt, et saavutada piisiva
stohhiomeetrilise t66 korral kataliisaatorikihi temperatuuriks 800 °C (¢ 10 °C).

Ohu sisselaskesiisteem tuleb seadistada selliselt, et tekitatav 8huvool tagaks vahetult esimese kataliisaatori ees
piisiva stohhiomeetrilise heitgaasivoo hapnikusisalduse 3,0 % (£ 0,1 %). Siisteemis eespool olevas Shujkiituse
mddtepunktis (mida ndutakse punktis 5) on tiiiipiline ndit lambda 1,16 (umbes 3 % hapnikku).

Kui dhu sissepuhe on kiivitatud, seada ,rikas“ Shu-kiituse suhe, et saada kataliisaatorikihi temperatuuriks
890 °C (+ 10 °C). Tutpiline dhu/kiituse suhe on sel juhul lambda 0,94 (umbes 2 % CO).

3.7. Vanandamistsiikkel. Katsestendil vanandamise standardmenetlustes kasutatakse katsestendi standardtsiiklit.
Katsestendi standardtsiiklit korratakse, kuni on saavutatud katsestendil vanandamise (BAT) ajavorrandi alusel
arvutatud vanandamismaar.

3.8. Kvaliteedi tagamine. Vanandamise kdigus kontrollitakse korrapdraselt (vdhemalt iga 50 tunni jdrel) punktides
3.3 ja 3.4 sitestatud temperatuure ja Shujkiituse suhet. Vajadusel neid kohandatakse, et tagada katsestendi
standardtsiikli jargimine kogu vanandamisprotsessi kestel.

Pirast vanandamist teisendatakse kataliisaatoril vanandamisprotsessi kiigus mdoddetud aja/temperatuuri
andmed tulpdiagrammiks, kus ithe rithma temperatuurivahemik ei ileta 10 °C. Et kindlaks teha, kas
kataltisaatorit on ka tegelikult piisaval mairal termiliselt vanandatud, kasutatakse katsestendil vanandamise
ajavorrandit ja vanandamistsiikli tegelikku standardtemperatuuri, mis arvutatakse VI lisa 3. liite punkti 2.4.
kohaselt. Katsestendil vanandamist jitkatakse, kui arvutatud vanandamisaja termoefekt ei moodusta
ettendhtud termovanandamisest vahemalt 95 %.

3.9. Kdivitamine ja seiskamine. Tuleb tagada, et kiivitamise voi seiskamise ajal ei tekiks kataliisaatori kiiret
halvenemist pohjustavaid maksimumtemperatuure (nt 1 050 °C). Selle probleemi viltimiseks voib kasutada
spetsiaalseid madala temperatuuriga kdivitamis- ja seiskamismenetlusi.

4. Katsestendil vanandamise katsemenetluste R-teguri eksperimentaalne kindlaksméddramine.

4.1. R-tegur on kataliisaatori termoreaktiivsuse koefitsient, mida kasutatakse katsestendil vanandamise
ajavorrandis. Tootjad véivad R vddrtuse kindlaks madrata eksperimentaalselt, kasutades jargmisi menetlusi.

4.2. Asjakohast katsestenditsiiklit ja vanandamisstendi seadmeid kasutades vanandatakse mitu kataliisaatorit
(vihemalt kolm sama konstruktsiooniga kataliisaatorit) eri kontrolltemperatuuridel, mis jddvad tavapirase
tootemperatuuri ning kahjustumise piirtemperatuuri vahele. Moodetakse iga komponendi heitkogused (voi
kataltisaatori ebaefektiivsus (1 miinus kataliisaatori efektiivsus)). Tagatakse, et loppkatsel saadud andmed
jadksid heitestandardi iihe- ja kahekordse vdartuse vahemikku.

4.3. Hinnatakse R véirtus ja arvutatakse katsestendi vanandamistsiikli tegelik standardtemperatuur (Tr) iga
kontrolltemperatuuri puhul vastavalt VI lisa 3. liite punktile 2.4.

4.4. Iga kataliisaatori puhul joonistatakse graafik heitkoguste (voi kataliisaatori ebaefektiivsuse) ja vanandamisaja
suhte kohta. Vihimruutude meetodil arvutatakse vilja koikidele andmetele kdige sobivamad jooned. Selleks
sobiva andmekogumi andmed tuleks koguda ligikaudu samast vahemikust [0 — 6 400 km, vt jirgmine
joonis. ]

4.5. Arvutatakse iga vanandamistemperatuuri kohta vilja kdige sobivama joone tdus.

4.6. Joonestatakse iga kdige sobivama joone tdusu (vastavalt punktile 4.5) naturaallogaritm (In) vertikaalteljele ja
poordvanandamistemperatuur  (1/(vanandamistemperatuur, deg K) horisontaalteljele.  Arvutatakse
vihimruutude meetodil vilja kdikidele andmetele kdige sobivamad jooned. Joone tdus on R-tegur. Naide on
esitatud jargmisel joonisel.
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Kataliisaatori vanandamisaeg
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4.7. R-tegurit vorreldakse punktis 4.3 kasutatud algvaartusega. Kui arvutatud R-tegur erineb algviartusest iile 5 %,
valitakse algvdirtuse ja arvutatud véirtuse vahele jadv uus R-tegur ning korratakse punktis 4 kirjeldatud
samme, et saada uus R-tegur. Sama protsessi korratakse seni, kuni arvutatud R-tegur erineb algselt eeldatud

R-tegurist vihem kui 5 % vorra.

4.8. Heitgaasi koigi komponentide kindlaksmédratud R-tegureid vorreldakse omavahel. Vanandamise ajavorrandis
kasutatakse madalaimat R-tegurit (vdimalikest halvim).

R-teguri kindlaksméiramine

-Ln(tdus)

| |
I I
1/TA 1/TB 1/TC

1/(vanandamistemperatuur)tdus = heitmete/
aja suhte muutus “.

6. VIII lisa muudetakse jargmiselt.

a) Punkt 1.2 asendatakse jargmisega:

,1.2. Tootja peab kittesaadavaks tegema defektsed osised vdi elektriseadmed, mida kasutatakse tdrgete
imiteerimisel. Asjakohase I tiiiibi katsetsiikli ajal ldbi viidud mddtmistel ei tohi kdnealuste defektsete osiste
v0i seadmete kasutamisel tekkivad heitkogused tiletada mairuse (EL) nr 168/2013 VI lisa B osas ette
nidhtud OBD piirnorme rohkem kui 20 % vorra. Elektriliste rikete (lithis voi avatud vooluring) korral voib
heide iiletada médruse (EL) nr 168/2013 VI lisa B osas sitestatud piirnorme enam kui 20 % vorra.
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Defektse osa voi seadmega sdiduki katsetamisel loetakse OBD-siisteem tiitibikinnitusnduetele vastavaks
juhul, kui rikkeindikaator aktiveerub. OBD-siisteem kinnitatakse ka siis, kui rikkeindikaator aktiveerub OBD
piirnormidest madalamate vaartuste juures.”

b) Punkt 3.1.2 asendatakse jargmisega:

,3.1.2. Mdiruse (EL) nr 168/2013 artikli 23 16ike 3 punktides a vdi b voi kdesoleva mairuse VI lisa punktis 3.6
ette nahtud vastupidavuskatse menetluse kohaldamisel peavad katsesdidukid olema varustatud vastupida-
vuskatses vOi kdesoleva lisa tihenduses kasutatud heitkoguseid mojutavate vanandatud osistega ning
OBD-siisteemi keskkonnakatsete tulemused peavad olema 18plikult kontrollitud ja nende kohta peab
olema esitatud aruandlus V tiiibi vastupidavuskatsetamise kokkuvdttes. Tootja soovil vdib kénealuse
OBD-seadme katse teha sobiva vanusega tiitipsdidukil.“

¢) Lisatakse punkt 8.1.1:

,8.1.1. I tiibi katset ei ole tarvis teha elektriliste rikete (lithis v6i avatud vooluring) nditamiseks. Tootja vdib
ndidata torgete laadi sdidutingimustes, kus vastavat osa kasutatakse ja seirenduded on tdidetud. Need
tingimused peavad olema dokumenteeritud tiiiibikinnitusdokumentides.”

d) Lisatakse punkt 8.2.3:

,8.2.3. Tiiendavate eelkonditsioneerimistsiiklite vdi alternatiivsete eelkonditsioneerimisviiside kasutamine peab
olema dokumenteeritud tiiiibikinnitusdokumentides.*

e¢) Punkt 8.4.1.1 asendatakse jargmisega:

,8.4.1.1. Pirast eelkonditsioneerimist vastavalt punktile 8.2 ldbitakse katsesdidukil asjakohane I tiiiibi katse.

Rikkeindikaator peab aktiveeruma enne selle katse 16ppu iga punktides 8.4.1.2-8.4.1.6 esitatud
tingimuse puhul. Rikkeindikaatori voib aktiveerida ka eelkonditsioneerimise ajal. Tiiiibikinnitusasutus
voib  konealused tingimused asendada muude tingimustega punktis 8.4.1.6 ette nihtud
korras. Tiiiibikinnituse jaoks imiteeritud vigade koguarv ei tohi siiski olla ile nelja.

Kahekiituselise gaasisdiduki katsetamisel tuleb kasutada molemat kiitust maksimaalselt nelja imiteeritud
tdrke jooksul; torgete arvu otsustab tiiiibikinnitusasutus.”

7. X lisa muudetakse jargmiselt:
a) 1. liites asendatakse punkt 8.1 jirgmisega:

,8.1. Soiduki kiirus, mille tehniline teenistus on mdodtnud tiiiibikinnitusasutust rahuldaval viisil, voib sdidukite
puhul, mille V__ < kui 30 km/h, punkti 7 kohaselt maaratud kiirusest erineda * 10 % ja sdidukite puhul,

max

mille V> 30 km/h, £ 5 %.

b) 4. liidet muudetakse jirgmiselt:
i) pealkiri asendatakse jirgmisega:

,Mairuse (EL) nr 168/2013 artikli 3 16ike 94 punktis b nimetatud pedaalide abil litkumiseks konstrueeritud
Lle-kategooria sdidukite ja artikli 2 16ike 2 punktis h nimetatud pedaalidega sdidukite piisinimivdimsuse,
viljalillitumiseni labitava teepikkuse ja toetusteguri modtmise meetoditele esitatavad nduded;

ii) lisatakse jargmine punkt 1.3:

,1.3. abimootoriga varustatud pedaalidega sdidukid, mis on nimetatud médruse (EL) nr 168/2013 artikli 2
1dike 2 punktis h.
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i) punkt 3.2 asendatakse jirgmisega:

,3.2. Maksimaalse piisinimivdimsuse mddtmise menetlus

Maksimaalset piisinimivoimsust mdddetakse 3. liite kohaselt voi alternatiivina standardi EN 15194:2009
punktis 4.2.7 sitestatud katsemenetluse kohaselt.”
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