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(Muud kui seadusandlikud aktid)

MAARUSED

KOMISJONI MAARUS (EL) 2016/1718,
20. september 2016,

millega muudetakse seoses raskeveokite heitega midruse (EL) nr 582/2011 sitteid
mobiilse heitemddtmissiisteemi (PEMS) abil katsetamise kohta ja varu-saastekontrolliseadmete
vastupidavuse katsetamise menetlust

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. juuni 2009. aasta miirust (EU) nr 595/2009, mis kisitleb
mootorsdidukite ja mootorite tiiiibikinnitust seoses raskeveokite heitmetega (Euro VI) ning soéidukite remondi- ja
hooldusteabe kittesaadavust ning millega muudetakse méédrust (EU) nr 715/2007 ja direktiivi 2007/46/EU ning
tunnistatakse kehtetuks direktiivid 80/1269/EMU, 2005/55/EU ja 2005/78/EU, (') ning eriti selle artikli 4 1diget 3,
artikli 5 Idiget 4 ja artiklit 12,

ning arvestades jargmist:

(1)

®)

Kasutusel olevate soidukite vastavuskatsed on iiks tiiiibikinnitusmenetluse nurgakividest, mis voimaldab
kontrollida saastekontrollisiisteemide toimivust sdidukite kasuliku tooea viltel. Vastavalt komisjoni maarusele (EL)
nr 582/2011 (3 tehakse katsed mobiilsete heitemddtmissiisteemide (PEMS) abil, mis voimaldavad hinnata heidet
tavakasutuse korral. PEMSi kasutatakse ka tsiiklivilise heite kontrollimiseks tiiiibikinnituskatsete kdigus.

Médruses (EL) nr 582/2011 on sitestatud, et koiki muid kasutuses oleva sdiduki tsiikli mittetootavat osa
kisitlevaid tdiendavaid ndudeid kohaldatakse pdrast nimetatud maaruses sitestatud katsemenetluse hindamist.

Seetdttu on komisjon teinud katsemenetluse kohta pdhjaliku analiiiisi. Analiiiisist on selgunud rida puudusi, mis
kahjustavad Euroopa tiitibikinnitusdiguse tShusust ja mis on vaja korvaldada, et tagada keskkonnakaitse
nduetekohane tase.

Praegu ei hinnata tiiiibikinnituse tdendamiskatse ega kasutusel olevate sdidukite vastavuskontrolli katse raames
soidukite heidet soojenemise ajal. Selle teadmisliinga tditmiseks ja uue kiilmkaivitusega katsemenetluse ettevalmis-
tamiseks tuleks alustada seiret, mille kdigus kogutaks andmeid tiitibikinnituskatsete ja kasutusel olevate soidukite
vastavuskontrolli katsete kohta.

Vastavalt komisjoni mdairusele (EL) nr 582/2011 antakse varu-saastekontrolliseadmetele Euro VI heitenduete
kohane tiitibikinnitus alles siis, kui selles méddruses on kehtestatud vastupidavuskatsete erinduded.

(") ELTL 188,18.7.2009,1k 1.

(*) Komisjoni 25. mai 2011. aasta maarus (EL) nr 582/2011, millega rakendatakse ja muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust
(EU) nr 595/2009 seoses raskeveokite heidetega (Euro VI) ja millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU
ljallllisa (ELTL 167, 25.6.2011, 1k 1).
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(6)  Seega on vaja kehtestada menetlus, mis vdimaldab nduetekohaselt hinnata liidu turule sisenevate kdnealuste
varuosade vastupidavust ning tagada nende vastavus keskkonnanduetele, mis oleksid kooskdlas originaalosadena
toodetud sarnaste siisteemide suhtes kehivate keskkonnanduetega.

(7)  Katsemenetlus, mis pdhineb varu-saastekontrolliseadmete kiirendatud vanandamisel soojusliku ja mairdeainete
tarbimise m&ju kaudu, on kooskolas eesmargiga kisitleda tidpsel ja objektiivsel viisil varu-saastekontrolliseadmete
vastupidavust ega ole toostusharule iilemaira koormav.

(8)  Madruses (EL) nr 582/2011 on sitestatud nduded meetmete kohta, mida sdiduki tootja peab vdtma saastekontrol-
lisiisteemide omavolilise muutmise véltimiseks. Need nduded peaksid tulemuslikult tegelema kdige sagedasemate
omavolilise muutmise vdimalustega, olemata seejuures toostusharule tilemédra koormavad.

(9)  Madaruses (EL) nr 582/2011 leiduvaid viiteid rahvusvahelistele standarditele tuleks ajakohastada.

(10)  Selleks et anda sdidukitootjatele piisavalt aega oma toodete muutmiseks vastavalt uuele voimsuslive ndudele,
peaks see ndue hakkama kehtima uute tiiiipide suhtes 1. septembril 2018 ja koigi uute sdidukite suhtes
1. septembril 2019.

(11) On asjakohane, et uusi kasutusel olevate sdidukite katsetamise noudeid ei kohaldata tagasiulatuvalt nende
mootorite ja sdidukite suhtes, mis ei ole nende nduete kohaselt tiiibikinnitust saanud. Seega kohaldatakse I lisas
esitatud uusi sdtteid iiksnes vastavuskatsetel kasutusel olevate uut tiliipi mootorite ja sdidukitega, mis on saanud
tiiibikinnituse mairuse (EL) nr 582/2011 muudetud versiooni kohaselt.

(12)  Seepirast tuleks maarust (EL) nr 582/2011 vastavalt muuta.

(13) Kdaesoleva méddrusega ettendhtud meetmed on kooskolas mootorsdidukite tehnilise komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Madrust (EL) nr 582/2011 muudetakse jargmiselt:
1) artikli 14 15ige 3 jdetakse vilja;
2) artikli 15 1oige 5 jaetakse vilja;

3) lisatakse artikkel 17a:

JArtikkel 174
Uleminekusitted teatavate tiiiibikinnituste ja vastavussertifikaatide kohta

1. Alates 1. septembrist 2018 keelduvad riiklikud ametiasutused heitenduetega seotud pdhjustel EU tiiiibikinnituse
voi riikliku titibikinnituse andmisest uutele sdiduki- v8i mootoritiiiipidele, mida on katsetatud menetluste abil, mis ei
vasta I lisa 1. liite punktidele 4.2.2.2, 4.2.2.2.1, 4.2.2.2.2, 4.3.1.2, 4.3.1.2.1 ja 4.3.1.2.2.

2. Alates 1. septembrist 2019 loevad riiklikud ametiasutused II lisa 1. liite punktide 4.2.2.2, 4.2.2.2.1, 4.2.2.2.2,
4.3.1.2, 43.1.2.1 ja 4.3.1.2.2 nduetele mittevastavatele uutele sdidukitele viljastatud vastavustunnistused kehtetuks
direktiivi 2007/46/EU artikli 26 tihenduses ning keelavad heitenduetega seotud pdhjustel selliste sdidukite
registreerimise, miiiigi voi kasutuselevotmise.

Alates 1. septembrist 2019 keelavad riiklikud ametiasutused 1I lisa 1. liite punktidele 4.2.2.2, 4.2.2.2.1, 4.3.1.2 ja
4.3.1.2.1 mittevastavate uute mootorite, vilja arvatud kasutusel olevate sdidukite varumootorid, miitigi ja
kasutamise.”
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4) 1 lisa muudetakse vastavalt kdesoleva médruse I lisale;

5) II lisa muudetakse vastavalt kdesoleva maaruse II lisale;
6) VI lisa muudetakse vastavalt kdesoleva mairuse III lisale;
7) XI lisa muudetakse vastavalt kdesoleva mairuse IV lisale;
8) XIII lisa muudetakse vastavalt kdesoleva mairuse V lisale;

9) XIV lisa muudetakse vastavalt kdesoleva méaruse VI lisale.

Artikkel 2
Kiesolev mddrus joustub kahekiimnendal paeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Vilja arvatud punkti 8 alapunkt ¢, mis kehtib kdigi sdidukite suhtes alates kdesoleva mairuse joustumisest, kehtib 1I lisa
uute sdidukitiiiipide suhtes alates 1. jaanuarist 2017.

Kiesolev mdidrus on tervikuna siduv ja aluslepingute kohaselt liikmesriikides vahetult
kohaldatav.

Briissel, 20. september 2016

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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I LISA
Mairuse (EL) nr 582/2011 I lisa muudetakse jargmiselt.
1) Punkt 1.1.2 asendatakse jargmisega:

,1.1.2. Kui tootja lubab kasutada mootoritiitipkonda miiiigil olevate kiitustega, mis ei vasta Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivile 98/70/EU (*) ning pliivaba bensiini puhul standardile EN 228:2012 CEN ja diislikiituse
puhul standardile EN 590:2013 CEN, niiteks kiitusega B100 (EN 14214), peab tootja lisaks punktis 1.1.1
esitatud nduetele tditma jirgmised nduded:

a) deklareerima kiitused, millega mootoritiiiipkond suudab tootada, teabedokumendi punktis 3.2.2.2.1
vastavalt 4. liite 1. osa sitetele, osutades kas ametlikule standardile voi tootemargispetsiifilise miitigil oleva
kiituse tehnilisele kirjeldusele, mis ei vasta iithelegi ametlikule standardile, nagu punktis 1.1.2 nimetatud
standardid. Tootja deklareerib iihtlasi, et deklareeritud kiituse kasutamine ei mdjuta pardadiagnostika-
stisteemi funktsioone;

b) tdendama, et algmootor vastab kiesoleva médruse III lisa ja VI lisa 1. liite nduetele deklareeritud kiituste
kohta; titiibikinnitusasutus voib nduda, et tdendamisndudeid laiendataks VII ja X lisas sitestatud nduetele;

¢) kohustub tditma II lisas osutatud kasutusel olevate sdidukite nouetele vastavuse noudeid deklareeritud
kiituste, sealhulgas deklareeritud kiituste ning direktiiviga 98/70/EU ja asjaomaste CEN-standarditega
hoélmatud miiiigil olevate kiituste segude puhul.

Tootja taotlusel kohaldatakse selle punkti ndudeid sojalise otstarbega kiituste suhtes.

Kui esimese 16igu punkti a kohaldamisel tehakse heitekatseid, et tdendada vastavust kdesoleva mairuse
nouetele, lisatakse katsearuandele katsekiituse analiiiisi aruanne, mis sisaldab vihemalt kiituse tootja
ametlikus tehnilises kirjelduses esitatud niitajaid.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 1998. aasta direktiiv 98/70/EU bensiini ja diislikiituse kvaliteedi
ning ndukogu direktiivi 93/12/EMU muutmise kohta (EUT L 350, 28.12.1998, lk 58).

2) Punkt 1.1.5 asendatakse jargmisega:

,1.1.5. Maagaasil/biometaanil to6tava mootori puhul mdairatakse iga saasteaine moddetud heitetaseme suhe r
kindlaks jargmiselt:

moddetud heitetase etalonkiitusega 2

r =
mdddetud heitetase etalonkiitusega 1

_ mdddetud heitetase etalonkiitusega 2

r, =
* moddetud heitetase etalonkiitusega 3

ning

moddetud heitetase etalonkiitusega 1,

I, = e - . .
mdddetud heitetase etalonkiitusega 3
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3)

Punkt 3.1 asendatakse jirgmisega:

»3.1. Kui mootor on saanud tiitibikinnituse eraldi seadmestikuna voi sdiduk on saanud tiiiibikinnituse seoses heitega
ning juurdepidsuga sdiduki remondi- ja hooldusteabele, kantakse mootorile jirgmised andmed:

a) mootori tootja kaubamirk v6i kaubanimi;
b) mootori tootja koostatud kaubanduslik kirjeldus.
Lisatakse jirgmised punktid 3.2.1.1 kuni 3.2.1.6:

,3.2.1.1. maagaasil/biometaanil todtava mootori puhul iiks jirgmistest margistest, mis peab asuma EU tiiiibikinni-
tusnumbri jdrel:

a) H, kui mootor on saanud tiiibikinnituse H-rithma gaasi kiitte suhtes ja on vastavalt kalibreeritud;
b) L, kui mootor on saanud tiitibikinnituse L-rithma gaasi kiitte suhtes ja on vastavalt kalibreeritud;

¢) HL, kui mootor on saanud tiiiibikinnituse nii H- kui ka L-rithma gaasi kiitte suhtes ja on vastavalt
kalibreeritud;

d) H, kui mootor on saanud tiiiibikinnituse teatava erikoostisega H-rithma gaaside segu kasutamiseks ja on
vastavalt kalibreeritud, kusjuures mootorit on vdimalik kohandada kiitusetoite peenreguleerimise abil ka
mdne muu erikoostisega H-rithma gaaside segu kasutamiseks;

e) L, kui mootor on saanud tiiibikinnituse teatava erikoostisega L-rithma gaaside segu kasutamiseks ja on
vastavalt kalibreeritud, kusjuures mootorit on vdimalik kohandada kiitusetoite peenreguleerimise abil ka
modne muu erikoostisega L-rithma gaaside segu kasutamiseks;

f) HL, kui mootor on saanud tiiiibikinnituse teatava erikoostisega H- vdi L-rithma gaaside segu suhtes ja
on vastavalt kalibreeritud, kusjuures mootorit on vdimalik kohandada kiitusetoite peenreguleerimise abil
ka mdne muu erikoostisega H- vdi L-rithma gaaside segu kasutamiseks;

g) CNG; koigil muudel juhtudel, kui mootor todtab surumaagaasiga/biometaaniga ning on kavandatud
tootamiseks ithe konkreetse koostisega gaaskiitusega;

h) LNG,, kui mootor to6tab veeldatud maagaasiga ning on kavandatud tootamiseks ithe konkreetse
koostisega gaaskiitusega;

i) LPG; kui mootor tootab veeldatud naftagaasiga ning on kavandatud tootamiseks ithe konkreetse
koostisega gaaskiitusega;

j) LNG,,, kui mootor on saanud tiiiibikinnituse ja kalibreeritud konkreetse veeldatud maagaasi koostise
jaoks, mille A-nihketegur ei erine IX lisas sitestatud kiituse G,, A-nihketegurist rohkem kui 3 % ning
mille etaanisisaldus ei ole suurem kui 1,5 %;

k) LNG, kui mootor on saanud tiiiibikinnituse mis tahes muu veeldatud maagaasi kasutamiseks ja on
vastavalt kalibreeritud;

3.2.1.2. segakiituselise mootori tiiiibikinnitusmargil on riigi eraldusnumbri jdrel tihtede ja numbrite kombinatsioon,
mis nditab, millisele segakiituselise mootori tiiiibile ja milliste gaaskiituseriihmade suhtes on tiiiibikinnitus
antud. Tahtnumbriline kombinatsioon koosneb kahest tihemargist, millega tahistatakse vastavalt artiklis 2
madratletule segakiituselise mootori tiitip, ning sellele jargneb/jargnevad punktis 3.2.1.1 tipsustatud tiht/
tdhed, mis vastab/vastavad maagaasi/biometaani koostisele, mida mootor kasutab. Kaks tdhemirki, millega
tahistatakse artiklis 2 maaratletud segakiituseliste mootorite tiitibid, on jirgmised:

a) 1A segakiituselise mootori tiitibi 1A puhul;
b) 1B segakiituselise mootori tiiiibi 1B puhul;

¢) 2A segakiituselise mootori tiitibi 2A puhul;
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d) 2B segakiituselise mootori tiiiibi 2B puhul;
e) 3B segakiituselise mootori tiiiibi 3B puhul;

3.2.1.3. diislikiitusel to6tavate diiselmootorite puhul on tiiiibikinnitusmargil parast riigi eraldusnumbrit esitatud
tiht D

3.2.1.4. etanoolil (ED95) tootavate diiselmootorite puhul on tiitibikinnitusmargil pérast riigi eraldusnumbrit esitatud
tihed ,ED%

3.2.1.5. etanoolil (E85) tootavate ottomootorite puhul on tiibikinnitusmargil pérast riigi eraldusnumbrit esitatud
tahis ,E85

3.2.1.6. Dbensiinil to6tavate ottomootorite puhul on titibikinnitusmiérgil pérast riigi eraldusnumbrit esitatud
taht P

U1
~

Punkti 4.2 alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) siisteemi nduetele vastavusega seoses, et tagada NO, kontrollimeetmete nduetekohane toimimine, vastab
paigaldamine UNECE eeskirja nr 49 11. lisa 4. liite kohaselt selle eeskirja 1. liite 1. osas osutatud tootja paigaldus-
nouetele.”

6) 4. liites asendatakse iiheksas, kiimnes ja ttheteistkiimnes 16ik jirgmistega:

L,EU tiiiibikinnituse taotlemise korral mootorile vdi mootoritiiipkonnale kui eraldi seadmestikule tiidetakse
ildandmed ning 1. ja 3. osa.

EU tiiiibikinnituse taotlemise korral tiiiibikinnituse saanud mootoriga sdidukile seoses heitega ning remondi- ja
hooldusteabele juurdepaisuga tiidetakse tildandmed ja 2. osa.

EU tiiibikinnituse taotlemise korral sdidukile seoses heitega ning remondi- ja hooldusteabele juurdepddsuga
tdidetakse iildandmed ning 1., 2. ja 3. osa.”

~
~

9. liide asendatakse jargmisega:
,9. liide

EU tiiiibikinnitustunnistuste numeratsioonisiisteem

Artikli 6 1dike 1, artikli 8 1dike 1 ja artikli 10 Idike 1 kohaselt antava EU tiiiibikinnitusnumbri 3. osa sisaldab EU
tiitibikinnituse suhtes kohaldatava rakendusakti voi viimase muutmisakti numbrit. Sellele numbrile jargneb tihemirk,
mis tdhistab pardadiagnostika- ja SCR-siisteemi ndudeid jargmiselt:



Tabel 1
Parda-diag- Nouded Rakendamise Rakendamise
Tédhe- .. Tahkete osakeste . Reaktiivi nostika tdien- L. - L o Registreerimise
p NO, piirnorm (') " CO piirnorm (%) IUPR (*3) : . voimsuslive | kuupdev: uued | kuupdev: koik 3 ,
mirk piirnorm (2 kvaliteet davad seire- kohta (14 Giibid sidukid 1oppkuupdev
seadmed (12 ohta (14) titibi mootorsdiduki
A () (19 | Rida Talitluse seire (}) | Ei kohaldata Ulemineku- | Ulemineku- | Ei kohaldata 20% 31.12.2012 31.12.2013 31.8.2015 (9)
B (19) ,,Ulerpinekgperiood“ periood () periood (¥) 30.12.2016 (19)
tabelites 1 ja 2
B () | Rida Fi kohaldata Rida ,Ulemineku- | Fi kohaldata | Ulemineku- | Ei kohaldata 20 % 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016
,Uleminekuperiood* periood” tabelis 2 periood (*)
tabelites 1 ja 2
C Rida ,Uldnduded* Rida ,Uldnduded* | Rida ,Uldnduded* Uld- Uld- Jah 20 % 31.12.2015 31.12.2016 31.12.2018
tabelites 1 ja 2 tabelis 1 tabelis 2 nouded (8) nouded (%)
D Rida ,Uldnduded" Rida ,Uldnduded” | Rida ,Uldnduded" Uld- Uld- Jah 10 % 1.9.2018 1.9.2019
tabelites 1 ja 2 tabelis 1 tabelis 2 nouded (8) nouded (%)

Tingmrkide selgitus
(") NO, piirnormi seire nduded vastavalt X lisa tabelile 1 diiselmootorite ja segakiituseliste mootorite ja sellise mootoriga sdidukite puhul ning vastavalt X lisa tabelile 2 ottomootorite ja vastavate sdidukite pu-

ul.

910T°6°LC

(19 ]

eferea], npir edooing

L6871
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II LISA

Mairuse (EL) nr 582/2011 II lisa muudetakse jargmiselt.
1) Punkt 2.1 asendatakse jirgmisega:

,2.1. Kasutusel olevate sdidukite vdi mootoritiiiipkonna mootorite vastavust tdendatakse sdidukite katsetamisega
maanteel, kasutades harilikku sdiduviisi harilikes tingimustes ja hariliku koormusega. Kasutusel oleva sdiduki
vastavuskontrolli katse peab olema tiiiipiline sdidukitele, mida kasutatakse nende reaalsetel sdidumarsruutidel
nende hariliku koormuse ja hariliku elukutselise séidukijuhiga. Kui sdidukit ei juhi konkreetse sdiduki tavaline
elukutseline juht, siis peab alternatiivne juht olema kvalifitseeritud ja koolitatud juhtima katsealuse kategooria
soidukeid.”

2) Punkt 2.3 asendatakse jargmisega:

,2.3. Tootja tdendab tiiibikinnitusasutusele, et valjavalitud sdiduk, sdiduviisid ja -tingimused on mootoritiiiipkonnale
tiiipilised. Punktis 4.5 sitestatud ndudeid kasutatakse selleks, et teha kindlaks, kas sdiduviisid on kasutusel
olevate sdidukite/mootorite vastavuse katsetamiseks vastuvoetavad.

3) Punkt 4.1 asendatakse jargmisega:

,4.1. Soiduki koormus
Harilik koormus on koormus, mis jaib vahemikku 10-100 % maksimaalsest koormusest.

Maksimaalne koormus tihendab erinevust sdiduki suurima tehniliselt lubatud tdismassi ja direktiivi
2007/46/EU 1 lisas sitestatud sdidukorras sdiduki massi vahel.

Kasutusel olevate sdidukite/mootorite nduetele vastavuse katsetamiseks vdib koormust imiteerida ning kasutada
tehiskoormust.

Tiibikinnitusasutused voivad nduda sdiduki katsetamist mis tahes koormusega vahemikus 10-100 % sdiduki
maksimaalsest koormusest. Juhul kui kasutuseks vajamineva PEMSi varustuse mass on suurem kui 10 %
soiduki maksimaalsest koormusest, vdib seda massi lugeda minimaalseks koormuseks.

N,-kategooria sdidukeid katsetatakse vajaduse korral koos poolhaagisega.”
4) Punktid 4.4.1-4.5.5 asendatakse jargmistega:
,4.4.1.  Katses kasutatav mddrdedli peab olema miiiigil olev 6li ning vastama mootori tootja tehnilisele kirjeldusele.

Voetakse dliproovid.

4.4.2. Kiitus

Katsekiituseks on direktiivi 98/70/EU ja asjakohaste CEN-standardite reguleerimisalas olev miiiigil olev
kiitus voi kdesoleva méddruse IX lisas sitestatud etalonkiitus. Voetakse kiituseproovid.

Tootja vdib nduda, et gaasimootori kiituselt proove ei voeta.

4.4.2.1. Kui tootja on kooskdlas kiesoleva mairuse I lisa 1. jaoga deklareerinud, et kiitus vastab kidesoleva maaruse
nduetele miitigil olevate kiituste kohta, mis on deklareeritud teabedokumendi punktis 3.2.2.2.1, nagu on
sdtestatud kdesoleva madruse I lisa 4. liites, siis tehakse iga deklareeritud ja miiiigil oleva kiitusega vahemalt
iiks katse.

4.4.3.  Heitgaaside jareltootlussiisteemide puhul, mis kasutavad heite vihendamiseks reaktiivi, peab reaktiiv olema
miiiigil olev reaktiiv ning vastama mootori tootja tehnilisele kirjeldusele. Reaktiivist vOetakse proov.
Reaktiiv ei tohi olla kiilmunud.
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4.5. Teekonnale esitatavad néuded
Too6ldigud tuleb esitada protsendimiirana teekonna kogupikkusest.

Teeckond peab sisaldama linnasditu, millele jirgneb sdit asulavilisel teel ja kiirteel vastavalt
punktides 4.5.1-4.5.4 sitestatud tooloikudele. Kui praktilistel pohjustel on pdhjendatud teistsugune
katsejirjestus ja kui on olemas kooskdlastus tiiibikinnitusasutusega, vdib kasutada teistsugust jdrjekorda,
kuid katse peab alati algama linnaséiduga.

Kiesoleva punkti kohaldamisel tdhendab ,umbes” sihtvéirtust £ 5 %.

Linna, asulavilise tee ja kiirtee 16igud on voimalik kindlaks médrata kahel viisil:
— geograafiliste koordinaatidega (kaardi abil) voi

— esmakiirenduse meetodil.

Kui teekonna koosseis mairatakse kindlaks geograafiliste koordinaatide pdhjal, ei tohiks sdiduk iiletada
kumulatiivse ajavahemiku jooksul, mis on pikem kui 5 % teekonna iga 16igu kogukestusest, jargmist kiirust:

— linnas6idul 50 km/h
— asulavilisel teel soitmisel 75 km/h (M- ja N;-kategooria sdidukite puhul 90 km/h)

Kui teekonna koosseis mairatakse kindlaks esmakiirenduse meetodil, siis mairab esmakordne kiirendus iile
55 km/h (M,- ja N,-kategooria sdidukite puhul tle 70 km/h) asulavilise teeldigu alguse ning esmakordne
kiirendus iile 75 km/h (M,- ja N,-kategooria sdidukite puhul tle 90 km/h) kiirteeldigu alguse.

Linnas, asulavilisel teel ja kiirteel liikumise eristamise kriteeriumides lepitakse tiitibikinnitusasutusega
kokku enne katse algust.

Keskmine kiirus linnasdidul on 15-30 km/h.

Keskmine kiirus asulavilisel teel soitmisel on 45-70 km/h (M;- ja N,-kategooria sdidukite puhul
60-90 km/h).

Keskmine kiirus kiirteel sditmisel on iile 70 km/h (M- ja N,-kategooria sdidukite puhul iile 90 km/h).

45.1.  M;- ja N,-kategooria soidukite puhul koosneb teckond umbes 34 % ulatuses linnas, 33 % ulatuses
asulavilisel teel ja 33 % ulatuses kiirteel sditmisest.

4.5.2.  N,, M,- ja M,-kategooria sdidukite puhul koosneb teekond umbes 45 % ulatuses linnas, 25 % ulatuses
asulavilisel teel ja 30 % ulatuses kiirteel sditmisest. UNECE eeskirja nr 107 kohaselt mairatletud I, II voi
A-klassi M,- ja M,-kategooria sdidukeid katsetatakse umbes 70 % ulatuses linnas ja 30 % ulatuses
asulavilisel teel.

4.5.3.  N,-kategooria sdidukite puhul koosneb teckond umbes 20 % ulatuses linnas, 25 % ulatuses maal ja 55 %
ulatuses kiirteel sditmisest.

4.5.4.  Teekonna koosseisu hindamisel arvutatakse t6015igu kestus alates hetkest, mil jahutusvedeliku temperatuur
tduseb esmakordselt tasemele 343 K (70 °C) voi kui jahutusvedeliku temperatuur stabiliseerub
viieminutilise perioodi viltel vahemikus # 2 K, soltuvalt sellest, kumb juhtub enne, kuid hiljemalt
15 minutit parast mootori kdivitamist. Punkti 4.5 kohaselt peab jahutusvedeliku temperatuurini 343 K
(70 °C) jdudmise ajavahemik langema kokku linnasdidu tingimustega.

Heitekontrollisiisteemide kunstlik soojendamine enne katset on keelatud.
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4.5.5.  Teekonna hindamiseks voib lisasuunisena kasutada iseloomuliku teekonna vairtuste jargmist jaotumist
WHDC andmebaasis:

a) kiirendamine: 26,9 % ajast;

b) aeglustamine: 22,6 % ajast;

¢) pisikiiruse hoidmine: 38,1 % ajast;

d) peatumine (sdiduki kiirus = 0): 12,4 % ajast.”
5) Punkt 4.6.5 asendatakse jargmisega:

,4.6.5. Katse kestus on piisavalt pikk, et teha 4- kuni 7-kordne WHTC-katsetsiikli jooksul tehtav t60 voi
produtseerida 4- kuni 7-kordne CO, vordlusmass kg | tsiikli kohta kdnealusest séidutsiiklist.”

6) Punkt 4.6.10 asendatakse jargmisega:

,4.6.10. Kui heitgaasi jireltootlussiisteemis toimub teekonna jooksul mittepideva regenereerimise protsess voi kui
katse ajal leiab aset pardadiagnostika A- voi B-klassi rike, v8ib tootja nduda teekonna tithistamist.”

7) Punkt 5.1.2.2 asendatakse jargmisega:

,5.1.2.2. ECU poordemomendi signaali nduetele vastavus loetakse piisavaks, kui arvutatud po6rdemoment
tdiskoormusel jadb I lisa punktis 5.2.5 sitestatud lubatud hilbe piiresse.”

8) 1. liidet muudetakse jargmiselt.

a) Punkt 1 asendatakse jargmisega:

»1. SISSEJUHATUS

Kiesolevas liites kirjeldatakse meetodit, millega mairata heitgaasid soiduki vilimddtmiste alusel mobiilsete
heitem&dtmissiisteemide (PEMS) abil. Heide, mida mdddetakse mootori viljalasketorust, sisaldab jirgmisi
komponente: siisinikkmonooksiid, siisivesinikud ja limmastikoksiidid kokku diiselmootori puhul ning
susinikmonooksiid, metaanist erinevad stisivesinikud, metaan ja limmastikoksiidid ottomootori puhul. Lisaks
mdddetakse punktis 4 ja 5 kirjeldatud arvutuste tegemiseks siisinikdioksiidi kogust.

Maagaasil to6tavate mootorite puhul vaib tootja, tehnilise teenistuse voi tiiibikinnitusasutuse valikul modta
metaani ja metaanist erinevate siisivesinike heitkoguse asemel iiksnes siisivesinike heite iildkoguse. Sellisel
juhul on siisivesinike heite iildkoguse piirnorm samasugune, nagu on sitestatud madruse (EU) nr 595/2009
I lisas metaani heite jaoks. Vastavustegurite arvutamisel punktide 4.2.3 ja 4.3.2 kohaselt on kohaldatav
piirnorm iksnes metaani heite piirnorm.

Muul kui maagaasil tootavate gaasimootorite puhul voib tootja, tehnilise teenistuse vdi tuiibikinnitusasutuse
valikul metaanist erinevate siisivesinike heitkoguse asemel mddta siisivesinike heite tildkoguse. Sellisel juhul
on siisivesinike heite iildkoguse piirnorm samasugune, nagu on sitestatud méiruse (EU) nr 595/2009 I lisas
metaanist erinevate siisivesinike heite jaoks. Vastavustegurite arvutamisel punktide 4.2.3 ja 4.3.2 kohaselt on
kohaldatav piirnorm metaanist erinevate siisivesinike heite piirnorm.”

b) Punktis 2.2 asendatakse lause ,Mdddetakse ja registreeritakse tabelis 1 esitatud parameetreid.” jirgmisega:

,Tabelis 1 esitatud niitajaid moddetakse ja registreeritakse tihtlasel sagedusel vihemalt 1,0 Hz. Tootja siilitab
algsed to6tlemata andmed ja teeb need tiiibikinnitusasutusele ja komisjonile taotluse korral kittesaadavaks.”
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¢) Lisatakse punkt 2.2.1:

,2.2.1. Andmeesitusvorm

Heitevdirtused ja muud asjakohased nditajad esitatakse ja neid vahetatakse csv-vormingus andmefailis.
Naitajate véddrtused eraldatakse komaga, ASCIl-kood #h2C. Numbriliste védrtuste kiimnendkoha eraldaja
on punkt, ASCIl-kood #h2E. Rida ldpetatakse reavahetusega, ASCII-kood #hO0D. Tuhandike eraldajaid ei
kasutata.”

d) Punktid 2.6.1 ja 2.6.2 asendatakse jargmiselt:

,2.6.1. Katse algus

Heiteproovide votmine, heitgaasi néitajate mddtmine ning mootori ja imbritseva keskkonna andmete
registreerimine peab algama enne mootori kaivitamist. Jahutusvedeliku temperatuur ei tohi katse alguses
olla kérgem kui 303 K (30 °C). Kui keskkonnatemperatuur on katse alguses kdrgem kui 303 K (30 °C), ei
tohi jahutusvedeliku temperatuur {iletada keskkonnatemperatuuri enam kui 2 °C vorra. Andmeid
hakatakse hindama, kui jahutusvedeliku temperatuur tduseb esmakordselt tasemele 343 K (70 °C) vdi kui
jahutusvedeliku temperatuur stabiliseerub viieminutilise perioodi jooksul vahemikus = 2 K, sdltuvalt
sellest, kumb juhtub enne, kuid hiljemalt 15 minutit pirast mootori kdivitamist.

2.6.2. Katse kiik

Heiteproovide votmine, heitgaasi niitajate modtmine ning mootori ja imbritseva keskkonna andmete
registreerimine peab jitkuma kasutusel oleva mootori kogu tavapirase tootamisaja jooksul. Mootorit vdib
seisata ja taaskdivitada, kuid heiteproovide votmine peab toimuma kogu katse jooksul.

PEMSi gaasianaliisaatorite regulaarseid nullitriivi kontrolle voib teha iga kahe tunni jérel ning tulemusi
voib kasutada nullitriivi korrigeerimiseks. Kontrollimise ajal registreeritud andmed margistatakse vastavalt
ja neid ei kasutata heitkoguste arvutamiseks.

Kui GPS-signaal katkeb, vdib GPS-andmed arvutada elektroonilisel juhtseadisel pdhineva sdidukiiruse ja
kaardi pohjal, kuid mitte kauemaks kui 60 sekundiks jarjest. Kui GPS-signaali kumulatiivne kadu kestab
kauem kui 3 % teckonna kestusest, siis tuleks teekond tithistada.”

¢) Punkt 3.2.1 asendatakse jargmisega:

,3.2.1. Analiisaatorid ja EFMi andmed

Andmete htsust (EFMi mdddetud heitgaasi massivool ja gaasi kontsentratsioonid) kontrollitakse
elektroonilise juhtseadisega moddetud kiitusevoolu ja UNECE eeskirja nr 49 4. lisa punktis 8.4.1.7
osutatud valemi alusel arvutatud kiitusevoolu korrelatsiooni abil. Kiitusevoolu mdoddetud ja arvutatud
vadrtuste kohta tuleb teha lineaarne regressioonanaliiiis. Vdhimruutude meetodil parima ldhendi
leidmiseks kasutatakse jargmist valemit:

y=mx+b
kus:

on arvutuslik kiitusevool (g/s)

|
~<
|

— m — on regressioonisirge tous

— x — on mdddetud kiitusevool (g/s)

|
o
|

on regressioonisirge vabaliige
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Tdus (m) ja determinatsioonikordaja (r2) arvutatakse iga regressioonisirge jaoks eraldi. Kénealust analiiiisi
soovitatakse teha vahemikus 15 % maksimaalsest viddrtusest kuni maksimaalse véartuseni sagedusel, mis
on 1 Hz vdi sellest suurem. Et katset saaks pidada kehtivaks, tuleb hinnata jargmist kahte kriteeriumi.

Tabel 2
Lubatud hilbed
Regressioonisirge tous, m 0,9-1,1 - soovituslik
Determinatsioonikordaja 12 min 0,90 — kohustuslik®.

f) Punkt 4.1 asendatakse jargmisega:

,4.1. Keskmistamisakna pShimote

Heide tuleb integreerida lilkuva keskmistamise meetodiga CO, vordlusmassi voi vordlust6o alusel. Arvutuste
pohimdte on jargmine. Heite massi ei arvutata kogu andmehulga kohta, vaid kogu andmehulga alamhulkade
kohta; alamhulkade pikkus mdiratakse vastavalt mootori CO, massile vdi labori baassiirdetsiikli jooksul
moddetud toole. Liikuva keskmise arvutused tehakse aja juurdekasvuga, mis vordub andmete diskreet-
sussammuga. Neid heiteandmete keskmistamiseks kasutatavaid alamhulki nimetatakse jargmistes punktides
keskmistamisakendeks.

Kehtetuks tunnistatud andmeid ei tohi t66 v6i CO, massi ja keskmistamisakna heitkoguste arvutamisel
arvesse votta.

Jargmised andmed loetakse kehtetuteks andmeteks:
a) seadmete nullitriivi kontroll;
b) andmed, mis ei vasta II lisa punktides 4.2 ja 4.3 sitestatud tingimustele.

Heite mass (mgfaken) mairatakse kindlaks UNECE eeskirja nr 49 4. lisa punktis 8.4.2.3 kirjeldatud korras.
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Joonis 1

Soiduki kiiruse soltuvus ajast ja sdiduki keskmistatud heite (alates esimesest keskmistamisaknast)
soltuvus ajast

Esimese akna heitkogused ..o

Saiduki kiirus

Keskmistatud akna heitkogused

R et zﬂ*"“""
o

Esimese akna kestus

g) Punkt 4.2.2 asendatakse jargmisega:

,4.2.2. Kehtivate akende valimine
42.2.1. Enne artiklis 17a nimetatud kuupéevi kohaldatakse punkte 4.2.2.1.1-4.2.2.1.4.

4.2.2.1.1. Kehtivad aknad on sellised aknad, mille keskmine vdimsus on suurem kui vdimsusldvi, milleks on
20 % maksimaalsest mootori vdimsusest. Kehtivate akende osakaal peab olema 50 % vdi rohkem.

4.2.2.1.2. Kui kehtivate akende osakaal on viiksem kui 50 %, siis korratakse andmete hindamist madalamaid
voimsuslavesid kasutades. Voimsuslave vihendatakse 1 protsendi kaupa, kuni kehtivate akende osakaal
on 50 % voi rohkem.

4.2.2.1.3. Madalam lavi ei tohi olla viiksem kui 15 %.
4.2.2.1.4. Katse on kehtetu, kui kehtivate akende osakaal on 15 % véimsuslive juures vdiksem kui 50 protsenti.
4.2.2.2.  Alates artiklis 17a nimetatud kuupdevadest kohaldatakse punkte 4.2.2.2.1 ja 4.2.2.2.2.

4.2.2.2.1. Kehtivad aknad on sellised aknad, mille keskmine vdimsus on suurem kui vdimsuslivi, milleks on
10 % maksimaalsest mootori vdimsusest.

4.2.2.2.2. Katse tiihistatakse, kui kehtivate akende osakaal on alla 50 % v6i kui iiksnes linnasdidul ei ole pdrast
90- protsentiili ndude rakendamist enam iihtki kehtivat akent.

h) Punkt 4.3.1 asendatakse jargmisega:

,4.3.1. Kehtivate akende valimine

43.1.1.  Enne artiklis 17a nimetatud kuupéevi kohaldatakse punkte 4.3.1.1.1-4.3.1.1.4.
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4.3.1.1.1.

4.3.1.1.2.

4.3.1.1.3.

4.3.1.1.4.

4.3.1.2.

4.3.1.2.1.

4.3.1.2.2.

Kehtivad aknad on sellised aknad, mille kestus ei iileta maksimaalset kestust, mis arvutatakse
jargmiselt:

Wiy

Dy = 3600 ———
012 . Pmax

kus:

— D max on maksimaalne akna kestus (s);

— P max on maksimaalne mootori véimsus (kW).

Kui kehtivate akende osakaal on viiksem kui 50 %, siis korratakse andmete hindamist pikemaid akna
kestuseid kasutades. Selleks vihendatakse punktis 4.3.1 esitatud valemis vairtust 0,2 sammbhaaval
0,01 vorra, kuni kehtivate akende osakaal on 50 % voi iile selle.

Mingil juhul ei vdi kdnealuses valemis vaartust vihendada alla 0,15.

Katse loetakse kehtetuks, kui kehtivate akende osakaal on alla 50 % akna maksimaalse kestuse korral,
arvutatuna vastavalt punktidele 4.3.1.1, 4.3.1.1.2 ja 4.3.1.1.3.

Alates artiklis 17a nimetatud kuupdevadest kohaldatakse punkte 4.3.1.2.1 ja 4.3.1.2.2.

Kehtivad aknad on sellised aknad, mille kestus ei iileta maksimaalset kestust, mis arvutatakse
jargmiselt:

Wy

Dy = 3600 ————
0:1 'Pmax

kus:
— D max on maksimaalne akna kestus (s);
— P max on maksimaalne mootori véimsus (kW).

Katse on kehtetu, kui kehtivate akende osakaal on viiksem kui 50 %.*

9) 2. liites asendatakse punkt 3.1 jargmisega:

,3.1. Heitgaasivoolum&6turi (EFM) ithendamine summutitoruga

Heitgaasivoolumddturi paigaldamine ei tohi suurendada vasturdhku iile mootori valmistaja soovitatud véartuse
ega pikendada summutitoru rohkem kui 2 m vorra. Heitgaasivoolumddturi paigaldamisel peab nagu teistegi
PEMS seadmete komponentide puhul jargima kohalikke maanteeohutuse eeskirju ja kindlustusndudeid.”
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III LISA

Mairuse (EL) nr 582/2011 VI lisa muudetakse jargmiselt.

1) Punkt 8 asendatakse jargmisega:

»8. DOKUMENDID
UNECE eeskirja nr 49 10. lisa punktist 11 tuleb aru saada jargmiselt.
Tadbikinnitusasutus nduab tootjalt dokumentide paketi esitamist. Selles peaksid olema kirjeldatud
mootorisiisteemi kdik konstruktsioonielemendid, heitekontrollistrateegia ja vahendid, mille abil kontrollitakse
viljundina saadavaid muutujaid kas otsese voi kaudse kontrolli teel.
See teave peab holmama heitekontrollistrateegia téielikku kirjeldust. Lisaks sisaldub selles teave koikide
heitekontrolli abi- ja pohistrateegiate t66 kohta, sealhulgas selliste niitajate kirjeldus, mida mis tahes
heitekontrolli abistrateegia muudab, ja heitekontrolli abistrateegia t66 piirtingimused ning viited sellele, millised
heitekontrolli abi- ja pohistrateegiad on kiesolevas lisas sitestatud katsemenetluste tingimustes tdendoliselt
aktiivsed.
Nimetatud dokumentide pakett esitatakse vastavalt kdesoleva mairuse I lisa 8. jaole.”
2) 1. liidet muudetakse jargmiselt.
a) Lisatakse jargmine punkt 2.3:
,2.3. Tootjad peavad tagama, et sdidukite PEMS-katse saab teha soltumatu isik iildkasutatavatel teedel: selleks
peavad nad tegema kittesaadavaks sobivad adapterid viljalasketorudele, vdimaldama juurdepdisu ECU
signaalidele ja sdlmima vajalikud halduskokkulepped. Tootja v6ib nduda méistlikku tasu vastavalt mairuse

(EU) nr 715/2007 artikli 7 1dike 1 sitetele.”

b) Punkt 3.1 asendatakse jargmisega:
,3.1. Séiduki koormus
PEMSi tdendamiskatse huvides v6ib koormust imiteerida ning kasutada tehiskoormust.

Soiduki koormus peab olema 50-60 % soiduki maksimaalsest koormusest. Kehtivad II lisas sitestatud
tdiendavad nouded.
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IV LISA

Mairuse (EL) nr 582/2011 XI lisa muudetakse jargmiselt.

1)

4)

Punkt 4.3.2.4 asendatakse jirgmisega:

»4.3.2.4. Heitenditajate piisivus

Punkti 4.3.2.2 kohaselt katsetatud heitgaasi jareltootlussiisteemiga, millesse on inkorporeeritud varu-
saastekontrolliseade, tehakse 3. liites esitatud piisivuskatsed.”

Lisatakse punkt 4.3.5:

,4.3.5. Kiitused

I lisa punktis 1.1.2 kirjeldatud juhul tehakse kdesoleva lisa punktides 4.3.1-4.3.2.7 sitestatud katsemenetlus
originaalmootorisiisteemi tootja deklareeritud kiitustega. Kuid kokkuleppel tiiiibikinnitusasutusega voib
3. liites esitatud ja punktis 4.3.2.4 osutatud piisivuskatse teha iiksnes kiitusega, mis on vanandamise
seisukohast halvim véimalik valik.

Lisatakse jirgmised punktid 4.6 kuni 4.6.5:

,4.6. Nouded vastavuse kohta NO, kontrollimeetmetele (kehtivad iiksnes varu-saastekontrolliseadmetele, mis
paigaldatakse sdidukitele, mis on varustatud otse heitgaasis NO, kontsentratsiooni modtvate anduritega)

4.6.1. Vastavust NO, kontrollimeetmetele tuleb tdendada iiksnes siis, kui originaal-saastekontrolliseadet on jalgitud
originaalkonfiguratsioonis.

4.6.2. Selleks et tdendada varu-saastekontrolliseadme vastavust NO, kontrollimeetmetele, kasutatakse kiesoleva
médruse XII lisas kirjeldatud menetlusi varu-saastekontrolliseadmete jaoks, mis on ette nihtud
paigaldamiseks mootoritele v&i sdidukitele, millele on antud tiiibikinnitus vastavalt mairusele (EU)
nr 595/2009 ja kiesolevale méidrusele.

4.6.3. UNECE eeskirjas nr 49 esitatud sitted teiste seadmestike kohta peale saastekontrolliseadmete ei ole
rakendatavad.

4.6.4. Varu-saastekontrolliseadme tootja voib kasutada sama ettevalmistus- ja katsemenetlust, mida kasutati algse
tiiibikinnituse puhul. Sellisel juhul esitab sdiduki mootorile algse tiiibikinnituse véljastanud tiiiibikinni-
tusasutus soovi korral I lisa 4. liites ndidatud teabedokumendi, milles on esitatud eelkonditsioneeri-
mistsiiklite arv ja tiliip ning katsetsiikli tiitip, mida originaalseadmete tootja kasutas saastekontrolliseadme
NO, kontrollimeetmete kontrollimisel, jirgides seejuures vordse kohtlemise pShimotet.

4.6.5. Punkt 4.5.5 kehtib NO, kontrollimeetmete suhtes, mida jilgitakse pardadiagnostika abil.“

3. liide asendatakse jirgmisega:
,3. liide
Varu-saastekontrolliseadme heiteniitajate piisivuse hindamise kord

Kéesolevas liites esitatakse XI lisa punktis 4.3.2.4 osutatud piisivuskatse, et hinnata varu-saastekontrol-
liseadme heitenditajaid.
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2. PUSIVUSKATSE KIRJELDUS

2.1 Piisivuskatse koosneb andmekogumisfaasist ja kasutusaja kumuleerimise katseplaanist.

2.2. Andmekogumisfaas

2.2.1. Valitud mootor, mis on varustatud tervikliku heitgaaside jareltootlussiisteemiga, mis sisaldab varu-saastekon-

trolliseadet, jahutatakse keskkonnatemperatuurini ja tehakse ks WHTC killmkiivitusega katsetsiikkel
vastavalt UNECE eeskirja nr 49 4. lisa punktidele 7.6.1 ja 7.6.2.

2.2.2. Vahetult pdrast WHTC kilmkaivitusega katsetsiiklit tehakse mootoriga itheksa jirjestikust WHTC
kuumkadivitusega katsetsiiklit vastavalt UNECE eeskirja nr 49 4. lisa punktile 7.6.4.

2.2.3. Punktides 2.2.1 ja 2.2.2 esitatud katsetsiiklid tehakse vastavalt UNECE eeskirja nr 49 4. lisa punktis 7.6.5
esitatud juhistele.

2.2.4. Vajalikud andmed voib koguda ka sditmisel tiiskoormusega sdidukiga, mis on varustatud valitud heitgaaside
jareltootlussiisteemiga, mis sisaldab varu-saastekontrolliseadet. Katset voib teha maanteel vastavalt
teekonnale esitatavatele nduetele kdesoleva mddruse II lisa punktides 4.5-4.5.5 ja koos sdiduandmete
tdieliku registreerimisega voi sobival veojoustendil. Maanteekatse korral libitakse sdidukiga esmalt kiilm
katsetsiikkel vastavalt kdesoleva lisa 5. liitele; sellele jargneb iitheksa kuuma katsetsiiklit, mis on kiilma
katsetsiikliga identsed, nii et mootori tehtav t66 on sama, mis punktides 2.2.1 ja 2.2.2 kirjeldatud juhul.
Veojoustendi korral kohandatakse 5. liite katsetstikli simuleeritud teekallet nii, et see vastab mootori poolt
WHTC tsiikli valtel tehtavale toole.

2.2.5. Tiiiibikinnitusasutus keeldub punkti 2.2.4 kohaselt saadud temperatuuriandmetest, kui ta leiab, et need
andmed ei ole realistlikud, ning nduab korduskatse vdi punktide 2.2.1-2.2.3 kohase katse tegemist.

2.2.6. Temperatuure varu-saastekontrolliseadmes  registreeritakse kogu katsetsiikli ~ valtel ja korgeima
temperatuuriga kohas.

2.2.7. Juhul kui kdrgeima temperatuuriga koht aja jooksul varieerub v&i kui seda on raske kindlaks méirata,
tuleks sobivates kohtades registreerida eri alustemperatuurid.

2.2.8. Tootja valib temperatuurimddtmiste arvu ja asukohad kokkuleppel tiitibikinnitusasutusega ja parima
inseneritava kohaselt.

2.2.9. Kokkuleppel tiiiibikinnitusasutusega voib kasutada iiheainsa kataliisaatori alustemperatuuri voi kataliisaatori
sisendtemperatuuri, kui mitme alustemperatuuri modtmine osutub voimatuks voi liiga keeruliseks.

Joonis 1

Niide temperatuuriandurite asukohast harilikul jirelt66tlusseadmel

Sisselaskeava
Sissclaskeava radiaallbige
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Joonis 2

Niide diislikiituse tahkete osakeste suletud filtri temperatuuriandurite asukohast

A Viljalaskeava
Sisselaskeava Viljalaskeava radiaalldige
2.2.10. Temperatuuri mdddetakse ja registreeritakse katsetsiikli viltel sagedusega vahemalt kord sekundis (1 Hz).
2.2.11. Moddetud temperatuurid esitatakse tulpdiagrammina, nii et temperatuuritulpade suurus on kuni 10 °C.

Punktis 2.2.7 margitud juhtumil esitatakse tulpdiagrammis iga sekundi korgeim temperatuur.
Tulpdiagrammi iga vahemik kujutab teatavasse tulpa langevate mdddetud temperatuuride kumuleeritud
sagedust sekundites.

2.2.12. Igale temperatuuritulbale vastav aeg tundides tuleb médrata kindlaks ja seejirel ekstrapoleerida varu-
saastekontrolliseadme kasulikule tooeale vastavalt tabelis 1 esitatud viartustele. Ekstrapoleerimine peab
pohinema eeldusel, et itks WHTC tsiikkel vastab labisidule 20 km.

Tabel 1

Varu-saastekontrolliseadme kasulik tooiga sdidukikategooriate, WHTC ekvivalentkatsetsiiklite ja
tootundide kaupa

WHTC katsetsiiklite

. Tundide ekvivalentarv
ekvivalentarv

Soidukikategooria Libisdit (km)

M-, N;- ja N,-kategooria sdidukitele pai- 114 286 5714 2 857
galdatud mootorisiisteemid

Mootorististeemid, mis on paigaldatud 214 286 10 714 5357
N,- ja N,-kategooria sdidukitele registri-
massiga kuni 16 tonni ning M,-kategoo-
ria I, I, A ja B klassi soidukitele registri-
massiga iile 7,5 tonni

Mootorististeemid, mis on paigaldatud 500 000 25 000 12 500
N,-kategooria sdidukitele registrimassiga
iile 16 tonni ning M,-kategooria III ja
B klassi sdidukitele registrimassiga {ile
7,5 tonni

2.2.13. Andmeid on lubatud koguda eri seadmetelt iiheaegselt.

2.2.14. Aktiivse regenereerimise ajal tootavate siisteemide korral registreeritakse punktides 2.2.1 ja 2.2.2 sdtestatud
katsetsiikli ajal toimuvate regenereerimiste arv, kestus ja temperatuurid. Kui aktiivseid regenereerimisi ei ole
toimunud, pikendatakse punktis 2.2.2 sitestatud kuumkiivitusega katsetsiiklit nii, et see holmaks vidhemalt
kaht aktiivset regenereerimist.
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2.2.15. Andmekogumise ajal tarbitud mdairdeaine kogus (g/h) registreeritakse sobival meetodil, naiteks 6. liites
kirjeldatud tithjendamise ja kaalumise menetluse abil. Selleks peab mootor tootama 24 tunni viltel,
sooritades jdrjestikuseid WHTC katsetsiikleid. Juhul kui olitarbimist ei ole vdimalik tipselt modta, voib
tootja kokkuleppel titiibikinnitusasutusega kasutada jirgmisi vdimalusi méidrdeaine tarbimise kindlaksmai-
ramiseks:

a) vaikevairtus 30 g/h;

b) tootja ndutud vairtus, mis pdhineb usaldusvdirsetel andmetel ja teabel ning milles on tiiiibikinnitus-
asutusega kokku lepitud.

2.3. Vanandamise ekvivalentaja arvutamine vastavalt vordlustemperatuurile
2.3.1. Punktide 2.2-2.2.15 kohaselt registreeritud temperatuure piiratakse vordlustemperatuurini T, mida nduab

tootja kokkuleppel tiiibikinnitusasutusega ning mis asub andmekogumisfaasi jooksul kogutud
temperatuuride vahemikus.

2.3.2. Punktis 2.2.13 nimetatud juhul voib T, vdartus igal individuaalsel seadmel varieeruda.

2.3.3. Vordlustemperatuurile vastav vanandamise ekvivalentaeg arvutatakse iga punktis 2.2.11 osutatud tulba
kohta jargmise valemi pdhjal.

Valem 1:

kus:

R = varu-saastekontrolliseadme termoreaktiivsus.

Tuleb kasutada jargmisi vaartusi:

— diislikiituse oksiidatsioonikataliisaator (DOC): 18 050

— diislikiituse kataliiiisitud tahkete osakeste suletud filter: 18 050

— valikuline kataliiiitiline redutseerimine (SCR) vdi ammoniaagi oksiidatsioon (AMOX) raudtseoliidiga
(Fe-Z): 5 175

— valikuline kataliiiitiline redutseerimine (SCR) vasktseoliidiga (Cu-Z): 11 550
— valikuline kataliiiitiline redutseerimine (SCR) vanaadiumiga (V): 5 175

— LNT (lahja NO, ptitidur): 18 050

T. = vordlustemperatuur (K).

T,, = temperatuuritulba i keskpunkti temperatuur (K), milles varu-saastekontrolliseadet andmekogumisfaasi
ajal hoitakse ja mis registreeritakse temperatuuride tulpdiagrammis.

t,. = temperatuurile T}, vastav aeg (tundides), laiendatuna kogu kasulikule todeale: nt kui tulpdiagrammil
on kujutatud 5 tundi ja kasulik tooiga vastavalt tabelile 1 on 4 000 tundi, tuleks k&ik tulpdiagrammi

ajamdrked korrutada vaartusega @ = 800.

t = vanandamise ekvivalentaeg tundides, mis on vajalik, et saavutada varu-saastekontrolliseadme
katsetamisega temperatuuril T, sama vanandamismédr, mis oleks saadud varu-saastekontrolliseadme

T

katsetamisega temperatuuri T}, juures ajaga t,, .

i = tulba number, kus 1 tdhistab madalaima temperatuuriga tulpa ja n kdrgeima temperatuuriga tulpa.
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2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.4.1.5.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

Kogu vanandamise ekvivalentaeg arvutatakse jargmise valemi pohjal.

Valem 2:

AT = Z t
i=1

kus:

AT = kogu vanandamise ekvivalentaeg tundides, mis on vajalik, et saavutada varu-saastekontrolliseadme
katsetamisega temperatuuril T, sama vanandamisméddr, mis oleks saadud varu-saastekontrolliseadme
katsetamisega selle kasuliku tooea valtel temperatuuri T}, juures ajaga t,, iga i tulba kohta diagrammis.

t = vanandamise ekvivalentaeg tundides, mis on vajalik, et saavutada varu-saastekontrolliseadme

katsetamisega temperatuuril T, sama vanandamisméddr, mis oleks saadud varu-saastekontrolliseadme
katsetamisega temperatuuri T,, juures ajaga t,, .

i = tulba number, kus 1 tdhistab madalaima temperatuuriga tulpa ja n kdrgeima temperatuuriga tulpa.

n = temperatuuritulpade koguarv.

Punktis 2.2.13 osutatud juhul arvutatakse AT iga seadme kohta eraldi.

Kasutusaja kumuleerimise katseplaan

Uldnduded

Kasutusaja kumuleerimise katseplaan vdimaldab varu-saastekontrolliseadme vanandamist kiirendada,
kasutades andmekogumisfaasis punkti 2.2 kohaselt kogutud teavet.

Kasutusaja kumuleerimise katseplaan koosneb termilise kumuleerimise katseplaanist ja médrdeainetarbe
kumuleerimise katseplaanist vastavalt punktile 2.4.4.6. Tootja voib kokkuleppel tiiiibikinnitusasutusega
loobuda madirdeainetarbe kumuleerimise katseplaanist, kui varu-saastekontrolliseadmed on paigaldatud
jareltootlusfiltri (nt diislikiituse tahkete osakeste suletud filtri) jdrele. Nii termilise kumuleerimise katseplaan
kui ka mairdeainetarbe kumuleerimise katseplaan koosnevad vastavalt termiliste ja mairdeainetarbimise
katsetsiiklite jadast.

Juhul kui varu-saastekontrolliseadmed tootavad aktiivse regenereerimise ajal, tdiendatakse termilist katset
aktiivse regenereerimise reziimiga.

Kui kasutusaja kumuleerimise katseplaan koosneb nii termilise kumuleerimise kui ka mdairdeainetarbe
kumuleerimise katseplaanist, tehakse vastavad katsetsiiklid vaheldumisi, nii et igale kohustuslikule termilisele
katsetsiiklile jargneb miidrdeainetarbimise katsetsiikkel.

Kasutusaja kumuleerimise katseplaani voi korraldada tiheaegselt eri seadmetel. Sel juhul mairatakse koigile
seadmetele itks kasutusaja kumuleerimise katseplaan.

Termilise kumuleerimise katseplaan

Termilise kumuleerimise katseplaan simuleerib termilise vanandamise mdju varu-saastekontrolliseadme
toimimisele kuni selle to6ea [puni.

Kasutusaja kumuleerimise katseplaanis kasutatav mootor, mis on varustatud heitgaaside jireltootlus-
siisteemiga, mis hdlmab varu-saastekontrolliseadet, peab to6tama vihemalt kolme jdrjestikuse termilise
katsetsiikli valtel, nagu on sitestatud 4. liites.
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2.4.2.3. Temperatuure registreeritakse vihemalt kahe termilise katsetsiikli viltel. Esimest ehk soojendustsiiklit ei
voeta temperatuuriandmete kogumisel arvesse.

2.4.2.4. Temperatuurid registreeritakse sobivates kohtades, mis on valitud vastavalt punktidele 2.2.6-2.2.9, ning
sagedusega vihemalt itks kord sekundis (1 Hz).

2.4.2.5. Tegelik vanandamisaeg, mis vastab punktis 2.4.2.3 osutatud termilistele katsetsiiklitele, arvutatakse jargmiste
valemite pohjal.

Valem 3:
c R)_(R
SM(ORO)
ti _ ne=1
¢ C
Valem 4:
P
AE= )t
i=1
kus:

t = tegelik vanandamisaeg tundides, mis on vajalik, et saavutada varu-saastekontrolliseadme katsetamisega
temperatuuril T, sama vanandamismadr, mis oleks saadud varu-saastekontrolliseadme katsetamisega
temperatuuril T; teises tulbas i.

T,

1

temperatuur (K), mis on mdddetud teises tulbas i igas termilises katsetsiiklis.

R = varu-saastekontrolliseadme termoreaktiivsus. Tootja lepib tiiiibikinnitusasutusega kokku, millist R
védrtust kasutada. Alternatiivina voib kasutada ka jargmisi vaikevaartusi:

— diislikiituse oksiidatsioonikataliisaator (DOC): 18 050
— diislikiituse kataliiseeritud tahkete osakeste suletud filter: 18 050

— valikuline Kkataliiiitiline redutseerimine (SCR) vdi ammoniaagi oksiidatsioon (AMOX) raudtseoliidiga
(Fe-Z): 5 175

— valikuline kataliiitiline redutseerimine (SCR) vasktseoliidiga (Cu-Z): 11 550

— valikuline kataliiiitiline redutseerimine (SCR) vanaadiumiga (V): 5 175

— LNT (lahja NO, ptitidur): 18 050

T. = vordlustemperatuur (K), sama vairtusega nagu valemis 1.

AE = tegelik vanandamisaeg tundides, mis on vajalik, et saavutada varu-saastekontrolliseadme
katsetamisega temperatuuril T, sama vanandamisméddr, mis oleks saadud varu-saastekontrolliseadme
katsetamisega termilise katsetsiikli kestuse valtel.

AT = kogu vanandamise ekvivalentaeg tundides, mis on vajalik, et saavutada varu-saastekontrolliseadme
katsetamisega temperatuuril T. sama vanandamismdir, mis oleks saadud varu-saastekontrolliseadme
katsetamisega selle kasuliku to6ea viltel temperatuuri T}, juures ajaga t,, iga i tulba kohta diagrammis.

i = temperatuuri modtmise jirjekorranumber.

p = temperatuuri mddtmiste koguarv.

n, = termilise katsetsiikli number, arvestades temperatuuri registreerimiseks vastavalt punktile 2.4.2.3
korraldatud katsetsiikleid.

C = temperatuuri registreerimiseks korraldatud termiliste katsetsiiklite koguarv.
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2.4.2.6. Kasutusaja kumuleerimise katseplaani kuuluvate termiliste katsetsiiklite koguarv mdaratakse kindlaks
jirgmise valemiga:

Valem 5:
N, = AT/AE
kus:

N, = kasutusaja kumuleerimise katseplaani kuuluvate termiliste katsetsiiklite koguarv

AT = kogu vanandamise ekvivalentaeg tundides, mis on vajalik, et saavutada varu-saastekontrolliseadme
katsetamisega temperatuuril T. sama vanandamismdir, mis oleks saadud varu-saastekontrolliseadme
katsetamisega selle kasuliku tooea valtel temperatuuri T, juures ajaga t,, iga i tulba kohta diagrammis.

AE = tegelik vanandamisaeg tundides, mis on vajalik, et saavutada varu-saastekontrolliseadme
katsetamisega temperatuuril T, sama vanandamismédr, mis oleks saadud varu-saastekontrolliseadme

r

katsetamisega termilise katsetsiikli kestuse valtel.

2.4.27. Koguarvu N, ja seega kasutusaja kumuleerimise katseplaani kestust on lubatud vihendada, tdstes
temperatuure, mille juures iga seadet vanandamistsiikli igal reziimil kasutatakse, ithe v6i mitme alljargneva
meetodi abil:

a) viljalasketoru isoleerimine;

b) varu-saastekontrolliseadme liigutamine viljalaskekollektorile lihemale;

¢) heitgaasi temperatuuri kunstlik tdstmine;

d) mootori seadete optimeerimine, muutmata seejuures markimisvaarselt mootori heidet.

2.4.2.8. Punktides 2.4.4.6 ja 2.4.4.7 osutatud meetmete votmisel ei tohi Ny, péhjal arvutatud kogu vanandamisaeg
olla lihem kui 10 % tabelis 1 nimetatud kasulikust to0east, nt N,-kategooria sdiduki N ei tohi olla
viiksem kui 286 termilist katsetsiiklit, eeldusel, et iga katsetsiikkel kestab tithe tunni.

2.4.2.9. Koguarvu N ja seega kasutusaja kumuleerimise katseplaani kestust on lubatud pikendada, vihendades
temperatuure, mille juures iga seadet vanandamistsiikli igal reziimil kasutatakse, ithe v6i mitme alljargneva
meetodi abil:

a) varu-saastekontrolliseadme liigutamine viljalaskekollektorist kaugemale;
b) heitgaasi temperatuuri kunstlik langetamine;
¢) mootori seadete optimeerimine.
2.42.10.  Punktis 2.4.1.5 osutatud juhul kohaldatakse jargmisi pohimétteid.
2.42.10.1. Ny on iga seadme puhul ithesugune, mis vdimaldab koostada iihtse kasutusaja kumuleerimise katseplaani.

2.42.10.2. Selleks et Ny oleks iga seadme puhul ithesugune, arvutatakse igale seadmele esmane N, vddrtus koos
vastavate AT ja AE vddrtustega.

2.42.10.3. Kui arvutatud N, vddrtused on erinevad, voib seadmete puhul, mille Ny vajab muutmist, rakendada
punktis 2.4.2.3 osutatud termiliste katsetsiiklite véltel iht v6i mitut punktides 2.4.2.7-2.4.2.10 sdtestatud
meedet, et mdjutada mdddetud temperatuuri T, ning kiirendada voi aeglustada sel viisil ndutud seadmete
kunstlikku vanandamist.

2.4.2.10.4. Arvutatakse uued N, vddrtused, mis vastavad punkti 2.4.2.10.3 kohaselt saadud uutele temperatuuridele T,
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2.4.2.10.5. Punktides 2.4.2.10.3 ja 2.4.2.10.4 sitestatud toiminguid korratakse, kuni siisteemi iga seadme kohta
arvutatud Ny vddrtused on samad.

2.4.2.10.6. Punktide 2.4.2.10.4 ja 2.4.2.10.5 kohaselt erinevate koguarvude N, saamiseks kasutatud T, vairtused
peavad olema samad, mis punktides 2.3.2 ja 2.3.5 iga seadme AT arvutamiseks kasutatud vdartused.

2.42.11.  Juhul kui varu-saastekontrolliseadmete koost moodustab siisteemi direktiivi 2007/46/EU artikli 3 1dike 25
tahenduses, voib seadmete termilisel vanandamisel valida jargmise kahe variandi vahel.

2.4.2.11.1. Koostu seadmeid vdib vanandada eraldi voi thiselt vastavalt punktile 2.4.2.10.

2.4.2.11.2. Juhul kui koost on ehitatud nii, et selle seadmeid ei ole vdimalik lahti ithendada (nt DOC + SCR iihes
korpuses), peab koostu termiline vanandamine toimuma suurima N, koguarvuga.

2.4.3. Modifitseeritud termilise kumuleerimise katseplaan aktiivse regenereerimise ajal tootavatele seadmetele

2.4.3.1. Modifitseeritud termilise kumuleerimise katseplaan aktiivse regenereerimise ajal tOootavatele seadmetele
simuleerib nii termilisest koormusest kui ka aktiivsest regenereerimisest tingitud vanandamise moju varu-
saastekontrolliseadmele selle to6ea 16pul.

2.4.3.2. Kasutusaja kumuleerimise katseplaanis kasutatud mootor, mis on varustatud heitgaaside jdreltootlus-
siisteemiga, mis holmab varu-saastekontrolliseadet, peab to6tama vihemalt kolme modifitseeritud termilise
katsetsiikli valtel, millest igaiiks koosneb 4. liites sdtestatud termilisest katsetsiiklist, millele jargneb terviklik
aktiivne regenereerimine, mille jooksul jareltootlussiisteemis saavutatav maksimumtemperatuur ei tohi olla
madalam andmekogumisfaasis registreeritud maksimumtemperatuurist.

2.43.3. Temperatuure registreeritakse vihemalt kahe modifitseeritud termilise katsetsiikli valtel. Esimest ehk
soojendustsiiklit ei voeta temperatuuriandmete kogumisel arvesse.

2.43.4. Selleks et viia 4. liites sitestatud termilise katsetsiikli ja sellele jirgneva aktiivse regenereerimise vaheline aeg
miinimumi, vdib tootja kunstlikult kiivitada aktiivse regenereerimise, kiitades mootorit parast iga 4. liite
kohast termilist katsetsiiklit stabiilsel reziimil, mis p&hjustab mootoris suure tahmakoguse tekke. Sel juhul
loetakse ka stabiilne reziim punkti 2.4.3.2 kohaselt osaks modifitseeritud termilisest katsetsiiklist.

2.4.3.5. Igale modifitseeritud termilisele katsetsiiklile vastav tegelik vanandamisaeg arvutatakse valemite 3 ja 4
pohjal.
2.4.3.6. Kasutusaja kumuleerimise katseplaani ajal tehtavate modifitseeritud termiliste Kkatsetsiiklite koguarv

arvutatakse valemi 5 pohjal:

2.43.7. Koguarvu NTS ja seega kasutusaja kumuleerimise katseplaani kestust on lubatud vihendada, tdstes
temperatuure modifitseeritud termilise katsetsiikli igas reZiimis ithe voi mitme punktis 2.4.2.7 sdtestatud
meetodi abil.

2.4.3.8. Lisaks punktis 2.4.3.7 osutatud meetmetele voib koguarvu N;, vdhendada ka modifitseeritud termilise
katsetsiikli jooksul toimuva aktiivse regenereerimise maksimumtemperatuuri tdstmisega, iiletamata seejuures
mingil juhul alustemperatuuri 800 °C.

2.4.3.9. N, ei tohi kunagi olla viiksem kui 50 % aktiivsete regenereerimiste arvust, mis tehakse varu-saastekontrolli-
seadmele selle kasuliku tooea viltel ja mis arvutatakse jargmise valemi pShjal.

Valem 5:

twhrc
NAR =
tAr + AR
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kus:

N, = aktiivse regenereerimise tsiiklite arv varu-saastekontrolliseadme kasuliku t66ea viltel.

twure = tundide ekvivalentarv, mis vastab sdidukikategooriale, mille jaoks varu-saastekontrolliseade on ette
nahtud, ja mis saadakse tabelist 1.

t,x = aktiivse regenereerimise kestus tundides.

tsan = kahe jirjestikuse aktiivse regenereerimise vaheline aeg tundides.

2.43.10. Kui minimaalse arvu modifitseeritud termiliste katsetsiiklite —rakendamise tulemusel vastavalt
punktile 2.4.3.9 iiletab valemi 4 pohjal arvutatud AE x Ny véddrtus valemi 2 pohjal arvutatud AT vaartuse,
siis vOib aega, mis kulub igale 4. liites sdtestatud ning punkti 2.4.3.2 kohaselt modifitseeritud termilisse
katsetsiiklisse kuuluvale termilise katsetsiikli reZiimile, samavdrra lithendada, nii et AE x N = AT.

2.4311. N koguviirtust ja seega kasutusaja kumuleerimise katseplaani kestust on lubatud pikendada, vihendades
temperatuure termoaktiivse regenereerimise katsetsiikli igas reziimis ithe vdi mitme punktis 2.4.2.9
sitestatud meetodi abil.

2.4.3.12.  Punktis 2.4.1.5 osutatud juhul kohaldatakse punkte 2.4.2.10 ja 2.4.2.11.

2.4.4. Miidrdeainetarbe kumuleerimise katseplaan

2.4.4.1. Miéidrdeainetarbe  kumuleerimise katseplaan simuleerib maéidrdeainetarbimisega seotud keemilistest
kahjustustest voi sette moodustumisest tingitud vanandamise mdju varu-saastekontrolliseadme toimimisele
selle tooea lopul.

2.4.4.2. Miidrdeainetarbimine (g/h) madratakse kindlaks vdhemalt 24 termilise Kkatsetsiikli vdi vastava arvu
modifitseeritud termiliste katsetsiiklite véltel ja sobiva meetodi abil, nagu 6. liites kirjeldatud tithjendamise ja
kaalumise menetlus. Kasutatav mairdeaine peab olema virske.

2.4.4.3. Mootor peab olema varustatud iihtlase mahuga 6livanniga, et viltida liiga sagedase tditmise vajadust, kuna
olitase mojutab Oli tarbimisméddra. Kasutada voib mis tahes sobivat meetodit, nditeks ASTM standardis
D7156-09 kirjeldatud meetodit.

2.4.4.4. Teoreetiline aeg tundides, mille valtel termilise kumuleerimise katseplaani voi sellele vastavat modifitseeritud
termilise kumuleerimise katseplaani labi viia, et saavutada sama mdirdeainetarbimine, mis varu-saastekon-
trolliseadme kasuliku t66ea puhul, arvutatakse jirgmise valemi pohjal.

Valem 6:

LCRwrrc X twhrc
LCRrpg

tTAS -
kus:

t..s = kasutusaja kumuleerimise katseplaani teoreetiline kestus tundides, mis véimaldab saavutada sama
maédrdeainetarbimise kui varu-saastekontrolliseadme kasulikule tooeale vastav tarbimine, tingimusel et
kasutusaja kumuleerimise katseplaan koosneb ainult jdrjestikustest termilistest Kkatsetsiiklitest vdi
jarjestikustest modifitseeritud termilistest katsetsiiklitest.

LCRy ;e = miirdeainetarve (g/h) vastavalt punktile 2.2.15.

twure = tundide ekvivalentarv, mis vastab sdidukikategooriale, mille jaoks varu-saastekontrolliseade on ette
nahtud, ja mis saadakse tabelist 1.

LCR,,s = mddrdeainetarve (g/h) vastavalt punktile 2.4.4.2.
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2.4.4.5. Kestusele t., vastav termiliste katsetsiiklite vdi modifitseeritud termiliste katsetsiiklite arv arvutatakse
jargmise suhte kaudu.

Valem 7:

t
N = a8
Trs

kus:

N = termiliste katsetsiiklite vdi modifitseeritud termiliste katsetsiiklite arv, mis vastab kestusele t,.

tras = kasutusaja kumuleerimise katseplaani teoreetiline kestus tundides, mis vdimaldab saavutada sama
miirdeainetarbimise kui varu-saastekontrolliseadme kasulikule toGeale vastav tarbimine, tingimusel, et
kasutusaja kumuleerimise katseplaan koosneb ainult jirjestikustest termilistest Katsetsiiklitest voi
jarjestikustest modifitseeritud termilistest katsetsiiklitest.

t,s = the termilise katsetsiikli voi modifitseeritud termilise katsetsiikli kestus tundides.

2.4.4.6. Vaiartust N vorreldakse viddrtusega Np, mis on arvutatud punkti 2.4.2.6 kohaselt voi aktiivse
regenereerimise ajal tootavate seadmete puhul punkti 2.4.3.5 kohaselt. Kui N < N, ei ole tarvis termilise
kumuleerimise katseplaanile lisada mairdeainetarbe kumuleerimise katseplaani. Kui N > N, lisatakse

termilise kumuleerimise katseplaanile mairdeainetarbe kumuleerimise katseplaani.

2.4.4.7. Méirdeainetarbe kumuleerimise katseplaani ei ole tarvis lisada, kui punkti 2.4.4.8.4 kohaselt mairdeaine-
tarbimist suurendades on vajalik mairdeainetarbimine juba saavutatud vastava termilise kumuleerimise
katseplaani abil, mis koosneb koguarvule N, vastavatest termilistest katsetsiiklitest v6i modifitseeritud
termilistest katsetsiiklitest.

2.4.4.8. Miidrdeainetarbe kumuleerimise katseplaani kulg

2.44.8.1. Maiirdeainetarbe kumuleerimise katseplaan koosneb mitmest mdairdeainetarbimise katsetsiiklist, millest
igaiiks vaheldub termilise katsetsiikliga voi modifitseeritud termilise katsetsiikliga.

2.44.8.2. Iga miirdeainetarbimise katsetsitkkel koosneb iihtlase koormuse ja kiirusega stabiilsest reziimist, kusjuures
koormus ja kiirus on valitud nii, et méirdeainetarbimine oleks maksimaalne ja tegelik termiline vananemine
minimaalne. Tootja mddrab reZiimi kokkuleppel tiiiibikinnitusasutusega ja parima inseneritava kohaselt.

2.4.4.8.3. Iga miirdeainetarbimise katsetsiikli kestus mairatakse jirgmiselt.

2.4.4.8.3.1. Mootorit kiitatakse nduetekohase ajavahemiku viltel ning tootja poolt punkti 2.4.4.8.2 kohaselt méiratud
koormusel ja poorlemiskiirusel; médrdeainetarbimine (g/h) mairatakse kindlaks sobival meetodil, niiteks
6. liites kirjeldatud tithjendamise ja kaalumise menetluse abil. Mdirdeainet tuleb vahetada soovitatud
ajavahemike tagant.

2.4.4.8.3.2. Iga middrdeainetarbimise katsetsiikli kestus arvutatakse jirgmise valemi pdhjal.

Valem 8:

LCRwrrc X twrre =~ LCRras X Nrg X trg
LCR;as X Nrs

s =
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kus:
t,s = ihe mdirdeainetarbimise katsetsiikli kestus tundides
LCRy,;c = mddrdeainetarve (g/h) vastavalt punktile 2.2.15.

twure = tundide ekvivalentarv, mis vastab sdidukikategooriale, mille jaoks varu-saastekontrolliseade on ette
nahtud, ja mis saadakse tabelist 1.

LCR;,s = mdirdeainetarve (g/h) vastavalt punktile 2.4.4.2.

LCR, s = mairdeainetarve (g/h) vastavalt punktile 2.4.4.8.3.1.

t,, = ithe termilise katsetsiikli (vastavalt 4. liitele) vdi modifitseeritud termilise katsetsiikli (vastavalt
punktile 2.4.3.2) kestus tundides.

N, = kasutusaja kumuleerimise katseplaani kuuluvate termiliste katsetsiiklite vdi modifitseeritud termiliste
katsetsiiklite koguarv.

2.4.4.8.4. Miidrdeainetarve peab alati olema alla 0,5 % mootori kiitusetarbimise kiirusest, et véltida tahma liigset
kogunemist varu-saastekontrolliseadme esikiiljele.

2.4.4.8.5. Lubatud on liita médrdeainetarbimise katsetsiiklist tingitud termiline vananemine valemi 4 p&hjal arvutatud
vanandamisajale AE.

2.4.5. Tervikliku kasutusaja kumuleerimise katseplaani kulg

2.4.5.1. Kasutusaja kumuleerimise katseplaan koosneb termiliste katsetsiiklite voi modifitseeritud termiliste
katsetsiiklite vaheldumisest mairdeainetarbimise katsetsiiklitega. Nimetatud jirjestust korratakse N, korda,
vottes Ny védrtuseks punkti 2.4.2 vi punkti 2.4.3 kohaselt arvutatud véirtuse. Niide terviklikust
kasutusaja kumuleerimise katseplaanist on esitatud 7. liites. Tervikliku kasutusaja kumuleerimise katseplaani
kulgu kirjeldav vooskeem on esitatud 8. liites.

2.4.6. Kasutusaja kumuleerimise katseplaani toimimine

2.4.6.1. Mootor, mis on varustatud heitgaaside jireltootlussiisteemiga, mis holmab varu-saastekontrolliseadet, peab
tootama punktis 2.4.5.1 sdtestatud kasutusaja kumuleerimise katseplaani kohaselt.

2.4.6.2. Kasutusaja kumuleerimise katseplaanis kasutatav mootor vdib erineda andmekogumisfaasis kasutatud
mootorist, mis on alati mootor, mille jaoks tiiibikinnituse saamiseks esitatud varu-saastekontrolliseade on
ette ndhtud ja mille heidet punkti 2.4.3.2 kohaselt kontrollitakse.

2.4.6.3. Kui kasutusaja kumuleerimise katseplaanis kasutataval mootoril on vdhemalt 20 % vdrra suurem
silindrimaht kui andmekogumisfaasis kasutatud mootoril, tuleks esimese viljalaskesiisteem varustada
moodaviiguga, et voimalikult tipselt jiljendada teise mootori heitgaaside voolukiirust valitud vanandamistin-
gimustel.

2.4.6.4. Punktis 2.4.6.2 osutatud juhul peab kasutusaja kumuleerimise katseplaanis kasutatav mootor olema saanud
tiriibikinnituse mairuse (EU) nr 595/2009 kohaselt. Kui katsetatav seade voi katsetatavad seadmed on ette
nahtud paigaldamiseks heitgaasitagastusega mootorisiisteemile, peab ka kasutusaja kumuleerimise
katseplaanis kasutatav mootorisiisteem olema varustatud heitgaasitagastusega. Kui katsetatav seade voi
katsetatavad seadmed ei ole ette nihtud paigaldamiseks heitgaasitagastusega mootorisiisteemile, puudub ka
kasutusaja kumuleerimise katseplaanis kasutataval mootorisiisteemil heitgaasitagastus.

2.4.6.5. Kasutusaja kumuleerimise katseplaanis kasutatav mairdeaine ja kiitus peavad olema vdimalikult sarnased
punktis 2.2 sitestatud andmekogumisfaasis kasutatutele. Mairdeaine peab vastama selle mootori tootja
soovitustele, mille jaoks saastekontrolliseade on ette nihtud. Kasutatud kiitused peavad olema miiiigil olevad
kittused, mis vastavad direktiivi 98/70/EU asjakohastele nduetele. Tootja taotlusel v&ib kasutada ka
etalonkiituseid vastavalt kdesolevale midrusele.
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2.4.6.6. Méirdeainet vahetatakse hoolduseks andmekogumisfaasis kasutatud mootori tootja méiratud ajavahemike
tagant.
2.4.6.7. Valikulise kataliiitilise redutseerimise korral tehakse karbamiidi sissepritse vastavalt varu-saastekontrol-

liseadme tootja poolt ettendhtud kavale.

5) Lisatakse 4. ja 8. liide jargmises sOnastuses:

4. liide

Termilise vanandamise katsetsiikkel

Poorlemiskiirus (% kiirendatud

Koormus (% teatavast poorle-

Reziim tithikaigust) miskiirusest) Acg ()
1 2,92 0,58 626
2 45,72 1,58 418
3 38,87 3,37 300
4 20,23 11,36 102
5 11,37 14,90 62
6 32,78 18,52 370
7 53,12 20,19 410
8 59,53 34,73 780
9 78,24 54,38 132
10 39,07 62,85 212
11 47,82 62,94 188

Regenereerimisreziim (kui
on kohaldatav)

Méirata (vt punkt 2.4.3.4)

Médrata (vt punkt 2.4.3.4)

Médrata (vt punkt 2.4.3.4)

Miirdeaine tarbimisreZiim

(kui on kohaldatav)

Miirata vastavalt
punktile 2.4.4.8.2.

Maiirata vastavalt
punktile 2.4.4.8.2.

Miirata vastavalt
punktile 2.4.4.8.3.

Markus. Katsetsiikli reziimid 1-11 on jérjestatud kasvava koormuse jargi, et suure koormusega reziimidel oleks heitgaasi
temperatuur maksimaalne. Tiiibikinnitusasutuse ndusolekul voib seda jirjekorda muuta, et heitgaasi
temperatuuri optimaalseks muuta, kui see aitab tegelikku vanandamisaega lithendada.
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5. liide
Veojoustendil v3i maanteesdidul andmete kogumise katsetsiikkel
Aeg | Kiirus | Aeg | Kiirus | Aeg | Kiirus | Aeg | Kiirus | Aeg | Kiirus | Aeg | Kiirus | Aeg | Kiirus
s | kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s | kmh | s | kmh
1 0 261 | 22,38 | 521 | 3546 | 781 | 1833|1041 | 3988|1301 66,39 1561 | 86,88
2 0 262 | 24,75 | 522 | 36,81 | 782 | 18,31 | 1042 | 41,25 |1 302 | 66,74 |1 562 | 86,7
3 0 263 | 25,55 | 523 3798 | 783 | 18,05 (1043 | 42,07 |1303|6743|1563| 86,81
4 0 264 | 25,18 | 524 | 38,84 | 784 17,39 | 1044 | 43,03 (1304]| 68,44 |1 564 | 86,81
5 0 265 | 23,94 | 525 | 39,43 | 785 |16,35|1045| 44,4 [1305]| 69,52 |1 565 | 86,81
6 0 266 | 22,35 | 526 | 39,73 | 786 | 14,71 | 1046 | 4514|1306 | 70,53 |1 566 | 86,81
7 2,35 267 | 21,28 | 527 39,8 787 11,71 | 1047 | 45,44 | 1 307 | 71,47 | 1 567 | 86,99
8 5,57 268 | 20,86 | 528 | 39,69 | 788 7,81 | 1048 | 46,13 | 1308|7232 |1568| 87,03
9 8,18 269 | 20,65 | 529 | 39,29 | 789 525 | 1049 | 46,79 | 1309|7289 |1569 | 86,92
10 9,37 270 | 20,18 | 530 | 38,59 | 790 4,62 | 1050 47,45 (1310 73,07 |1570| 87,1
11 9,86 271 | 19,33 | 531 | 37,63 | 791 5,62 | 1051 | 48,68 |1311|73,03|1571| 86,85
12 10,18 | 272 | 18,23 | 532 | 36,22 | 792 824 | 1052|5013 1312|7294 1572 87,14
13 10,38 | 273 | 16,99 | 533 | 34,11 | 793 | 10,98 | 1053 | 51,16 | 1313| 73,01 | 1573 86,96
14 10,57 | 274 | 15,56 | 534 | 31,16 | 794 | 13,15 |1054| 51,37 | 1314 | 73,44 |1 574 86,85
15 10,95 | 275 | 13,76 | 535 |27,49| 795 | 1547 |1055| 51,3 | 1315|7419 |1575]| 86,77
16 11,56 | 276 11,5 536 | 23,63 | 796 | 1819 (1056 | 51,15 |1 316 | 7481|1576 | 86,81
17 12,22 | 277 8,68 537 120,16 | 797 | 20,79 1057|5088 (1317|7501 1577 86,85
18 12,97 | 278 52 538 | 17,27 | 798 22,5 | 1058 | 50,63 1318|7499 |1578| 86,74
19 14,33 | 279 1,99 539 | 1481 | 799 | 23,19 ({1059| 50,2 | 1319|7479 |1579| 86,81
20 16,38 | 280 0 540 | 12,59 | 800 | 23,54 |1060| 49,12 |1320| 74,41 | 1580 | 86,7
21 18,4 281 0 541 | 10,47 | 801 24,2 | 1061 | 48,02 | 1321 | 74,07 |1581| 86,52
22 19,86 | 282 0 542 8,85 802 | 2517|1062 | 47,7 | 1322|7377 |1582| 86,7
23 20,85 | 283 0,5 543 8,16 803 | 26,28 | 1063|4793 1323|7338 |1583| 86,74
24 21,52 | 284 0,57 544 8,95 804 | 27,69 | 1064|4857 | 1324|7279 |1584]| 86,81
25 21,89 | 285 0,6 545 11,3 805 129,72 |1 1065|4888 | 1325|7195 |1585]| 86,85
26 21,98 | 286 0,58 546 | 14,11 | 806 | 32,17 | 1066 | 49,03 | 1326 | 71,06 |1 586 | 86,92
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Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus
s | kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s | kmh | s | kmh
27 21,91 | 287 0 547 | 1591 | 807 | 3422|1067 | 4894 (1327|7045 |1587| 86,88
28 21,68 | 288 0 548 | 16,57 | 808 | 3531 (1068|4832 (1328|7023 |1588] 86,85
29 21,21 | 289 0 549 | 16,73 | 809 | 35,74 1069|4797 | 1329|7024 |1589| 87,1
30 20,44 | 290 0 550 | 17,24 | 810 | 36,23 {1070 | 47,92 |1330| 70,32 | 1590 | 86,81
31 19,24 | 291 0 551 | 18,45 | 811 | 37,34 (1071|4754 (1331| 70,3 | 1591 86,99
32 17,57 | 292 0 552 120,09 | 812 | 39,05 (1072 46,79 | 1332 70,05 |1592| 86,81
33 15,53 | 293 0 553 | 21,63 | 813 | 40,76 | 1073 | 46,13 | 1333 69,66 | 1593 | 87,14
34 13,77 | 294 0 554 | 22,78 | 814 | 41,82 (1074|4573 |1334| 69,26 | 1594 | 86,81
35 12,95 | 295 0 555 | 23,59 | 815 | 4212 (1075|4517 (1335]| 68,73 |1595]| 86,85
36 12,95 | 296 0 556 | 24,23 | 816 | 42,08 |1076| 44,43 (1336 67,88 |1596| 87,03
37 13,35 | 297 0 557 24,9 817 | 42,27 | 1077 | 43,59 | 1337 | 66,68 | 1 597 | 86,92
38 13,75 | 298 0 558 | 25,72 | 818 | 43,03 1078 | 42,68 | 1338|6529 |1598| 87,14
39 13,82 | 299 0 559 | 26,77 | 819 | 44,14 (1079 41,89 | 1339 63,95 |1599| 86,92
40 13,41 | 300 0 560 | 28,01 | 820 | 45,13 |1080| 41,09 (1340 62,84 |1 600 | 87,03
41 12,26 | 301 0 561 | 29,23 | 821 | 4584|1081 | 40,38 | 1341 62,21 |1 601 | 86,99
42 9,82 302 0 562 | 30,06 | 822 46,4 | 1082|3999 | 1342 | 62,04 |1602| 86,96
43 5,96 303 0 563 | 30,31 | 823 | 46,89 | 1083 | 39,84 [ 1343|6226 |1603| 87,03
44 2,2 304 0 564 | 30,29 | 824 | 47,34 |1084| 39,46 | 1344 | 62,87 | 1604 | 86,85
45 0 305 0 565 | 30,05 | 825 | 47,66 | 1 085| 39,15 |1 345| 63,55 |1 605| 87,1
46 0 306 0 566 | 29,44 | 826 | 47,77 | 1086 | 389 |1346| 64,12 |1 606 | 86,81
47 0 307 0 567 28,6 827 | 47,78 | 1087 | 38,67 | 1347 | 64,73 |1607 | 87,03
48 0 308 0 568 | 27,63 | 828 | 47,64 | 1088 39,03 |1 348 | 65,45 |1 608 | 86,77
49 0 309 0 569 | 26,66 | 829 | 47,23 | 1089 40,37 [ 1349 66,18 | 1 609 | 86,99
50 1,87 310 0 570 | 26,03 | 830 | 46,66 | 1 090 | 41,03 [ 1350 66,97 | 1610 | 86,96
51 4,97 311 0 571 | 2585 | 831 | 46,08 | 1091 40,76 [ 1351 67,85 |1611| 86,96
52 8,4 312 0 572 | 26,14 | 832 | 4545|1092 40,02 | 1352|6874 |1612| 87,07
53 9,9 313 0 573 | 27,08 | 833 | 44,69 (1093 | 39,6 [1353]|69,45|1613| 86,96
54 11,42 | 314 0 574 | 28,42 | 834 | 43,73 (1094 39,37 | 1354|6992 |1614| 86,92
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Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus
s | kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s | kmh | s | kmh
55 15,11 | 315 0 575 129,61 | 835 | 4255|1095 38,84 1355|7024 |1615| 87,07
56 18,46 | 316 0 576 | 30,46 | 836 | 41,14 {1096 | 37,93 | 1356 | 70,49 | 1616 | 86,92
57 20,21 | 317 0 577 130,99 | 837 | 39,56 (1097 37,19 1357|7063 |1617 | 87,14
58 22,13 | 318 0 578 | 31,33 | 838 | 3793|1098 36,21 [ 1358 70,68 |1618]| 86,96
59 24,17 | 319 0 579 | 31,65 | 839 | 36,69 (1099|3532 (1359]| 7065|1619 87,03
60 25,56 | 320 0 580 | 32,02 | 840 | 36,27 | 1100 | 35,56 [ 1360 | 70,49 | 1620 | 86,85
61 26,97 | 321 0 581 | 32,39 | 841 | 36,42 (1101 36,96 1361|7009 |1621| 86,77
62 28,83 | 322 0 582 | 32,68 | 842 | 37,14 1102|3812 |1362|69,35|1622| 87,1
63 31,05 | 323 0 583 | 32,84 | 843 | 3813 (1103|3871 |1363]| 6827|1623 86,92
64 33,72 | 324 3,01 584 | 3293 | 844 | 3855 (1104|3926 |1364|67,09|1624| 87,07
65 36 325 8,14 585 | 33,22 | 845 | 3842 |1105]| 40,64 [ 1365|6596 |1 625 | 86,85
66 37,91 | 326 | 13,88 | 586 | 33,89 | 846 | 37,89 | 1106 | 43,09 |1366| 6487|1626 | 86,81
67 39,65 | 327 | 18,08 | 587 | 3496 | 847 | 36,89 |1107 | 4483|1367 | 63,79 |1627| 87,14
68 41,23 | 328 | 20,01 | 588 | 36,28 | 848 | 3553 | 1108|4533 |1368|6282]|1628| 86,77
69 42,85 | 329 20,3 589 | 37,58 | 849 | 34,01 1109|4524 (1369|6303 |1629]| 87,03
70 44,1 330 | 19,53 | 590 | 38,58 | 850 | 32,88 | 1110 | 45,14 (1370 63,62 |1 630 | 86,96
71 44,37 | 331 | 17,92 | 591 39,1 851 | 32,52 | 1111|4506 |1371| 648 |1631| 87,1
72 44,3 332 | 16,17 | 592 | 39,22 | 852 32,7 | 1112 | 44,82 | 1372 | 655 | 1632 86,99
73 44,17 | 333 | 14,55 | 593 | 39,11 | 853 | 33,48 | 1113 | 44,53 |1373|6533|1633| 86,92
74 | 4413 | 334 | 12,92 | 594 38,8 854 | 34,97 | 1114 | 44,77 | 1374 | 63,83 | 1634 | 87,1
75 44,17 | 335 | 11,07 | 595 | 38,31 | 855 | 36,78 | 1115 | 45,6 | 1375 | 62,44 |1 635 | 86,85
76 44,51 | 336 8,54 596 | 37,73 | 856 | 38,64 1116 46,28 |1376| 61,2 | 1636 | 86,92
77 45,16 | 337 515 597 | 37,24 | 857 | 40,48 (1117 | 47,18 | 1377 59,58 | 1637 | 86,77
78 45,64 | 338 1,96 598 | 37,06 | 858 | 4234 |1118| 4849 (1378 57,68 |1638]| 86,88
79 46,16 | 339 0 599 37,1 859 | 44,16 | 1119 | 49,42 1379 | 56,4 | 1639 | 86,63
80 46,99 | 340 0 600 | 37,42 | 860 45,9 | 1120 | 49,56 | 1380 | 54,82 | 1 640 | 86,85
81 48,19 | 341 0 601 | 38,17 | 861 | 47,55 | 1121 | 49,47 | 1381 | 52,77 | 1641 | 86,63
82 49,32 | 342 0 602 | 39,19 | 862 | 49,09 | 1122 | 49,28 | 1382 52,22 |1 642 | 86,77




27.9.2016 Euroopa Liidu Teataja L 259/31

Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus
s | kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s | kmh | s | kmh
83 49,7 343 0 603 | 40,31 | 863 | 50,42 | 1123 | 48,58 | 1383 | 52,48 |1 643 | 86,77
84 49,5 344 0 604 | 41,46 | 864 | 51,49 | 1124 | 48,03 | 1384 | 52,74 |1 644 | 86,55
85 48,98 | 345 0 605 | 42,44 | 865 | 52,23 | 1125 | 48,2 | 1385 | 53,14 |1 645 | 86,59
86 48,65 | 346 0 606 | 42,95 | 866 | 52,58 | 1126 | 48,72 | 1386 | 53,03 |1 646 | 86,55
87 48,65 | 347 0 607 42,9 867 | 52,63 | 1127 | 48,91 | 1387 |52,55|1647 | 86,7
88 48,87 | 348 0 608 | 42,43 | 868 | 52,49 | 1128 | 48,93 | 1388|5219 |1 648 | 86,44
89 48,97 | 349 0 609 | 41,74 | 869 | 52,19 | 1129 | 49,05 |1 389 |51,09|1649 | 86,7
90 48,96 | 350 0 610 | 41,04 | 870 | 51,82 {1130 | 49,23 | 1390 | 49,88 |1 650 | 86,55
91 49,15 | 351 0 611 | 40,49 | 871 | 51,43 | 1131 | 49,28 | 1391 | 49,37 | 1651 | 86,33
92 49,51 | 352 0 612 40,8 872 | 51,02 | 1132 | 48,84 | 1392|4926 |1652| 86,48
93 49,74 | 353 0 613 | 41,66 | 873 | 50,61 | 1133 | 48,12 | 1393 | 49,37 |1653| 86,19
94 50,31 | 354 0,9 614 | 42,48 | 874 | 50,26 | 1134 | 47,8 | 1394 | 49,88 |1 654 | 86,37
95 50,78 | 355 2 615 | 42,78 | 875 | 50,06 | 1135 | 47,42 | 1395 | 50,25 |1 655 | 86,59
96 50,75 | 356 4,08 616 | 42,39 | 876 | 49,97 | 1136|4598 | 1396 | 50,17 | 1656 | 86,55
97 50,78 | 357 7,07 617 | 40,78 | 877 | 49,67 | 1137 | 42,96 | 1397 | 50,5 | 1657 | 86,7
98 51,21 | 358 | 10,25 | 618 | 37,72 | 878 | 4886 |1 138 | 39,38 | 1398 | 50,83 | 1658 | 86,63
99 51,6 359 | 12,77 | 619 | 33,29 | 879 | 47,53 | 1139|3582 (1399 51,23 | 1659 86,55
100 | 51,89 | 360 | 14,44 | 620 | 27,66 | 880 | 45,82 | 1140 | 31,85 | 1400 | 51,67 | 1 660 | 86,59
101 | 52,04 | 361 | 15,73 | 621 | 21,43 | 881 | 43,66 | 1 141 | 26,87 | 1401 | 51,53 |1 661 | 86,55
102 | 51,99 | 362 | 17,23 | 622 | 15,62 | 882 | 40,91 | 1142 | 21,41 | 1402 | 50,17 |1 662 | 86,7
103 | 51,99 | 363 | 19,04 | 623 | 11,51 | 883 | 37,78 | 1143 | 16,41 | 1403 | 49,99 | 1663 | 86,55
104 | 52,36 | 364 | 20,96 | 624 9,69 884 | 34,89 | 1144 | 12,56 | 1 404 | 50,32 | 1 664 | 86,7
105 | 52,58 | 365 | 22,94 | 625 9,46 885 | 32,69 | 1145 | 10,41 | 1405 | 51,05 |1 665 | 86,52
106 | 52,47 | 366 | 25,05 | 626 | 10,21 | 886 | 30,99 | 1146 | 9,07 | 1406 | 51,45 |1 666 | 86,85
107 | 52,03 | 367 | 27,31 | 627 | 11,78 | 887 | 29,31 | 1147 | 7,69 |1 407 52 1667 | 86,55
108 | 51,46 | 368 | 29,54 | 628 13,6 888 27,29 | 1148 | 6,28 | 1408 | 52,3 | 1668 | 86,81
109 | 51,31 | 369 | 31,52 | 629 | 1533 | 889 | 24,79 | 1149 | 508 | 1409|5222 |1 669 | 86,74
110 | 51,45 | 370 | 33,19 | 630 | 17,12 | 890 | 21,78 | 1150 | 4,32 | 1410 | 52,66 |1670 | 86,63




L 259/32 Euroopa Liidu Teataja 27.9.2016

Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus

s | kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s | kmh | s | kmh
111 | 51,48 | 371 | 34,67 | 631 | 18,98 | 891 | 18,51 | 1151 | 3,32 | 1411 | 53,18 |1671 | 86,77
112 | 51,29 | 372 | 36,13 | 632 | 20,73 | 892 15,1 | 1152 1,92 | 1412 | 53,8 | 1672 87,03
113 | 51,12 | 373 | 37,63 | 633 | 22,17 | 893 | 11,06 | 1153 | 1,07 | 1413 | 54,53 |1673| 87,07
114 | 50,96 | 374 | 39,07 | 634 | 23,29 | 894 6,28 | 1154 | 0,66 | 1414|5537 1674 86,92
115 | 50,81 | 375 | 40,08 | 635 | 24,19 | 895 2,24 | 1155 0 1415 | 56,29 | 1675 | 87,07
116 | 50,86 | 376 | 40,44 | 636 | 24,97 | 896 0 1156 0 1416 | 57,31 |1676 | 87,18
117 | 51,34 | 377 | 40,26 | 637 25,6 897 0 1157 0 1417 | 57,94 |1677 | 87,32
118 | 51,68 | 378 | 39,29 | 638 | 25,96 | 898 0 1158 0 1418 | 57,86 |1678 | 87,36
119 | 51,58 | 379 | 37,23 | 639 | 25,86 | 899 0 1159 0 1419 | 57,75 1679 | 87,29
120 | 51,36 | 380 | 34,14 | 640 | 24,69 | 900 0 1160 0 1420 | 58,67 | 1680 | 87,58
121 | 51,39 | 381 | 30,18 | 641 | 21,85 | 901 0 1161 0 1421 594 [ 1681 87,61
122 | 50,98 | 382 | 25,71 | 642 | 17,45 | 902 2,56 | 1162 0 1422 59,69 |1682| 87,76
123 | 48,63 | 383 | 21,58 | 643 | 12,34 | 903 4,81 | 1163 0 1423|6002 |1683| 87,65
124 | 44,83 | 384 18,5 644 7,59 904 6,38 | 1164 0 1424 | 60,21 | 1 684 | 87,61
125 40,3 385 | 16,56 | 645 4 905 8,62 | 1165 0 1425|6083 | 1685 | 87,65
126 | 35,65 | 386 | 15,39 | 646 1,76 906 | 10,37 | 1166 0 1426 | 61,16 | 1 686 | 87,65
127 | 30,23 | 387 | 14,77 | 647 0 907 | 11,17 | 1 167 0 1427 | 61,6 | 1687 | 87,76
128 | 24,08 | 388 | 14,58 | 648 0 908 | 13,32 | 1168 0 1428 | 62,15 |1 688 | 87,76
129 | 18,96 | 389 | 14,72 | 649 0 909 | 15,94 | 1169 0 1429 | 62,7 | 1689 | 87,8
130 | 1419 | 390 | 15,44 | 650 0 910 | 16,89 | 1170 0 1430 | 63,65 | 1690 | 87,72
131 8,72 391 | 16,92 | 651 0 911 | 17,13 | 1171 0 1431|6427 |1691 | 87,69
132 3,41 392 | 18,69 | 652 0 912 | 18,04 | 1172 0 1432|6431 |1692| 87,54
133 0,64 393 | 20,26 | 653 0 913 | 19,96 | 1173 0 1433|6413 |1693| 87,76
134 0 394 | 21,63 | 654 0 914 | 2205|1174 0 1434|6427 |1694| 87,5
135 0 395 | 22,91 | 655 0 915 | 23,65 |1 175 0 1435|6522 |1695| 87,43
136 0 396 | 24,13 | 656 0 916 | 25,72 11176 0 1436 | 66,25 |1 696 | 87,47
137 0 397 | 25,18 | 657 0 917 | 28,62 | 1177 0 1437 |67,09|1697 | 87,5
138 0 398 | 26,16 | 658 2,96 918 | 31,99 | 1178 0 1438|6837 |1698| 87,5




27.9.2016 Euroopa Liidu Teataja L 259/33
Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus
s | kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s | kmh | s | kmh
139 0 399 | 27,41 | 659 7,9 919 | 35,07 | 1179 0 14396936 |1699 | 87,18
140 0 400 | 29,18 | 660 | 13,49 | 920 | 37,42 |1 180 0 1440 | 70,57 | 1700 | 87,36
141 0 401 | 31,36 | 661 | 1836 | 921 | 39,65 |1 181 0 1441 71,89 |1701 | 87,29
142 0,63 402 | 33,51 | 662 | 22,59 | 922 | 41,78 | 1182 0 1442 |73,35|1702| 87,18
143 1,56 403 | 3533 | 663 | 26,26 | 923 | 43,04 |1 183 0 1443 | 74,64 | 1703 | 86,92
144 2,99 404 | 36,94 | 664 29,4 924 | 43,55 |1 184 0 1444|7581 |1704| 87,36
145 4,5 405 38,6 665 | 32,23 | 925 | 42,97 | 1185 0 1445 |77,24|1705| 87,03
146 5,39 406 | 40,44 | 666 | 3491 | 926 | 41,08 |1 186 0 1446 | 78,63 |1 706 | 87,07
147 5,59 407 | 42,29 | 667 | 37,39 | 927 | 40,38 | 1187 0 1447 (7932|1707 | 87,29
148 5,45 408 | 43,73 | 668 | 39,61 | 928 | 40,43 |1 188 0 1448 | 80,2 | 1708 | 86,99
149 52 409 | 44,47 | 669 | 41,61 | 929 40,4 | 1189 0 1449 | 81,67 | 1709 | 87,25
150 4,98 410 | 44,62 | 670 | 43,51 | 930 | 40,25 |1 190 0 1450 | 82,11 | 1710 | 87,14
151 4,61 411 | 4441 | 671 | 4536 | 931 | 40,32 |1 191 0 1451|8291 |1711| 86,96
152 3,89 412 | 43,96 | 672 | 47,17 | 932 40,8 | 1192 0 14528343 (1712 87,14
153 3,21 413 | 43,41 | 673 | 4895 | 933 | 41,71 | 1193 0 1453 83,79 1713 | 87,07
154 2,98 414 | 42,83 | 674 | 50,73 | 934 | 43,16 | 1194 0 1454 | 83,5 | 1714 86,92
155 3,31 415 | 42,15 | 675 | 52,36 | 935 | 44,84 | 1195 0 1455 | 84,01 | 1715 | 86,88
156 4,18 416 | 41,28 | 676 | 53,74 | 936 | 4642|1196 | 1,54 |1456| 83,43 |1 716 | 86,85
157 5,07 417 | 40,17 | 677 | 5502 | 937 | 4791|1197 | 485 1457|8299 1717 | 86,92
158 5,52 418 38,9 678 | 56,24 | 938 | 49,08 | 1198 | 9,06 | 1458|8277 |1718| 86,81
159 5,73 419 | 37,59 | 679 | 57,29 | 939 | 49,66 |1199| 11,8 1459|8233 1719 86,88
160 6,06 420 | 36,39 | 680 | 58,18 | 940 | 50,15 |1 200 | 12,42 |1 460 | 81,78 | 1720 | 86,66
161 6,76 421 | 3533 | 681 | 5895 | 941 | 5094 |1201| 12,07 [1461| 81,81 |1721| 86,92
162 7,7 422 34,3 682 | 59,49 | 942 | 51,69 | 1202 | 11,64 | 1462 | 81,05|1722| 86,48
163 834 | 423 | 33,07 | 683 | 59,86 | 943 53,5 | 1203 | 11,69 | 1463 | 80,72 |1723| 86,66
164 8,51 424 | 31,41 | 684 60,3 944 55,9 | 1204|1291 | 1464 | 80,61 |1724| 86,74
165 8,22 425 | 29,18 | 685 | 61,01 | 945 | 57,11 | 1205 | 15,58 | 1 465 | 80,46 | 1725 | 86,37
166 7,22 426 | 26,41 | 686 | 61,96 | 946 | 57,88 | 1206 | 18,69 |1 466 | 80,42 |1 726 | 86,48




L 259/34 Euroopa Liidu Teataja 27.9.2016
Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus
s | kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s | kmh | s | kmh
167 5,82 427 23,4 687 | 63,05 | 947 | 58,63 | 1207 | 21,04 | 1467 |80,42|1727 | 86,33
168 4,75 428 20,9 688 | 64,16 | 948 | 58,75 | 1208 | 22,62 | 1468 | 80,24 | 1728 | 86,3
169 4,24 | 429 | 19,59 | 689 | 6514 | 949 | 58,26 | 1209 | 24,34 | 1469 | 80,13 | 1729 | 86,44
170 4,05 430 | 19,36 | 690 | 6585 | 950 | 58,03 |1210]| 26,74 (1470 80,39 |1 730 86,33
171 3,98 431 [ 19,79 | 691 | 66,22 | 951 | 5828|1211 2962|1471 80,72 1731 86
172 3,91 432 | 20,43 | 692 | 66,12 | 952 | 58,67 |1212| 32,65 |1472| 81,01 |1732]| 86,33
173 3,86 433 | 20,71 | 693 | 6501 | 953 | 58,76 |1213| 3557 (1473|8152 |1733| 86,22
174 4,17 434 | 20,56 | 694 | 62,22 | 954 | 5882 | 1214|3807 |1474| 824 |1734]| 86,08
175 5,32 435 119,96 | 695 | 57,44 | 955 | 59,09 |1215| 39,71 (1475|8321 |1735| 86,22
176 7,53 436 | 20,22 | 696 | 51,47 | 956 | 59,38 |1216| 40,36 |1476| 84,05 |1 736 86,33
177 | 10,89 | 437 | 21,48 | 697 | 4598 | 957 | 59,72 1217 | 40,6 | 1477 | 84,85 |1 737 | 86,33
178 | 14,81 | 438 | 23,67 | 698 | 41,72 | 958 | 60,04 | 1218 | 41,15 | 1478 | 8542|1738 | 86,26
179 | 17,56 | 439 | 26,09 | 699 | 38,22 | 959 | 60,13 | 1219|4223 |1479| 86,18 |1 739 | 86,48
180 | 18,38 | 440 | 28,16 | 700 | 34,65 | 960 | 59,33 | 1220 | 43,61 | 1480 | 86,45 |1 740 | 86,48
181 | 17,49 | 441 | 29,75 | 701 | 30,65 | 961 | 58,52 | 1221 | 45,08 | 1481 | 86,64 |1 741 | 86,55
182 | 15,18 | 442 | 30,97 | 702 | 26,46 | 962 | 57,82 | 1222 | 46,58 | 1482 | 86,57 | 1742 | 86,66
183 | 13,08 | 443 | 31,99 | 703 | 22,32 | 963 | 56,68 | 1223 | 48,13 | 1483 | 86,43 |1 743 | 86,66
184 | 12,23 | 444 | 32,84 | 704 | 18,15 | 964 | 5536 | 1224 | 49,7 | 1484 | 86,58 |1 744 | 86,59
185 | 12,03 | 445 | 33,33 | 705 | 13,79 | 965 | 54,63 | 1225 | 51,27 | 1485 | 86,8 | 1745 | 86,55
186 | 11,72 | 446 | 33,45 | 706 9,29 966 | 54,04 | 1226 | 52,8 | 1486 | 86,65 |1 746 | 86,74
187 | 10,69 | 447 | 33,27 | 707 4,98 967 | 53,15 | 1227 | 543 | 1487 | 86,14 |1 747 | 86,21
188 8,68 448 | 32,66 | 708 1,71 968 | 52,02 | 1228 | 558 | 1488 | 86,36 | 1748 | 85,96
189 6,2 449 | 31,73 | 709 0 969 | 51,37 | 1229 57,29 | 1489 | 86,32 | 1749 | 85,5
190 4,07 450 | 30,58 | 710 0 970 | 51,41 | 1230 | 58,73 | 1490 | 86,25 | 1750 | 84,77
191 2,65 451 29,2 711 0 971 52,2 | 1231|6012 | 1491 | 8592|1751 | 84,65
192 1,92 452 | 27,56 | 712 0 972 | 53,52 1232 61,5 | 1492|86,14|1752| 841
193 1,69 453 | 25,71 | 713 0 973 | 54,34 | 1233|6294 | 1493|8636 |1753| 83,46
194 1,68 454 | 23,76 | 714 0 974 | 54,59 | 1234 | 64,39 | 1494 | 86,25 | 1754 | 82,77




27.9.2016 Euroopa Liidu Teataja L 259/35

Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus

s | kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s | kmh | s | kmh
195 1,66 455 | 21,87 | 715 0 975 | 54,92 | 1235 | 65,52 | 1495 | 86,5 |1755]| 81,78
196 1,53 456 | 20,15 | 716 0 976 | 55,69 | 1236 | 66,07 | 1496 | 86,14 | 1756 | 81,16
197 1,3 457 | 18,38 | 717 0 977 |1 56,51 | 1237 | 66,19 | 1497 | 86,29 | 1757 | 80,42
198 1 458 | 1593 | 718 0 978 | 56,73 | 1238 | 66,19 | 1498 | 86,4 | 1758|7921
199 0,77 459 | 12,33 | 719 0 979 156,33 | 1239|6643 | 1499 | 86,36 |1759| 78,48
200 0,63 460 7,99 720 0 980 | 55,38 | 1240 | 67,07 | 1500 | 85,63 |1760| 77,49
201 0,59 461 4,19 721 0 981 | 54,99 | 1241 | 68,04 | 1501 | 86,03 |1 761 | 76,69
202 0,59 462 1,77 722 0 982 | 54,75 | 1242 | 69,12 | 1502|8592 |1762| 7592
203 0,57 463 0,69 723 0 983 | 54,11 | 1243 | 70,08 | 1503 | 86,14 | 1763 | 75,08
204 | 0,53 464 1,13 724 0 984 | 53,32 | 1244|7091 |1504|86,32|1764| 7387
205 0,5 465 2,2 725 0 985 | 52,41 | 1245 | 71,73 | 1505|8592 |1765| 7215
206 0 466 3,59 726 0 986 | 51,45 | 1246 | 72,66 | 1 506 | 86,11 | 1 766 | 69,69
207 0 467 4,88 727 0 987 | 50,86 | 1247 | 73,67 1507|8591 |1767| 67,17
208 0 468 5,85 728 0 988 | 50,48 | 1 248 | 74,55 | 1508 | 85,83 | 1768 | 64,75
209 0 469 6,72 729 0 989 49,6 | 1249|7518 | 1509 | 8586|1769 | 62,55
210 0 470 8,02 730 0 990 | 48,55 | 1250 | 7559|1510 85,5 |1770| 60,32
211 0 471 | 10,02 | 731 0 991 | 47,87 | 1251|7582 | 1511|8497 |1771| 58,45
212 0 472 112,59 | 732 0 992 | 47,42 | 1252 | 759 | 1512 84,8 |1772| 56,43
213 0 473 | 1543 | 733 0 993 | 46,86 | 1 253 | 7592 | 1513 | 84,2 | 1773 | 54,35
214 0 474 | 18,32 | 734 0 994 | 46,08 | 1 254 | 75,87 | 1514 | 83,26 | 1774 | 52,22
215 0 475 | 21,19 | 735 0 995 | 45,07 | 1255 | 75,68 | 1515 | 82,77 |1775| 50,25
216 0 476 24 736 0 996 | 43,58 | 1256 | 75,37 | 1516 | 81,78 | 1776 | 48,23
217 0 477 | 26,75 | 737 0 997 | 41,04 | 1257|7501 | 1517|8116 |1777 | 46,51
218 0 478 | 29,53 | 738 0 998 | 38,39 | 1258 | 74,55 | 1518 | 80,42 | 1778 | 44,35
219 0 479 | 32,31 | 739 0 999 | 35,69 | 1259 | 73,8 | 1519|7921 |1779 | 41,97
220 0 480 34,8 740 0 1000 | 32,68|1260| 7271|1520 7883|1780 39,33
221 0 481 | 36,73 | 741 0 1001 (2982|1261 71,39 (1521|7852 |1781| 36,48
222 0 482 | 38,08 | 742 0 1002|2697 1262|7002 |1522|7852|1782| 33,8




L 259/36 Euroopa Liidu Teataja 27.9.2016

Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus
s | kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s |kmh| s | kmh | s | kmh

223 0 483 | 39,11 | 743 0 1003|2403 |1263)| 6871|1523 7881|1783 31,09

224 0 484 | 40,16 | 744 0 1004 | 21,67 | 1264 67,52 1524|7926 |1784| 28,24

225 0 485 | 41,18 | 745 0 1005 20,34 | 1265|6644 | 1525|7961 |1785] 26,81

226 0,73 486 | 41,75 | 746 0 1006 | 18,9 | 1266 6545|1526 80,151 786 | 23,33

227 0,73 487 | 41,87 | 747 0 1007 | 16,21 | 1 267 | 64,49 | 1527 | 80,39 | 1787 | 19,01

228 0 488 | 41,43 | 748 0 1008|1384 |1268)| 6354|1528 80,72 1788 15,05

229 0 489 | 39,99 | 749 0 1009 |1225]|1269| 62,6 | 1529 81,01 1789 12,09

230 0 490 | 37,71 | 750 0 1010| 10,4 | 1270 61,67 | 1530 81,52 |1790| 9,49

231 0 491 | 3493 | 751 0 1011 794 | 1271|6069 |1531| 824 1791 6,81

232 0 492 | 31,79 | 752 0 1012 6,05 | 1272]59,64 1532|8321 |1792| 4728

233 0 493 | 28,65 | 753 0 1013 | 567 | 1273 58,6 | 1533|8405 |1793| 2,09

234 0 494 | 2592 | 754 0 1014 6,03 | 1274 57,64 |1534| 8515|1794 0,88

235 0 495 | 23,91 | 755 0 1015| 7,68 | 1275|5679 |1535|8592|1795| 0,88

236 0 496 | 22,81 | 756 0 1016 | 10,97 [ 1276 | 5595|1536 | 86,98 | 1 796 0

237 0 497 | 22,53 | 757 0 1017 | 14,72 | 1277 | 5509 | 1537 | 87,45 1797 0

238 0 498 | 22,62 | 758 0 1018(17,32 | 1278 54,2 | 1538 87,54 (1798 0

239 0 499 | 22,95 | 759 0 1019|1859 12795333 1539|8725 (1799 0

240 0 500 | 23,51 | 760 0 102019351280 5252|1540 | 87,04 | 1 800 0

241 0 501 | 24,04 | 761 0 102120541281 | 51,75 | 1541 | 86,98

242 0 502 | 24,45 | 762 0 1022 21,33 | 12825092 1542 87,05

243 0 503 | 24,81 | 763 0 102322061283 | 49,9 |1543| 87,1

244 0 504 | 2529 | 764 0 1024|2339 | 1284 | 48,68 | 1544 | 87,25

245 0 505 | 2599 | 765 0 1025|2552 |1285| 47,41 | 1545 87,25

246 0 506 | 26,83 | 766 0 1026|2828 | 1286 | 46,5 |1 546 | 87,07

247 0 507 27,6 767 0 1027 | 30,38 | 1287 | 46,22 | 1547 | 87,29

248 0 508 | 28,17 | 768 0 1028 (31,22 | 1288 | 46,44 | 1 548 | 87,14

249 0 509 | 28,63 | 769 0 1029322211289 |47,35|1549 | 87,03

250 0 510 | 29,04 | 770 0 1030 33,78 | 1290 49,01 | 1550 87,25




27.9.201

6 Euroopa Liidu Teataja L 259/37

Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus Aeg Kiirus

S km/h S km/h S km/h S km/h s km/h s km/h S km/h

251 0 511 | 2943 | 771 0 1031 3508|1291 5093|1551 87,03

252 0 512 | 29,78 | 772 1,6 | 1032|3591 1292|5279 |1552] 87,03

253 1,51 513 | 30,13 | 773 503 | 1033 36,06 | 1293|5466 |1553]| 87,07

254 4,12 514 | 30,57 | 774 9,49 |1034| 355 [1294| 56,6 | 1554 | 86,81

255 7,02 515 31,1 775 13 | 103534761295 5855 |1555] 86,92

256 9,45 516 | 31,65 | 776 | 14,65 |1036| 34,7 |1296]| 60,47 [ 1556 | 86,66

257 | 11,86 | 517 | 32,14 | 777 | 1515|1037 | 3541 | 1297|6228 |1557 | 86,92

258 | 14,52 | 518 | 32,62 | 778 | 1567|1038 | 36,65|1298| 63,9 | 1558 86,59

259 | 17,01 | 519 | 33,25| 779 |16,76 |1039 | 37,57 |11299| 652 | 1559 86,92

260 | 19,48 | 520 34,2 780 | 17,88 | 1040 | 38,51 |1 300 66,02 [ 1560 | 86,59

10.

11.

6. liide
Tithjendamine ja kaalumine

Mootor tiidetakse uue 6liga. Kui kasutusel on thtlase mahuga 6livann (vastavalt ASTMi standardile D7156-09),
peab Slipump olema mootori dliga tditmisel sisse lulitatud. Lisatakse piisavalt 6li, et see tdidaks nii mootori kui ka
vilise 8livanni.

Mootor kdivitatakse ja sellel lastakse to6tada soovitud katsetsiikli véltel (vt punktid 2.2.15 ja 2.4.4.8.3.1) vihemalt
1 tund.

Kui tsitkkel on 16ppenud, lastakse litemperatuuril enne mootori seiskamist stabiliseeruda mootori piisiseisundis.
Puhas ja tithi dlitiihjendusanum kaalutakse.
Samuti kaalutakse kdik puhtad abivahendid, mida &li valjutamisel kasutatakse (nt riidelapid).

Oli viljutatakse kitmne minuti valtel sisseliilitatud vilise dlipumbaga (sdltuvalt varustusest) ja seejirel veel kiimne
minuti véltel véljalilitatud vilise dlipumbaga. Kui tihtlase mahuga 6livanni ei kasutata, viljutatakse 0li mootorist
kokku 20 minuti valtel.

Viljutatud oli kaalutakse.

Punkti 7 kohaselt madratud mass lahutatakse punkti 4 kohaselt mairatud massist. Vahe vastab mootorist valjutatud
ja dlianumasse kogutud 8li kogumassile.

Oli kallatakse ettevaatlikult mootorisse tagasi.
Tithi 6litiihjendusanum kaalutakse.

Punkti 10 kohaselt mairatud mass lahutatakse punkti 4 kohaselt madratud massist. Vahe vastab olitithjendus-
anumasse jadnud Olijadgi massile, mida mootorisse ei tagastatud.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Koik punkti 5 kohaselt kaalutud mairdunud abivahendid kaalutakse iile.

Punkti 12 kohaselt méddratud mass lahutatakse punkti 5 kohaselt médratud massist. Vahe vastab madrdunud
abivahendite kiilge jadnud olijadgi massile, mida mootorisse ei tagastatud.

Punktide 11 ja 13 kohaselt arvutatud olijddkide massid lahutatakse punkti 8 kohaselt arvutatud viljutatud oli
kogumassist. Nende masside erinevus vastab mootorisse tagastatud dli kogumassile.

Mootoril lastakse tootada soovitud katsetsiikli(te) valtel (vt punktid 2.2.15 ja 2.4.4.8.3.1).
Korratakse punkte 3-8.

Punkti 16 kohaselt viljutatud oli mass lahutatakse punkti 14 kohaselt saadud massist. Nende masside erinevus
vastab tarbitud 6li kogumassile.

Punkti 14 kohaselt arvutatud tarbitud &li kogumass jagatakse punkti 15 kohaselt korraldatud katsetsiiklite kestusega
tundides. Saadud jagatis on maardeainetarve.

7. liide

Niide kasutusaja kumuleerimise katseplaanist koos termilise katsetsiikli, miirdeainetarbimise
katsetsiikli ja regenereerimistsiikliga

Kasutaja kumuleerimise katsetsiikli ndide

id

Maardeainetarbimise reziim

P
Ffahma kogunemijse reziim
AIJtiivse refeneree rimise reiiinln

Temperatuur

Mootori pd6rlemiskiirus ja koormus

Termilise katsetsiikli rezii

Aeg

a—[iirus ~ ===Koormus DPF Inlet Temp
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8. liide

Kasutusaja kumuleerimise katseplaani vooskeem

Lihtepunkt

'

Uhe vanandamistsiikli iilesehitus (termiline vanandamine + méirdeainetarbimisega

vanandamine)

Termiline katsetsiikkel (4. liide)

l

Nrs arvutamine

Modifitseeritud termiline Aktiivse
katsetsiikkel (4. liide + aktiivne ~ je=~=={__ regencreerimise toime
regenercerimine) - e
Nrs arvutamine
T — h T
Miardeainetarbimise Ja " Miirdeainetarbimine ka=~

katsetsiiklit ei ole vaja

suliku to6ea viltel saavuta-

~.

)
.. tud Nrs katsetsitkliga _V‘,,«’j

Ef Mairdeainetarbimise
katsetsiikkel on vajalik

!

Iga madrdeainetarbimise
katsetsiikli kestuse arvutamine

Kasutusaja kumuleerimise katsetsiikli tilesehitus Nrs
termiliste voi modifitseeritud termiliste katsetsiiklitega

Kasutusaja kumuleerimise katsetsiikli iilesehitus Nrg
termiliste vdi modifitseeritud termiliste katsetsiiklitega + Nrg

mairdeainetarbimise katsetsiklitega“.




L 259/40 Euroopa Liidu Teataja 27.9.2016

V LISA

Mairuse (EL) nr 582/2011 XIII lisa muudetakse jargmiselt.
1) Punktid 2.1.2.2.1 ja 2.1.2.2.2 asendatakse jirgmistega:

,2.1.2.2.1. midruse (EU) nr 692/2008 XVI lisa punktide 4.1 ja 4.2 asemel kohaldatakse kiesoleva lisa
punktides 7-7.1.3 esitatud reaktiivi kvaliteedi jalgimist kasitlevaid satteid;

2.1.2.2.2. miiruse (EU) nr 692/2008 XVI lisa punktide 5-5.5 asemel kohaldatakse kéesoleva lisa punktides 8, 8.1
ja 8.1.1 esitatud reaktiivi kulu jalgimist ja doseerimist kasitlevaid satteid.”

2) Punktid 8 ja 8.1 asendatakse jirgmistega:
,8.  REAKTIIVI KULU JA DOSEERIMINE

8.1. Reaktiivi kulu jilgimist ja doseerimist kisitlevad meetmed on sitestatud UNECE eeskirja nr 49 11. lisa
punktis 8.
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VI LISA

Mairuse (EL) nr 582/2011 XIV lisa muudetakse jargmiselt.
1) Punkt 2.2.1 asendatakse jargmisega:

,2.2.1. Bensiinil v&i etanoolil (E85) to6tavate ottomootorite puhul loetakse UNECE eeskirja nr 85 punkti 5.2.3.1.
jargmiselt:

,Kasutatakse turul kittesaadavat kiitust. Vaidluse korral kasutatakse itht médruse (EL) nr 582/2011 IX lisas
nimetatud nduetekohast etalonkiitust.*

2) Punkt 2.2.4 asendatakse jargmisega:
,2.2.4. Diiselmootorite puhul loetakse UNECE eeskirja nr 85 punkti 5.2.3.4. jargmiselt:

,Kasutatakse turul kittesaadavat kiitust. Vaidluse korral kasutatakse itht madruse (EL) nr 582/2011 IX lisas
nimetatud nduetekohast etalonkiitust.*
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