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KOMISJONI RAKENDUSOTSUS (EL) 2016/ 160,
5. veebruar 2016,

millega lubatakse kasutada Toyota Motor Europe’i tdhusaid valgusdiood-vilisvalgusteid kui uudset
tehnilist lahendust sdiduautode CO,-heite vihendamiseks vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
miirusele (EU) nr 443/2009

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta mairust (EU) nr 443/2009, millega kehtestatakse
uute sdiduautode heitenormid viikesdidukite  siisinikdioksiidiheite vdhendamist kasitleva iithenduse tervikliku
ldhenemisviisi raames, (") eriti selle artikli 12 1diget 4,

ning arvestades jargmist:

(1)  Tootja Toyota Motor Europe NV/[SA (edaspidi ,taotleja”) esitas 15. aprillil 2015 taotluse tShusa valgusdiood-
vilisvalgustite siisteemi kui uudse tehnilise lahenduse heakskiitmiseks. Taotluse taielikkust hinnati kooskdlas
komisjoni rakendusmdiruse (EL) nr 725/2011 artikliga 4 (3. Komisjon leidis, et esialgses taotluses oli puudu
teatav oluline teave, ning palus taotlejal selle teabe lisada. Taotleja esitas ndutud teabe 26. mail 2015. Leiti, et
taotlus on tiielik, ning ajavahemik taotluse hindamiseks komisjonis algas tiieliku teabe ametliku kittesaamise
kuupievale jirgneval paeval ehk 27. mail 2015.

(2)  Taotlust hinnati kooskdlas miiruse (EU) nr 443/2009 artikliga 12, rakendusmddrusega (EL) nr 725/2011 ja
tehniliste suunistega, mille jirgi koostatakse taotlused uudsete tehniliste lahenduste heakskiitmiseks vastavalt
midrusele (EU) nr 443/2009 (edaspidi ,tehnilised suunised”, 2013. aasta veebruari versioon) (*).

(3)  Taotluses osutatakse tShusale vilisvalgustite siisteemile, mis hdlmab valgusdioodidega varustatud ldhitulelaternaid,
kaugtulelaternaid, eesmisi daretulelaternaid, eesmisi udutulelaternaid, tagumisi udutulelaternaid, eesmisi suunatule-
laternaid, tagumisi suunatulelaternaid, numbritulelaternaid ja tagurdustulelaternaid.

(4 Komisjoni arvates selgub taotluses esitatud teabest, et méddruse (EU) nr 443/2009 artiklis 12 ja rakendusmairuse
(EL) nr 725/2011 artiklites 2 ja 4 osutatud tingimused ja kriteeriumid on tdidetud.

(5)  Taotleja on tdendanud, et valgusdioode kasutati ldhitulelaternates, kaugtulelaternates, eesmistes ddretulelaternates,
eesmistes udutulelaternates, tagumistes udutulelaternates, eesmistes suunatulelaternates, tagumistes suunatulela-
ternates, numbritulelaternates ja tagurdustulelaternates alla 3 % vordlusaastal (2009) registreeritud uutes
sdiduautodes. Selle toetuseks on taotleja osutanud tehnilistele suunistele, milles on esitatud Euroopa autoosade
tarnijate assotsiatsiooni CLEPA algatuse Light Sight Safety kokkuvote. Taotleja on kasutanud eelnevalt kindlaks
midratud funktsioone ja keskmiseid andmeid kooskdlas tehnilistes suunistes kirjeldatud lihtsustatud kisitlusega
(2013. aasta veebruari versioon).

(6)  Taotleja on kooskdlas tehnilistes suunistes kirjeldatud lihtsustatud késitlusega kasutanud halogeenvalgusteid
vordlusmaterjalina, mille alusel tdendatakse CO,-heite vihendamise vimet tdhusa vilisvalgustite siisteemi puhul,
mis holmab valgusdioodide kasutamist ldhitulelaternates, kaugtulelaternates, eesmistes &iretulelaternates,
eesmistes udutulelaternates, tagumistes udutulelaternates, eesmistes suunatulelaternates, tagumistes suunatulela-
ternates, numbritulelaternates ja tagurdustulelaternates.

(') ELTL 140, 5.6.2009, Ik 1.

(*) Komisjoni 25. juuli 2011. aasta rakendusmdirus (EL) nr 725/2011, millega kehtestatakse sdiduautode vihese CO,-heitega uuenduslike
tehnoloogiate heakskiitmise ja sertifitseerimise kord (ELT L 194, 26.7.2011, 1k 19).

() https://circabc.europa.cu/w/browse/42c4a3 3e-6fd7-44aa-adac-f28620bd4 3 6f
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(7)  Taotleja on esitanud metoodika CO,-heite vihenemise mddtmiseks. Selles kasutatakse valemeid, mis vastavad
tehnilistes suunistes valgustusfunktsioonide kirjeldamiseks kasutatud lihtsustatud kasitluse valemitele. Komisjon
on seisukohal, et katsemetoodika annab kontrollitavaid, korratavaid ja vdrreldavaid tulemusi ning vdimaldab
suure statistilise olulisusega realistlikult tdendada CO,-heite vihendamist uudse tehnilise lahenduse kasutamisega
vastavalt rakendusmairuse (EL) nr 725/2011 artiklile 6.

(8)  Seda arvesse vottes leiab komisjon, et taotleja on piisavalt tdendanud, et tdhusa vilisvalgustite siisteemi abil, mis
holmab ldhitulelaternaid, kaugtulelaternaid, eesmisi &iretulelaternaid, eesmisi udutulelaternaid, tagumisi
udutulelaternaid ja numbritulelaternaid, vahendatakse heidet vihemalt 1 g CO,/km. Seega tuleks samuti jareldada,
et tdhus vilisvalgustite siisteem, mis hdlmab lisaks nimetatud laternatele ka valgusdioodidega varustatud eesmisi
suunatulelaternaid, tagumisi suunatulelaternaid ja tagurdustulelaternaid vdi mis moodustab nende laternate
asjakohase kombinatsiooni, peaks vihendama CO,-heidet vahemalt 1 g CO,/km.

(9)  Kuna vilisvalgustuse sisseliilitumist ei nduta CO,-heitega seotud tiiiibikinnituskatsetel, millele on osutatud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruses (EU) nr 715/2007 (!) ja komisjoni médruses (EU) nr 692/2008, (3 on
komisjon ndus, et kdnealuste valgustusfunktsioonide suhtes ei kohaldata standardset katsetsiklit.

(10)  Asjaomaste valgusfunktsioonide sisseliilitumine on kohustuslik selleks, et tagada sdiduki ohutu kasutamine juhi
valikutest soltumata. Seetdttu leiab komisjon, et uudse tehnilise lahenduse kasutamisega saadav CO,-heite
vihendamine on tootja saavutus.

(11) Komisjon leiab, et kontrolliaruande on koostanud soltumatu ja sertifitseeritud asutus nimega Vehicles
Certification Agency (VCA) ning aruanne toetab taotluses esitatud jareldusi.

(12) Seda arvesse vottes leiab komisjon, et koénealuse uudse tehnilise lahenduse heakskiitmisele ei tohiks olla
vastuviiteid.

(13) Iga tootja, kes soovib eriheite sihttaseme saavutamiseks vihendada oma keskmist CO, eriheidet kdesoleva
otsusega heaks kiidetud uudse tehnilise lahenduse abil, peaks rakendusmiiruse (EL) nr 725/2011 artikli 11
ldike 1 kohaselt osutama kidesolevale otsusele asjaomastele sdidukitele EU tiiiibikinnitustunnistuse saamiseks
esitatavas taotluses.

(14)  Okoinnovatsiooni iildkoodi madramiseks, mida kasutatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2007/46[EU (}) 1, VIII ja IX lisale vastavates asjakohastes tiiiibikinnitusdokumentides, tuleks kindlaks maairata
individuaalne kood, mida kasutatakse kdesoleva otsusega heaks kiidetud uudse tehnilise lahenduse tihistamiseks,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

1. Tohus vilisvalgustite siisteem, mis hdlmab valgusdioodidega varustatud ldhitulelaternaid, kaugtulelaternaid, eesmisi
ddretulelaternaid, eesmisi udutulelaternaid, tagumisi udutulelaternaid, eesmisi suunatulelaternaid, tagumisi suunatule-
laternaid, numbritulelaternaid ja tagurdustulelaternaid ning mis on ette nihtud kasutamiseks M,-kategooria sdidukites,
kiidetakse heaks kui uudne tehniline lahendus méairuse (EU) nr 443/2009 artikli 12 tdhenduses.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu maérus (EU) nr 715/2007, 20. juuni 2007, mis kisitleb mootorsdidukite tiriibikinnitust seoses viikeste
soiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust (ELT L 171,
29.6.2007, 1k 1).

Komisjoni madrus (EU) nr 6922008, 18. juuli 2008, millega rakendatakse ja muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu maérust (EU)
nr 715/2007, mis kasitleb mootorsdidukite tiriibikinnitust seoses vaikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega
ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust (ELT L 199, 28.7.2008, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2007/46/EU, 5. september 2007, millega kehtestatakse raamistik mootorsdidukite ja nende
haagiste ning selliste sdidukite jaoks mdeldud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike kinnituse kohta (raamdirektiiv) (ELT L 263,
9.10.2007, Ik 1).

—_
-

—
-
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2. Koiki loikes 1 osutatud valgustusfunktsioone vdi nende asjakohast kombinatsiooni sisaldava tdhusa vilisvalgustite
stisteemni kasutamisega vihendatav CO,-heite kogus tehakse kindlaks lisas sitestatud metoodika abil.

3. Tiiibikinnitusdokumentidesse kantav individuaalne 6koinnovatsiooni kood, mida kasutatakse kiesolevas otsuses
heaks kiidetud uudse tehnilise lahenduse tihistamiseks, on ,15”.

Artikkel 2

Kiesolev otsus joustub kahekiimnendal pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Briissel, 5. veebruar 2016

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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LISA

1. Katsemetoodika - sissejuhatus

Selleks et teha kindlaks, kui palju viheneb CO,-heide tinu valgusdioodidega varustatud tShusale vilisvalgustite
susteemile, mis holmab lahitulelaternaid, kaugtulelaternaid, eesmisi &aretulelaternaid, eesmisi udutulelaternaid,
tagumisi udutulelaternaid, eesmisi suunatulelaternaid, tagumisi suunatulelaternaid, numbritulelaternaid ja tagurdus-
tulelaternaid vdi nende asjakohast kombinatsiooni M,-kategooria sdidukis, tuleb kindlaks médrata jargmine:

a) katsetingimused;

b) katsemenetlus;

¢) valemid CO,-heite vihenemise arvutamiseks;
d) valemid standardhilbe arvutamiseks;

¢) CO,-heite viahenemise kindlakstegemine tiitibikinnitusasutustes tdendamiseks.

2. Katsetingimused

Kohaldatakse UNJECE eeskirja nr 112 (') ,Uhtsed sitted mootorsdidukite selliste esilaternate tunnustamise kohta,
mis kiirgavad astimmeetrilist ldhituld voi kaugtuld voi moélemat ja on varustatud hddglampide ja/vdi LED-
moodulitega”. Energiatarbe kindlakstegemiseks vdetakse aluseks eeskirja nr 112 punkt 6.1.4 ning sama eeskirja
10. lisa punktid 3.2.1 ja 3.2.2.

3. Katsemenetlus

Modtmised tuleb teha nii, nagu on ndidatud joonisel. Kasutatakse jargmisi seadmeid:
— toiteplokk (vahelduvpinge allikas);

— kaks digitaalset multimeetrit, iiks alalisvoolu ja teine alalispinge mo6tmiseks. Katse iilesseadmise joonisel on
kujutatud vdimalust, kuidas ithendada toiteplokiga alalispinge voltmeeter.

Katse iilesseadmine

LED-lamp Voolu-
indikaator

Vahelduvpinge allikas

Kokku tuleks pingega 13,2 V teha viis voolumddtmist igale sdidukil kasutatavale valgusti tiiiibile (ldhitulelaternatele,
kaugtulelaternatele, eesmistele ddretulelaternatele, eesmistele udutulelaternatele, tagumistele udutulelaternatele,
eesmistele suunatulelaternatele, tagumistele suunatulelaternatele, numbritulelaternatele ja tagurdustulelaternatele).
Elektroonilise valgusallika juhtseadisega juhitava(te) LED-mooduli(te) korral tehakse mddtmine taotleja osutatud
viisil.

Alternatiivina voib teha muid voolumddtmisi muude pingete juures. Tootja peab esitama tiiiibikinnitusasutusele
kontrollitud dokumendid vajaduse kohta teha nimetatud muid m&6tmisi. Kokku tehakse iga tdiendava pinge juures
viis voolumddtmist.

Tépne kasutatud pinge ja mdddetud vool tuleb esitada nelja kiimnendkoha tipsusega.

(') EJECE/324/Rev.2/Add.111/Rev.3 — E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.111/Rev.3, 9. jaanuar 2013
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4.1.

Valemid

CO,-heite vihenemise kindlaksmaidramiseks ja selle kindlakstegemiseks, kas lavivddrtus 1 g CO,/km on saavutatud,

tuleb labida jargmised etapid:

1. etapp: energiasdastu arvutamine

2. etapp: CO,-heite vihenemise arvutamine

3. etapp: CO,-heite vihenemise veamiidra arvutamine

4. etapp: lavivairtuse kontrollimine

Energiasddstu arvutamine

K&igi viie mddtmise puhul arvutatakse kasutatud voimsus nii, et kasutatud pinge korrutatakse méddetud vooluga.
Kui LED-lampide elektriga varustamiseks kasutatakse samm-mootorit v6i elektroonilist regulaatorit, siis ei vdeta
modtmisel arvesse vastava komponendi koormust. Selle tulemusena saadakse viis vddrtust. Iga vdartus esitatakse
nelja kiimnendkoha tdpsusega. Seejdrel arvutatakse kasutatud voimsuse keskmine vidrtus. Selleks liidetakse
konealused viis véirtust ja jagatakse summa viiega.

Energiasddst arvutatakse jargmise valemi abil.

Valem 1:

Ap = Pbaseline -P

eco-innovation

kus:
AP energiasdast [W];

ascline vordluslahenduse voimsus vastavalt tabelile 1 [W];

coinmovation okoinnovatsiooni puhul kasutatud voimsuse keskmine vaartus [W].

Tabel 1
Eri liiki vordlusvalgustite tarbitav véimsus
Valgusti liik Tarbitav koguvdimsus [W]

Lahitulelatern 137
Kaugtulelatern 150
Eesmine déretulelatern 12
Numbritulelatern 12
Eesmine udutulelatern 124
Tagumine udutulelatern 26
Eesmine suunatulelatern 13
Tagumine suunatulelatern 13
Tagurdustulelatern 52
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4.2. CO-heite vihenemise arvutamine

Uudse tehnilise lahenduse (tdhusa vilisvalgustite siisteemi) abil saavutatava CO,-heite vihenemise koondtulemus
arvutatakse valemite 2, 3 ja 4 abil.

Bensiinimootoriga sdiduki puhul

Valem 2:

CCO2 = (Z AP) . UF]) . VPe—P/T]A . CFP/V
=1

Diiselmootoriga sdiduki puhul

Valem 3:

CCOZ = (ZAP) . UF)) . VPe—D/qA . CFD/V
=1

Bensiinimootori ja turboiilelaaduriga séiduki puhul

Valem 4:

Ceo, = (Z AP, -UFj) Veeopr/Ma - CFp /v
=1

Need valemid niitavad uudse tehnilise lahenduse (t6husa vilisvalgustite siisteemi) abil saavutatavat CO,-heite
vihenemist kokku (g CO,/km).

Valemite 2, 3 ja 4 sisendandmed on jargmised:

AP, valgustiliigi (j) elektrivdimsuse sddst [W], mis on 1. etapi tulemus;

UF, valgustiliigi (j) kasutuskoefitsient, mis on esitatud tabelis 2;

m uudse tehnilise lahenduse paketti kuuluvate valgustiliikide arv;

v Euroopa uue sdidutsiikli (NEDC) keskmine sdidukiirus, milleks on 33,58 km/h;

pe_p bensiinimootoriga sdidukite efektiivvéimsuse kulu, milleks on 0,264 1/kWh;

\Y
Ve - diiselmootoriga sdidukite efektiivvdimsuse kulu, milleks on 0,22 [/kWh;
A%

S diiselmootoriga sdidukite efektiivvdimsuse kulu, milleks on 0,28 1/kWh;
N vahelduvvoolugeneraatori kasutegur, milleks on 0,67;
CF, bensiini timberarvestustegur, milleks on 2 330 g CO,/;
CF, diislikiituse timberarvestustegur, milleks on 2 640 g CO,/l.
Tabel 2

Eri liiki valgustite kasutuskoefitsient

Valgusti litk Kasutuskoefitsient (UF)
Lihitulelatern 0,33
Kaugtulelatern 0,03
Eesmine daretulelatern 0,36
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4.3.

Valgusti litk

Kasutuskoefitsient (UF)

Numbritulelatern 0,36
Eesmine udutulelatern 0,01
Tagumine udutulelatern 0,01
Eesmine suunatulelatern 0,15
Tagumine suunatulelatern 0,15
Tagurdustulelatern 0,01

CO ,-heite vihenemise statistilise vea arvutamine

Statistiline viga CO,-heite vihenemises mdiratakse kindlaks kahes etapis. Esimeses etapis tuleb vdimsuse vea
vddrtus madrata standardhilbena, mis on vordne keskmise védrtuse iimbruses oleva usaldusvahemikuga 68 %.

Selleks kasutatakse valemit 5.

Valem 5:

kus:

sz valimi keskmise standardhilve [W];

valimi vaidrtus [W];

24

ol

valimi keskmine vairtus [W];

vaatluste arv valimi kohta, st 5.

=]

CO,-heite vahenemise vea arvutamiseks bensiinimootoriga, turbo-bensiinimootoriga ja diiselmootoriga sdidukite

puhul kasutatakse mddtevea leviku seadust, mida arvutatakse valemiga 6.

Valem 6:
n_ (9c ’
_ CO,y 5

SCCO2 - ]2;( 3P, ‘pjzﬁj . SPj>
kus:
Scco, CO,-heite koguvihenemise standardhilve [gCO,/km)]
9C
— |,_s ~ moju, mida avaldab arvutatud CO,-heite vihenemisele P,

9P, T j
S5 P; standardhilve [W];

m uudse tehnilise lahenduse paketti kuuluvate valgustiliikide arv
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Valemi 2 asendamisel valemis 6 saame valemi 7, mida kasutatakse bensiinimootoriga sdidukite CO,-heite
vihenemise vea arvutamiseks.

Valem 7:

Sco, = 00273 gCO, /kmW - Z(UFi 55)’

j=1

Valemi 3 asendamisel valemis 6 saame valemi 8, mida kasutatakse diiselmootoriga sdidukite CO,-heite vihenemise
vea arvutamiseks.

Valem 8:

Scco, = 0,0258 8CO,/kmW - | > " (UF, 5’

j=1

Valemi 4 asendamisel valemis 6 saame valemi 9, mida kasutatakse turboiilelaaduriga bensiinimootoriga séidukite
CO,-heite viahenemise vea arvutamiseks.

Valem 9:

Scco, = 0,0290 gCO, /kmW - | > (UF - 55)’

j=1

4.4. Lavivddrtuse kontrollimine

Lavivdartuse 1,0 g CO,/km statistiliselt olulise {iletamise tdendamiseks tuleks kasutada valemit 10.

Valem 10:

MT = 1,0 gCO,/km < Ceo, = Sccq,

kus:

MT minimaalne lavivaartus [g CO,/km];

Ceo,  CO,-heite vahenemine kokku [g CO,/km], mis tuleb esitada nelja kiimnendkoha tipsusega;

Scco, CO,-heite koguvihenemise [g CO,/km] standardhilve, mis tuleb esitada nelja kiimnendkoha tipsusega.

Kui uudse tehnilise lahenduse (tGhusa vilisvalgustite siisteemi) abil saavutatav CO,-heite vihenemine kokku on
valemi 10 alusel tehtud arvutuste kohaselt vdiksem rakendusmédruse (EL) nr 725/2011 artikli 9 1dikes 1 esitatud
lavivddrtusest, kohaldatakse kdnealuse médruse artikli 11 16ike 2 teist 16iku.
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