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KOMISJONI RAKENDUSOTSUS (EL) 2015/1132,
10. juuli 2015,

millega kiidetakse heaks Porsche AG vabakiigufunktsioon kui uudne tehniline lahendus
sdiduautode CO,-heite vihendamiseks vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusele (EU)
nr 443/2009

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta maarust (EU) nr 443/2009, millega kehtestatakse
uute sdiduautode heitenormid viikesdidukite susinikdioksiidiheite vihendamist kasitleva ithenduse tervikliku
lahenemisviisi raames, (') eriti selle artikli 12 15iget 4,

ning arvestades jargmist:

(1)  Tootja Porsche AG (edaspidi ,taotleja”) esitas 13. oktoobril 2014 taotluse vabakdigufunktsiooni kui uudse
tehnilise lahenduse heakskiitmiseks. Taotluse tdielikkust hinnati kooskdlas komisjoni rakendusméiruse (EL)
nr 725/2011 () artikliga 4. Leiti, et taotlus on tiielik ning ajavahemik taotluse hindamiseks komisjonis algas
14. oktoobril 2014, mis oli taotluse ametliku kittesaamise kuupievale jirgnev pdev.

(2)  Taotlust hinnati kooskdlas mairuse (EU) nr 4432009 artikliga 12, rakendusmaiirusega (EL) nr 725/2011 ja
tehniliste suunistega, mille jirgi koostatakse taotlused uudsete tehniliste lahenduste heakskiitmiseks vastavalt
maédrusele (EU) nr 443/2009 (edaspidi ,tehnilised suunised”) ().

(3)  Taotluses kisitletakse Porsche AG vabakiigufunktsiooni. Uudne tehniline lahendus on automaatkaigukasti arukas
kontrollistrateegia, mis voimaldab kasutada sdidureziimi ja sdidukil liikuda, samal ajal kui mootor on ratastest
lahti tthendatud (st sidur on lahutatud). Vabakaigureziimis on mootor tithikdigul, kuid abiseadmed (nt generaator,
kompressor, veepump) tootavad. Lisaks kasutatakse vabakdigureziimis sdiduki kineetilist ja potentsiaalset energiat
otse litkumistakistuse iiletamiseks ja sellest tulenevalt vaheneb kiituse tarbimine.

(4)  Taotleja on tdendanud, et selliste sdiduautode osakaal, millel oli kasutatud kénealuses taotluses kirjeldatud tiitipi
vabakaigufunktsiooni, ei tiletanud 3 % vordlusaastal 2009 registreeritud uutest sdiduautodest.

(5)  Rakendusmdiruse (EL) nr 725/2011 artikli 4 15ike 2 punkti f alapunkti iii ja artikli 9 15ike 3 kohaste tingimustele
vastavuse kriteeriumide alusel tuleb tdendada, et tehnilise lahendusega saavutatav CO,-heite vihenemine ei sdltu
juhi kditumisest ega seadetest vi valikutest, mis ei ole taotleja kontrolli all. Vottes arvesse taotleja esitatud teavet
ning ka muudest avalikest allikatest saadud teavet, leiab komisjon, et see tingimus ei oleks tdidetud, kui vabakaigu-
funktsiooni oleks voimalik vilja lilitada ja seda tuleks uuesti kisitsi sisse lilitada. See on nii niiteks juhul, kui

(') ELTL 140, 5.6.2009, Ik 1.

() Komisjoni rakendusméirus (EL) nr 725/2011, 25. juuli 2011, millega kehtestatakse sdiduautode vihese CO,-heitega uuenduslike
tehnoloogiate heakskiitmise ja sertifitseerimise kord vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méddrusele (EU) nr 443/2009 (ELT L 194,
26.7.2011,1k 19).

() http:/[ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf
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teeolud voi soiduki tingimused ei vdimalda vabakiigufunktsiooni kasutada, kui tee liheb jdrsult allamége ja kui
juht vajutab piduripedaali v&i aktiveerib piisikiirusehoidja v3i sport-reziimi, lillitab vilja stopp-start-siisteemi voi
vahetab kiiku kasitsi. Taotleja on esitanud analiiiisi jargmiste eespool nimetatud kiisimuste kohta: kui teeolud vdi
soiduki tingimused ei vdimalda vabakdigufunktsiooni kasutada, kui juht vajutab piduripedaali v&i vahetab kdiku
kisitsi. Muid juhi kditumise aspekte seoses vabakaigufunktsiooni kasitsi sisseliilitamisega ei ole uuritud. Komisjon
leiab, et tuleks seada konkreetsed tingimused selleks, et vabakdigufunktsioon vastaks rakendusmairuse kohastele
tingimustele vastavuse kriteeriumidele. Kdnealuste tingimustega tuleks tagada, et juht ei saa vabakaigufunktsiooni
vilja lilitada, voi kui see lulitatakse vilja muul viisil, nt automaatkaigukasti aruka kontrollistrateegia v6i muu
seadmega, lillitatakse see kohe pdrast viljaliilitamist automaatselt uuesti sisse. Eespool deldut silmas pidades ning
juhul, kui nimetatud tingimus on tdidetud, leiab komisjon, et taotluses esitatud teabe pdhjal on tdendatud, et
maaruse (EU) nr 443/2009 artiklis 12 ja rakendusméiruse (EL) nr 725/2011 artiklites 2 ja 4 osutatud tingimused
ja kriteeriumid on tdidetud.

(6)  Selleks et mairata kindlaks, kui palju sdiduki CO,-heide tinu uudse tehnilise lahenduse kasutamisele viheneb, on
vaja mddratleda kontrollsdiduk, millega vorrelda uudse tehnilise lahendusega sdiduki kasutegurit vastavalt
rakendusmddruse (EL) nr 725/2011 artiklitele 5 ja 8. Komisjon leiab, et kontrollsdidukiks on asjakohane pidada
vabakaigufunktsiooniga sdidukit, millel see on vilja lilitatud. Kui vabakidigufunktsiooni ei ole vdimalik vilja
lulitada, tuleks tagada, et katse ajal seda funktsiooni ei kasutata.

(7)  Taotleja on esitanud meetodi vabakiigufunktsiooni kasutamisega saavutatava CO,-heite vihenemise mddtmiseks.
Mitu valemites kasutatud tegurit tulenevad vabakaigufunktsioonile juhi kiitumisega avaldatava mdju analiiiisist.
Komisjon leiab, et andmebaasi on lisatud piisav arv sdite, mille pdhjal vo6ib jireldada, et uudse tehnilise lahenduse
abil on vdimalik CO,-heidet vihendada. Selleks et vihendada médramatust seoses uudsest tehnilisest lahendusest
tuleneva CO,-heite vihenemisega, oleks siiski vaja rohkem usaldusvéirseid soltumatuid andmeid, sealhulgas
tdiendavat analiiisi selle kohta, kui palju kasutatakse mootori t66d siis, kui mootori jouiilekannet ja akut
kasutatakse asjakohasel kasutustemperatuuril, ning kui palju aega kasutatakse mootorit siis, kui sdidetakse
allamdge ja vabakaigufunktsioon on vilja lilitatud.

(8)  Valemis, mille pdhjal arvutatakse CO,-heite vdimalik vihenemine, tuleb kasutada muundustegurit, mis viljendab
kontrollsdiduki CO,-heite erinevust Euroopa uue sdidutsiikli (NEDC) standardkatse ja muudetud NEDC-katse
tingimustes. Ettevdtjatega peetud arutelude kiigus on saadud vaid piiratud hulk andmeid simulatsioonil
pohinevate muundusteguri ¢ véirtuste kohta. Simulatsioonid andsid erinevaid tulemusi, mis soltuvad sdiduki
jouiilekandest ja muudest parameetritest. Saadud andmetest ilmneb, et muundusteguri ¢ vdirtus on
vahemikus 0,96-0,99. Taotleja ei ole esitanud veenvaid tdendeid muundusteguri ¢ konkreetse véirtuse kasutamise
toetuseks. Sellest ldhtuvalt tuleks kasutada muundusteguri ¢ viikseimat vaartust kdnealuses vahemikus, et tagada
kindlus CO,-heite tdendolise vihenemise médra suhtes. Seeparast médratakse muundusteguri ¢ vaartuseks 0,96
(taotluses oli see arv 0,97, kuid selle kohta ei esitatud ithtegi pdhjendust).

(9)  CO,-heite viahenemise médrab peamiselt see, millise osa teest labib sdiduk vabakdigufunktsiooni kasutades.
Seepdrast madratakse kasutustegur, mis vdimaldab taotleja tehtud katsetel vabakdigufunktsiooni kasutades labitud
vahemaa timber arvutada muudetud NEDC-katse tingimustes vabakaigul ldbitud vahemaaks. Taotleja pakkus selle
teguri véddrtuseks 1. Komisjoni analiiiis niitab, et esitatud andmetest ldhtuvalt ei ole see arv pdhjendatud. Taotleja
esitatud andmete péhjal peaks kasutusteguri vaartus olema 0,87. Taotleja ei ole esitanud piisavalt andmeid, mille
pohjal voiks olla kindel, et muid tegureid, mis vdivad pohjustada vabakdigufunktsiooni véljalulitumist, on
taielikult arvesse voetud. Seepdrast on asjakohane madramatuse vihendamiseks kasutustegurit veelgi proportsio-
naalselt kohandada ja maiirata selle vaartuseks 0,8. Leitakse, et see annab piisava varu kdnealuse madramatuse ja
sellega seotud statistilise olulisuse arvessevdtmiseks. Selle jarelduse voiks uuesti labi vaadata, kui oleks piisav hulk
usaldusvéirseid ja sdltumatuid andmeid.

(10) Kuna piisikiirusehoidja kasutamisel on vabakdigufunktsioon vilja liilitatud, leiab komisjon kokkuleppel taotlejaga,
et on asjakohane kasutustegurit veelgi kohandada ja korvaldada sellega praeguste eelduste puudused seoses
pusikiirusehoidja kasutamisega. Taotleja ei ole selle aspekti kohta taotluses mingit teavet esitanud. Komisjon on
tutvunud pisikiirusehoidja kasutamist kisitlevate USA teadusuuringute andmetega. Nendest nihtub, et pisikiiru-
sehoidjat kasutatakse umbes poolel ldbitud vahemaast. See tihendab, et kasutustegur peaks piisikiirusehoidjaga
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soidukite puhul olema poole viiksem. Taotleja on seda jdreldust kinnitanud ning seepirast vihendatakse
pusikiirusehoidjaga sdidukite puhul kasutustegurit poole vérra viirtuseni 0,4. Selle jarelduse vdiks uuesti labi
vaadata, kui oleks piisav hulk usaldusvéirseid ja s6ltumatuid andmeid.

(11)  Seda silmas pidades leiab komisjon, et konealune meetod annab tdpseid ja usaldusvddrseid tulemusi, mida
kolmandal isikul on taotluses osutatud Porsche sportautode (kupee) puhul véimalik korrata.

(12) Lisaks leiab komisjon, et taotleja on piisavalt tdendanud, et uudse tehnilise lahenduse abil viheneb taotluses
osutatud Porsche sportautode CO,-heide vihemalt 1 g CO, vdrra kilomeetri kohta.

(13)  Kuna vabakiigufunktsiooni moju ei voeta arvesse CO,-heitega seotud tiiiibikinnituskatsetel, millele on osutatud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruses (EU) nr 715/2007 (') ja komisjoni médruses (EU) nr 692/2008, (3 on
komisjon ndus, et Porsche vabakiigufunktsiooni suhtes ei kohaldata standardset katsetsiiklit.

(14) Komisjon mirgib, et kontrolliaruande on koostanud asutus nimega TUV Nord ning aruanne toetab taotluses
esitatud jareldusi.

(15)  Seega leiab komisjon, et kdnealuse uudse tehnilise lahenduse heakskiitmisele ei tohiks olla vastuviiteid eeldusel, et
eespool nimetatud tingimused (tagada arvestatavus ja kohandada meetodit) on tdidetud.

(16) Selleks et mddrata Skoinnovatsiooni iildkood, mida kasutatakse Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiivi
2007/46[EU () I, VIII ja IX lisale vastavates asjakohastes tiiiibikinnitusdokumentides, tuleks méirata individuaalne
kood, mida kasutatakse kdesoleva otsusega heakskiidetud uudse tehnilise lahenduse tdhistamiseks,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

1. Porsche M1-kategooria sportautodes (kupee) kasutamiseks ette ndhtud Porsche AG vabakiigufunktsioon kiidetakse
heaks kui uudne tehniline lahendus médruse (EU) nr 443/2009 artikli 12 tihenduses, eeldusel, et iiks jargmistest
tingimustest on tdidetud:

a) vabakiigufunktsiooni ei saa vilja lilitada,
b) kui funktsioon lilitub muul viisil valja, peab see automaatselt kohe parast viljalillitumist uuesti sisse lilituma.

2. COjheite vihenemine, mis saavutatakse tdnu 1dikes 1 osutatud vabakiigufunktsiooni kasutamisele, tehakse
kindlaks lisas sitestatud meetodi alusel. Heite vihenemine arvutatakse eraldi pissikiirusehoidjaga ning piisikiirusehoidjata
soidukite puhul.

3. Tiiibikinnitusdokumentidesse kantav individuaalne 6koinnovatsiooni kood, mida kasutatakse kiesolevas otsuses
heakskiidetud uuendusliku tehnoloogia tahistamiseks, on ,13”.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu maérus (EU) nr 715/2007, 20. juuni 2007, mis kisitleb mootorsdidukite tiriibikinnitust seoses viikeste
soiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust (ELT L 171,
29.6.2007, 1k 1).

() Komisjoni méaérus (EU) nr 692/2008, 18. juuli 2008, millega rakendatakse ja muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarust (EU)
nr 715/2007, mis kasitleb mootorsdidukite tiriibikinnitust seoses vaikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega
ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust (ELT L 199, 28.7.2008, 1k 1).

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2007/46/EU, 5. september 2007, millega kehtestatakse raamistik mootorsdidukite ja nende
haagiste ning selliste sdidukite jaoks mdeldud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike kinnituse kohta (raamdirektiiv) (ELT L 263,
9.10.2007, Ik 1).
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Artikkel 2

Kiesolev otsus joustub kahekiimnendal pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Briissel, 10. juuli 2015

Komisjoni nimel
president
Jean-Claude JUNCKER
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LISA
1. KATSEMETOODIKA - SISSEJUHATUS

Selleks et teha kindlaks, kui palju vaheneb CO,-heide tinu Porsche AG vabakdigufunktsiooni kasutamisele, tuleb
kindlaks maéirata jargmine:

1) katsesdidukid;

2) katsemeetod, millega mairatletakse muudetud katsetingimused (muudetud NEDC kiirusprofiil);

3) katsemeetod, millega maaratakse kindlaks okoinnovatiivse sdiduki CO,-heide muudetud katsetingimustes;
4) katsemeetod, millega miiratakse kindlaks kontrollsdiduki CO,-heide muudetud katsetingimustes;

5) valemid CO,-heite vihenemise mdira arvutamiseks;

6) valemid CO,-heite vihenemise mdira statistilise vea arvutamiseks.

1.1. KATSESOIDUKID

Tuleb kasutada jargmisi séidukeid:

a) Okoinnovatiivne sdiduk: sdiduk, millel on uudne tehniline funktsioon sisse liilitatud;

b) kontrollsdiduk: sdiduk, millel on uudne tehniline funktsioon vilja lulitatud. Kui tehnilist funktsiooni ei ole
voimalik vélja lilitada, tuleb tagada, et vabakdigufunktsiooni ei liilitata katse ajal sisse.

1.2. KATSEMEETOD, MILLEGA MAARATAKSE KINDLAKS OKOINNOVATIIVSE SOIDUKI CO,-HEIDE MUUDETUD KATSETIN-
GIMUSTES (MUUDETUD NEDC KIIRUSPROFIIL) (E,,)

Modtmistingimused ja -meetod

Okoinnovatiivse sdiduki CO,-heidet ja kiitusekulu mdddetakse vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni
eeskirja nr 101 (') lisale 6 (Method of measuring emissions of carbon dioxide and fuel consumption of vehicles powered
by an internal combustion engine only). Muudetakse koiki jargmisi aspekte:

1.2.1. sdiduki ettevalmistamine;
1.2.2. vabakiigukdvera madramine;
1.2.3. muudetud NEDC kiirusprofiili loomine;

1.2.4. katsete arv.

() http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1435246393829&uri=CELEX:42007X0619(02)
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1.2.1. Soiduki ettevalmistamine

Tehakse itks voi mitu ettevalmistavat tdielikku NEDC-katset, mille ajal uudne tehniline funktsioon on vilja
lulitatud (voi kui see ei ole voimalik, siis tagatakse, et vabakdigufunktsioon katse ajal ei toota), et saavutada
vajalikud tingimused mootori, generaatori ja aku katsetamiseks sooja mootoriga.

1.2.2.  Vabakiigukdvera miiramine

Vabakidigukdver médratakse vabakdigureZiimis ithe rulliga diinamomeetri abil jargmiste kohustuslike etappide
kaudu:

a) maddratakse sdidutakistus diinamomeetriga vastavalt standardmeetodile;
b) soiduk viiakse tootemperatuurile, nagu on ette nihtud séiduki ettevalmistamiseks;

¢) sooritatakse vabakidigufunktsiooni kasutades vabakiiguga soit alates kiirusest 120 km/h kuni paigalseisuni
voi vdikseima vdimaliku kiiruseni vabakaigul.

1.2.3.  Muudetud NEDC kiirusprofiili (mnNEDC) loomine
1.2.3.1. Eeldused

a) katseseeria koosneb neljast linnasdidu pdhitsiiklist koosnevast linnasdidutsiiklist ja iithest maanteesdi-
dutstklist;

b) koik kiirendusldigud on identsed NEDC-profiili kiirendusldikudega;
¢) koik piisikiirusetasemed on identsed vastava tasemega NEDC-profiilis;
d) aeglustamine aeglustusfaasis vastab aeglustamisele NEDC-profiilis;

€) kiiruse ja aja lubatud hilbed peavad olema kooskdlas URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 101
lisa 7 punktiga 1.4.

1.2.3.2. Piirangud

a) korvalekalle NEDC-profiilist peab olema voimalikult viike ja ildteepikkus peab jddma NEDC raames
kindlaks mairatud lubatud hilbe piiresse;

b) vahemaa mNEDC-profiili iga aeglustusfaasi 16pus peab olema sama kui vahemaa NEDC-profiili iga
aeglustusfaasi 16pus;

c) koigi kiirendus-, piisikiiruse-, ja aeglustusfaaside suhtes kohaldatakse NEDC standardhilbeid;

d) vabakiigufaasides on sisepdlemismootor lahti ithendatud ja sdiduki kiiruse trajektoori aktiivne muutmine ei
ole lubatud.

1.2.3.3. Siisteemipiiride mddratlemine

a) viikseim vabakiigukiirus;

vabakdigureziim tuleb kiirusel 15 km/h vilja lulitada, vajutades selleks pidurit. Selles etapis jirgneb
vabakdigukdverale aeglustusldik vastavalt NEDC-profiilis kirjeldatule (v, joonisel 1);

b) minimaalne peatumisaeg;

minimaalne aeg vabakiigul aeglustumisest kuni peatumiseni voi piisikiiruse saavutamiseni on kaks sekundit
(€ joonisel 1);

¢) minimaalne aeg piisikiirusel;
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Minimaalne aeg piisikiirusel pérast kiirendamist véi vabakaigul aeglustamist on kaks sekundit (£
joonisel 1). Tehnilistel pShjustel voib kdnealust vddrtust suurendada.

Kiirus

Acg

Joonis 1

Siisteemipiiridega NEDC-profiil vabakiigureZziimi puhul

1.2.4. Katsete arv

Kogu katset korratakse katsestendil vdhemalt kolm korda. Arvutatakse okoinnovatiivse sdiduki CO,-heite
aritmeetiline keskmine (E, ) ning vastav aritmeetilise keskmise standardhilve (s,,.).

13, KATSEMEETOD, MILLEGA MAARATAKSE KINDLAKS KONTROLLSOIDUKI CO,-HEIDE MUUDETUD KATSETINGIMUSTES
(NEDC SOOJA MOOTORIGA) (Bry, )

1.3.1. Mdootmistingimused ja -meetod

Kontrollsdiduki CO,-heidet ja kiitusekulu moddetakse vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja
nr 101 lisale 6 (Method of measuring emissions of carbon dioxide and fuel consumption of vehicles powered by an
internal combustion engine only). Muudetakse kumbagi jargmist aspekti:

1.3.1.1. soiduki ettevalmistamine;

1.3.1.2. katsete arv.

1.3.1.1. Soiduki ettevalmistamine

Tehakse itks voi mitu ettevalmistavat tdielikku NEDC-katset, mille ajal uudne tehniline funktsioon on vilja
lilitatud (voi kui see ei ole voimalik, siis tagatakse, et vabakiigufunktsioon katse ajal ei toota), et saavutada
vajaliku temperatuuritingimused mootori, generaatori ja aku katsetamiseks sooja mootoriga.

1.3.1.2. Katsete arv

Kogu katset korratakse katsestendil vihemalt kolm korda. Arvutatakse Okoinnovatiivse sdiduki CO,-heite
aritmeetiline keskmine (Br,, ) ning vastav aritmeetilise keskmise standardhilve (S;, At ).
ot
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1.4. VALEMID CO,-HEITE VAHENEMISE ARVUTAMISEKS
Okoinnovatiivse sdiduki CO,-heite vihenemise arvutamiseks kasutatakse jirgmist valemit.
Valem 1
CCO2 = (C . BTAhOt - EMC) - UF
kus:
Cco,: CO,-heite vahenemise mair [g CO,/km];
c muundustegur vaartusega 0,96;
Brs,,:  kontrollsdiduki CO-heite aritmeetiline keskmine muudetud katsetingimustes [g CO,/km];
Eyc okoinnovatiivse sdiduki CO,-heite aritmeetiline keskmine muudetud katsetingimustes [g CO,/km];
UF: Porsche vabakiigufunktsiooni kasutustegur viirtusega 0,8; see vdirtus kehtib iiksnes Porsche
sportautode (kupee) puhul; kui sdiduk on varustatud pisikiirusehoidjaga, on see véirtus 0,4.
1.5. TULEMUSTE STATISTILISE OLULISUSE MAARAMINE

CO,-heite vihenemise summaarse méidra standardviga ei tohi olla suurem kui 0,5 g CO,/km ning see
arvutatakse vastavalt jargmisele valemile.

Valem 2

SCc02 <0,5gCO,/km

Seco,: CO,-heite vahenemise summaarse maira standardviga [g CO,/km)].

Kui see ndue ei ole tiidetud, tuleb mddtemairamatuse vihendamiseks teha tdiendavaid voi tdpsemaid modtmisi.

Standardviga arvutatakse jargmise valemi pohjal.

Valem 3

2
SCCOZ - \/(C . UF . SBTAhOt)2 + (UF . SEMC)2 + (C . BTAhOt - EMC) . SUF]

kus:

Scco, CO,-heite vihenemise summaarse maira standardviga [g CO,/km];

c muundustegur vdirtusega 0,96;

Bry,:  kontrollsdiduki CO,-heite aritmeetiline keskmine muudetud katsetingimustes [g CO,/km];

Shray, - kontrollsdiduki  CO,-heite aritmeetilise keskmise standardhdlve muudetud katsetingimustes
0t

[g CO,fkm];



L 184/30 Euroopa Liidu Teataja 11.7.2015

Eyc okoinnovatiivse sdiduki CO,-heite aritmeetiline keskmine muudetud katsetingimustes [g CO,/km];
Sty okoinnovatiivse sdiduki CO,-heite aritmeetilise keskmise standardhilve muudetud katsetingimustes
[g CO,/km];
UF: Porsche vabakiigufunktsiooni kasutustegur vairtusega 0,8; see viddrtus kehtib iiksnes Porsche
sportautode (kupee) puhul; kui sdiduk on varustatud pissikiirusehoidjaga, on see véirtus 0,4;
Sur kasutusteguri aritmeetilise keskmise standardhilve, mis on 0,024.
1.6. MINIMAALSE LAVIVAARTUSE 1 g CO,/km STATISTILISELT OLULISE ULETAMISE TOENDAMINE

Lavivairtuse 1,0 g CO,/km statistiliselt olulise iiletamise tdendamiseks kasutatakse jirgmist valemit.

Valem 4

MT = 1g CO,/km < Cco, ~ Scco,

kus:

MT: minimaalne lavivairtus (g CO,/km);

Ceo,: CO,-heite vihenemise mair [g CO,/km];

SCco, © CO,-heite vihenemise summaarse maira standardviga [g CO,/km)].

Kui CO,-heite vihenemise mair on valemi 4 kohaselt viiksem kui rakendusmaaruse (EL) nr 725/2011 artikli 9
1oikes 1 sitestatud miinimummadr, kohaldatakse kdnealuse méiruse artikli 11 1oike 2 teist 16iku.
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