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millega muudetakse komisjoni 3. novembri 2011. aasta mdirust (EL) nr 11782011, millega
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ja haldusmenetlused

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja noukogu 20. veebruari
2008. aasta méirust (EU) nr 216/2008, mis kasitleb tsiviillen-
nunduse valdkonna fiihiseeskirju ja millega luuakse Euroopa
Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu
direktiiv 91/670/EMU, madrus (EU) nr 1592/2002 ning direk-
tiiv 2004/36[EU, () eriti selle artikli 7 Ioiget 5 ja artikli 7
15iget 6,

ning arvestades jargmist:

1

Komisjoni madruses (EL) nr 1178/2011 (3) on sitestatud
tsiviillennunduses kasutatavate o6husdidukite meeskon-
naga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused.

Moned liikmesriigid on seisukohal, et mairuse (EL) nr
11782011 teatavad sitted tekitavad neile voi sidusrith-
madele tarbetut ja ebaproportsionaalset haldus- voi
majanduskoormust, ning on esitanud vastavalt maaruse
(EU) nr 216/2008 artikli 14 ldikele 6 taotluse erandi
tegemiseks teatavate nduete suhtes.

Euroopa Lennundusohutusamet on analiiiisinud erandi-
taotlust ja soovitanud komisjonil votta vastu teatavad
erandid.

Liikmesriigid on komisjoni mééruses (EL) nr 1178/2011
leidnud ka mitu keelelist viga, mis tekitavad soovimatuid
probleeme kdnealuse mairuse rakendamisel.

Seepirast tuleks muuta ka kehtivaid ndudeid, et sitestada
erandid, millel on selge eeskirju kehtestav moju, ja paran-
dada keelelised vead.

Peale selle on komisjoni maidruse (EL) nr 1178/2011 I
lisas (FCL-osa) sitestatud nduded instrumentaalpddevus-
mirke (IR) saamiseks vajalike koolituste ja kontrollide
kohta. Need varasematel JAR-FCL-nduetel pdhinevad inst-
rumentaallennupidevusmarke nouded tuleks ldbi vaadata.

() ELT L 143, 30.4.2004, Ik 76.
() ELT L 311, 25.11.2011, Ik 1.

)

®)

(10)

(12)

Seetdttu tuleks kehtestada lisanduded instrumentaallen-
nuilma tingimustes lendamise kvalifikatsiooni kohta ja
erinduded purilennukiga pilvedes lendamise kohta.

Selleks et enne maidruse (EL) nr 1178/2011 kohaldamist
saadud instrumentaallennukoolitust voi asjakohast koge-
must oleks vdimalik instrumentaal- vdi pilvelennupide-
vusmarke saamisel arvesse votta, tuleks sitestada varem
labitud  instrumentaallennukoolituse  v6i  sellekohase
omandatud kogemuse arvestamise tingimused.

Liikmesriikidele peaks jidma vdimalus arvestada kolman-
dates riikides vilja antud instrumentaallennupadevus-
mérke omaniku sellekohast kogemust, kui tagatakse
midruses (EU) nr 216/2008 kindlaksmasratud ohutusta-
semega samavdirne tase. Samuti tuleks sdtestada kdne-
aluse kogemuse tunnustamise tingimused.

Sujuva ilemineku ja tsiviillennundusohutuse iihtse korge
taseme tagamiseks Euroopa Liidus peaksid rakendus-
meetmed iseloomustama kdige uuemaid arengusuundi,
sealhulgas parimaid tavasid ning teaduse ja tehnika
edusamme pilootide koolitamise valdkonnas. Euroopa
iildlennunduspilootide konkreetsete vajadustega scoses
tuleks konealustes eeskirjades arvesse votta ning kajastada
Rahvusvahelises  Tsiviillennunduse ~ Organisatsioonis
(ICAO) heaks kiidetud tehnilisi ndudeid ja haldusmenet-
lusi, mairuse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) kohaseid
varem viljatootatud ndudeid ja konkreetse litkmesriigi
olukorda kasitlevaid kehtivaid digusakte.

Euroopa Lennundusohutusamet on ette valmistanud
rakenduseeskirjade eelndu ja esitanud selle arvamusena
komisjonile kooskdlas madruse (EU) nr 216/2008 artikli
19 likega 1.

Liikmesriikidel, kes on kehtestanud siisteemi, mille alusel
pilootidel lubatakse kaitada Shusdidukeid instrumentaal-
lennuilma (IMC) tingimustes ainult loa véljaandnud liik-
mesriigi Shuruumis, ning kes suudavad tdendada, et asja-
omane siisteem on ohutu ja et kdnealuse piiratud digus-
tega loa viljaandmiseks on asjaomases piirkonnas konk-
reetne vajadus, tuleks lubada jitkata selliste lubade vilja-
andmist piiratud ajavahemikuks, eeldusel et on tdidetud
teatavad tingimused.
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(13)  Vastavalt komisjoni maarusele (EL) nr 965/2012 () luba- piiratud digusi lennukite kditamiseks instrumentaallennureeg-

(14)

takse teatavaid lende, niiteks jagatud kuludega lende ja
tutvustuslende, kditada mittedriliseks otstarbeks kasutata-
vate mittekeerukate Ohusdidukite suhtes kehtestatud
eeskirjade kohaselt. Seeparast tuleb tagada, et pilootidele
médruse (EL) 1178/2011 kohaselt antud odiguste puhul
jargitakse eespool kirjeldatud lihenemisviisi.

Seepirast tuleks erapiloodiloa (PPL), purilennuki piloodi
loa (SPL), dhupalli piloodi loa (BPL) vdi kergdhusdiduki
piloodi loa (LAPL) omanikel lubada kditada médaruses (EL)
nr 965/2012 kindlaks mairatud kategooriate lende.

Kéesoleva miidrusega ettendhtud meetmed on kooskélas
maddruse (EU) nr 216/2008 artikli 65 kohaselt asutatud
Euroopa Lennundusohutusameti komitee arvamusega.

Seetdttu tuleks mdadrust (EL) nr 1178/2011 vastavalt
muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Komisjoni méédrust (EL) nr 1178/2011 muudetakse jargmiselt:

1) artikkel 3 asendatakse jargmisega:

—

N

LArtikkel 3
Piloodi load ja tervisetdendid

1. Ilma et see piiraks kidesoleva miidruse artikli 8 kohal-
damist, peavad miiruse (EU) nr 216/2008 artikli 4 Idike 1
punktides b ja ¢ ning artikli 4 1dikes 5 osutatud Shusdidukite
piloodid jirgima kdesoleva miiruse I ja IV lisas sitestatud
tehnilisi ndudeid ja haldusmenetlusi.

2. Olenemata loaomanike oigustest, mis on kindlaks
maidratud kidesoleva midruse 1 lisas, voivad kiesoleva
madruse I lisa B voi C alajao kohaselt vilja antud piloodilu-
bade omanikud teha mdairuse (EL) nr 965/2012 artikli 6
ldikes 4a osutatud lende. See ei mdjuta kohustust jirgida
mis tahes tdiendavaid ndudeid reisijateveo vdi kiesoleva
médruse [ lisa B vdi C alajaos kindlaks mdaratud Aarilise
lennutegevuse arendamise kohta.”;

artiklile 4 lisatakse 15ige 8:

8. Kuni 8. aprillini 2019 v6ib litkmesriik jirgmistel tingi-
mustel anda piloodile vilja loa kasutada konkreetseid

Komisjoni mdaarus (EL) nr 965/2012, 5. oktoober 2012, millega

kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja haldusme-
netlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr
216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, 1k 1)

lite kohaselt enne, kui asjaomane piloot vastab koikidele
kidesoleva mddruse kohase instrumentaallennupddevusmirke
viljaandmiseks sitestatud nduetele:

a) likkmesriik annab vastava loa vilja ainult siis, kui asja-
omases piirkonnas on selleks konkreetne vajadus, mida
ei ole vdimalik kdesoleva maarusega kehtestatud padevus-
mirgete abil rahuldada;

b) loaga seotud diguste ulatus pohineb ohutusriskide hinda-
misel asjaomase lilkmesriigi poolt, vdttes arvesse
koolituse mahtu, mille piloot peab vastava pidevuse
omandamiseks labima;

c) loaga seotud &igusi voib teostada ainult asjaomase liik-
mesriigi Shuruumis voi selle osades;

d) luba antakse vilja taotlejale, kes on ldbinud nduetekohase
koolituse kvalifitseeritud instruktori juhendamisel ja
tdendanud ndutava padevuse olemasolu kontrollpiloodile
asjaomase liikmesriigi kehtestatud korras;

e) litkmesriik teatab komisjonile, EASA-le ja teistele litkmes-
riikidele asjaomase loa, sealhulgas oma pdhjenduse ja
ohutusriskide hindamise tiksikasjad;

f) liikkmesriik jalgib loaga seotud toiminguid, et tagada
vastuvdetav ohutustase ja vdtta nduetekohaseid meetmeid
mis tahes riski suurenemise vdi ohutusprobleemide

puhul;

g) lilkmesriik vaatab loa rakendamise ohutusaspektid ldbi ja
esitab komisjonile hiljemalt 8. aprilliks 2017 selle kohta
aruande.”;

artikli 12 15ige 4 asendatakse jargmisega:

,4.  Erandina ldikest 1 vdivad likkmesriigid otsustada mitte
kohaldada kiesoleva maddruse sitteid kuni 8. aprillini 2015
nende pilootide suhtes, kellele on loa ja sellega seotud tervi-
setdendi vilja andnud kolmas riik, mis on seotud mairuse
(EU) nr 216/2008 artikli 4 Idike 1 punktis b v&i c tdpsus-
tatud Shusdiduki mittedrilise lennutegevusega.”;

L II, III ja VI lisa muudetakse vastavalt kdesoleva méaruse
lisale.
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Artikkel 2

Kiesolev mdirus joustub kahekiimnendal pdeval pirast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kiesolev maarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kéikides liikmesriikides.

Briissel, 13. mirts 2014

Komisjoni nimel
president
José Manuel BARROSO
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I LISA

Komisjoni méiruse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) muudetakse jargmiselt:
1) punkti FCL.015 pealkiri asendatakse jargmisega:

,FCL.015 Lubade, pidevusmirgete ja tunnistuste taotlemine, viljaandmine, pikendamine ja taastamine”;

>

punkt FCL.020 asendatakse jargmisega:

,FCL.020 Piloodidpilane

a) Piloodidpilane tohib iiksi lennata iiksnes lennuinstruktori loal ja jirelevalve all.
b) Esimese soololennu ajaks peab piloodidpilane olema:
(1) lennukite, kopterite ja Shulaevade puhul: vihemalt 16-aastane;

(2) purilennukite ja Shupallide puhul: vahemalt 14-aastane.”;

>

punkti FCL.025 muudetakse jargmiselt:
a) pealkiri asendatakse jargmisega:

,FCL.025 Lubade ja pidevusmirgete viljaandmiseks ndutavad teooriaeksamid;”

£

alapunkti a alapunktid 1 ja 2 asendatakse jirgmisega:

(1) Taotlejad sooritavad koik konkreetse loa voi padevusmirke saamiseks vajalikud teooriacksamid iihe liikmes-
riigi vastutusalas.

(2) Taotlejad sooritavad teooriacksami pérast seda, kui koolituse eest vastutav sertifitseeritud koolitusorganisat-
sioon on andnud neile soovituse pdrast teoreetilise dppe kursusel ndutavate elementide rahuldaval tasemel
omandamist.”;

¢) alapunkti b muudetakse jargmiselt:

i

alapunkt 1 asendatakse jargmisega:

,(1) Teooriacksam loetakse sooritatuks, kui taotleja on konkreetses eksamidokumendis kogunud vihemalt
75 % voimalikust punktisummast. Karistuspunkte ei kasutata.”;

ii

=

alapunkt 3 ja alapunkti b teine 16ik asendatakse jargmisega:

,(3) Kui taotleja ei ole suutnud {iiht teooriacksamidokumenti neljal katsel edukalt tdita voi ei ta ole koiki
eksamidokumente edukalt tditnud kuue korraga voi alapunktis 2 nimetatud tdhtaja jooksul, peab ta
koik eksamidokumendid uuesti tditma.

Enne teooriaeksami uuesti sooritamist peab taotleja ldbima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis lisakoo-
lituse. Vajaliku lisakoolituse mahu ja ulatuse mairab kindlaks sertifitseeritud koolitusorganisatsioon,
lahtudes taotleja vajadustest.”;

d) alapunkti ¢ alapunkti 1 alapunkt ii asendatakse jirgmisega:

Lii) ametipiloodi loa, instrumentaallennupddevusmarke voi instrumentaal-marsruutlennupadevusmirke viljaand-
misel 36 kuud;”

4) punkti FCL.035 muudetakse jirgmiselt:
a) alapunkti a muudetakse jargmiselt:

i

alapunkt 1 ja alapunkti 2 esimene lause asendatakse jirgmisega:

,(1) Kui kidesolevas osas ei ole sitestatud teisiti, peab loa, pidevusmarke vdi tunnistuse viljaandmisel arvestatav
lennuaeg olema kogutud lennates samal 6husdidukiliigil, mille juhtimiseks luba, pidevusmarget voi tunnis-
tust taotletakse.

(2) Lennuaeg dhusoiduki kaptenina vdi koos instruktoriga.”;

ii

=

alapunkt 3 asendatakse jargmisega:

,(3) Lennuaeg teise piloodina voi kaptenistazoorina. Kui kidesoleva osaga ei ole ette ndhtud teisiti, tuleb
piloodiloa omaniku kogu teise piloodina vdi kaptenistazoorina (PICUS) lennatud aeg arvestada korgema
astme piloodiloa puhul ndutava lennuaja hulka.”;



14.3.2014 Euroopa Liidu Teataja

L 74[37

b) alapunkti b muudetakse jargmiselt:
i) alapunkt 1 asendatakse jargmisega:

,(1) Liinipiloodi loa saamiseks ndutava teooriacksami edukalt sooritanud taotleja puhul loetakse sama Shusoi-
dukiliigi kergohusoiduki piloodiloa, erapiloodiloa, ametipiloodi loa ning (kui tegu ei ole kopteriga) inst-
rumentaallennupddevusmarke ja instrumentaal-marsruutlennupadevusmirke teoreetiliste teadmiste nduded
tiidetuks.”;

ii) lisatakse alapunkt 5:

,(5) Olenemata alapunkti b alapunktist 3, arvestatakse lennuki instrumentaallennupddevusmarke omanikul, kes
on libinud kompetentsuspdhise instrumentaallennupaddevuse moodulkursuse voi kellel on instrumentaal-
marsruutlennupddevusmirge, teiste Shusdidukiliikide instrumentaallennupddevuse teoreetiliste teadmiste ja
teooriacksami nduded tdielikult tdidetuks juhul, kui ta on lisaks libinud punkti FCL.720.A alapunkti b
alapunkti 2 alapunktiga i ette nihtud kursuse instrumentaallennureeglite (IFR) osa teooriadppe ja teoo-
riacksami.”;

5) punkti FCL.055 muudetakse jargmiselt:
a) alapunkti d sissejuhatav osa asendatakse jirgmisega:

,d) Erinduded instrumentaallennupddevusmirget voi instrumentaal-marsruutlennupddevusmarget omavatele isiku-
tele. Ima et see piiraks eelmiste alapunktide kohaldamist, peavad instrumentaallennupidevusmirget voi inst-
rumentaal-marsruutlennupidevusmirget omavad isikud tdendama inglise keele oskust tasemel, mis vdimaldab
neil”;

b) alapunkt e asendatakse jirgmisega:

,€) Instrumentaallennupddevusmarget voi instrumentaal-marsruutlennupddevusmarget omavate isikute inglise
keele oskuse toendamiseks kasutatakse pddeva asutuse kehtestatud hindamismetoodikat.”;

6) punkti FCL.060 alapunkti b alapunkt 3 asendatakse jirgmisega:
,(3) Teise piloodi vahetuspiloodina iiksnes juhul, kui ta:
i) vastab alapunkti b alapunkti 1 nouetele voi

ii) on eelneva 90 pdeva jooksul osalenud vihemalt kolmel sama tiiiipi voi sama klassi dhusdiduki marsruut-
lennul teise piloodi vahetuspiloodina voi

iii) on viimase 90 pdeva jooksul libinud lennuoskuse virskendus- ja tdiendusdppe lennu tdisimitaatoril (FFS).
Taiendusdppe voib ithendada ORO-osa asjakohastes nduetes ette nihtud kiitaja tdiendusdppega.”;

7) punkti FCL.105.A alapunkt b asendatakse jirgmisega:

,b) Kerglennuki piloodi loa omanikud voivad reisijaid vedada iiksnes juhul, kui nad on pérast loa viljaandmist
lennanud kiimme lennutundi lennuki voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki kaptenina.”;

8) punkti FCL.105.S alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) Kergpurilennuki piloodi loa omanikud voivad reisijaid vedada iiksnes juhul, kui nad on pérast loa viljaandmist
lennanud kiimme lennutundi voi sooritanud 30 starti purilennuki vdi mootorpurilennuki kaptenina.”;

O
~

punkt FCL.105.B asendatakse jargmisega:

,FCL.105.B Kergdhupalli piloodi luba (LAPL(B)) - digused

Kergohupalli giloodi loa omanikul on &igus kaptenina juhtida kuumadhupalle voi kuumadhulaevu kesta mahuga
kuni 3 400 m? ja gaasihupalle kesta mahuga kuni 1 260 m> ning vétta pardale kuni kolm reisijat, mis tahendab, et
Shusoiduki pardal ei tohi kunagi olla iile nelja inimese.”;

10

=

punkti FCL.110.B pealkiri asendatakse jargmisega:

,FCL.110.B Kergohupalli piloodi luba (LAPL(B))- ndutav kogemus ja selle arvestamine”
11) punkti FCL.235 alapunkti ¢ alapunkt 2 asendatakse jargmisega:
,(2) Osa mis tahes punkti mitterahuldava soorituse korral loetakse kogu osa mitterahuldavalt sooritatuks. Kui taotleja

sooritab mitterahuldavalt {iksnes iihe osa, tuleb uuesti sooritada ainult see konealune osa. Mitme osa mittera-
huldav sooritus tihendab eksamil libikukkumist.”;
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12) punkti FCL.205.A alapunkti b alapunkt 3 asendatakse jargmisega:
,(3) nimetatud loale lisatavate pidevusmirgete vdi tunnistustega seotud koolitus-, testimis- ja kontrollitegevuse eest.”;
13) punkti FCL.205.H alapunkti b alapunkt 3 asendatakse jirgmisega:

,(3) nimetatud lubadele lisatavate padevusmairgete voi tunnistustega seotud koolitus-, testimis- ja kontrollitegevuse
eest.”;

14) punkti FCL.205.As alapunkti b alapunkt 3 asendatakse jargmisega:
»(3) nimetatud loale lisatavate pidevusmargete voi tunnistustega seotud koolitus-, testimis- ja kontrollitegevuse eest.”;
15) punkti FCL.205.S alapunkt ¢ asendatakse jargmisega:

,¢) llma et see piiraks alapunkti b alapunkti 2 kohaldamist, vdib instruktori voi kontrollpiloodi 6igusi omav
purilennuki piloodi loa omanik saada tasu jargmistel juhtudel:

(1) kergpurilennuki piloodi loa v6i purilennuki piloodi loa taotlejate lennudpetajana;
(2) nimetatud lubade taotlejate lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrolli ldbiviijana;

(3) nimetatud lubadele lisatavate pidevusmargete voi tunnistustega seotud koolitus-, testimis- ja kontrollitegevuse
eest.”;

16) punkti FCL.205.B muudetakse jargmiselt:
a) alapunkt a asendatakse jargmisega:

,2) Ohupalli piloodi loa (BPL) omanikul on &igus kaptenina juhtida dhupalle.”;

A=x

alapunkti ¢ alapunkt 3 asendatakse jargmisega:

,(3) nimetatud lubadele lisatavate pidevusmargete voi tunnistustega seotud koolitus-, testimis- ja kontrollitegevuse
eest.”;

17) punkti FCL.230.B alapunkti a alapunkt 2 asendatakse jargmisega:
,(2) teinud iihe instruktoriga Sppelennu vastava klassi ja neile lubatud maksimumkategooriaga dhupallil;”
18) punkti FCL.510.A alapunkti ¢ alapunkt 2 asendatakse jargmisega:

,(2) Liikmesriigis kehtivate normide kohaselt vilja antud pardainseneriloa omanikel arvestatakse juurde kuni 50 %
pardainseneri ajast, kuid mitte iile 250 tunni. Need 250 tundi vdib arvestada alapunktis b sitestatud 1 500 tunni
ndudena ja alapunkti b alapunktis 1 sitestatud 500 tunni ndudena, tingimusel et kogu arvestatav aeg ei iiletaks
kummagi alapunkti puhul 250 tundi.”;

19

punkt FCL.600 asendatakse jirgmisega:

,FCL.600 Instrumentaallennu pidevusmirge (IR) - iildist

Kui punktis FCL.825 ei ole sitestatud teisiti, vdivad instrumentaallennureeglite kohaseid lende lennuki, kopteri,
ohulaeva voi vertikaalstardiga 6husdidukiga teha iiksnes erapiloodiloa, ametipiloodiloa, teise piloodi loa ja liinipiloo-
diloa omanikud, kellel on vastava dhusoidukiliigi instrumentaallennupddevusmirge voi kes sooritavad lennueksamit
voi saavad lennudpet koos instruktoriga.”;

20

punkti FCL.610 muudetakse jirgmiselt:
a) alapunkti a alapunkti 1 alapunkt i asendatakse jirgmisega:

,i) punkti FCL.810 kohast ¢olennudigust, kui instrumentaallennupddevusmarkest tulenevaid digusi kavatsetakse
kasutada 6osel, voi”

b) alapunkt b asendatakse jirgmisega:

,b) olema kogunud kaptenina vdhemalt 50 tundi marsruutlennuaega lennukitel, fikseeritud jduallikaga mootor-
purilennukitel, kopteritel voi Shulaevadel, sellest vahemalt kiimme (6hulaevade puhul vihemalt 20 tundi)
asjakohastel dhusoidukiliikidel.”;
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21) punkti FCL.615 alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) Eksam. Taotlejad peavad tdendama neile antavatele digustele vastavat teadmiste taset jirgmistes valdkondades:
— lennundusdigus,
— iildteadmised ohusodidukitest — lennuinstrumendid,
— lennu planeerimine ja lennu kulgemise jilgimine,
— inimvdimed,
— meteoroloogia,
— raadionavigatsioon,

— instrumentaallennureeglite kohane (IFR) side.”;

22) punkti FCL.625.H alapunkti a alapunkt 2 asendatakse jirgmisega:

,(2) kui taotlus ei ole tthendatud tiitibipadevusmirke pikendamisega, peavad taotlejad sooritama ainult kdesoleva osa
9. liite kohase lennuoskuse tasemekontrolli 5. osas nimetatud manoovrid ja protseduurid ning need taseme-
kontrolli 1. osas nimetatud manoovrid ja protseduurid, mis on seotud asjaomase kopteritiiiibiga. Sel juhul voib
kasutada vastavat kopteritiitipi esindavat 2./3. taseme lennuelementide imitaatorit (FTD 2/3) v6i lennu tdisimitaa-
torit (FFS), kuid sel juhul tuleb vihemalt iga teine kopteri instrumentaallennupddevusmirke pikendamiseks
noutav lennuoskuse tasemekontroll sooritada kopteril.”;

23) punkti FCL.710 alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) Kui variandil ei ole lennatud kahe aasta jooksul pirast erinevuskoolituse labimist, tuleb asjaomase variandi
juhtimisdiguste sdilitamiseks ldbida tdiendav erinevuskoolitus voi lennuoskuse tasemekontroll, vilja arvatud ithe
kolbmootoriga Shusdidukite ja fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite tiiiipide voi variantidega seotud pide-
vusmirke puhul.”;

24) punkti FCL.725 alapunkti b alapunkt 4 asendatakse jargmisega:

,4) Korgtehnilistena klassifitseeritud tihepiloodilennukite teooriaeksam on kirjalik ja koosneb vdhemalt 100 valikvas-
tustega kiisimusest, mis jagunevad vastavalt vajadusele oppekava teemade vahel.”;

25) punkti FCL.720.A alapunkt e asendatakse jirgmisega:

,¢) Ilma et see piiraks alapunkti d kohaldamist, voib liikmesriik vélja anda mitmepiloodilennukite piiratud digustega
tiitibipidevusmarke, mis lubab selle omanikul tegutseda teise piloodi vahetuspiloodina lennutasandist 200 korge-
mal, tingimusel et kahel ilejadnud meeskonnaliikmel on alapunkti d kohane tiitibipidevusmarge.”;

26) punkti FCL.740.A alapunkti a alapunkt 4 asendatakse jirgmisega:

,(4) kui taotlejal on instrumentaal-marsruutlennupadevusmarge voi lennuki instrumentaallennupadevusmirge, voib
selle pikendamise ithendada klassi- voi tiiiibipadevusmarke pikendamiseks ndutava lennuoskuse tasemekontrol-
liga.”;

27) punkti FCL.735.As alapunkt a asendatakse jargmisega:

,a) Lennumeeskonna koostdo alane koolituskursus peab hdlmama vihemalt jargmist:
(1) 12 tundi teooriadpet ja harjutusi ning
(2) viis tundi lennumeeskonna koost6o praktilist koolitust.

Kasutada tuleb lennumeeskonna koostooks ette nihtud II voi Il taseme lennutreeningseadet (FNPT II voi III
MCC), 2./3. taseme lennuelementide imitaatorit (FTD 2/3) voi lennu tdisimitaatorit (FFS).”;

28) punkti FCL.810 alapunkti a alapunkti 1 muudetakse jargmiselt:

a) alapunkti 1 esimene 16ik asendatakse jirgmisega:

,(1) Kui lennuki, fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki voi Shulaeva kergdhusdiduki piloodi loast, purilennuki
piloodi loast v3i erapiloodiloast tulenevaid digusi soovitakse kasutada visuaallennureeglite tingimustes 66sel,
peavad taotlejad olema libinud koolituskursuse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Kursus peab sisal-
dama jargmist”;

b) alapunkt ii asendatakse jirgmisega:

,ii) vahemalt viis tundi 6ist lennuaega vastavas ohusdidukiliigis, sealhulgas vdhemalt kolm tundi instruktoriga
lennudpet, milles peab sisalduma vihemalt iiks tund marsruutlennul navigeerimist, vahemalt iiks instruktoriga
marsruutlend vdhemalt 50 km (27 meremiili) kaugusele ning viis soolostarti ja viis tdieliku peatumisega
soolomaandumist.”;



L 74/40

Euroopa Liidu Teataja

14.3.2014

29) lisatakse punktid FCL.825 ja FCL.830:

,FCL.825 Instrumentaal-marsruutlennupidevusmirge (EIR)

a)

b)

&

o
=

Oigused ja tingimused

(1) Instrumentaal-marsruutlennupddevusmirke (EIR) omanikul on &igus lennata pdeva ajal instrumentaallennu
tingimustes lennu marsruudietapil lennukiga, mille jaoks tal on klassi- voi tiiiibipddevusmirge. Seda digust
voib laiendada instrumentaallennu tingimustes toimuvate oiste lendude marsruudietapile, kui piloodil on
punkti FCL.810 kohane 6dlennu padevusmirge.

(2) Instrumentaal-marsruutlennupddevusmirke omanik voib lendu, millel ta kavatseb oma padevusmirkedigusi
teostada, alustada voi jitkata iiksnes juhul, kui virskeim meteoroloogiateave niitab, et:

i) valjumisel on ilmastikutingimused sellised, mis vdimaldavad stardist kuni kavandatava visuaallennureeglitelt
instrumentaallennureeglitele {ileminekuni viltaval lennusegmendil lennata visuaallennureeglite kohaselt, ja

i) arvestuslikul sihtlennuviljale saabumise ajal on ilmastikutingimused sellised, mis vdimaldavad instrumen-
taallennureeglitelt visuaallennureeglitele iileminekust kuni maandumiseni viltava lennusegmendi lennata
visuaallennureeglite kohaselt.

Eeltingimused. Instrumentaal-marsruutlennupddevusmirke taotlejatel peab olema vahemalt lennuki erapiloodi luba
ning nad peavad olema lennanud vihemalt 20 tundi lennuki kaptenina marsruutlendudel.

Koolituskursus. Instrumentaal-marsruutlennupidevusmirke taotlejad peavad olema eelneva 36 kuu jooksul
labinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis:

(1) vdhemalt 80 tundi teooriadpet vastavalt punktile FCL.615 ja
(2) instrumentaallennudppe, mille kdigus:

i) tthe mootoriga Ghusdiduki instrumentaal-marsruutlennupadevusmirke lennudpe sisaldab vihemalt 15
tundi instrumentaallennuaega instruktoriga ja

ii) mitme mootoriga dhusdiduki instrumentaal-marsruutlennupidevusmirke lennudpe sisaldab vdhemalt 16
tundi instrumentaallennuaega instruktoriga, sealhulgas vihemalt neli tundi mitme mootoriga lennukitel.

Teoreetilised teadmised. Enne lennueksami sooritamist peab taotleja tdendama antavatele digustele vastavat teoree-
tiliste teadmiste taset punkti FCL.615 alapunktis b nimetatud valdkondades.

Lennueksam. Pirast koolituse ldbimist peab taotleja sooritama instrumentaallennupddevuse kontrollpiloodile
lennueksami lennukil. Mitme mootoriga Shusoiduki instrumentaal-marsruutlennupadevusmarke jaoks tehakse
eksam mitme mootoriga lennukil. Uhe mootoriga Shusdiduki instrumentaal-marsruutlennupadevusmirke jaoks
tehakse eksam iithe mootoriga lennukil.

Erandina alapunktidest ¢ ja d peab ithe mootoriga dhusdiduki instrumentaal-marsruutlennupadevusmarke omanik,
kellel on ka mitme mootoriga dhusdiduki klassi- voi tiitibipidevusmirge ning kes soovib saada esmast mitme
mootoriga dhusdiduki instrumentaal-marsruutlennupadevusmarget, libima sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis
kursuse, mis sisaldab vdhemalt kaks tundi instrumentaallennuaega instruktoriga mitme mootoriga lennukite lennu
marsruudietapil, ja edukalt sooritama alapunktis e nimetatud lennueksami.

Kehtivus, pikendamine ja taastamine.

1

—

Instrumentaal-marsruutlennupddevusmirge kehtib iiks aasta.

(2

—

Instrumentaal-marsruutlennupddevusmirke pikendamise taotlejad peavad vastama jargmistele nduetele:

i) sooritama padevusmirke kehtivuse 1dppemisele vahetult eelneva kolme kuu jooksul lennuoskuse taseme-
kontrolli lennukil voi

ii) padevusmirke kehtivuse 1oppemisele eclneva 12 kuu jooksul lendama vihemalt kuus tundi kaptenina
instrumentaallennureeglite jirgi ja labima vihemalt tthetunnise dppelennu instruktoriga, kellel on &igus
anda lennuki instrumentaallennupddevuse voi instrumentaal-marsruutlennupddevuse dpet.

—
W
=

Iga teise jargmise pikendamise korral peab instrumentaal-marsruutlennupddevusmirke omanik edukalt
sooritama alapunkti g alapunkti 2 alapunkti i kohase lennuoskuse tasemekontrolli.

=

Taotlejad, kelle instrumentaal-marsruutlennupddevusmarke kehtivus on 1dppenud, peavad oma oiguste taas-
tamiseks tegema jargmist:

i) ldbima noutavale lennuoskustasemele joudmiseks tdienduskoolituse instruktoriga, kellel on 6igus anda
lennuki instrumentaallennupidevuse voi instrumentaal-marsruutlennupéidevuse dpet, ja

ii) sooritama lennuoskuse tasemekontrolli.



14.3.2014

Euroopa Liidu Teataja

L 74/41

h)

i)

(5 Kui instrumentaal-marsruutlennupddevusmirget ei ole pikendatud vdi taastatud seitsme aasta jooksul alates
kehtivuse 16ppkuupdevast, peab mirke omanik uuesti libima ka instrumentaal-marsruutlennupidevusmirke
teooriaecksami vastavalt punkti FCL.615 alapunktile b.

(6) Mitme mootoriga Ghusdiduki instrumentaal-marsruutlennupddevusmarke pikendamiseks voi taastamiseks
tuleb alapunkti g alapunkti 2 alapunkti ii kohane lennuoskuse tasemekontroll sooritada mitme mootoriga
lennukil. Kui piloodil on ka ithe mootoriga 6husdiduki instrumentaal-marsruutlennupddevusmarge, pikeneb
voi taastub lennuoskuse tasemekontrolliga ka ithe mootoriga Shusdiduki instrumentaal-marsruutlennupide-
vusmarge.

Kui instrumentaal-marsruutlennupddevusmarke taotleja on kogunud instrumentaallennuaega lennuki instrumen-
taallennupidevuse instruktori voi lennuki lennuinstruktoriga, kellel on 6igus anda instrumentaallennupddevuse voi
instrumentaal-marsruutlennupidevuse dpet, voib neid lennutunde arvestada alapunkti ¢ alapunkti 2 alapunktidega
i ja ii ndutava lennuaja katteks vastavalt kuni viie voi kuni kuue tunni ulatuses. Kdnealuseid lennutunde ei voi
votta arvesse alapunkti ¢ alapunkti 2 alapunktiga ii ndutava mitme mootoriga lennukite neljatunnise instrumen-
taallennudppena.

(1) Arvesse voetava tundide arvu kindlakstegemiseks ja koolitusvajaduse maaramiseks peab taotleja labima serti-
fitseeritud koolitusorganisatsioonis dppe-celse hindamise.

(2) Lennuki instrumentaallennupddevuse instruktori voi lennuki lennuinstruktoriga labitud instrumentaallennudpe
dokumenteeritakse eraldi koolitusdokumendis, mille instruktor allkirjastab.

Instrumentaal-marsruutlennupddevusmarke taotlejatel, kellel on FCL-osa kohane era- voi ametipiloodiluba ning
kolmandas riigis Chicago konventsiooni 1. lisa nduete kohaselt vilja antud kehtiv lennuki instrumentaallennupa-
devusmirge, voib lugeda tdidetuks koik alapunktis ¢ nimetatud koolitusnduded. Instrumentaal-marsruutlennupi-
devusmirke saamiseks peab taotleja:

(1) edukalt libima instrumentaal-marsruutlennupidevusmirke lennuoskuse tasemekontrolli;

(2) erandina alapunktist d tdendama lennueksamil kontrollpiloodile, et ta on omandanud piisavad teoreetilised
teadmised lennundusoigusest, meteoroloogiast ning lendude planeerimisest ja sooritamisest (instrumentaallen-
nupidevus);

(3) omama vahemalt 25 tundi lennukogemust lennuki kaptenina instrumentaallendudel.”

,FCL.830 Purilennuki pilvelennupidevusmirge

a)

=

&

Purilennuki juhtimise digust hdlmava piloodiloa omanikud vdivad purilennukiga vdi mootorpurilennukiga, vilja
arvatud fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuk, lennata pilvedes iiksnes purilennuki pilvelennupddevusmarke
olemasolu korral.

Purilennukite pilvelennupddevusmirke taotlejad peavad vastama jirgmistele nouetele:

(1

—

nad peavad pirast loa viljaandmist olema lennanud kaptenina 30 tundi purilennukitel v3i mootorpurilennu-

kitel;

—
N
—

nad peavad olema ldbinud sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis koolituskursuse, mis sisaldab jargmist:
i) teooriadpe ja

ii) vdhemalt kaks tundi instruktoriga lennudpet purilennukitel vdi mootorpurilennukitel, mida juhitakse
iiksnes lennuinstrumentide jargi, sealhulgas kuni iiks tund fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel; ja

(3

=

nad peavad olema sooritanud lennueksami vastavat kvalifikatsiooni omava kontrollpiloodiga.

Instrumentaal-marsruutlennupddevusmirke voi lennuki instrumentaallennupidevusmirke omanikel loetakse
alapunkti b alapunkti 2 alapunkti i ndue tdidetuks. Erandina alapunkti b alapunkti 2 alapunktist ii tuleb labida
vihemalt iiks tund instruktoriga lennudpet purilennukil voi mootorpurilennukil, mida juhitakse tiksnes lennuinst-
rumentide jirgi, vilja arvatud fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuk.

Pilvelennupadevusmirke omanikud voivad teostada oma oigusi iiksnes juhul, kui nad on eelneva 24 kuu jooksul
kogunud vahemalt ithe lennutunni voi teinud pilvelennupddevusmirke Gigusi kasutades viis lendu kaptenina
purilennukil v6i mootorpurilennukil, vilja arvatud fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuk.

Pilvelennupéddevusmirke omanikud, kes ei vasta alapunkti d nduetele, peavad enne oma oiguste kasutamise
jatkamist tegema jargmist:
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(1) ldbima lennuoskuse tasemekontrolli vastavat kvalifikatsiooni omava kontrollpiloodiga voi
(2) koguma tdiendavalt alapunktis d sitestatud lennuaega voi sooritama lende kvalifitseeritud kontrollpiloodiga.

f) Kehtiva instrumentaal-marsruutlennupadevusmirke voi lennuki instrumentaallennupidevusmirke omanikel
loetakse alapunkti d ndouded tiidetuks.”;

30) punkti FCL.915 alapunkti b alapunkti 2 alapunkt i asendatakse jargmisega:

,i) lennanud sellesse klassi voi tiiiipi kuuluval dhuséidukil, millega lennudpet anda kavatsetakse, vihemalt 15 lennu-
tundi, sealhulgas vajaduse korral kuni seitse tundi vastavat Shusdidukiklassi voi -tiitipi esindaval lennutreening-
seadmel, voi”;

31) punkti FCL.905.FI muudetakse jargmiselt:
a) alapunkt f asendatakse jargmisega:

) pukseerimispddevusmarge, vigurlennupddevusmirge voi purilennuki lennuinstruktori puhul pilvelennupadevus-
mirge, kui lennuinstruktoril on vastavad digused ja kui ta on alapunkti i kohase kvalifikatsiooniga lennu-
instruktorile tdendanud suutlikkust anda selle padevuse jaoks ndutavat Spet;”

£

alapunkti g sissejuhatav lause asendatakse jirgmisega:

,g) vastava Ohusoidukiliigi instrumentaal-marsruutlennupddevus voi instrumentaallennupidevus, kui lennu-
instruktor on:”;

¢) alapunkti g alapunkti 3 alapunkt i asendatakse jirgmisega:

,) mitme mootoriga lennukite puhul tditnud mitme mootoriga lennuki klassipidevuse instruktori tunnistuse
saamise nduded;”

d) alapunkti h alapunkt 2 asendatakse jirgmisega:

,(2) kopterite puhul punkti FCL.910.TRI alapunkti c alapunktis 1 sitestatud eeltingimused ning punkti
FCL.915.TRI alapunkti d alapunktis 2 sitestatud kopterite tiiiibipddevuse instruktori koolituskursuse eeltin-
gimused;”

32) punkti FCL.910.FI alapunkti a alapunkt 3 asendatakse jirgmisega:

,(3) iihe piloodiga ithe mootoriga dhusdidukite (vélja arvatud korgtehnilised keerukad ithepiloodilennukid) klassi- ja
tiibipidevuste puhul dhupallide klassi- ja kategoorialaienduste ning purilennukite klassilaienduste saamiseks;”

33) punkti FCL.915.FI alapunkt e asendatakse jargmisega:

,€) purilennukite lennuinstruktorite puhul olema lennanud kaptenina purilennukitel 100 lennutundi ja teinud 200
starti. Kui taotleja soovib anda lennudpet fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite kohta, peab ta lisaks olema
lennanud kaptenina 30 lennutundi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukitel ning sooritama punkti FCL.905.FI
alapunkti i kohase kvalifikatsiooniga lennuinstruktorile punkti FCL.935 kohase tdiendava atesteerimise fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennukil;”

34) punkti FCL.930.FI alapunkti b alapunkti 3 muudetakse jargmiselt:
a) alapunkt v asendatakse jargmisega:
,v) Ohupallide lennuinstruktorite puhul vidhemalt kolm tundi lennudpet, sealhulgas kolm starti.”;
b) alapunkti 3 teine 16ik asendatakse jargmisega:

,(4) Muu Shuséidukiliigi lennuinstruktori tunnistuse taotlemise korral loetakse pilootidel, kellel on voi on olnud
lennukite, kopterite voi ohulaevade lennuinstruktori tunnistus, alapunkti b alapunkti 2 alapunkti i ndue
tdidetuks 55 tunni ulatuses voi alapunkti b alapunkti 2 alapunkti ii nduded 18 tunni ulatuses.”;

35) punktis FCL.905.TRI asendatakse sissejuhatavatele sonadele jargnev alapunkt a jargmisega:

,) instrumentaal-marsruutlennupddevusmirke ja instrumentaallennupddevusmirke pikendamiseks ja taastamiseks,
kui tiiiibipidevuse instruktoril on kehtiv instrumentaallennupddevusmarge;”
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36) punkti FCL.905.CRI muudetakse jargmiselt:
a) punkti FCL.905.CRI alapunkti a alapunkt 1 asendatakse jargmisega:

,(1) tthepiloodilennukite (vélja arvatud korgtehnilised keerukad ithepiloodilennukid) klassi- voi tiitibipadevusmirke
viljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks, kui taotleja soovib iihepiloodilennu digusi;”

b) lisatakse alapunkt c:

,€) Mitme mootoriga lennuki klassipddevuse instruktori tunnistuse taotlejad, kellel on ithe mootoriga lennuki
klassipadevuse instruktori tunnistus, peavad mitme mootoriga lennuki klassipidevuse instruktori tunnistuse
saamiseks olema tditnud punkti FCL.915.CRI alapunktis a sitestatud eeltingimused ning punkti FCL.930.CRI
alapunkti a alapunktis 3 ja punktis FCL.935 sdtestatud nduded.”;

37) punkti FCL.905.IRI alapunkt a asendatakse jargmisega:

,a) Instrumentaallennupadevuse instruktoril on digus anda vastava dhusdidukiliigi instrumentaal-marsruutlennupade-
vusmirke ja instrumentaallennupddevusmirke viljaandmiseks, pikendamiseks ja taastamiseks vajalikku opet.”;

38) punkti FCL.915.IRI alapunkti a alapunkt 2 asendatakse jargmisega:

,2) mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupddevuse instruktori tunnistuse taotlemise korral tditma punkti
FCL.915.CRI alapunkti a ning punktide FCL.930.CRI ja FCL.935 nouded;”

39) punkti FCL.905.SFI alapunkti d alapunkt 2 asendatakse jargmisega:

,(2) lennumeeskonna koostookoolitusel, kui lennutreeningseadme tiiiibipadevuse instruktoril on digus anda mitme-
piloodikopterite dpet.”;

40) punkti FCL.915.MCCI alapunkti b alapunkt 1 asendatakse jirgmisega:

,(1) lennukite, hulaevade ja vertikaalstardiga 6husdidukite puhul 1 500 tundi lennukogemust piloodina mitmepiloo-
dilendudel;”

41) FCL.940.MI asendatakse jirgmisega:

,FCL.940.MI Mielennuinstruktori tunnistuse kehtivus

Méelennuinstruktori tunnistus kehtib seni, kuni kehtib lennuinstruktori, tiitibipiddevuse instruktori voi klassipadevuse
instruktori tunnistus.”;

42

—

punkti FCL.1015 muudetakse jirgmiselt:
a) alapunktile b lisatakse alapunktid 4 ja 5:
,(4) selgitused selle kohta, et kui lennueksameid, lennuoskuse tasemekontrolle voi atesteerimist korraldatakse
taotlejatele, kelle puhul pddev asutus ei ole sama, mis kontrollpiloodile tunnistuse viljaandnud asutus,

tuleb alapunktis 3 osutatud elemendid labi vaadata ja neid kohaldada; ning

(5) juhised selle kohta, kuidas vajaduse korral juurde paiseda teiste lilkmesriikide padevate asutuste menetlustele
ja nouetele;”;

b) alapunkt ¢ asendatakse jargmisega:
,¢) Kontrollpilooditunnistuse omanikud ei tohi korraldada lennueksameid, lennuoskuse tasemekontrolle ega ates-
teerimisi taotlejatele, kelle puhul padev asutus ei ole sama, mis kontrollpiloodile tunnistuse viljaandnud asutus,
vilja arvatud juhul, kui konealuse tunnistuse omanikud on libi vaadanud viimase kittesaadava teabe taotleja

pideva asutuse asjakohaste riiklike menetluste kohta.”;

43

=

punkti FCL.1030 alapunkti b alapunkt 3 asendatakse jargmisega:
a) lisatakse punkt iv:

,iv) kui taotleja padev asutus ei ole sama, mis kontrollpiloodile tunnistuse véljaandnud asutus, siis kinnituse selle
kohta, et kontrollpiloot on libi vaadanud taotleja pddeva asutuse riiklikud menetlused ja nduded ja neid

kohaldanud;”
b) lisatakse punkt v:
,v kontrollpiloodi tunnistuse koopia, kus on margitud asjaomase kontrollpiloodi digused seoses lennueksamite,

lennuoskuste tasemekontrollide voi atesteerimiste korraldamisega taotlejatele, kelle padev asutus ei ole sama,
mis kontrollpiloodile tunnistuse vdljaandnud asutus.”;
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44) punkti FCL.1005.FE muudetakse jargmiselt:

a) alapunktile a lisatakse alapunkt 5:

,(5) lennuoskuse tasemekontrolle instrumentaal-marsruutlennupddevusmargete pikendamiseks ja taastamiseks, kui
kontrollpiloot on lennanud piloodina lennukitel vihemalt 1 500 lennutundi ning vastab punkti FCL.1010.IRE
alapunkti a alapunkti 2 nouetele.”;

b) alapunkti d alapunkt 3 asendatakse jargmisega:

,(3) lennueksameid purilennuki piloodi loa voi kergdhusdiduki piloodi loa 6iguste laiendamiseks fikseeritud
jouallikaga mootorpurilennukitele, kui kontrollpiloot on lennanud piloodina purilennukitel voi mootorpuri-
lennukitel vihemalt 300 lennutundi, sealhulgas 50 tundi lennuinstruktorina fikseeritud jouallikaga mootor-
purilennukitel;

(4) lennueksameid ja lennuoskuse tasemekontrolle pilvelennupidevusmirke viljaandmiseks, kui kontrollpiloot on
lennanud piloodina purilennukitel voi mootorpurilennukitel vahemalt 200 lennutundi, sealhulgas vahemalt
viis lennutundi voi 25 lendu pilvelennupédevuse lennuinstruktorina voi kitmme lennutundi instrumentaal-
marsruutlennupédevuse voi instrumentaallennupddevuse lennuinstruktorina.”;

45) punkti FCL.1005.TRE alapunkti a alapunkt 2 asendatakse jirgmisega:

,(2) lennuoskuse tasemekontrolle tiitibipidevusmargete, instrumentaal-marsruutlennupddevusmargete ja instrumen-
taallennupddevusmargete pikendamiseks voi taastamiseks;”

46) punkti FCL.1010.TRE alapunkti b alapunkti 5 alapunkt ii asendatakse jirgmisega:

,ii) omama kopteri ametipiloodi luba (CPL(H)) v&i kopteri liinipiloodi (ATPL(H)) luba.”;

47) punkti FCL.1005.CRE alapunktile b lisatakse alapunkt 3:

»(3) instrumentaal-marsruutlennupddevusmirgete pikendamiseks ja taastamiseks, kui klassipadevuse kontrollpiloot on
lennanud piloodina lennukitel vihemalt 1500 lennutundi ning vastab punkti FCL.1010.IRE alapunkti a
alapunkti 2 nouetele.”;

48) punkt FCL.1005.IRE asendatakse jargmisega:

,FCL.1005.IRE Instrumentaallennupidevuse kontrollpiloot - digused

Instrumentaallennupddevuse kontrollpiloodil on digus korraldada lennueksameid instrumentaallennupddevusmargete
vOi instrumentaal-marsruutlennupddevusmirgete viljaandmiseks ning lennuoskuse tasemekontrolle instrumentaal-
marsruutlennupadevusmargete voi instrumentaallennupddevusmirgete pikendamiseks voi taastamiseks.”;

49) I lisa (FCL-osa) 1. liidet muudetakse jargmiselt:

a) punkt 3.2 asendatakse jirgmisega:

,3.2. Taotleja peab asjaomase Ghusdidukiliigi kohta sooritama kdesolevas osas sitestatud teooriaeksamid jarg-
mistes valdkondades:

021 — iildteadmised ohusdidukitest: konstruktsioon ja siisteemid, elektrisiisteemid, jouseadmed, avariivarus-
tus;

022 — ildteadmised Shusdidukitest: lennuinstrumendid;
032/034 — vastavalt vajadusele lennuki voi kopteri suutlikkusnitajad;
070 — kéitamisprotseduurid ja
080 — aerodiinaamika alused.”;
b) punkt 4.1 asendatakse jirgmisega:

,4.1. Instrumentaallennupidevusmirke voi instrumentaal-marsruutlennupddevusmirke taotlejal, kes on samas
ohusdidukiliigis sooritanud ametipiloodiloa jaoks noéutavad teooriaecksamid, loetakse tdidetuks teoreetiliste
teadmiste nouded jargmistes valdkondades:

— inimvdimed;

— meteoroloogia.”;

50) I lisa (FCL-osa) 3. liidet muudetakse jargmiselt:

a) E jaos pealkirja ULDIST all asendatakse punkti 12 alapunkt d jirgmisega:

,d) kuus lennutundi tuleb lennata mitme mootoriga lennukitel, kui lennueksamil kasutatakse mitme mootoriga
lennukit.”;



14.3.2014

Euroopa Liidu Teataja

L 74[45

b) K jaos pealkirja ULDIST all asendatakse punkti 3 alapunkt a jirgmisega:

,a) olema lennanud piloodina kopteritel vihemalt 155 lennutundi, sealhulgas 50 tundi kaptenina, millest kiimme

tundi peab olema lennatud marsruutlendudel. Muudes dhuséidukiliikides kaptenina lennatud lennutunde voib
nimetatud 155 lennutunnina arvestada K jao punkti 11 kohaselt;”

51) I lisa (FCL-osa) 5. liite pealkirja ,ULDIST” all asendatakse punkt 2 jirgmisega:

,2. Teise piloodi loa koolituse litsents antakse iiksnes sertifitseeritud koolitusorganisatsioonile, mis kuulub ORO-osa
ja kehtivate lennutegevusnduete kohase tegevusloaga érilise lennutranspordi ettevdtja koosseisu voi on nimetatud
ettevotjatega solminud erikokkuleppe. Litsents kehtib ainult konkreetse ettevdtja kohta kuni lennuettevotja iilemi-
nekukursuse 16puleviimiseni.”;

52) FCL-osa 6. liidet muudetakse jargmiselt:
a) A jagu muudetakse jargmiselt:

i) punkt 2 asendatakse jirgmisega:

,2. Lennuki instrumentaallennupidevuse moodulkursusel osaleda soovival taotlejal peab olema lennuki erapi-
loodi luba voi lennuki ametipiloodi luba. Instrumentaallennuprotseduuride moodulkursusel osaleda
soovival taotlejal, kellel ei ole lennuki ametipiloodi luba, peab olema instrumentaallennu pdhimooduli
kursuse labimise tunnistus.

Sertifitseeritud koolitusorganisatsioon peab tagama, et mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupdde-
vuse kursusele sooviv taotleja, kellel ei ole olnud mitme mootoriga lennuki klassi- voi tiiibipddevusmirget,
oleks enne lennuki instrumentaallennupéddevuse kursusel lennudppe alustamist libinud H alajaos sitestatud
mitme mootori koolituse.”;

ii) punkt 10.2 asendatakse jirgmisega:

,10.2. Kopteri instrumentaallennupidevusmirke omanikul voib punktidega 7 ja 8 ettendhtud dppe kogumahtu
vihendada kiimne tunnini.”;

b) lisatakse Aa jagu:

,Aa. Lennuki instrumentaallennupidevus (IR(A)) — kompetentsuspohine lennukoolituse moodulkursus

ULDIST

. Kompetentsuspohise lennukoolituse moodulkursuse eesmirk on koolitada era- vdi ametipiloodiloa omanikke

instrumentaallennupddevuse omandamiseks, vdttes arvesse varasemat instrumentaallennudpet ja -kogemust.
Kursus on koostatud nii, et anda piisavad oskused lendamiseks instrumentaallennureeglite jirgi ja instrumen-
taallennuilma tingimustes. Kursus koosneb instrumentaallennudppest lennuki instrumentaallennupddevuse
instruktori voi lennuki lennuinstruktoriga, kellel on digus anda instrumentaallennupidevuse dpet, ning lennu-
dppest sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis.

. Kompetentsuspohise moodulkursuse kaudu lennuki instrumentaallennupddevusmirke taotlejal peab olema

lennuki erapiloodi v6i lennuki ametipiloodi luba.

. Teooriakursus tuleb ldbida 18 kuu jooksul. Instrumentaallennudpe tuleb libida ning lennueksam sooritada

teooriacksami eduka soorituse kehtivusaja jooksul.

. Kursus peab sisaldama jargmist:

a) teooriadpe lennuki instrumentaallennupddevusmarke jaoks ndutaval tasemel;
b) instrumentaallennudpe.

TEOREETILISED TEADMISED

. Lennuki instrumentaallennupiddevuse kompetentsuspdhise moodulkursuse teooriadppe kinnitatud maht peab

olema vahemalt 80 tundi. Teooriakursus voib sisaldada arvutipdhist dpet ja e-Oppe elemente. Tagada tuleb
klassiruumidppe miinimummaht vastavalt punkti ORA.ATO.305 ndudele.
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6. Selle moodulkursusega omandatakse lennuki instrumentaallennupidevusmérge kompetentsuspdhiselt. Taotleja
peab siiski vastama allpool loetletud miinimumnduetele. Ndutava kompetentsuse saavutamiseks voib olla vaja
lisakoolitust.

a) Uhe mootoriga lennuki instrumentaallennupiddevuse kompetentsuspdhine kursus peab sisaldama vihemalt
40 tundi instruktoriga instrumentaalaega, millest kuni 10 tundi vdib olla maapealne instrumentaalaeg 1
taseme lennuimitaatoril (FNPT I) voi kuni 25 tundi lennu téisimitaatoril (FFS) vai Il taseme lennuimitaatoril
(FNPT 1I). Kuni 5 tundi maapealset instrumentaalaega II taseme lennuimitaatoril voi lennu tdisimitaatoril
voib ldbida I taseme lennuimitaatoril.

i) Kui taotleja on:

(A) ldbinud instrumentaallennudppe lennuki instrumentaallennupddevuse instruktori voi lennuki
lennuinstruktoriga, kellel on 6igus anda instrumentaallennupddevuse opet, voi

(B) eelnevalt kogunud instrumentaallennuaega lennuki kaptenina, kasutades pidevusmirget, mis
annab diguse lennata instrumentaallennureeglite jirgi ja instrumentaallennuilma tingimustes,

voib kuni 30 tundi seda lennuaega arvestada eespool nimetatud 40 tunni katteks.

i) Kui taotleja on eelnevalt kogunud instruktoriga instrumentaallennuaega alapunkti a alapunktis i nime-
tatust erineval viisil, voib kuni 15 tundi seda lennuaega arvestada ndutava 40 tunni katteks.

i) Lennudpe peab igal juhul sisaldama vahemalt 10 tundi instruktoriga instrumentaallennuaega lennukil
sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis.

iv) Instruktoriga instrumentaallennudppe kogumaht peab olema vihemalt 25 tundi.

b) Mitme mootoriga lennuki instrumentaallennupddevuse kompetentsuspdhine moodulkursus peab sisaldama
vihemalt 45 tundi instruktoriga instrumentaalaega, millest kuni 10 tundi vdib olla maapealne instrumen-
taalaeg 1 taseme lennuimitaatoril (FNPT I) voi kuni 30 tundi lennu téisimitaatoril (FFS) voi II taseme
lennuimitaatoril (NPT 1I). Kuni 5 tundi maapealset instrumentaalaega II taseme lennuimitaatoril vdi lennu
tdisimitaatoril voib labida I taseme lennuimitaatoril.

i) Kui taotleja on:

(A) labinud instrumentaallennudppe lennuki instrumentaallennupddevuse instruktori vodi lennuki
lennuinstruktoriga, kellel on 6igus anda instrumentaallennupddevuse opet, voi

(B) eelnevalt kogunud instrumentaallennuaega lennuki kaptenina, kasutades pidevusmirget, mis
annab Oiguse lennata instrumentaallennureeglite jargi ja instrumentaallennuilma tingimustes,

voib kuni 35 tundi seda lennuaega arvestada eespool nimetatud 45 tunni katteks.

i) Kui taotleja on eelnevalt kogunud instruktoriga instrumentaallennuaega alapunkti b alapunktis i nime-
tatust erineval viisil, voib kuni 15 tundi seda lennuaega arvestada ndutava 45 tunni katteks.

iii) Lennudpe peab igal juhul sisaldama vihemalt 10 tundi instruktoriga instrumentaallennuaega sertifitsee-
ritud koolitusorganisatsioonis mitme mootoriga lennukil.

iv) Instruktoriga instrumentaallennudppe kogumaht peab olema vihemalt 25 tundi, sealhulgas vdhemalt
15 tundi mitme mootoriga lennukil.

o
~

Arvestatava tundide arvu kindlakstegemiscks ja koolitusvajaduse mairamiseks peab taotleja libima serti-
fitseeritud koolitusorganisatsioonis dppe-celse hindamise.

o
=

Lennuki instrumentaallennupidevuse instruktori voi lennuki lennuinstruktoriga alapunkti a alapunkti i voi
alapunkti b alapunkti i kohaselt labitud instrumentaallennudpe dokumenteeritakse eraldi koolitusdoku-
mendis, mille instruktor allkirjastab.
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7. Lennuki instrumentaallennupddevuse kompetentsuspdhise moodulkursuse lennudpe peab hélmama jargmist:
a) instrumentaallennu pdhiprotseduurid ja manoovrid, sealhulgas vihemalt:
i) visuaalse vilisvaatluseta instrumentaallennu pohioskused,

i) horisontaallend,

iii) tous,

iv) laskumine,

v) podrangud horisontaallennul, tdusul ja laskumisel,

vi) lennuinstrumentide paigutus,

vii) stigavad poorangud,
viii) raadionavigatsioon,

ix) ebaharilikest asenditest valjatulek,

x) piloteerimine piiratud arvu modteriistade jirgi; ning

xi) algava ja tiieliku varisemise dratundmine ja sellest viljatulek;

=

lennueelsed protseduurid instrumentaallennureeglite kohastel lendudel, sealhulgas lennukisiraamatu ja
asjakohaste lennujuhtimisteenuste dokumentide kasutamine instrumentaallennu plaani koostamiseks;

o

protseduurid ja man66vrid instrumentaallennureeglite kohaseks piloteerimiseks normaaltingimustes, ebata-
valistes ja hddaolukordades, sealhulgas vihemalt:

i) visuaallennult instrumentaallennule iileminek Shkutdusul,

i) standardsed instrumentaallahkumised ja -saabumised,
iii) instrumentaallennureeglite kohased protseduurid marsruudil,

iv) protseduurid ootetsoonis,

v) instrumentaallihenemine ettendhtud miinimumideni,

vi) katkestatud lihenemise protseduurid ning
vii) instrumentaallihenemisega maandumised, sealhulgas ringlihenemine;

d) manoovrid dhus ja vastavad lennuparameetrid;

o

vajaduse korral mitme mootoriga lennuki piloteerimine nimetatud harjutustes, sealhulgas:
i) lennuki piloteerimine iiksnes lennuinstrumentide jdrgi ithe mootori imiteeritud rikkega;

ii) mootori seiskamise ja taaskaivitamisega (ohutul korgusel, kui seda ei tehta lennu téisimitaatoril (FFS)
voi II taseme lennuimitaatoril (FNPT II)).

8. Kompetentsuspohise moodulkursuse kaudu lennuki instrumentaallennupddevusmirke taotlejatel, kellel on
FCL-osa kohane erapiloodi- voi ametipiloodiluba ja kolmandas riigis Chicago konventsiooni 1. lisa nduete
kohaselt vilja antud kehtiv lennuki instrumentaallennupddevusmarge, voib lugeda tdidetuks koik punktis 4
nimetatud koolitusnduded. Lennuki instrumentaallennupidevusmirke saamiseks peab taotleja:

a) sooritama 7. liite kohase lennuki instrumentaallennupadevuse lennueksami;

b) tdendama lennueksamil kontrollpiloodile, et ta on omandanud piisavad teoreetilised teadmised lennundus-
digusest, meteoroloogiast ning lendude planeerimisest ja sooritamisest (instrumentaallennupéddevus), ning

¢) omama vihemalt 50 tundi lennukogemust kaptenina instrumentaallendudel.

OPPE-EELNE HINDAMINE

9. Oppe-eelse hindamise sisu ja kestuse maérab sertifitseeritud koolitusorganisatsioon taotleja varasemate inst-
rumentaalkogemuste pdhjal.
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10. Uhe mootoriga lennuki instrumentaallennupddevusmérke omanik, kellel on ka mitme mootoriga klassi- v&i
tiiibipadevusmarge ning kes soovib esimest korda omandada lennuki instrumentaallennupadevusmirke, peab
sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis labima kursuse, mis sisaldab vdhemalt viis tundi mitme mootoriga
lennuki instrumentaallennudpet, millest kuni kolm tundi vdib olla sooritatud lennu téisimitaatoril (FFS) voi Il
taseme lennuimitaatoril (FNPT II), ja sooritama lennueksami.”;

¢) B jagu muudetakse jargmiselt:
i) punkt 2 asendatakse jirgmisega:

,2. Kopteri instrumentaallennupddevuse moodulkursusel osaleda soovival taotlejal peab olema kopteri era- voi
ametipiloodi luba vdi kopteri liinipiloodi luba. Ohusdidukil toimuva dppeetapi alustamiseks kopteri inst-
rumentaallennupidevuskursuse raames peab taotleja omama kopteri instrumentaallennupidevuse lennu-
eksamil kasutatava kopteri tiitibipidevusmarget voi olema ldbinud selle tiitibi tunnustatud tiiibipadevus-
koolituse. Kui lennueksam tehakse mitme piloodiga, peab taotlejal olema tunnistus lennumeeskonna
koostookursuse eduka libimise kohta.”;

ii) punkt 9.2 asendatakse jirgmisega:

,9.2. Lennuki instrumentaallennupddevusmirke omanikul v6ib ndutavat dppemahtu vihendada kiimne tunni-
ni.”;
iif) lisatakse punkt 9.3:

,9.3. Kopteri erapiloodi loa omanikul, kellel on kopteri 66lennupidevusmirge, voi kopteri ametipiloodi loa
omanikul voib instruktoriga instrumentaallennudppe noutavad kogumahtu vihendada viie tunni vorra.”;

53) I lisa (FCL-o0sa) 9. liidet muudetakse jargmiselt:
a) B jao punkti 5 alapunkti f alapunkt i asendatakse jargmisega:

L) lennu tdisimitaatori (FFS) voi II taseme lennuimitaatori (FNPT II) kvalifikatsioon vastavalt ARA-osa ja ORA-osa
asjakohastele nouetele;”

b) C jagu muudetakse jargmiselt:
i) punkti 4 sissejuhatav lause asendatakse jirgmisega:

4. Kehtivad jargmised piirhdlbed, mida korrigeeritakse vastavalt turbulentsile ning kasutatava kopteri juhita-
vus- ja lennuomadustele.”;

ii) punktilO alapunkt i asendatakse jargmisega:

,i) lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsioon vastavalt ARA-osa ja ORA-osa asjakohastele nouetele;”
iii) D jao punkti 8 alapunkt a asendatakse jirgmisega:

,a) lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsioon vastavalt ARA-osa ja ORA-osa asjakohastele nduetele;”
iv) E jao punkti 8 sissejuhatav lause ja alapunkt a asendatakse jirgmisega:

,8. Praktiliseks dppeks ja eksami labiviimiseks kasutatakse lennutreeningseadmeid, kui need moodustavad osa
tiiibipadevuskursusest. Kursuse puhul vetakse arvesse jargmisi kaalutlusi:

a) lennutreeningseadme (FSTD) kvalifikatsioon vastavalt ARA-osa ja ORA-osa asjakohastele nduetele;”.
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II LISA

Madruse (EL) nr 1178/2011 II lisa muudetakse jargmiselt:

1) A jao ,LENNUKID” punkti 1 muudetakse jirgmiselt:

a) alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) tdendab lennutegevusnduete ja FCL-osa asjakohaste osade tundmist;”

b) alapunkt d asendatakse jargmisega:

,d) vastab jargmises tabelis esitatud nouetele:

FCL-osa kohane

Riiklik luba Kogemused (lennutundide Muud nouded asepdgsluba ja "liin‘gimu‘ste
arv kokku) tingimused tithistamine
(vajaduse korral)
(1) ) G) (4) ()
Lennuki >1 500 lennutundi Puuduvad Lennuki liinipi- | Ei kohaldata | a)
liinipiloodi | kaptenina mitmepiloo- loodi luba
luba dilennukitel
Lennuki >1 500 mitmepiloo- Puuduvad Vt punkti ¢ Vt punkti ¢ | b)
liinipiloodi | dilennukitel alapunkt 4 alapunkt 5
luba
Lennuki > 500 mitmepiloodilen- | Téendada teadmisi lendude | Lennuki liinipi- | Tdendada )
liinipiloodi | nukitel planeerimise ja sooritamise | loodi luba, kaptenina
luba kohta vastavalt punkti tiiiibipadevus- tegutsemise
FCL.515 nouetele mirge kehtib oskust FCL-
ainult teise osa 9. liite
piloodi diguste | kohaselt
kohta
Ametipi- i) Toendada teadmisi Ametipiloo- Ei kohaldata | d)
loodiluba | lendude planeerimise ja | diluba | lennuki
lennuki sooritamise kohta instrumentaal-
instrumen- vastavalt punkti lennupadevus-
taallennu- FCL.310 ja punkti mirge koos
padevus- FCL.615 alapunkti b liinipiloodiloa
madrge, ja nouetele teooriaosa
loa vilja ii) Tiita punkti FCL.720.A | arvestamisega
andnud alapunkti ¢ {ilejadnud
litkmes- nouded
riigis  on
labitud
ICAO
liinipiloodi
loa teooria-
test
Ametipi- > 500 lennutundi i) Sooritada loa vilja Ametipiloo- Ei kohaldata | e)
loodiluba | | mitmepiloodilennukitel andnud liikmesriigis (*) | diluba | lennuki
lennuki voi ithepiloodilennukite liinilennukipiloodiloa instrumentaal-
instrumen- | mitmepiloodilennul CS- teooriaecksam lennupéddevus-
tgfillennu— 23 lahiliini- voi sama- | i) Tijta punkti FCL.720.A mirge koc.)s
pafievuS— véidrses kategoorias 4 alapunkti ¢ ilejianud lnmp{loodlloa
marge vastavalt CAT-osas ja néuded teooriaosa
ORO-osas sitestatud arvestamisega
arilise lennutranspordi
asjakohastele nouetele
Ametipi- <500 lennutundi Toendada ametipiloodiloa/ | Vt punkti 4 Omandada | g)
loodiluba | | kaptenina iihepiloo- instrumentaallennupéde- alapunkt f FCL-o0sa
lennuki dilennukitel vusmirke tasemel teadmisi kohane
instrumen- lendude planeerimise ja mitmepi-
taallennu- sooritamise kohta loodi
padevus- tiiibipade-
marge vusmarge
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FCL-osa kohane
Riiklik Tuba Kogemused (lennutundide Muud nouded ase.ndgsluba ja T1nglmu§te
arv kokku) tingimused tithistamine
(vajaduse korral)
1) ) 3) * ©)
Lennuki > 500 lennutundi Oélennupidevusmarge Lennuki ameti- h)
ametipi- kaptenina ithepiloo- (vajaduse korral) piloodi luba,
loodi luba | dilennukitel tiiiibi- klassipa-
devusmirge
kehtib ainul
tthepiloodilen-
nukite kohta
Lennuki <500 lennutundi i) Oodlennupadevusmirge | Vt punkti 4 i)
ametipi- kaptenina iihepiloo- (vajaduse korral); alapunkt h
loodi luba | dilennukitel
ii) Toendada lendude
sooritamise ja planee-
rimisega seotud tead-
misi vastavalt punkti
FCL.310 nduetele
Erapiloodi- | > 75 lennutundi inst- Erapiloodiluba | | Téendada i)
luba | | rumentaallennureeglite lennuki inst- lendude
lennuki kohaselt rumentaallennu- | sooritamise
instrumen- padevusmirge | ja planee-
taallennu- (instrumentaal- | rimisega
padevus- lennupddevus- | seotud tead-
mirge mirge kehtib misi vasta-
ainult erapiloo- | valt punkti
diloa kohta) FCL.615
alapunkti b
nduetele
Lennuki > 70 lennutundi lennu- | Téendada raadionavigat- Lennuki erapi- k)
erapiloodi | kitel sioonivahendite kasutamise | loodi luba
luba oskust

(*) Ametipiloodiloa (CPL) omanikud, kellel on mitmepiloodilennuki tiiiibipidevus, ei pea olema sooritanud liinilennukipiloodi
loa (ATPL(A) teooriacksamit, kuni nad jitkavad sama tiiiipi lennukite kéitamist, kuid FCL-osa kohase loa viljaandmisel
liinilennukipiloodi loa teooriaosa nende puhul ei arvestata. Kui nad soovivad muud mitmepiloodilennuki tiiiibipadevus-
mirget, peavad nad tditma eespool esitatud tabeli 3. veeru punkti e alapunkti i nduded.”;

2) B jao ,KOPTERID” punkti 1 muudetakse jargmiselt:

a)

=

alapunkt b asendatakse jargmisega:
,b) tdendab lennutegevusnduete ja FCL-osa asjakohaste osade tundmist;”
alapunkt d asendatakse jirgmisega:

,d) vastab jirgmises tabelis esitatud nouetele:

Riiklik luba

Kogemused (lennutundide

arv kokku)

Muud nduded

FCL-osa kohane
asendusluba ja
tingimused
(vajaduse korral)

Tingimuste
tithistamine

1

@

©)

)

)

Kopteri liinipi- | > 1 000 lennutundi Puuduvad Kopteri liinipi- | Ei kohaldata a)
loodi luba ja | kaptenina mitmepiloo- loodi luba ja

kehtiv kopteri | dikopteritel instrumentaal-

instrumentaal- lennupédevus-

lennupidevus- mirge

marge

Kopteri liinipi- | > 1 000 lennutundi Puuduvad Kopteri liinipi- b)

loodi  luba,
kopteri  inst-
rumentaallen-
nupidevuse
digusteta

kaptenina mitmepiloo-
dikopteritel

loodi luba
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FCL-osa kohane

s Kogemused (lennutundide N asendusluba ja Tingimuste
Riiklik luba i arv k(okku) Muud nouded tingimused] tﬁhigstamine
(vajaduse korral)

) ) G) 4) ©)
Kopteri liinipi- | > 1 000 lennutundi Puuduvad Kopteri liinipi- | Téendada <)
loodi luba ja | mitmepiloodikopteritel loodi luba ja | kaptenina
kehtiv kopteri instrumentaal- | tegutsemise
instrumentaal- lennupidevus- | oskust FCL-
lennupéddevus- mirge, osa 9. liite
mirge tiitibipadevus- | kohaselt

mirge kehtib
ainult teise
piloodi diguste
kohta
Kopteri liinipi- | > 1 000 mitmepiloo- Puuduvad Kopteri liinipi- | Tdendada d)
loodi  luba, | dikopteritel loodi luba, kaptenina
kopteri  inst- tiiibipadevus- | tegutsemise
rumentaallen- mirge kehtib | oskust FCL-
nupidevuse ainult teise osa 9. liite
digusteta piloodi diguste | kohaselt
kohta
Kopteri liinipi- | > 500 mitmepiloo- Toendada lendude Vt punkti 4 Vt punkti 5 e)
loodi luba ja | dikopteritel planeerimise ja soorita- | alapunkt c alapunkt ¢
kehtiv kopteri misega seotud teadmisi
instrumentaal- vastavalt punkti
lennupidevus- FCL.515 ja punkti
mirge FCL.615 alapunkti b
nduetele
Kopteri liinipi- | > 500 mitmepiloo- Vt punkti 3 alapunkt e | Vt punkti 4 Vt punkti 5 f)
loodi  luba, | dikopteritel alapunkt d alapunkt d
kopteri  inst-
rumentaallen-
nupidevuse
oOigusteta
Ametipiloodi- i) Toendada lendude Ametipiloodi | Ei kohaldata )
luba/ kopteri planeerimise ja luba | kopteri
instrumentaal- sooritamisega seotud | instrumentaal-
lennupidevus- teadmisi vastavalt lennu padevus
mirge ja loa punkti FCL.310 ja koos liinikop-
vilja andnud punkti FCL.615 teripiloodiloa
litkmesriigis alapunkti b nduetele | teooriaosa
labitud ICAO arvestamisega,
kopteri liinipi- R . kui ICAO
loodi loa ii) Tdita punki .| kopteri liinipi-
teooriatest FCL720H alaPunktl loodiloa teoo-
b iilejadnud nduded | .iacest hinna-
takse FCL-osas
sdtestatud
liinipiloodiloa
tasemele
vastavaks
Ametipiloodi | > 500 lennutundi i) Sooritada loa vilja [ Ametipiloodi | Ei kohaldata h)
luba | kopteri | mitmepiloodikopteritel andnud liikmesrii- luba | kopteri
instrumentaal- gis (*) FCL-osa instrumentaal-
lennupidevus- kohane kopteri lennupidevus-
mairge liinipiloodiloa teoo- | mirge koos
riacksam; FCL-osa
kohase kopteri
N ) liinipiloodiloa
i) Taita punkti teooriaosa
FCL.720.H alapunkti arvestamisega

b ilejdganud nouded
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FCL-osa kohane

Riiklik luba Kogemused (lennutundide Muud néuded ase.ndl.lsluba ja "I:ingimu§te
arv kokku) tingimused tithistamine
(vajaduse korral)

1) ) ) (4) ()
Ametipiloodi | > 500 lennutundi Puuduvad Ametipiloodi | Omandada i)
luba | kopteri | kaptenina iihepiloo- luba | kopteri | FCL-osa
instrumentaal- | dikopteritel instrumentaal- | kohane
lennupidevus- lennupddevus- | mitmepiloodi-
mirge mirge, mis titibipadevus-

kehtib ainult | mérge
tihepiloo-
dikopterite
kohta
Ametipiloodi | < 500 lennutundi Toendada lendude Vt punkti 4 j)
luba | kopteri | kaptenina ithepiloo- planeerimise ja soorita- | alapunkt i
instrumentaal- | dikopteritel misega seotud teadmisi
lennupidevus- vastavalt punkti
marge FCL.310 ja punkti
FCL.615 alapunkti b
nouetele
Kopteri ameti- | > 500 lennutundi oolennupddevusmirge | Kopteri ameti- k)
piloodi luba kaptenina ithepiloo- piloodi luba,
dikopteritel tiitibipadevus-
mirge kehtib
ainult iihepi-
loodikopterite
kohta
Kopteri ameti- | < 500 lennutundi Oélennupaddevusmirge, | Vt punkti 4 )
piloodi luba kaptenina ithepiloo- toendada lendude alapunkt k
dikopteritel sooritamise ja planee-
rimisega seotud tead-
misi vastavalt punkti
FCL.310 nduetele
Kopteri ameti- | > 500 lennutundi Vt punkti 4 Omandada m)
piloodi  luba [ kaptenina iihepiloo- alapunkt k, FCL-osa
6olennupdde- | dikopteritel kehtib ainult | kohane
vusmdrketa pdevaste mitmepiloodi-
visuaallendude | tiiiibipadevus-
kohta ja oolennupa-
Kopteri ameti- | < 500 lennutundi Toendada lendude Vt punkti 4 devusmirge n)
piloodi luba | kaptenina iihepiloo- planeerimise ja soorita- | alapunkt k,
oolennupdde- | dikopteritel misega seotud teadmisi | kehtib ainult
vusmarketa vastavalt punkti pdevaste
FCL.310 nduetele visuaallendude
kohta
Erapiloodiluba | 2 75 lennutundi inst- Erapiloodiluba | Tdendada 0)
| kopteri inst- | rumentaallennureeglite | kopteri inst- | lendude
rumentaallen- | kohaselt rumentaallen- | sooritamise ja
nupidevus- nupidevus planeerimisega
mirge (instrumen- seotud tead-
taallennupéde- | misi vastavalt
vusmarge punkti
kehib ainult FCL.615
erapiloodiloa | alapunkti b
kohta) nduetele
Kopteri erapi- | > 75 lennutundi kopte- | Tdendada raadionavi- Kopteri erapi- p)
loodi luba ritel gatsioonivahendite loodi luba

kasutamise oskust

(*) Ametipiloodiloa (CPL) omanikud, kellel on mitmepiloodilennuki tiiiibipidevusmirge, ei pea olema sooritanud liinikopte-
ripiloodi loa teooriaeksamit, kuni nad jitkavad sama tiitipi kopterite kiitamist, kuid FCL-osa kohase loa viljaandmisel
liinikopteripiloodi loa teooriaosa nende puhul ei arvestata. Kui nad soovivad muud mitmepiloodikopteri tiiiibipidevusmir-
get, peavad nad tditma eespool esitatud tabeli 3. veeru punkti h alapunkti i nduded.”
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III LISA

Madruse (EL) nr 1178/2011 III lisa muudetakse jargmiselt:
1) A jagu ,LUBADE TUNNUSTAMINE” muudetakse jirgmiselt:
a) punkt 1 asendatakse jirgmisega:

,1. Liikmesriigi padev asutus voib tunnustada kolmanda riigi poolt Chicago konventsiooni 1. lisa nduete kohaselt
vilja antud piloodiluba.

Selleks peab piloot esitama taotluse oma elu- voi asukohaliikmesriigi padevale asutusele. Kui piloot ei ela
liikmesriigi territooriumil, peab ta esitama taotluse selle liikmesriigi padevale asutusele, kus on tema tooandjaks
oleva voi saava lennuettevotja peamine tegevuskoht, voi selle liikmesriigi padevale asutusele, kus 6husdiduk,
millel ta lendab voi kavatseb lennata, on registreeritud.”;
b) punkti 3 muudetakse jirgmiselt:
i) alapunktid b ja ¢ asendatakse jargmisega:

,b) tdendama, et nad on omandanud lennutegevusnduete ja FCL-osa asjaomastes osades nimetatud oskused;

¢) tdendama, et nad on omandanud punkti FCL.055 kohase keeleoskuse;”

[
=
=

alapunkt e asendatakse jargmisega:

,€) lennukite puhul vastama jargmises tabelis kogemuste kohta

esitatud nduetele.

Kogemused (lennutundide arv ~.
Luba kokku) Oigused
1 @ G)
Lennuki liinipiloodi luba >1500 lennutundi kapte- | Ariline lennutransport, | a)
nina mitmepiloodilennukitel | mitmepiloodilennukite
kapten
Lennuki liinipiloodi luba voi | > 1 500 tundi kapteni vdi | Ariline lennutransport, | b)
lennuki ametipiloodi luba | | teise piloodina mitmepiloo- | mitmepiloodilennukite teine
instrumentaallennupidevus- | dilennukitel vastavalt lennu- | piloot
marge (*) tegevusnduetele
Lennuki ametipiloodi luba/ | > 1000 lennutundi kapte- | Ariline lennutransport, | )
instrumentaallennupddevus- | nina  drilises  lennutrans- | ithepiloodilennukite kapten
mirge pordis pdrast instrumentaal-
lennupidevusmirke saamist
Lennuki ametipiloodi luba/ | > 1000 lennutundi kapteni | Ariline lennutransport, | d)
instrumentaallennupidevus- | voi teise piloodina iihepiloo- | iihepiloodilennukite  teine
mirge dilennukitel vastavalt lennu- | piloot vastavalt lennutege-
tegevusnduetele vusnduetele
Lennuki liinipiloodi luba, | > 700 lennutundi lennukitel, | Oigus tegutseda lennukitel | e)
lennuki ametipiloodi luba | | v.a fikseeritava jouseadmega | muus lennutegevuse vald-
instrumentaallennupddevus- | mootorpurilennukid,  seal- | konnas kui driline lennu-
mirge, lennuki ametipiloodi | hulgas 200 tundi rollis, | transport
luba mille tunnustamist taotle-
takse, ning 50 tundi selles
rollis viimase 12 kuu jook-
sul
Lennuki ametipiloodi luba >1500 lennutundi kapte- | Ariline lennutransport, | f)
nina drilises lennutranspor- | tihepiloodilennukite kapten
dis, sh 500 tundi vesilennu-
kil

(*) Mitmepiloodilennukite ametipiloodi loa | instrumentaallennupddevusmarke omanikud peavad tunnustamiseks olema

tdendanud liinilennukipiloodi loa véljaandmiseks noutavate teadmiste olemasolu ICAO tasemel.”;
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¢) punkti 4 muudetakse jargmiselt:
i) alapunkt ¢ asendatakse jirgmisega:
,€) toendama, et nad on omandanud punkti FCL.055 kohase keeleoskuse;”
ii) punkt e asendatakse jargmisega:
,€) omama vihemalt 100 tundi instrumentaallennukogemust kaptenina vastavas dhusoidukiliigis.”;
d) punkti 6 alapunkt b asendatakse jirgmisega:
,b) tootab otseselt voi kaudselt dhusdidukitootja heaks.”

2) B jao ,LUBADE KONVERTEERIMINE” punkt 1 asendatakse jargmisega:

,1. Kolmanda riigi poolt Chicago konventsiooni 1. lisa nduete kohaselt vilja antud erapiloodiloa, dhupalli piloodi loa
voi purilennuki piloodi loa ning ameti- voi liinipiloodiloa voib liikmesriigi padev asutus muuta FCL-osa kohaseks
tthe piloodiga Shusoiduki klassi- voi tiiiibipddevusmarkega erapiloodiloaks, Shupalli piloodi loaks voi purilennuki
piloodi loaks.”
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IV LISA

Madruse (EL) nr 1178/2011 VI lisa muudetakse jargmiselt:

1) FCL-osa II jaotise punkti ARA.FCL.205 alapunkt b asendatakse jargmisega:

>

=

,b) Padev asutus haldab loetelu kdikidest kontrollpilootidest, kellele ta on tunnistuse vilja andnud. Loetelu sisaldab

kontrollpilootide digusi ning paddev asutus avaldab selle ja ajakohastab seda.”;

FCL-osa I jaotise punkt ARA.FCL.210 asendatakse jargmisega:

,ARA.FCL.210 Kontrollpilootide teavitamine

a)

Pidev asutus teavitab ametit tema territooriumil kohaldatavatest riiklikest haldusmenetlustest, isikuandmete kaitse
nduetest, vastutusest, dnnetusjuhtumikindlustusest ja 1divudest, mida kontrollpiloodid peavad jirgima lennueksa-
mite, lennuoskuse tasemekontrollide ja atesteerimise korraldamisel taotlejatele, kelle puhul pidev asutus ei ole
sama, mis kontrollpiloodi tunnistuse véljaandnud asutus.

Selleks et holbustada pidevatel asutustel alapunkti a kohaselt esitatud teabe levitamist ja muuta see teave kittesaa-
davamaks, avaldab amet konealuse teabe vastavalt enda sitestatud formaadile.

Pidev asutus voib nendele kontrollpilootidele, kellele ta on tunnistuse vilja andnud, ning nendele kontrollpiloo-
tidele, kellele on tunnistuse vilja andunud teised tema territooriumil oma oigusi teostavad pddevad asutused,
teatavaks teha ohutuskriteeriumid, mida tuleb jirgida 6husoidukitel tehtavate lennueksamite ja lennuoskuse tase-
mekontrollide puhul.”

MED-ALAJAGU muudetakse jargmiselt:

a) I jao punkt ARA.MED.130 asendatakse jargmisega:

LARA.MED.130 Tervisetdendi vorm

Tervisetdend peab vastama jargmistele spetsifikatsioonidele:

a) Sisu

(1) Riik, kus piloodiluba vilja anti voi sellekohane taotlus esitati (I);
(2) Tervisetoendi liik (II);

(3) Toendi number, mis algab piloodiloa viljaandnud riigi vdi piloodiloa taotlemise riigi URO-riigitdhisega,
millele jargneb araabia numbritest ja/voi ladina tihtedest koosnev kood (III);

(4) Omaniku nimi (IV);
(5) Omaniku kodakondsus (VI);
(6) Omaniku siinniaeg: (pp/kk/aaaa) (XIV);
(7) Omaniku allkiri (VII);
(8) Piirang(ud) (XIII);
(9) Tervisetdendi kehtivusaja 1opp (IX):
i) klass 1, iihe piloodiga driline reisijateveo-lennutransport;
i) klass 1, muu ériline lennutegevus;
i) klass 2;
iv) kergohusdidukipiloodi luba (LAPL);
(10) Arstliku ldbivaatuse kuupiev;
(11) Viimase elektrokardiogrammi kuupdev;
(12) Viimase audiogrammi kuupiev;
(13) Toendi vilja andnud lennundusarsti voi lennundusmeditsiini ekspertarsti allkiri ja viljaandmise kuupiev.
Sellele viljale voib lisada perearsti, kui ta on tdendi viljaandjariigi siseriiklike digusaktide kohaselt pidev
tervisetdendeid vilja andma;

(14) Pitser voi tempel (XI).
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b) Materjal: Tdendi (vdlja arvatud perearsti poolt vilja antud kergShusdidukipiloodi loa (LAPL) juurde kuuluv tdend)
viljaandmiseks kasutatav paber vdi muu materjal peab takistama voi selgelt nditama mis tahes muutmist voi
kustutamist. K6ik kanded ja kustutamised peavad olema pddeva asutuse poolt selgelt kinnitatud.

¢) Keel: load koostatakse riigikeel(t)es ja inglise keeles ning muudes keeltes, mida lube véljaandev asutus vajalikuks
peab.

d) Koik kuupievad esitatakse tervisetdendil vormingus pp/kk/aaaa.”;

b) II jaotise ,Lennundusarstid” punkti ARA.MED.200 alapunkt b asendatakse jirgmisega:

,b) Kui padev asutus on veendunud, et lennundusarst vastab kohaldatavatele nduetele, annab ta vilja kuni kolm
aastat kehtiva lennundusarsti tunnistuse, pikendab voi muudab seda voi taastab selle kehtivuse, kasutades
kéesoleva osa VII liitega ette nahtud vormi.”;

4) 11 liite ,Salongit6otaja tunnistuse EASA standardvorm” osa ,Juhised” muudetakse jargmiselt:

a) punktid a ja b asendatakse jirgmisega:

,a) Salongitootaja tunnistus peab sisaldama kdiki EASA vormil 142 mirgitud andmeid vastavalt allpool loetletud ja
kirjeldatud punktidele 1-12.

b) Tunnistuse suurus peab olema kas 105mm x 74mm (itks kaheksandik A4) voi 85mm x 54mm ning kasutatav
materjal peab takistama voi selgelt nditama mis tahes muutmist ja kustutamist.”;

b) punkt 8 asendatakse jargmisega:

JPunkt 8: selle liitkmesriigi pddeva asutuse andmed, kus tunnistus on vilja antud, ning pideva asutuse tiielik nimi,
postiaadress, ametlik pitser, tempel voi logo, kui see on olemas.”;

¢) punkti 9 esimene lause asendatakse jirgmisega:

Jkui tunnistuse on vilja andnud padev asutus, lisatakse marge ,padev asutus” koos ametliku pitseri, templi voi
logoga.”;

5) V liide ,LENNUNDUSMEDITSIINIKESKUSE SERTIFIKAAT” asendatakse jargmisega:
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VI LISA ARA-OSA V liide

LENNUNDUSMEDITSIINIKESKUSE SERTIFIKAAT
Euroopa Liit (')
Pédev asutus
LENNUNDUSMEDITSIINIKESKUSE SERTIFIKAAT
VIIDE:
Vastavalt komisjoni maéarusele (EL) nr 1178/2011 ning allpool satestatud tingimustel kinnitab [padev asutus] kéesolevaga, et
[ORGANISATSIOONI NIMI]
[ORGANISATSIOONI AADRESS]
on ORA-osa kohaselt sertifitseeritud |lennundusmeditsiinikeskus, mille oGigused ja tegevusalad on loetletud lisatud
sertifitseerimistingimustes.
TINGIMUSED:

1. Kéesolev sertifikaat holmab Uksnhes seda, mis on kindlaks madratud sertifitseeritud organisatsiooni késiraamatu
sertifitseerimistingimusi késitlevas jaotises.

2. Kaesoleva sertifikaadi puhul tuleb jargida ORA-osaga ettenéhtud organisatsioonidokumentides sétestatud menetlusi.

3. Kéesolev sertifikaat kehtib tingimusel, et ORA-osa nduded on taidetud, vélja arvatud juhul, kui sertifikaadist on loobutud
v&i kui see on asendatud teise sertifikaadiga, peatatud vai tlihistatud.

Valjaandmise KUUPAEY .........ccoovirierieeirs e s AIIKIFE e

(") ELi mittekuuluvate riikide puhul sdnad ,Euroopa Liit’ vélja jétta.
EASA vorm 1486, versioon 1.”

6) VI liite sisu jietakse vilja ja asendatakse jirgmisega:

,(TUHI LEHEKULG)”
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