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KOMISJONI RAKENDUSOTSUS,
11. mirts 2014,

milles miiratakse kindlaks

kogu Euroopa

Liitu holmavad lennuliikluse juhtimisvorgu

tulemuseesmirgid ja hiiretasemed teiseks vordlusperioodiks (aastateks 2015-2019)

(EMPs kohaldatav tekst)
(2014/132/EL)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. martsi 2004.
aasta madrust (EU) nr 549/2004, millega sitestatakse raamistik
ithtse Euroopa taeva loomiseks (raammaddrus), () eriti selle artikli
11 1dike 3 punkti a,

ning arvestades jargmist:

(1)~ Méérusega (EU) nr 549/2004 ndutakse aeronavigatsioo-
niteenuste ja vorgustiku teenuste tulemuslikkuse kava
kehtestamist. Eelkdige ndutakse selles, et komisjon votaks
pohilistes tulemusvaldkondades, nagu ohutus, keskkond,
labilaskevoime ja kulutdhusus, vastu kogu Euroopa Liitu
holmavad tulemuseesmirgid. Neid eesmirke kisitlevad
tdiendavad eeskirjad on sitestatud komisjoni rakendus-
madruses (EL) nr 390/2013 (3.

(20 Nuid tuleks kindlaks maidrata kogu Euroopa Liitu
holmavad tulemuseesmairgid teiseks vordlusperioodiks,
mis holmab kalendriaastaid 2015 kuni 2019 (k.a).

(3)  29. juulil 2010 nimetas komisjon mairuse (EU) nr
549/2004 artikli 11 I6ike 2 ja komisjoni maaruse (EL)
nr 691/2010 (%) artikli 3 alusel ametisse tulemuslikkuse
hindamise asutuse, et see abistaks komisjoni tulemuslik-
kuse kava rakendamisel, eelkdige kogu Euroopa Liitu
holmavate tulemuseesmirkide kindlaksmairamisel.

() ELT L 96, 31.3.2004, Ik 1.

(%) Komisjoni rakendusmairus (EL) nr 390/2013, 3. mai 2013, millega
kehtestatakse aeronavigatsiooniteenuste ja vorgustiku funktsioonide
tulemuslikkuse kava (ELT L 128, 9.5.2013, 1k 1).

(}) Komisjoni méddrus (EL) nr 691/2010, 29. juuli 2010, millega kehtes-
tatakse aeronavigatsiooniteenuste ja vorgustiku funktsioonide tule-
muslikkuse kava (ELT L 201, 3.8.2010, lk 1).

(4)  Selleks et aidata kaasa kogu Euroopa Liitu holmavate
teise vOrdlusperioodi tulemuseesmarkide vastuvotmisele,
konsulteeris tulemuslikkuse hindamise asutus koostdos
komisjoniga koigi mairuse (EU) nr 549/2004 artikli 10
16ikes 3 loetletud sidusrithmadega, et leppida kokku kogu
Euroopa Liitu hdlmavate tulemuseesmarkide kindlaks-
mairamiseks kasutatav lihenemisviis, nende kindlaks-
médramise menetlused ning soovituslikud vahemikud,
millesse need peaksid jadma. Konsulteerimine sidusrith-
madega toimus alates 25. jaanuarist 2013 kuni 3. juulini
2013. Tods osales komisjoni otsuse 98/500/EU (4) alusel
moodustatud  valdkonna dialoogikomitee ja  koigil
Euroopa tsiviillennundussektori personali esindavatel
asutustel oli vdimalus esitada markusi.

(5)  Vottes arvesse sidusrithmadega konsulteerimise tulemusi,
esitas tulemuslikkuse hindamise asutus 27. septembril
2013 komisjonile edastatud aruandes kogu Euroopa
Liitu holmavaid tulemuseesmirke kisitleva ettepaneku.
Aruandes esitati kavandatud eesmirkide aluseks olevad
eeldused ja loogika ning sarnase tegevus- ja majandus-
keskkonnaga aeronavigatsiooniteenuste osutajate
rithmade ja funktsionaalsete Shuruumiosade koosseis.

(6)  Kdesolevas otsuses esitatud kogu Euroopa Liitu hlmavad
tulemuseesmirgid on kooskdlas mairusega (EU) nr
549/2004 ja rakendusmédrusega (EL) nr 390/2013.
Need koostati tulemuslikkuse hindamise asutuse abiga.
Arvesse voeti sidusrihmadega peetud konsultatsioone
ning panust, mis saadi Euroopa Parlamendi ja ndukogu
midruse (EU) nr 551/2004 (%) artikli 6 ning komisjoni
maédruse (EL) nr 677/2011 (°) artikli 3 kohaselt vorgus-
tiku haldusasutuselt, Euroopa Lennundusohutusametilt
(EASA) ja liikmesriikide jdrelevalveasutustelt. Eesmirgid
pohinevad teabel, mis oli komisjoni ja tulemuslikkuse
hindamise asutuse valduses 17. detsembril 2013.

(7} Kogu Euroopa Liitu hdlmavad tulemuseesmirgid pohi-
nevad liikmesriike, Norrat ja Sveitsi kisitlevatel andmetel.

(*) Komisjoni otsus 98/500/EU, 20.5.1998, mis kisitleb sektoritevahe-
liste dialoogikomiteede asutamist sotsiaalpartnerite vahelise dialoogi
holbustamiseks Euroopa tasandil (EUT L 225, 12.8.1998, 1k 27).

(®) Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérus (EU) nr 551/2004, 10. mirts
2004, dhuruumi korraldamise ja kasutamise kohta iihtses Euroopa
taevas (ELT L 96, 31.3.2004, 1k 20).

(°) Komisjoni mairus (EL) nr 677/2011, 7. juuli 2011, millega kehtes-
tatakse lennuliikluse korraldamise (ATM) vorgustiku funktsioonide
tiksikasjalikud rakenduseeskirjad (ELT L 185, 15.7.2011, Ik 1).
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(8)  Kéesolevas otsuses sitestatud kogu Euroopa Liitu 58,09 (EUR,(qq). Seega tuleks kulutShususe eesmirgiga

(10)

(11)

(12)

holmavad tulemuseesmargid ohutuse valdkonnas on
koostatud koostoos EASAga. Rakendusmidruse (EL) nr
390/2013 kohaste nduete tditmise aktsepteeritud
meetodite ja juhismaterjalide vastuvdtmisel peab EASA
veelgi tdpsustama riskianaltiisi vahendi kategooriate
mddratlusi, et tagada kogu Euroopa Liitu hdlmavate tule-
museesmarkide  {ihetaoline  kohaldamine ohutusega
seotud pohilises tulemusvaldkonnas, eelkdige seoses kate-
gooria C (suutlikkus osutada lennuliikluse korraldamise
valdkonnas ohutuid, kuid piiratud teenuseid) maiiratlu-
sega. EASAga konsulteeriti ka kogu Euroopa Liitu hélma-
vate teiste pohiliste tulemusvaldkondade tulemuseesmir-
kide iile, et tagada nende kooskola esmatihtsate ohutus-
eesmarkidega.

Keskkonnaga seotud pohilise tulemusvaldkonna kogu
Euroopa Liitu hdlmavad tulemuseesmirgid kehtestatakse
2012. aastal saavutatud tulemustasandite alusel, mille
arvutab vilja tulemuslikkuse hindamise asutus. Nendeks
on 3,17 % marsruutlennu horisontaalse osa tegeliku
trajektoori keskmise tohususe nditaja puhul ja 5,15 %
marsruutlennu  horisontaalse osa keskmise tohususe
nditaja (vOrreldes viimases esitatud lennuplaanis margitud
trajektooriga) puhul.

Vordlusperioodi iga aasta puhul peaks libilaskevdimega
seotud pdhilise tulemusvaldkonna kogu Euroopa Liitu
holmav tulemuseesmirk, mida moddetakse aeronavigat-
siooniteenuste  osutamisest  tingitud  marsruutlennu
ATFM-hilinemiste (ATFM-lennuliiklusvoo juhtimise) kesk-
mise pikkusena, vastama 2014. aasta kogu Euroopa Liitu
holmavale tulemuseesmirgile, vottes arvesse teise vord-
lusperioodi lennuliiklusprognoosi.

Vordlusperioodi  iga-aastased kogu  Euroopa  Liitu
holmavad kulutShususega seotud pdhilise tulemusvald-
konna tulemuseesmargid tuleks esitada reaalvaartuses,
kasutades 2009. aasta vaartusi (EUR2009), et seda oleks
voimalik vorrelda muu hulgas eelmisel vordlusperioodil
saavutatud tulemustasemega.

Teise vordlusperioodi kulutdhususe oodatavat paranemist
tuleks vorrelda 2014. aasta kindlaksmadratud kuludega
(6,242 miljardit eurot (') viljendatuna EUR,q vddrtus-
tes). 2014. aasta vdrskeimate liikklusprognooside (2) pdhjal
peaks kindlaksmairatud whikuhinna alammaéir olema

(") Sealhulgas esimesel vordlusperioodil tulemuskavas mitteosalenud
Horvaatia kulu ning kdigi liikmesriikide kohandused, et votta arvesse
tasudest vabastatud VFR-lendude kulude oodatavat mahaarvamist.

(3 107 439 000 marsruudil osutatava teenuse iihikut (allikas: STAT-
FOR, madalprognoos, september 2013).

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

naha teisel vordlusperioodil ette kindlaksmaaratud ithiku-
hindade vdhenemine 3,3 % aastas. 58,09 euro suurune
(EURq09) alammédr on kdrgem kui kogu Euroopa Liitu
holmav 2014. aasta tulemuseesmirk 53,92 eurot
(EURq09), kuna 2014. aastaks prognoositud liiklusmaht
on vidiksem kui komisjoni otsuses 2011/121/EL (?) algselt
ettendhtu.

Teise vordlusperioodi liikklusprognoos périneb STATFORi
30. septembril 2013 avaldatud virskeima prognoosi
viikesest stsenaariumist, millest ilmneb liikluse keskmi-
seks aastaseks kasvuks 1,2 %. Prognoositava perioodi
pikkus (2019. aasta 16puni) tekitab aga teatavat ebakind-
lust. Seega peaks komisjon tema poolt iihtse taeva komi-
teele esitatava aruande (millele osutatakse rakendusmai-
ruse (EL) nr 390/2013 artikli 18 1dikes 4) kontekstis
konealused liiklusprognoosid STATFORi poolt avaldatud
virskeima prognoosi alusel 2016. aastaks libi vaatama.
Konealuse libivaatamise pohjal voib komisjon teha vaja-
duse korral kdnealuse médruse artikli 17 16ike 1 punktiga
a kooskdlas oleva otsuse vaadata libi kogu ELi holmavad
2017.-2019. kalendriaasta tulemuseesmargid.

Teise vordlusperioodi kindlaksméddratud kulude vihene-
miseks prognoositakse keskmiselt 2,1 % aastas.

Lisaks kogu ELi holmavatele tulemuseesmarkidele tuleks
hiiretasemeid suurendada selliselt, et need {iletaksid taset,
mille puhul voib aktiveerida rakendusméaruses (EL) nr
390/2013 osutatud hiiremehhanismid.

Rakendusmairuse (EL) nr 390/2013 kohaselt ei pea
kohalikud eesmirgid olema kogu Euroopa Liitu hdlma-
vate tulemuseesmarkidega tingimata vdrdsed. Need
peaksid olema kdnealuste kogu Euroopa Liitu hdlmavate
tulemuseesmarkidega kooskolas ja piisavalt kaasa aitama
nende saavutamisele. Tulemuslikkuse kavas, mis tuleb
rakendusmédruse (EL) nr 390/2013 kohaselt koostada
funktsionaalsete dhuruumiosade tasandil, tuleks arvesse
votta kohalike eesmirkide kooskdla ja nende piisavat
panust.

Selleks et kaasa aidata rakendusmidruse (EL) nr
390/2013 1I peatitki kohaste tulemuslikkuse kavade
koostamisele, peaks kdesolev otsus joustuma selle avalda-
mise pdeval.

(}) Komisjoni otsus 2011/121/EL, 21. veebruar 2011, milles maaratakse

kindlaks kogu Euroopa Liitu hdlmavad tulemuseesmirgid ja hiireta-
semed aeronavigatsiooniteenuste osutamiseks aastatel 2012-2014
(ELT L 48, 23.2.2011, Ik 16).
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(18)  Kiesoleva otsusega ettendhtud meetmed on kooskdlas
iihtse taeva komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Kogu Euroopa Liitu holmavad tulemuseesmirgid ohutuse
valdkonnas

1. Teise vordlusperioodi kogu Euroopa Liitu hdlmavad tule-
museesmargid ohutuse valdkonnas on esitatud kaesoleva otsuse
1digetes 2 ja 3.

2. Rakendusmiidruse (EL) nr 390/2013 I lisa 1. jao punkti
1.1 alapunktis a osutatud kogu Euroopa Liitu hdlmavad tule-
museesmargid ohutusjuhtimise tulemuslikkuse valdkonnas on
jargmised:

a) hiljemalt 31. detsembriks 2019 peavad litkmesriikide jarele-
valveasutused kdigi juhtimiseesmarkide (,ohutuspoliitika
ja -eesmirgid”, ,ohutusalane riskijuhtimine”, ,ohutuse tagami-
ne”, ,ohutuse edendamine” ja ,ohutu tegutsemine”) puhul
saavutama vihemalt taseme C (1);

=

hiljemalt 31. detsembriks 2019 peavad aeronavigatsioonitee-
nuste osutajad juhtimiseesmarkide ,ohutuspoliitika ja -ees-
mirgid”, ,ohutusalane riskijuhtimine”, ,ohutuse tagamine”
ning ,ohutuse edendamine” puhul saavutama vahemalt
taseme D ja juhtimiseesmdrgi ,ohutu tegutsemine” puhul
vihemalt taseme C.

3. Rakendusmdiruse (EL) nr 390/2013 I lisa 1. jao punkti
1.1 alapunktis b osutatud kogu Euroopa Liitu hdlmavad tule-
museesmargid raskusastmete kohaldamise valdkonnas on jirg-
mised:

a) 31. detsembriks 2017 ja igal jirgneval aastal kuni teise vord-
lusperioodi 16puni tagavad litkmesriigid riskianaliiiisi vahendi
metoodikaga viljaselgitatud ja raskusastmele ,ATM Overall”
vastavate lennuliikluse korraldamisega seotud vahejuhtumite
kohta teabe kogumise oma jirelevalveasutuste poolt ja selle
edastamise EASA-le, et klassifitseerida vihemalt 80 % aasta
jooksul fikseeritud hajutusmiinimumi rikkumise ja lennuraja
loata hodivamisega seotud vahejuhtumitest kategooriatesse A
(rasked vahejuhtumid), B (markimisvéddrsed vahejuhtumid) ja
C (olulised vahejuhtumid) (%);

=

liikmesriigid tagavad, et nende jirelvalveasutuste poolt
raskusastmele ,ATM Overall” vastavate lennuliikluse korral-
damisega seotud vahejuhtumite kohta kogutud ning EASA-le
esitatud andmetest on hiljemalt 31. detsembriks 2017 vihe-
malt 80 % ja hiljemalt 31. detsembriks 2019 vdhemalt
100 % liigitatud riskianaliiiisi vahendi metoodikal p&hineva-
tesse raskusastmetesse, mis hdlmavad kategooriat AA (téielik
suutmatus osutada ohutuid lennuliikluse korraldamisega

=
N

Tasemed C ja D on mdiratletud EASA nduete tditmise aktsepteeritud

meetodites ja juhismaterjalides pohiliste ohutusalaste tulemusniita-
jate rakendamiseks ja mootmiseks, millele osutatakse rakendusmaa-
ruse (EL) nr 390/2013 artiklis 7.
Tasemed AA, A, B, C, D ja E on miiratletud EASA nduete tditmise
aktsepteeritud meetodites ja juhismaterjalides pohiliste ohutusalaste
tulemusnditajate rakendamiseks ja mootmiseks, millele osutatakse
rakendusmdiruse (EL) nr 390/2013 artiklis 7.

S
-

seotud teenuseid), A (raske suutmatus osutada ohutuid
lennuliikluse korraldamisega seotud teenuseid), B (osaline
suutmatus osutada ohutuid lennuliikluse korraldamisega
seotud teenuseid) ja C (suutlikkus osutada lennuliikluse
korraldamise valdkonnas ohutuid, kuid piiratud teenuseid);

¢) hiljemalt 31. detsembriks 2017 ja 2019 esitavad aeronavi-
gatsiooniteenuste osutajad litkmesriikide jarelevalveasutustele
aruanded riskianaltiisi vahendi metoodikaga viljaselgitatud
ning lennuliikluse korraldamisega seotud ja maapinnal
toimunud vahejuhtumite kohta, et klassifitseerida vastavalt
vihemalt 80 % ja 100 % aasta jooksul fikseeritud hajutusmii-
nimumi rikkumise ja lennuraja loata hoivamisega seotud
vahejuhtumitest kategooriatesse A (rasked vahejuhtumid), B
(mérkimisvaidrsed vahejuhtumid) ja C (olulised vahejuhtu-
mid);

&

hiljemalt 31. detsembriks 2017 ja 2019 esitavad aeronavi-
gatsiooniteenuste osutajad litkmesriikide jirelevalveasutustele
aruanded riskianaltiisi vahendi metoodikaga viljaselgitatud
ning lennuliikluse korraldamisega seotud ja maapinnal
toimunud vahejuhtumite kohta, et klassifitseerida vastavalt
vihemalt 80 % ja 100 % aasta jooksul fikseeritud lennuliik-
luse korraldamisega seotud vahejuhtumitest kategooriatesse
AA (tdielik suutmatus osutada ohutuid lennuliikluse korral-
damisega seotud teenuseid), A (raske suutmatus osutada
ohutuid lennuliikluse korraldamisega seotud teenuseid), B
(osaline suutmatus osutada ohutuid lennuliikluse korraldami-
sega seotud teenuseid) ja C (suutlikkus osutada lennuliikluse
korraldamise valdkonnas ohutuid, kuid piiratud teenuseid).

Artikkel 2

Kogu Euroopa Liitu hdlmavad tulemuseesmirgid
keskkonna valdkonnas

Teise vordlusperioodi kogu Euroopa Liitu hdlmavad tulemus-
eesmirgid keskkonna valdkonnas on jirgmised:

1) rakendusmiiruse (EL) nr 390/2013 I lisa 1. jao punkti 2.1
alapunktis a osutatud marsruutlennu horisontaalse osa tege-
liku trajektoori keskmise tShususe nditaja vorreldes tegeliku
trajektooriga on 2019. aastal vihemalt 2,6 %;

2) rakendusmairuse (EL) nr 390/2013 I lisa 1. jao punkti 2.1
alapunktis b osutatud marsruutlennu horisontaalse osa kesk-
mise tShususe nditaja  vorreldes  viimases  esitatud
lennuplaanis mirgitud trajektooriga on 2019. aastal vihe-
malt 4,1 %.

Artikkel 3

Kogu Euroopa Liitu hdlmavad tulemuseesmirgid
libilaskevdime valdkonnas

Teise vordlusperioodi kogu Euroopa Liitu hdlmav tulemusees-
mirk labilaskevdime valdkonnas on igas kalendriaastas raken-
dusmdiruse (EL) nr 390/2013 I lisa 1. jao punktis 3.1 osutatud
aeronavigatsiooniteenuste osutamisest tingitud marsruutlennu
ATFM-hilinemiste (ATFM-lennuliiklusvoo juhtimine) keskmine
pikkus minutites ithe lennu kohta, mis ei tohi iiletada 0,5
minutit.
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Artikkel 4

Kogu Euroopa Liitu hdlmavad tulemuseesmirgid
kulutdhususe valdkonnas

Teise vordlusperioodi kogu Euroopa Liitu hdlmav tulemusees-
mirk kuluthususe valdkonnas on rakendusmdiruse (EL) nr
390/2013 I lisa 1. jao punkti 4.1 alapunktis a osutatud kogu
ELi holmav marsruudi aeronavigatsiooniteenuste keskmine kind-
laksmaaratud tihikuhind eurodes ja 2009. aasta reaalvddrtuses:
2015. aastal 56,64 eurot, 2016. aastal 54,95 eurot, 2017. aastal
52,98 eurot, 2018. aastal 51,00 eurot ja 2019. aastal 49,10
eurot.

Artikkel 5
Eeldused

Kiesolev otsus pdhineb lisas esitatud eeldustel.

Artikkel 6
Hiiretase

1. Kui tulemuslikkuse hindamise asutuse registreeritud
tegelik lennuliikluse maht erineb lisas esitatud liiklusprognoosist

LISA

konkreetse kalendriaasta jooksul vihemalt 10 %, voib aktivee-
rida rakendusmiiruse (EL) nr 390/2013 artikli 19 16ikes 1
osutatud kogu ELi holmava hiiremehhanismi.

2. Kui tulemuslikkuse hindamise asutuse registreeritud tegelik
lennuliikluse maht erineb rakendusmdiruse (EL) nr 390/2013 III
peatiikis esitatud vastavast tulemuslikkuse kavast konkreetse
kalendriaasta jooksul vihemalt 10 %, vdib aktiveerida rakendus-
mdiruse (EL) nr 390/2013 artikli 19 1ikes 2 osutatud kohaliku
hdiremehhanismi.

Artikkel 7
Joustumine

Kiesolev otsus joustub selle Euroopa Liidu Teatajas avaldamise
pdeval.

Briissel, 11. marts 2014

Komisjoni nimel
president
José Manuel BARROSO

1. Kogu ELi holmava tasandi liiklusprognoosid marsruudil osutatavate teenuste ithikutes

Marsruudil osutatavate teenuste ithikud

2015 2016

2017

2018 2019

108 541 000 110 196 000

111 436 000

112 884 000 114 305 000

2. Kogu ELi hdlmaval tasandil prognoositud marsruudi aeronavigatsiooniteenuste kindlaksméddratud vordlushind

Kindlaksmddratud hind eurodes ja 2009. aasta reaalvéirtuses

2015 2016

2017

2018 2019

6147 905 000 6055686 000

5904 294 000

5756 687 000 5612769 000




	Komisjoni rakendusotsus , 11. märts 2014, milles määratakse kindlaks kogu Euroopa Liitu hõlmavad lennuliikluse juhtimisvõrgu tulemuseesmärgid ja häiretasemed teiseks võrdlusperioodiks (aastateks 2015-2019) (EMPs kohaldatav tekst) (2014/132/EL)

