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KOMISJONI RAKENDUSOTSUS,
10. mirts 2014,

millega lubatakse kasutada valgusdioodidega lihitulemoodulit ,E-light” kui uuenduslikku
tehnoloogiat sdiduautode COy-heite vihendamiseks vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
miirusele (EU) nr 443/2009

(EMPs kohaldatav tekst)
(2014/128/EL)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009.
aasta madrust (EU) nr 443/2009, millega kehtestatakse uute
sdiduautode heitenormid viikesdidukite siisinikdioksiidiheite
vihendamist  kisitleva  ithenduse tervikliku lihenemisviisi
raames, (') eriti selle artikli 12 1diget 4,

ning arvestades jargmist:

(1) Tarnija Automotive Lighting Reutlingen GmbH (edaspidi
Jtaotluse esitaja”) esitas 9. juulil 2013 taotluse kiita uuen-
dusliku tehnoloogiana heaks valgusdioodidega (LED) lahi-
tulemooduli ,E-light”. Taotluse tdielikkust hinnati koos-
kolas komisjoni rakendusmdiruse (EL) nr 725/2011 (3
artikliga 4. Leiti, et taotlus on tiielik, ning ajavahemik
taotluse hindamiseks komisjonis algas selle ametliku
kittesaamise kuupdevale jirgneval pdeval ehk 10. juulil
2013.

(2)  Taotlust hinnati kooskdlas mairuse (EU) nr 443/2009
artikliga 12, rakendusmairusega (EL) nr 725/2011 ja
tehniliste suunistega, mille jirgi koostatakse taotlused
uuendusliku  tehnoloogia  heakskiitmiseks  vastavalt
midrusele (EU) nr 4432009 (edaspidi ,tehnilised
suunised”) (3).

(3)  Taotluses on osutatud valgusdioodidega lahitulemoodulile
,E-light”, mis on nn murdumis- ja peegeldumissiisteemil
pohinev valgustustehnoloogia. ,E-light” moodulis kasuta-
takse viikese arvu LED-lampide toodetud valguse koon-
damiseks selle peegeldumist ja murdumist lddtsede kaudu.
Konealune tehnoloogia erineb oluliselt LED-valgustussiis-
teemist, mis on Okoinnovatsioonina heaks kiidetud

() ELT L 140, 5.6.2009, Ik 1.

(®) Komisjoni rakendusmddrus (EL) nr 725/2011, 25. juuli 2011,
millega kehtestatakse sdiduautode vihese CO,-heitega uuenduslike
tehnoloogiate heakskiitmise ja sertifitseerimise kord (ELT L 194,
26.7.2011, lk 19).

(%) http:/[ec.europa.cu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs|
guidelines_en.pdf

komisjoni rakendusotsuses 2013/128/EL (). Samuti
tuleks mirkida, et ettevdtja Automotive Lighting taotlus
pohineb tehnilistes suunistes kirjeldatud lihtsustatud lahe-
nemisviisil. Varem heaks kiidetud taotlus pohines tervik-
likul ldhenemisviisil.

(4)  Komisjoni arvates selgub taotluses esitatud teabest, et
mééruse (EU) nr 443/2009 artiklis 12 ja rakendusmaa-
ruse (EL) nr 725/2011 artiklites 2 ja 4 osutatud tingi-
mused ja kriteeriumid on téidetud.

5 Taotleja on tdendanud, et nende sdiduautode osakaal,
millel ,E-light-moodulit kasutati, ei iletanud 3 % vord-
lusaastal 2009 registreeritud uutest sdiduautodest. Selle
toetuseks on taotleja osutanud tehnilistele suunistele,
milles on esitatud Euroopa autoosade tarnijate assotsiat-
siooni CLEPA algatuse Light Sight Safety kokkuvdte. Taot-
leja on kasutanud eelnevalt kindlaksmiiratud funktsioone
ja keskmiseid andmeid kooskdlas tehnilistes suunistes
kirjeldatud lihtsustatud lahenemisviisiga.

(6)  ,Elight” mooduli CO,-heite vihendamise vdime tdend-
amiseks on taotleja kasutanud kooskolas tehnilistes
suunistes kirjeldatud lihtsustatud ldhenemisviisiga vordlu-
saluse tehnoloogiana halogeenvalgusteid.

(7)  Taotleja on esitanud metoodika CO, heite vdhenemise
moodtmiseks. See hdlmab valemeid, mis on kooskélas
tehnilistes suunistes seoses valgustusfunktsioone kisitleva
lihtsustatud ~ ldhenemisviisiga  kirjeldatud  valemitega.
Komisjon on seisukohal, et katsemetoodika annab kont-
rollitavaid, korratavaid ja vorreldavaid mootmistulemusi
ning vdimaldab suure statistilise olulisusega realistlikult
toestada uuendusliku tehnoloogia kasutamisest saadavat
kasu CO,-heite vihendamisel vastavalt rakendusmadruse
(EL) nr 725/2011 artiklile 6.

(8)  Seda silmas pidades leiab komisjon, et taotleja on
piisavalt tdestanud, et uuendusliku tehnoloogia abil
vihendatakse heidet vihemalt 1 g CO,/km.

(*) Komisjoni rakendusotsus 2013/128/EL, 13. mirts 2013, millega

lubatakse teatavates M1-kategooria soidukite valgusfunktsioonides
kasutada valgusdioode kui uuenduslikku tehnikat sdiduautode CO,
-heite vidhendamiseks vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
madrusele (EU) nr 443/2009 (ELT L 70, 14.3.2013, lk 7).
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(9)  Kuna lahitulelaternate valgustuse sisseluilitumist ei nouta
CO,-heitega seotud tiiiibikinnituskatsetel, millele on
osutatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairuses
(EU) nr 715/2007 (!) ja komisjoni mddruses (EU) nr
692/2008, (3 on komisjon ndus, et kdnealuste valgus-
funktsioonide suhtes ei kohaldata standardset katsetsiiklit.

(10)  Asjaomaste  valgusfunktsioonide  sisseliilitumine  on
kohustuslik selleks, et tagada sdiduki ohutu kasutamine
juhi valikutest sdltumata. Seetdttu leiab komisjon, et
valgusdioodide kasutamisega saadav CO,-heite vihenda-
mine on tootja saavutus.

(11)  Komisjon leiab, et kontrolliaruande on koostanud sdltu-
matu ja sertifitseeritud asutus nimega FAKT S.rl. ning
aruanne toetab taotluses esitatud jareldusi.

(12)  Seda silmas pidades leiab komisjon, et kdnealuse uuen-
dusliku tehnoloogia heakskiitmisele ei tohiks olla vastu-
viiteid.

(13) Iga tootja, kes soovib eriheite sihttaseme saavutamiseks
vihendada oma keskmist CO, eriheidet kiesoleva otsu-
sega heakskiidetud uuendusliku tehnoloogia abil, peaks
rakendusmédruse (EL) nr 725/2011 artikli 11 1dike 1

(Y) Euroopa Parlamendi ja ndukogu mérus (EU) nr 715/2007, 20. juuni
2007, mis kisitleb mootorsdidukite tiiiibikinnitust seoses viikeste
sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega
ning  soidukite remondi- ja  hooldusteabe  kittesaadavust
(ELT L 171, 29.6.2007, Ik 1).

() Komisjoni maérus (EU) nr 692/2008, 18. juuli 2008, millega raken-
datakse ja muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarust (EU)
nr 715/2007, mis kisitleb mootorsdidukite tiiibikinnitust seoses
viikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitme-
tega ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust
(ELT L 199, 28.7.2008, Ik 1).

kohaselt osutama asjaomastele sdidukitele EU tiiiibikinni-
tustunnistuse saamiseks esitatavas taotluses kiesolevale
otsusele,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

1. Ml-kategooria sdidukitel kasutamiseks ettendhtud LED-
lahitulemoodul ,E-light” kiidetakse heaks kui uuenduslik tehno-
loogia médruse (EU) nr 443/2009 artikli 12 tdhenduses.

2. Loikes 1 osutatud LED-lahitulemooduli ,E-light” kasutami-
sega vihendatav CO,-heite kogus tehakse kindlaks lisas sites-
tatud metoodika abil.

Artikkel 2

Kidesolev otsus joustub 20. pdeval pirast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas.

Briissel, 10. marts 2014

Komisjoni nimel
president
José Manuel BARROSO
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METOODIKA, MILLE ABIL TEHAKSE KINDLAKS, KUI PALJU VAHENEB CO,-HEIDE TANU LED-
LAHITULEMOODULI ,E-LIGHT” KASUTAMISELE M1-KATEGOORIA SOIDUKIL

1. Sissejuhatus

Selleks et teha kindlaks, kui palju CO,-heide viheneb tinu valgusdioodidega lahitulemooduli (,E-light”) kasutamisele

LISA

M1-kategooria soidukil, tuleb kindlaks maarata jargmine:

a) katsetingimused;

b) katsetamise kord;

¢) valemid CO,-heite vihenemise arvutamiseks;

d) standardhilbe arvutamise valemid;

¢) CO,-heite vihenemise kindlakstegemine tiriibikinnitusasutustes tdendamiseks.

2. Katsetingimused

Kohaldatakse UN/ECE eeskirja nr 112 (') ,Uhtsed sitted mootorsdidukite selliste esilaternate tunnustamise kohta, mis
kiirgavad astimmeetrilist lahituld voi kaugtuld v6i molemat ja on varustatud hddglampide ja/voi LED-moodulitega”.
Energiatarbe kindlaksmaidramisel voetakse aluseks eeskirja nr 112 punkt 6.1.4 ning sama eeskirja 10. lisa punktid

3.2.1a 3.2.2.

Lisaks toimub katsetatava seadme soojendamine 30 minuti jooksul, mil katsetatavasse seadmesse juhitakse pingel
13,4V voolu tugevusega 0,78 A. Katsetatav seade koosneb LED-lambi elektroonilisest juhtseadmest (ekiiid) ja

lihitulemoodulist.

3. Katsetamise kord

Modtmised tuleb teha nii, nagu on ndidatud joonisel. Kasutatakse jargmisi seadmeid:

— kaks digitaalset multimeetrit, iiks alalisvoolu ja teine alalispinge mddtmiseks;

— toiteplokk.

Katseseade (A on ampermeeter; LED ekiiiid on LED-lambi elektrooniline juhtseade)

Kokku tehakse kiitmme modtmist jargmistel pingetel: 9,0 V; 10,0 V; 11,0 V; 12,0 V; 13,0 V; 13,2V; 13,4V; 140V;
15,0 V; 16,0 V (neist 13,2V ja 13,4V on sdiduautode puhul tiitipilised pingevéirtused).

Iga pinge puhul tuleb moota voolu.

Toiteplokk || N LED Lahitule
- ECU moodul
Voltmeeter
Joonis

Tapne kasutatud pinge ja moddetud vool tuleb esitada nelja kiimnendkoha tdpsusega.

(1) E/ECE/324[Rev.2/Add.111/Rev.3 - EJECE/TRANS/505/Rev.2/Add.111/Rev.3, 9. jaanuar 2013.
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4.1.

4.2.

4.3.

Valemid

CO,-heite vahenemise kindlaksmaaramiseks ja selle kindlakstegemiseks, kas piirvddrtus 1 g CO,/km on saavutatud,
tuleb ldbida jargmised etapid:

1. etapp: arvutatakse energiasaast;

2. etapp: arvutatakse CO,-heite vahenemine;

3. etapp: arvutatakse viga CO,-heite vihenemises;
4. etapp: kontrollitakse lavivédrtust.

Elektrivdimsuse sddstu arvutamine

Koigi kiimne modtmise puhul arvutatakse kasutatud vdimsus nii, et installeeritud pinge korrutatakse moddetud
vooluga. Selle tulemusena saadakse kiimme véirtust. Iga véirtus esitatakse nelja kiimnendkoha tdpsusega. Seejdrel
arvutatakse kasutatud energia keskmine véirtus. Selleks liidetakse konealused kiimme vaartust ja jagatakse kiimnega.
Elektrivoimsuse sidst arvutatakse jirgmise valemi abil.

Valem 1: AP = Pbaseline: - Peco—innovation

kus:

AP: elektrivoimsuse siddst (W)

Ppaseline: vordlusaluse voimsus (137 W)

Peco-innovation: Okoinnovatsiooni puhul kasutatud vdimsuse keskmine védrtus (W)

CO,-heite vihenemise arvutamine

Okoinnovatsiooniga saavutatav CO,-heite vihenemine arvutatakse jirgmiste valemite abil.
Bensiinikiitusega sdidukite puhul

Valem 2: Cco, = AP - UF - Vpe_p/nA - CFp/v

Diislikiitusega sdidukite puhul

Valem 3: Cco, = AP - UF - Vpe_p /1A - CFp /v

CO, on nendes valemites CO, vdhenemine (gCO,/km).

Valemite 2 ja 3 sisendandmed on jirgmised:

AP:  elektrivdimsuse sddst (W), mis on 1. etapi tulemus

UF:  kasutuskoefitsient, mis on ldhitulelampide puhul 0,33

v: Euroopa uue sdidutsiikli (NEDC) keskmine sdidukiirus, mis on 33,58 km/h
Vpep: bensiinikiitusega sdidukite efektiivvoimsuse kulu, milleks on 0,264 1/kWh
Vpe.p: diislikiitusega soidukite efektiivvéimsuse kulu, milleks on 0,22 1/kWh

nA:  vahelduvvoolugeneraatori kasutegur, mis on 0,67

CFp:  bensiinikiituse imberarvestustegur, mis on 2 330 g CO,/l

CFp:  diislikiituse iimberarvestustegur, mis on 2 640 g CO,/l

CO,-heite vihenemise statistilise vea arvutamine

Statistiline viga CO,-heite vdhenemises maaratakse kindlaks kahes etapis. Esimeses etapis tuleb elektrivdimsuse vea
védrtus madrata standardhilbena, mis on vordne usaldusvahemikuga 68 %.

Selleks kasutatakse valemit 4.

Sg: aritmeetilise keskmise standardhilve [W]
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X;:

moddetud vidrtus [W]
X: aritmeetiline keskmine [W]
n: modtmiste arv, mis on kiimme

Seejirel madratakse CO,-heite vihenemise viga mddtevea leviku seadusega, mis on viljendatud valemis 5.

Valem 5: ACco, = zn: <% .ePi)z

i=

kus:
ACcoy: CO,-heite vahenemise keskmine summaarne viga ()
0 Cco,[0P CO,-heite arvutatud vihenemise tundlikkus sisendvadrtuse x; suhtes
eP;: sisendvidrtuse viga (W)
Valemi 2 asendamine valemis 5 tihendab bensiinikiitusega sdidukite puhul jargmist.
Valem 6: ACco, = 0,0090 gCO,/kmW - P
kus:
ACcps: COy-heite vihenemise védrtuse viga (g CO,/km)
eP: elektrivoimsuse kulu viga (W)
Valemi 2 asendamine valemis 5 tihendab diislikiitusega sdidukite puhul jargmist.
Valem 7: ACco, = 0,0085 gCO;,/kmW - eP
kus:
ACcpy: COy-heite vihenemise vdartuse viga (g CO,/km)
eP: elektrivoimsuse kulu viga (W)
4.4. Lavivdartuse kontrollimine
Lavivaartust kontrollitakse valemi 8 abil. Minimaalne lavivddrtus on 1,0 g CO,/km.
Valem 8: MT < Cco, — ACco,
kus:
MT:  minimaalne ldvivddrtus (g CO,/km)
C o, COy-heite vihenemine kokku (g CO,/km), mis tuleb esitada nelja kiimnendkoha tapsusega

ACco,: COy-heite vihenemise vairtuse keskmine summaarne viga (g CO,/km), mis tuleb esitada nelja kiimnendkoha
tapsusega.

5. Tiiibikinnitusdokumentidesse kantav 6koinnovatsiooni kood

Okoinnovatsiooni iildkoodi méadramiseks direktiivi Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU (1) I, VIII
ja IX lisale vastavates asjakohastes tiiiibikinnitusdokumentides kasutatakse kiesoleva direktiiviga heakskiidetud inno-
vaatilise tehnoloogia puhul koodi ,5".

Nt kui okoinnovatsiooniga saavutatud heite vahenemise on sertifitseerinud Saksamaa tiitibikinnitusasutus, on 6koin-
novatsiooni kood ,el 5”.

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2007/46/EU, 5. september 2007, millega kehtestatakse raamistik mootorsdidukite ja nende
haagiste ning selliste sdidukite jaoks mdeldud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike kinnituse kohta (raamdirektiiv) (ELT L 263,
9.10.2007, lk 1).
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