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DIREKTIIVID

KOMISJONI DIREKTIIV 2012/46/EL,
6. detsember 2012,

millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 97/68/EU viljaspool teid
kasutatavatele liikurmasinatele paigaldatavate sisepdlemismootorite heitgaaside ja tahkete heitmete
vihendamise meetmeid kisitlevate likkmesriikide digusaktide iihtlustamise kohta

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. detsembri
1997. aasta direktiivi 97/68/EU viljaspool teid kasutatavatele
liikurmasinatele paigaldatavate sisepdlemismootorite heitgaaside
ja tahkete heitmete vihendamise meetmeid kisitlevate liikkmes-
riikide Gigusaktide ihtlustamise kohta, (') eriti selle artiklit 14,

ning arvestades jargmist:

E
E
E

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. aprilli 2004. aasta
direktiiviga 2004/26/EU, millega muudetakse direktiivi
97/68[EU viljaspool teid kasutatavatele liikurmasinatele
paigaldatavate sisepdlemismootorite heitgaaside ja tahkete
heitmete vahendamise meetmeid kasitlevate litkmesriikide
Oigusaktide dhtlustamise kohta, () lisati direktiivi
97/68[EU keskkonnakaitse ja inimeste tervishoiu huvides
heitkoguste piirnormide uued etapid IIIA, IIB ja IV.
Vastavalt on muudetud katsemeetodeid; kdigepealt direk-
tiiviga 2004/26/EU ja seejirel komisjoni 31. mirtsi
2010. aasta direktiiviga 2010/26/EL, millega muudetakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 97/68/EU
viljaspool teid kasutatavatele litkurmasinatele paigaldata-
vate sisepdlemismootorite heitgaaside ja tahkete heitmete
vihendamise meetmeid kisitlevate liikmesriikide oigus-
aktide tthtlustamise kohta (3).

IV etapi piirnormid muutuvad kohustuslikuks Q kate-
gooria mootorite tiiiibikinnituste puhul, mis viljastatakse
alates 1. jaanuarist 2013, ja R kategooria mootorite
tiiibikinnituse puhul, mis viljastatakse alates 1. oktoobrist
2013. Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. juuni 2009.
aasta madruse (EU) nr 595/2009 (mis kisitleb mootor-
soidukite ja mootorite tiiiibikinnitust seoses raskeveokite
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heitmetega (Euro VI) ning sdidukite remondi- ja hooldus-
teabe kittesaadavust ning millega muudetakse mairust
(EU) nr 715/2007 ja direktiivi 2007/46/EU ning tunnis-
tatakse kehtetuks direktiivid 80/1269/EMU, 2005/55/EU
ja 2005/78/EU) (*) raames Euro V ja VI raskeveokite
mootoritega saadud kogemuste alusel on IV etapi
mootorite katsenduetes kindlaks tehtud moned liingad.
Selleks et oleks vdimalik anda tiiiibikinnitust Q ja R
kategooria IV etapi mootoritele, vdttes arvesse tehnika
arengut, ja selleks, et suurendada tilemaailmset ihtlus-
tamist, on vaja direktiivi 97/68/EU teatavad sdtted libi
vaadata ja neid tdiendada. See on vajalik ka katsetule-
muste tolgendusruumi vdhendamiseks ja mootori heit-
gaaside hindamisvigade piiramiseks.

Direktiivis 2010/26/EL kehtestati NO, kontrollimist
késitlevad sitted, mis on vajalikud selleks, et tagada IIIB
ja IV etapi mootorite heitkoguste uutele piirnormidele
vastamiseks vajalike keerukate jareltootlussiisteemide
nduetekohane toimimine. Eelkdige selleks, et kiitajad ei
saaks korvale hoida heitkoguste piirnormide jirgimisest,
on asjakohane tiiendada NO, kontrolli sitteid ning vétta
kasutusele kiitaja hoiatussiisteem, mis pShineb miiruse
(EU) nr 595/2009 vastavatel sitetel raskeveokite (Euro
VI) kohta ning mis on kombineeritud kaheastmelise
meeldetuletussiisteemiga, mis vdhendab mérkimisvaarselt
seadise joudlust, sundides seega piirnormidest kinni
pidama.

Seoses elektrooniliselt kontrollitavate mootorite kasutuse-
levotuga on vaja kohandada katsete tegemise korda, et
tagada mootorikatsete parem vastavus tegelikele kasutus-
tingimustele, sest see aitaks veelgi enam dra hoida heit-
koguste nduetest kdrvale hoidmist [cycle beating]. Seetdttu
tuleks tiitibikinnituskatsete ajal ndidata nduetele vastavust
mootori ithes toopiirkonnas, mis on valitud standardi
ISO 8178 alusel. Samuti on vaja tipsustada mootori
tootingimused katsete tegemise ajal ning muuta teatavate
heitmete arvutamise meetodeid, et need vastaksid
raskeveokitele (Euro VI) esitatud nduetele, ja iihtlustada
need ELi suurimate kaubanduspartnerite sitetega.

(4 ELT L 188, 18.7.2009, Ik 1.
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Direktiivis 97/68/EU on ndutud, et tootja teeks mootori
heitmed kindlaks konkreetsetel timbritsevatel kontrolltin-
gimustel, mis on seotud kdrguse vdi dhurdhu ja tempe-
ratuuriga. Mootorite tegelike kasutusviiside paremaks
kajastamiseks on asjakohane laiendada temperatuuri/Shu-
rohu ja korguse kriteeriume, ja viia need suuremasse
vastavusse raskeveokite Euro VI mootoritele esitatavate
nouetega.

Ldbi tuleb vaadata ka kestvusnduded, et tagada heitmete
vihendamise tShusus, kui mootor on kiiku vdetud. IV
etapi mootorite ja nende vastavate jareltootlussiistee-
midega seotud tehnoloogiliste muudatuste tdttu ei ole
direktiivis 97/68/EU sitestatud kestvusnduded neile
mootoritele sobivad ja seetdttu tuleks direktiivi 97/68/EU
integreerida sitted, mis pdhinevad raskeveokite Euro VI
mootoreid kisitleva mairuse (EU) nr 595/2009 sitetel.

IV etapi mootorite jaoks on URO Euroopa Majandus-
komisjoni tasemel vastu vdetud globaalselt tihtlustatud
katsemenetlus (URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja
nr 96 03-seeria muudatused). On asjakohane niha ette,
et seda menetlust kasutataks ka nende mootorite katse-
tamisel liidus.

Direktiiviga 97/68/EU nihakse ette, et liidu vdi URO
Euroopa Majanduskomisjoni moéne muu konkreetse
digusakti alusel vilja antud taiibikinnitused on vord-
vddrsed selle direktiivi alusel vilja antud tiitibikinnitus-
tega. Viiteid vOrdvairseteks peetavatele Oigusaktidele
tuleks kohandada, et need vastaksid praegu kehtivatele
versioonidele. Seoses raskeveokite Euro VI mootoritega
tuleb tdpsustada, et vordvéirsus toimib ainult siis, kui
on tiidetud teatavad tdiendavad meeldetuletusnduded.

Susinikdioksiidi (CO,) heidetest teatamine annab veelgi
rohkem teada mootori t66 kohta. Mootori katsetsiikli
CO,-heidetest teatamine on osa raskeveokeid kisitleva
midruse (EU) nr 595/2009 sitetest (Euro VI ja Environ-
mental Protection Agency (EPA) 40CFR Greenhouse Gas
Emissions Standards). Seepirast on asjakohane lisada ka
direktiivi 97/68/EU sellised sitted.

Direktiivis 97/68/EU ei ole sitestatud ndudeid karteriheit-
mete kohta, mis on mootori teisesed heitmed. Tolgenda-
misprobleemide drahoidmiseks on vaja selgitada, kuidas
voetakse heitkoguste katse 1dpptulemuse iile otsustamisel
arvesse karteriheitmeid. Need sitted tuleks iihtlustada
sitetega, mis késitlevad raskeveokeid Euro VI ja USA
Tier 4 (EPA 40CER, osa 1039).

Direktiivis 97/68/EU on sitestatud, et mootorid liigita-
takse erinevatesse mootorikategooriatesse, lahtudes
mootori kasulikust voimsusest ja seega ka heitkoguste
piirnormidest.  Uute  elektrooniliselt  kontrollitavate
mootorite puhul voib mootori maksimaalne voimsus
erineda mootori nimivdimsusest. Selleks, et tagada heit-

koguste nouetele vastavus, tuleks votta arvesse mootori
maksimaalset véimsust.

(12)  Direktiivis 97/68/EU sitestatud teabedokumente tuleks
ajakohastada, et kajastada tehnika arengut ja tehtud
muudatusi. Uued dokumendid peaksid voimaldama téie-
likku aruandlust.

(13)  Seepirast tuleks direktiivi 97/68/EU vastavalt muuta.

(14)  Kooskolas litkmesriikide ja komisjoni 28. septembri
2011. aasta ihise poliitilise deklaratsiooniga selgitavate
dokumentide kohta kohustuvad lifkmesriigid lisama
pohjendatud  juhtudel ilevdtmismeetmeid késitlevale
teatele ithe vdi mitu dokumenti, milles selgitatakse
seost direktiivi komponentide ja iilevotvate siseriiklike
digusaktide vastavate osade vahel.

(15)  Kéesolevas direktiivis ettendhtud meetmed on kooskdlas
direktiivi 97/68/EU artikli 15 alusel pideva mootorsdidu-
kite tehnilise komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1
Direktiivi 97/68/EU muudatused
Direktiivi 97/68/EU muudetakse jirgmiselt.

1) I lisa muudetakse vastavalt kdesoleva direktiivi I lisale.

2) 1I lisa muudetakse vastavalt kidesoleva direktiivi II lisale.
3) III lisa muudetakse vastavalt kiesoleva direktiivi III lisale.
4) VI lisa muudetakse vastavalt kdesoleva direktiivi IV lisale.
5) VII lisa muudetakse vastavalt kdesoleva direktiivi V lisale.

6) XI lisa asendatakse kdesoleva direktiivi VI lisas esitatud teks-
tiga.

7) XII lisa asendatakse kiesoleva direktiivi VII lisas esitatud teks-
tiga.

Artikkel 2
Ulevétmine

1. Liikmesriigid joustavad kdesoleva direktiivi jargimiseks
vajalikud digusnormid hiljemalt 21. detsembriks 2013. Nad
edastavad nimetatud normide teksti viivitamata komisjonile.

Kui litkmesriigid need meetmed vastu votavad, lisavad nad
nendesse meetmetesse voi nende meetmete ametliku avaldamise
korral nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise
viisi ndevad ette liikmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastu voetud pohiliste
siseriiklike digusnormide teksti.
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Artikkel 3
Joustumine
Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal paeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.
Artikkel 4
Adressaadid

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 6. detsember 2012

Komisjoni nimel
president
José Manuel BARROSO
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I LISA

Direktiivi 97/68/EU I lisa muudetakse jérgmiselt.
1) Lisatakse jargmised punktid 3.2.3 ja 3.2.4:

,3.2.3. sulgudes Rooma numbritega heitkoguste piirnormi etapi number, mis peab olema silmatorkav ja asuma
tiriibikinnituse numbri lihedal;

3.2.4. iga artikli 10 16ikes 4 sitestatud erandi alusel turule viidud mootori puhul sulgudes tihed SV, mis viitavad
viiketootjale ning mis peavad olema silmatorkavad ja asuma tiiiibikinnitusnumbri ldhedal.”

2) Punkt 8.3.2.2 asendatakse jargmise tekstiga:
,8.3.2.2. 1IIB ja IV etapi suhtes kohaldatavad kontrollitingimused on jargmised:
a) kontrollitingimused IIIB etapi mootorite jaoks:
i) maksimaalne korgus 1 000 meetrit (voi samavéirne dhurdhk 90 kPa);
ii) imbritseva 6hu temperatuur vahemikus 275-303 K (2-30 °C);
ili) mootori jahutusvedeliku temperatuur iile 343 K (70 °C).

Kui tdiendav heitmekontrollistrateegia on aktiveeritud ajal, mil mootor t66tab punktides i, ii ja iii sites-
tatud kontrollitingimustel, on see aktiivne vaid erandkorras;

g

kontrollitingimused IV etapi mootorite jaoks:
i) ohurdhk 82,5 kPa voi rohkem;
ii) imbritseva Shu temperatuur jirgmises vahemikus:

— vihemalt 266 K (-7 °C);

— madalam jirgmise valemiga mddratud temperatuurist voi sellega vordne, konkreetse Shurdhu
korral: T, = —0,4514 - (101,3 — p,) + 311, kus: T, on tmbritseva dhu arvutuslik temperatuur
kelvinites ja P, on atmosfddrirohk kilopaskalites.

i) mootori jahutusvedeliku temperatuur ile 343 K (70 °C).
Kui tdiendav heitmekontrollistrateegia on aktiveeritud ajal, mil mootor tootab alapunktides i, ii ja iii

sdtestatud kontrollitingimustel, voib strateegia aktiveeruda vaid siis, kui see on vajalik punktis 8.3.2.3
méiratletud eesmirkidel ja selle on heaks kiitnud tiiiibikinnitusasutus;

Ke¥

toimingud madala temperatuuriga

Erandina punkti b nouetest voib heitgaasitagastussiisteemiga (EGR) varustatud IV etapi mootorite puhul

kasutada tdiendavat heitmekontrollistrateegiat, kui timbritseva 6hu temperatuur on alla 275 K (2 °C) ja kui

on tiidetud tiks kahest jargmisest kriteeriumist:

i) sisselasketorustiku temperatuur ei ole korgem jiargmise valemiga miiratud temperatuurist: IMT, =
Pp/15,75 + 304,4, kus: IMT, on sisselasketorustiku arvutatud temperatuur kelvinites ja Py, on
sisselasketorustiku absoluutne rohk kilopaskalites;

ii) mootori jahutusvedeliku temperatuur ei ole korgem jargmise valemiga maaratud temperatuurist: ECT,
= Ppy/14,004 + 325,8, kus: ECT. on mootori jahutusvedeliku arvutuslik temperatuur kelvinites ja Py
on sisselasketorustiku absoluutne rohk kilopaskalites.”

3) Punkti 8.3.2.3 alapunkt b asendatakse jargmisega:

,b) todohutuse tagamiseks;”.

4) Punkti 8.4 pealkiri asendatakse jirgmisega:

,NO, kontrolli meetmete nduded IIIB etapi mootorite puhul”.

5) Lisatakse jirgmised punktid 8.5, 8.6 ja 8.7:

,8.5. NO, kontrolli meetmete nduded IV etapi mootorite puhul

8.5.1.  Tootja esitab II lisa 1. liite punktis 2ja II lisa 3. liite punktis 2 sitestatud dokumentides NO, kontrolli
meetmete talituslikke kasutusomadusi ammendavalt kirjeldava teabe.
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8.5.2.

8.5.4.

8.6.

8.7.
8.7.1.

Mootori heitmekontrollistrateegia tootab kdigis liidu territooriumil tavapdraselt valitsevates keskkonnatingi-
mustes, eelkdige timbritseva dhu madala temperatuuri korral. See ndue ei ole piiratud nende tingimustega,
mille korral tuleb kasutada pdhilist heitmekontrollistrateegiat, nagu on mdératletud punktis 8.3.2.2.

Tootja tdendab, et reaktiivi kasutamisel ei iileta ammoniaagiheitmete hulk tiiiibikinnitusmenetluses kohalda-
tava kuumkiivitusega NRTC vdi NRSC jooksul keskmist vddrtust 10 ppm.

Kui viljaspool teed kasutatavale lilkurmasinale paigaldatakse voi iihendatakse sellega reaktiivimahutid, peab
olema voimalik votta mahutites olevast reaktiivist proove. Proovivotukoht peab olema erivahendeid voi
-meetodeid kasutamata kergesti juurdepéisetav.

Vastavalt artikli 4 1oikele 3 on tiiibikinnituse saamise eelduseks jirgmised tingimused:
a) igale viljaspool teed kasutatava litkurmasina juhile antakse kirjalik hooldusjuhend;

b

algseadmete valmistajale antakse mootori installeerimise dokumendid, sealhulgas ka selle heitmekontrolli
siisteemi kohta, mis on tiiiibikinnituse saanud mootoritiiiibi osa;

¢) algseadme valmistajale antakse juhendid kditaja hoiatussiisteemi, meeldetuletussiisteemi ja (vajaduse
korral) reaktiivi kiilmumiskaitse kohta;

(=N
=

kiitajale antavaid juhendeid, installeerimisdokumente, kiitaja hoiatussiisteemi, meeldetuletussiisteemi ja
reaktiivi killmumiskaitset kasitlevate kidesoleva lisa 1. liite sitete kohaldamine.

IV etapi kontrollipiirkond

Vastavalt kdesoleva lisa punktile 4.1.2.7 ei tohi IV etapi mootorite puhul I lisa 2. liites méératletud kontrolli-
piirkonnas prooviks vdetud heitkogused iiletada kiesoleva lisa punktis 4.1.2.6 esitatud heitkoguste tabelis
nimetatud piirnorme rohkem kui 100 %.

Tdendamisnduded

Tehniline teenistus valib kontrollipiirkonnas katsetamiseks kolm juhuslikku koormus- ja kiiruspunkti. Tehni-
line teenistus mairab ka nende katsepunktide labimise juhusliku jirjekorra. Katse tehakse kooskdlas NRSC
pohinduetega, kuid iga katsepunkti hinnatakse eraldi. Iga katsepunkt peab vastama punktis 8.6 méiratletud
piirnormidele.

Katsenduded

Katse tuleb teha kohe pdrast III lisas kirjeldatud eraldi filtritega tehtavaid katsetsiikleid.

Kui aga tootja otsustab III lisa punkti 1.2.1 kohaselt kasutada URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste
4.B lisas kirjeldatud menetlust, siis tehakse katse jargmiselt:

a) katse viiakse 1dbi kohe pirast URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisa punkti 7.8.1.2
alapunktides a—e kirjeldatud eraldi filtritega tehtavaid katsetsiikleid, kuid enne alapunktis f kirjeldatud
katsejirgseid menetlusi voi parast URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisa punkti 7.8.2.2
alapunktides a—d kirjeldatud iihe filtriga tehtava tsiikli (Ramped Modal Cycle, RMC) katset, kuid vajaduse
korral enne alapunktis e kirjeldatud katsejargseid menetlusi;

A=x

katsed viiakse labi vastavalt URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisa punkti 7.8.1.2
alapunktides b-e esitatud nduetele, kasutades koigi kolme katsepunkti puhul mitmefiltrimeetodit (itks
filter iga katsepunkti kohta);

¢) iga katsepunkti kohta tuleb arvutada konkreetne heitkogus (g/kWh);

d) heitkogused voib arvutada molaarsuhte alusel vastavalt liitele A.7 vdi massisuhte alusel vastavalt liitele
A.8, kuid see arvutusmeetod peab olema kooskolas eraldi filtritega tehtavates katsetsiiklites voi RMC-
katses kasutatud meetoditega;

e) gaasiliste heitmete liitmise puhul tuleb N vairtuseks seada 1 ja kaalutegurina kasutada 1;

mode

f) tahkete heitmete arvutamise puhul kasutada mitmefiltrimeetodit ja liitmise korral tuleb N védrtuseks

seada 1 ja kaalutegurina kasutada 1.

mode

Karterigaaside heitkoguste kontrollimine IV etapi mootoritel

Karterist eralduvaid heitkoguseid ei tohi lasta vahetult keskkonda, erandiks on punktis 8.7.3 osutatud juhud.



21.12.2012

Euroopa Liidu Teataja

L 353/85

8.7.2.

8.7.3.1.

Mootorid vdivad kdigi operatsioonide ajal eraldada karterigaase heitgaasidesse kui see toimub enne, kui
heitgaasid jouavad jdreltootlemisseadmesse.

Turboiilelaadurite, pumpade, iilelaadekompressoritega mootorid vdi Shu sisseimemiseks ette nahtud iilelaa-
duritega mootorid vdivad lasta karterist eralduvaid heitkoguseid timbritsevasse keskkonda. Sellisel juhul
lisatakse karterigaaside heitkogused vastavalt kdesoleva 16igu punktile 8.7.3.1 heitgaasidele (kas fuiisiliselt
v0i matemaatiliselt) koikide heitkoguste katsete ajal.

Karterigaaside heitkogused

Karterigaaside heitkoguseid ei tohi lasta vahetult keskkonda. Erandiks on turboiilelaadurite, pumpade, iilelaa-
dekompressoritega mootorid vdi 6hu sisseimemiseks ette nihtud iilelaaduritega mootorid, mis vdivad karte-
rigaaside heitkoguseid keskkonda lasta siis, kui need heitkogused lisatakse heitgaasidele (kas fitiisiliselt voi
matemaatiliselt) koikide heitkoguste katsete ajal. Seda erandit kasutavad tootjad peavad mootorid konstruee-
rima nii, et koik karterigaaside heitkogused suunatakse heitkoguste kogumise siisteemi. Kidesoleva punkti
tihenduses ei loeta vahetult keskkonda suunatavateks heitkogusteks selliseid karterigaaside heitkoguseid, mis
suunatakse kogu tootamise ajal heitgaasidesse heitgaaside jareltootlusest tilesvoolu.

Lahtisest karterist eralduvad heitkogused suunatakse heitkoguste méadramiseks valjalaskestisteemi jargmiselt.

a) Torud peavad olema valmistatud sileda seinaga elektrit juhtivast materjalist, mis ei reageeri karterist
eralduvate heitkogustega. Torud peavad olema nii lithikesed kui voimalik.

b) Laboris kasutatavas karteri torustikus peab torukiinete arv olema minimaalne ning valtimatute torukaa-
nete koverusraadius peab olema maksimaalne.

¢) Laboris kasutatava karteri heitgaasitorustik peab vastama mootori tootja spetsifikatsioonidele karteri
vasturdhu kohta.

d) Karteri heitgaasitorustik iihendatakse lahjendamata heitgaasi torustikku parast mis tahes jareltootlussis-
teemi ja heitgaasipiirikut ja enne proovivotturit, et tagada enne proovi votmist piisav segunemine mootori
heitgaasidega. Karteri heitgaasitoru peab ulatuma heitgaaside vabasse voolu, et viltida piirkihist tingitud
mdju ja soodustada segunemist. Karteri heitgaasitoru viljalaskeava voib olla lahjendamata heitgaaside voo
suhtes suvalise suunaga.”

6) Lisatakse jirgmine punkt 9:

,9. MOOTORI VOIMSUSKATEGOORIA VALIK

9.1. Selleks, et teha kindlaks kiesoleva lisa 1. jaotise punkti A alapunktides i ja iv mdairatletud vahelduva poorete
arvuga mootorite vastavus kiesoleva lisa 4. jaotises miiratud heitkoguste piirnormidele, tuleb need mdirata
voimsusvahemikesse koige korgema kasuliku voimsuse alusel, mis on modddetud vastavalt I lisa punktile 2.4.

9.2. Muude mootoritiiiipide puhul kasutatakse nimivdimsust.”

7) Lisatakse 1. ja 2. liide jargmises sonastuses:

1.1.

1. liide

Nouded NO, kontrollimeetmete nduetekohase toimimise tagamiseks

Sissejuhatus

Kiesolevas lisas sitestatakse nouded NO, kontrollimeetmete nduetekohase toimimise tagamiseks. See
holmab noudeid mootorite kohta, mis kasutavad heidete vihendamiseks reaktiive.

Maisted ja lithendid

,NO, kontrolli diagnostikasiisteem (NCD-siisteem)” — sdiduki mootoril olev siisteem, mis suudab:
a) avastada NO, kontrolli rikke;

b) teha arvutimillu salvestatud teabe ja/voi selle teabe vilistele seadmetele edastamise abil kindlaks rikke
tdendolise pdhjuse.
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2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.2.1.

,NO, kontrolli rike (NCM)” — katse omavoliliselt muuta mootori NO, kontrolli siisteemi vodi seda siisteemi
mojutav rike, mis voib tuleneda omavolilisest muutmisest, ning mida kdesoleva direktiivi kohaselt kisi-
tatakse olukorrana, mis nduab avastamise korral hoiatus- v&i meeldetuletussiisteemi aktiveerimist.

,Diagnostika veakood (DTC)” — numbriline vdi tdhtnumbriline tdhis, mis tdhistab voi margistab NO,
kontrolli riket.

,Kinnitatud ja aktiivne DTC” — DTC, mis on salvestatud ajal, kui NCD-siisteem jireldab, et eksisteerib rike.
,Skanner” — viline katseseade, mida kasutatakse viliseks andmevahetuseks NCD-siisteemiga.

,NO, kontrolli diagnostika mootori tiiiipkond” — valmistaja poolt moodustatud mootorisiisteemide rithm,
milles kasutatakse NO, kontrolliga seotud rikete (NCM) seireks/diagnoosimiseks samu meetodeid.

Uldised nduded

Mootorisiisteemile tuleb paigaldada NO, kontrolli diagnostikasiisteem (NCD-siisteem), mis suudab kind-
laks teha kéesolevas lisas kasitletud NO, kontrolli rikked (NCM-id). Kdik kiesoleva punktiga hdlmatud
mootorisiisteemid peavad olema projekteeritud, ehitatud ja paigaldatud nii, et nad vastaksid neile nduetele
mootori kogu tavapirase kasutusaja jooksul tavapiraste kasutustingimuste korral. Selle eesmargi saavuta-
mise huvides on aktsepteeritav, et mootorite puhul, mida on kasutatud ile kdesoleva direktiivi III lisa 5.
liite punktis 3.1 méératletud kasuliku tooea, voib tiheldada NCD-siisteemi t66 ja tundlikkuse teatavat
halvenemist, nii et kdesolevas lisas mdiratletud piirnormid iiletatakse enne, kui hoiatus- ja/vdi meeldetu-
letussiisteem aktiveeritakse.

Noutav teave

Kui heitmekontrollisiisteem vajab reaktiivi, peab tootja II lisa 1. liite punktis 2.2.1.13 ja 3. liite punktis
2.2.1.13 tipsustama ka reaktiivi omadused, kaasa arvatud reaktiivi tiiiip, teave kontsentratsiooni kohta,
kui reaktiiv on lahuses, ja tootemperatuuri tingimused, ning esitama koostise ja kvaliteedi kohta viited
rahvusvahelistele standarditele.

Tiiiibikinnitusasutusele tuleb tiiiibikinnituse taotlemisel esitada iiksikasjalik kirjalik teave punktis 4 kirjel-
datud kiitaja hoiatussiisteemi ning punktis 5 kirjeldatud juhi meeldetuletussiisteemi talitluslike
kasutusomaduste tdieliku kirjeldusega.

Tootja esitab dokumendid paigalduse kohta, millega tagatakse, et kui algseadme valmistaja neid kasutab,
siis toimib masinale paigaldatud mootor, mis sisaldab tiiiibikinnituse saanud mootori osana heitekontrol-
lisiisteemni, koostoos vajalike masina osadega sellisel viisil, mis vastab kdesoleva lisa nduetele. Nimetatud
dokumendid sisaldavad iiksikasjalikke tehnilisi ndudeid ja sitteid mootorisiisteemi kohta (tarkvara, riist-
vara ja teabeedastus), mis on vajalikud mootorisiisteemi korrektseks paigaldamiseks masinale.
Tootingimused

NO, kontrolli diagnostikasiisteem to6tab jargmistel tingimustel:

a) umbritseva keskkonna temperatuur on vahemikus 266 K — 308 K (-7 °C — 35 °C);
b) korgusel alla 1 600 m;

¢) mootori jahutusvedeliku temperatuur on iile 343 K (70 °C).

Kdesolevat punkti ei kohaldata paagis oleva reaktiivi taseme jdlgimise suhtes, kui seire peab toimuma
koigis tingimustes, mil mddtmine on tehniliselt teostatav (nditeks koigil tingimustel, kui vedel reaktiiv ei
ole kiilmunud).

Reaktiivide killmumiskaitse

On lubatud kasutada soojendatud vdi soojendamata reaktiivipaaki ja doseerimissiisteemi. Soojendusega

siisteem peab vastama punkti 2.3.2 nduetele. Soojenduseta siisteem peab vastama punkti 2.3.3 nduetele.

Soojenduseta reaktiivipaagi ja doseerimissiisteemi kasutamise kohta peab olema esitatud teave masina
omanikule méeldud kirjalikus juhendis.

Reaktiivipaak ja doseerimissiisteem

Kui reaktiiv on kiilmunud, peab reaktiiv olema kasutamiseks saadaval mitte hiljem kui 70 minutit pdrast
mootori kdivitamist iimbritseva dhu temperatuuril 266 K (-7 °C).
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2.3.2.2.

2.3.2.2.1.

2.3.2.2.2.

2.3.2.2.3.

2.3.2.3.

2.3.3.1.

2.3.3.2.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.
2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

Soojendusega siisteemi projekteerimise kriteeriumid
Soojendusega siisteem tuleb projekteerida selliselt, et see vastaks kdesolevas punktis sitestatud toonduetele,
kui seda katsetatakse maéiratletud menetluse kohaselt.

Reaktiivipaaki ja doseerimissiisteemi tuleb seisutada temperatuuril 255K (-18 °C) 72 tundi v&i kuni
reaktiivi mass tahkestub.

Pirast punktis 2.3.2.2.1 sitestatud seisutusperioodi tuleb masin/mootor kiivitada ja lasta sel tootada
timbritseva 6hu temperatuuril 266 K (-7 °C) vdi madalamal temperatuuril jirgmiselt:

a) 10-20 minutit tithikaigul,
b) seejdrel kuni 50 minutit koormusel mitte iile 40 % nimikoormusest.

Punktis 2.3.2.2.2 kirjeldatud katsemenetluse 16pus peab reaktiivi doseerimise siisteem olema tdiesti
tookorras.

Projekteerimiskriteeriume voib hinnata kiilmkatsekambris, kasutades tervet masinat voi osi, mis on sama-
sugused kui masinale installeeritavad osad, voi vilikatsete pdhjal.

Kiitaja hoiatus- ja meeldetuletussiisteemi aktiveerimine soojenduseta siisteemi puhul

Kui timbritseva dhu temperatuuril < 266 K (-7 °C) ei toimu reaktiivi doseerimist, peab aktiveeruma
punktis 4 kirjeldatud kditaja hoiatussiisteem.

Kui timbritseva dhu temperatuuril < 266 K (=7 °C) ei toimu maksimaalselt 70 minuti jooksul pirast
soiduki kdivitamist reaktiivi doseerimist, peab aktiveeruma punktis 5.4 kirjeldatud teise taseme meeldetu-
letussiisteem.

Diagnostilised nouded

NO, kontrolli diagnostikasiisteem (NCD-siisteem) peab arvutimilusse salvestatud diagnostika veakoodide
(DTC) abil avastama kiesolevas lisas kasitletud NO, kontrolli rikked (NCM-id) ja ndudmise korral edas-
tama selle teabe vilisele seadmele.

Nouded diagnostika veakoodide (DTCde) salvestamisele
NCD-siisteem salvestab diagnostika veakoodi iga erineva NO, kontrolli rikke puhul.

NCD-siisteem otsustab 60-minutilise mootori tooaja jooksul, kas rikkeid esineb. Sel ajal salvestatakse
,kinnitatud ja aktiivne” DTC ning hoiatussiisteem aktiveeritakse vastavalt punktile 4.

Teatud juhtudel, kui seireseadmed vajavad rikke tuvastamiseks ja kinnitamiseks rohkem kui 60 minutit (nt
kui seireseadmed kasutavad statistilisi mudeleid voi on seotud masina kiitusekuluga), voib tiiiibikinnitus-
asutus lubada kasutada seireks pikemat perioodi tingimusel, et valmistaja pShjendab pikema perioodi
vajalikkust (nt tehnilise selgituse, katsetulemuste, ettevottesiseste kogemuste vms abil).

Nouded diagnostika veakoodide (DTCde) kustutamisele
a) NCD-siisteem ei saa diagnostika veakoode arvutimilust ise kustutada enne, kui antud veakoodiga

seotud viga on parandatud.

b) NCD-siisteem voib kustutada koik diagnostika veakoodid, kui seda nduab mootori tootjalt taotluse
peale saadud valdaja skanner voi hooldustooriist voi kui kasutatakse mootori tootjalt saadud koodi.

NCD-siisteemi ei tohi programmeerida vdi muul viisil projekteerida selliselt, et see masina tegeliku
kasutusaja jooksul vanuse pdhjal osaliselt voi tdielikult deaktiveeruks, samuti ei tohi siisteem sisaldada
algoritmi voi strateegiat, mille iilesanne on vihendada NCD-siisteemi efektiivsust aja jooksul.

Koik NCD-siisteemi imberprogrammeeritavad arvutikoodid voi tooparameetrid peavad olema kindlad
omavolilise muutmise suhtes.

NCD-mootoritiitipkond

Valmistaja vastutab NCD-mootoritiiiipkonna koosseisu kindlaksméiramise eest. Mootorisiisteemide rithmi-
tamine NCD-mootoritiiiipkonda peab pdhinema heal inseneritaval ning selle peab heaks kiitma tiiiibikin-
nitusasutus.
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Mootorid, mis ei kuulu samasse mootoritiiiipkonda vdivad ikkagi kuuluda samasse NCD-mootoritiiiip-

konda.

2.4.6.1.  NCD-mootoritiiiipkonda méiratlevad parameetrid

NCD-tiiiipkonda iseloomustavad peamised konstruktsiooniparameetrid, mis peavad olema iihised kdigil
tiifipkonna mootorisiisteemidel.

Selleks et lugeda mootorisiisteeme iihte ja samasse NCD-mootoritiiiipkonda kuuluvaks, peavad nende
jargmised pohiparameetrid olema sarnased:

a) heitkoguste kontrolli siisteem;
b) NCD-seire meetodid;

¢) NCD-seire kriteeriumid;

d) seireparameetrid (nt sagedus).

Valmistaja peab tdendama nende sarnasuste olemasolu tehnilise v6i muu vastava menetlusega ning
tutibikinnitusasutus peab need heaks kiitma.

Tootja voib taotleda tiiibikinnitusasutuse heakskiitu mootorisiisteemi konfiguratsiooni variatsioonidest
tulenevate NCD-siisteemi seire- voi diagnostikameetodite viikeste erinevuste jaoks, kui tootja peab neid
meetodeid sarnaseks ning need erinevad ainult selle tdttu, et sobida vaatlusaluste komponentide konk-
reetsete omadustega (nt suurus, heitgaasivoo hulk jne); voi kui nende sarnasused on kindlaks tehtud heade
inseneritavade pohjal.

3. Hooldusnduded

3.1. Tootja annab koigile kdesoleva médruse kohaselt tiiiibikinnituse saanud uute mootorite vdi masinate
omanikele kirjaliku juhendi heitekontrollisiisteemi ja selle nduetekohase talitluse kohta voi korraldab
sellise juhendi edastamise.

Juhend peab sisaldama selgitust, et kui heitekontrollisiisteem ei to6ta nduetekohaselt, teavitatakse kaitajat
probleemist hoiatussiisteemi abil ning et hoiatuse eiramisel blokeerib kiitaja meeldetuletussiisteem masina
t60 jitkamise.

3.2. Juhendis peavad olema kirjas masina nduetekohase kasutamise ja hoolduse nduded, et tagada masinate
heitkoguste niitajate piisimine normi piires, sealhulgas vajaduse korral nduded tarbitavate reaktiivide dige
kasutamise kohta.

3.3. Juhend peab olema koostatud selges ja mittetehnilises keeles, mis vastab viljaspool teed kasutatava
liikkurmasina vdi mootori kasutusjuhendis kasutatud keelele.

3.4. Juhendis tuleb mirkida, kas masina kiitaja peab tarbitavaid reaktiive lisama tavapiraste tehniliste hool-
duste vahelisel ajal. Juhendis tuleb markida ka reaktiivi ndutav kvaliteet. Juhendis tuleb tipsustada, kuidas
kiitaja peab reaktiivipaaki tditma. Andmetes margitakse dra ka eeldatav reaktiivi kulu seda tiiiipi mootoril
ning reaktiivi lisamise valp.

3.5. Juhendis tuleb mirkida, et nduetekohaste omadustega reaktiivi kasutamine ja lisamine on oluline, et
mootor vastaks asjaomasele mootoritiitibile tiriibikinnitustunnistuse saamiseks esitatavatele nduetele.

3.6. Juhendis tuleb selgitada kiitaja hoiatus- ja meeldetuletussiisteemi t66pohimatteid. Lisaks tuleb talitluse ja
torgete logimise seisukohalt selgitada, mida voib kaasa tuua hoiatussiisteemi eiramine, reaktiivi lisamata
vOi probleemi lahendamata jitmine.

4. Kiitaja hoiatussiisteem

4.1. Masinal peab olema hoiatussiisteem, mille visuaalsed mérguanded hoiatavad kaitajat, kui on tuvastatud
reaktiivi vihene kogus, reaktiivi ebapiisav kvaliteet, doseerimise katkestus voi punktis 9 kirjeldatud rike,
mis pohjustab kiitaja meeldetuletussiisteemi rakendumise, kui viga aegsasti parandata. Hoiatussiisteem
jadb aktiivseks ka siis, kui punktis 5 kirjeldatud kditaja meeldetuletussiisteem aktiveerub.

4.2. Hoiatussignaal ei tohi olla sama, millega antakse mérku rikkest voi muust mootori hooldusteatest, kuid
see vOib kasutada sama hoiatussiisteemi.

4.3. Kditaja hoiatussiisteem voib koosneda ithest voi mitmest lambist vi kuvada lithiteateid, mis vdivad
néiteks selgelt ndidata:
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

5.1.

5.1.1.

5.2.

5.3.

— esimese ja/vdi teise taseme meeldetuletuse aktiveerumiseni allesjddnud aega;
— esimese ja/voi teise taseme meeldetuletuse ulatust, niiteks poordemomendi vihenemise ulatust;
— tingimusi, mille korral masina t66voime taastub.

Teadete kuvamise korral voib teadete kuvamiseks kasutada sama siisteemi, mida kasutatakse muude
hooldusteadete puhul.

Tootja valikul voib hoiatusega kaasneda helisignaal kéitaja alarmeerimiseks. Kditaja voib hoiatava helisig-
naali vilja lilitada.

Kiitaja hoiatussiisteem aktiveerub vastavalt punktides 2.3.3.1, 6.2, 7.2., 8.4, ja 9.3 sitestatule.

Kiitaja hoiatussiisteem liilitub vilja, kui selle aktiveerumise esile kutsunud tingimused on kdrvaldatud.
Kéitaja hoiatussiisteem ei tohi automaatselt vilja lillituda, kui selle kéivitumise pShjused pole korvaldatud.

Hoiatussiisteemi talitluse voivad ajutiselt katkestada muud hoiatussignaalid, mis annavad olulisi ohutus-
teateid.

Kiitaja hoiatussiisteemi aktiveerimise ja deaktiveerimise iiksikasjad on sitestatud punktis 11.

Kdesoleva direktiivi kohase tiiibikinnituse taotlemisel peab tootja tdendama kditaja hoiatussiisteemi toimi-
mist vastavalt punktile 11.

Kditaja meeldetuletussiisteem

Masinal peab olema kiitaja meeldetuletussiisteem, mis pdhineb iihel jirgmistest pohimdtetest:

kaheastmeline meeldetuletussiisteem alates esimese taseme meeldetuletusest (talitluse piiramine), millele
jargneb teise taseme meeldetuletus (masina talitluse blokeerimine);

itheastmeline teise taseme meeldetuletussiisteem (masina talitluse blokeerimine), mis aktiveerub punktides
6.3.1, 7.3.1, 8.4.1, ja 9.4.1 mdiratletud esimese astme meeldetuletuse tingimuste korral.

Tiiibikinnitusasutuse eelneval ndusolekul voib mootorile paigaldada vahendid kiitaja meeldetuletussiis-
teemi valjaliilitamiseks, kui riigi valitsus voi kohalik omavalitsus voi nende pddsteteenistused voi relvajoud
on vilja kuulutanud hadaolukorra.

Esimese taseme meeldetuletussiisteem

Esimese taseme meeldetuletussiisteem aktiveeritakse, kui on aset leidnud iiks punktides 6.3.1, 7.3.1,

8.4.1ja 9.4.1 madaratletud tingimustest.

Esimese taseme meeldetuletussiisteem peab jark-jargult vahendama mootori maksimaalset poordemomenti
vihemalt 25 % vorra kiirusvahemikus haripunktist kuni poorderegulaatori murdepunktini, nagu on
ndidatud joonisel 1. P6ordemoment peab vihenema vihemalt 1 % minutis.

Kasutada voib ka muid meeldetuletussiisteeme, kui tiiiibikinnitusasutusele on demonstreeritud, et need on
vihemalt sama ranged.

Joonis 1

Poordemomendi vihendamise skeem esimese taseme meeldetuletuse puhul

Poordemoment

75 % o T ‘
pobrdemomendi|~--7 25 % line vihendamine
haripunktist . 75 % poordemomendi
é\}]lomgsus'e haripunktist poéorderegu-
vihendamine

laatori murdepunktis

Kiirus

Poordemomendi Poorderegulaatori
haripunkt murdepunkt
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5.4.
5.4.1.

5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

6.2.
6.2.1.

Teise taseme meeldetuletussiisteem

Teise taseme meeldetuletussiisteem aktiveeritakse, kui on aset leidnud iks punktides 2.3.3.2, 6.3.2, 7.3.2,
8.4.2ja 9.4.2 miiratletud tingimustest.

Teise taseme meeldetuletussiisteem vihendab masina kasutatavust sellise tasemeni, mis on piisavalt
koormav ja sunnib kiitajat parandama punktides 6-9 nimetatud probleeme. Alltoodud strateegiad on
vastuvoetavad.

Mootori podrdemomenti kiirusvahemikus haripunktist kuni poorderegulaatori murdepunktini tuleb jirk-
jargult vihendada alates joonisel 1 ndidatud esimese astme meeldetuletussiisteemi poordemomendist
vihemalt 1 % minutis kuni 50 protsendini maksimaalsest poordemomendist voi alla selle ning mootori
poorlemiskiirust vihendatakse jirk-jargult 60 protsendini nimipdorlemiskiirusest voi alla selle sama aja
jooksul, kui toimub podrdemomendi vihendamine, nagu niidatud joonisel 2.

Joonis 2

Poordemomendi vihendamise skeem teise taseme meeldetuletuse puhul

50 % poordemoment 0,6*Nyimikiirus

— M N
50 %
\ pédrdemomendist
PN
/ \\
LT %

. \

Kiirus

(Nm) Poordemoment

Kasutada voib ka muid meeldetuletussiisteeme, kui tiiiibikinnitusasutusele on demonstreeritud, et need on
vihemalt sama ranged.

Selleks, et votta arvesse ohutusprobleeme ja lubada iseparandavat diagnostikat, on lubatud kasutada
meeldetuletusest méddamineku funktsiooni mootori tdisvdimsuse taastamiseks tingimusel, et

— see ei kesta iile 30 minuti ja
— sce piirdub kolme aktiveerimisega iga kaitaja meeldetuletussiisteemi aktiveerumise jooksul.

Kiitaja meeldetuletussiisteem peab vilja lilituma, kui selle kdivitumise esile kutsunud tingimused on
korvaldatud. Kaitaja meeldetuletussiisteem ei tohi automaatselt vilja lilituda, kui selle kéivitumise
pohjused pole kdrvaldatud.

Kaitaja meeldetuletussiisteemi aktiveerimise ja deaktiveerimise iiksikasjad on sitestatud punktis 11.

Kiesoleva direktiivi kohase tiitibikinnituse taotlemisel peab tootja tdendama kditaja meeldetuletussiisteemi
toimimist vastavalt punktile 11.

Reaktiivi olemasolu
Reaktiivi taseme ndidik

Masinal peab olema niidik, mis teavitab kiitajat selgelt ja arusaadavalt reaktiivi tasemest reaktiivipaagis.
Reaktiivindidiku minimaalne vastuvdetav toimivustase peab tagama reaktiivitaseme pideva ndidu, samal
ajal kui punktis 4 nimetatud kditaja hoiatussiisteem on aktiveeritud. Reaktiivindidik voib olla analoog- voi
digitaalndiduga ja voib ndidata taset proportsioonina paagi tdismahust, allesjganud reaktiivi kogust voi
hinnangulist allesjagdnud tooaega.

Kditaja hoiatussiisteemi aktiveerumine

Punktis 4 kirjeldatud kiitaja hoiatussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui reaktiivi tase langeb alla 10 %
reaktiivipaagi mahust. Tootja valikul voib nimetatud protsendiméir olla ka suurem.
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6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.3.
6.3.1.

7.1.1.1.

7.1.3.1.

7.2.

Esitatav hoiatus koos reaktiivindidikuga peab kiitajale tdiesti arusaadavalt teatama, et reaktiivi tase on liiga
madal. Kui hoiatussiisteem hdlmab kuvateatesiisteemi, tuleb visuaalse hoiatusena kuvada teade reaktiivi
madala taseme kohta, nditeks ,Karbamiidi tase madal”, ,AdBlue tase madal” voi ,Reaktiivi tase madal”).

Kiitaja hoiatussiisteem ei pea kohe alguses olema kogu aeg aktiivne (nditeks ei pea teadet kuvama
pidevalt), kuid aktiveerumise intensiivsus (nditeks lambi vilkumissagedus) peab kasvama nii, et see muutub
pidevaks, kui reaktiiv hakkab otsa saama ning hakkab lihenema see hetk, mil peab rakenduma juhi
meeldetuletussiisteem. See kulmineerub kditaja teavitamisega tootja valitud tasemel, kuid hetkel, kui
rakendub punktis 6.3 kirjeldatud kiitaja meeldetuletussiisteem, peab see olema mirgatavam, kui see oli
esmase aktiveerumise hetkel.

Pidev hoiatussignaal ei tohi olla holpsasti blokeeritav voi eiratav. Kui hoiatussiisteem holmab kuvateatesiis-
teemi, tuleb kuvada selge teade (niiteks ,Lisage karbamiidi”, ,Lisage reaktiivi AdBlue” vdi ,Lisage reaktiivi’).
Pideva hoiatuse vdivad ajutiselt katkestada muud hoiatussignaalid, mis annavad olulisi ohutusteateid.

Kiitaja hoiatussiisteemi véljaliilitamine ei tohi olla voimalik enne reaktiivi lisamist tasemeni, mis ei ndua
hoiatussiisteemi aktiveerimist.

Kaitaja meeldetuletussiisteemi aktiveerumine

Punktis 5.3 kirjeldatud esimese taseme meeldetuletussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui reaktiivipaagi
tase langeb alla 2,5 % paagi nimimahust. Tootja valikul voib nimetatud protsendimdir olla ka kdrgem.

Punktis 5.4 kirjeldatud teise taseme meeldetuletussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui reaktiivipaak on
tithi (st kui doseerimissiisteem ei saa paagist reaktiivi juurde votta) voi mis tahes protsendimaira juures
alla 2,5 % paagi nimimahust tootja dranigemisel.

Vilja arvatud punktiga 5.5 lubatud ulatuses ei tohi teise taseme meeldetuletussiisteemi valjaliilitamine olla
vdimalik enne reaktiivi lisamist tasemeni, mis ei ndua siisteemi vastavat aktiveerimist.

Reaktiivi kvaliteedi jilgimine

Mootoril voi masinal peavad olema vahendid nduetele mittevastava reaktiivi madramiseks masina pardal.

Tootja peab mddratlema reaktiivi minimaalse vastuvdetava kontsentratsiooni CD
ketoru NO, heitkogused ei iileta 0,9 g/lkWh kiinnist.

min Mille puhul viljalas-

Viidrtuse CD,,;, nduetele vastavust tuleb tiitibikinnituse taotlemisel tdendada punktis 12 sitestatud menet-
luse korras ja esitada laiendatud dokumentatsioonis, nagu tipsustatud I lisa punktis 8.

Reaktiivi kontsentratsioon alla CD,;, tuleb tuvastada ja kisitleda seda punkti 7.1 tihenduses nduetele
mittevastava reaktiivina.

Reaktiivi kvaliteedi jaoks tuleb ette ndha spetsiaalne arvesti (reaktiivi kvaliteedi arvesti). Reaktiivi kvaliteedi
arvesti peab loendama mootori to6tundide arvu nduetele mittevastava reaktiiviga.

Valikuliselt v6ib tootja rithmitada reaktiivi kvaliteedi vea kokku iihe v6i mitme punktides 8 ja 9 loetletud
veaga ja kasutada nende jaoks iihte arvestit.

Reaktiivi kvaliteedi arvesti aktiveerimise ja deaktiveerimise kriteeriumite iiksikasjad ja mehhanismid on
kirjeldatud punktis 11.

Kditaja hoiatussiisteemi aktiveerumine

Kui seiresiisteem kinnitab, et reaktiivi kvaliteet ei vasta nduetele, peab aktiveeruma punktis 4 kirjeldatud
kiitaja hoiatussiisteem. Kui hoiatussiisteem holmab kuvateatesiisteemi, tuleb kuvada teade, mis nditab
hoiatuse pdhjust (nditeks ,Tuvastatud nduetele mittevastav karbamiid”, ,Tuvastatud nduetele mittevastay
AdBlue” voi ,Tuvastatud nduetele mittevastav reaktiiv”).
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Kditaja meeldetuletussiisteemi aktiveerumine

Punktis 5.3 kirjeldatud esimese taseme meeldetuletussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui reaktiivi kvali-
teet ei ole paranenud mootori 10 to6tunni jooksul parast kditaja hoiatussiisteemi aktiveerumist vastavalt
punktis 7.2 kirjeldatule.

Punktis 5.4 kirjeldatud teise taseme meeldetuletussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui reaktiivi kvaliteet ei
ole paranenud mootori 20 t66tunni jooksul pérast kiitaja hoiatussiisteemi aktiveerumist vastavalt punktis
7.2 kirjeldatule.

Rikke korduva ilmnemise korral tuleb meeldetuletussiisteemi aktiveerumisele eelnevate tundide arvu
vihendada vastavalt punktis 11 kirjeldatud mehhanismile.

Reaktiivi doseerimine

Mootor peab sisaldama vahendeid doseerimise katkestuse tuvastamiseks.

Reaktiivi doseerimise arvesti

Doseerimise jaoks tuleb ette ndha spetsiaalne arvesti (doseerimisarvesti). See arvesti loendab mootori
tootundide arvu, mille jooksul reaktiivi doseerimine on katkestatud. See ei ole vajalik, kui katkestust
nduab mootori elektrooniline kontrollplokk (ECU), kuna masina tootingimuste tdttu pole reaktiivi dosee-
rimine heitekoguste seisukohalt ndutav.

Valikuliselt voib tootja rithmitada reaktiivi doseerimise vea kokku iithe voi mitme punktides 7ja 9
loetletud veaga ja kasutada nende jaoks iihte arvestit.

Reaktiivi doseerimise arvesti aktiveerimise ja deaktiveerimise kriteeriumite iiksikasjad ja mehhanismid on
kirjeldatud punktis 11.

Kditaja hoiatussiisteemi aktiveerumine

Punktis 4 kirjeldatud kiitaja hoiatussiisteem peab aktiveeruma reaktiivi doseerimise katkemisel, mis
kiivitab doseerimisarvesti vastavalt punktile 8.2.1. Kui hoiatussiisteem hdlmab kuvateatesiisteemi, tuleb
kuvada teade, mis nditab hoiatuse pohjust (nditeks ,Karbamiidi doseerimise torge”, ,AdBlue doseerimise
torge” voi ,Reaktiivi doseerimise tdrge”).

Kiitaja meeldetuletussiisteemi aktiveerumine

Punktis 5.3 kirjeldatud esimese taseme meeldetuletussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui reaktiivi dosee-
rimise katkestus ei ole parandatud mootori 10 to66tunni jooksul parast kditaja hoiatussiisteemi aktivee-
rumist vastavalt punktis 8.3 kirjeldatule.

Punktis 5.4 kirjeldatud teise taseme meeldetuletussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui reaktiivi dosee-
rimise katkestust ei ole parandatud mootori 20 t66tunni jooksul pérast kiitaja hoiatussiisteemi aktivee-
rumist vastavalt punktis 8.3 kirjeldatule.

Rikke korduva ilmnemise korral tuleb meeldetuletussiisteemi aktiveerumisele eelnevate tundide arvu
vihendada vastavalt punktis 11 kirjeldatud mehhanismile.

Omavolilise muutmisega seostatavate torgete jilgimine

Peale reaktiivi taseme reaktiivipaagis, reaktiivi kvaliteedi ja reaktiivi doseerimise katkestuse tuleb jalgida
jargmisi torkeid, kuna need voivad tekkida omavolilise muutmise tulemusena:

i) tokestatud heitgaasitagastuse ventiil;
ii) NO, kontrolli diagnostikasiisteemi (NCD-siisteemi) tdrked vastavalt punktis 9.2.1 kirjeldatule.

Seirenduded

NO, kontrolli diagnostikasiisteemi (NCD-siisteemi) puhul tuleb jilgida elektririkkeid ja mone anduri
eemaldamist voi deaktiveerimist, mis takistab muude punktides 6—8 nimetatud torgete diagnostikat (kom-
ponentide seiret).

Diagnostikavoimet mdjutavad naiteks andurid, mis mdddavad otseselt NO,, kontsentratsiooni, karbamiidi
kvaliteediandurid, keskkonnaandurid ning reaktiivi doseerimist, reaktiivi taset ja reaktiivi kulu jélgivad
andurid.

Heitgaasitagastusklapi loendur

Takistatud heitgaasitagastusklapi jaoks tuleb ette niha spetsiaalne arvesti. Heitgaasitagastusklapi arvesti
peab loendama mootori to6tunde, mille jooksul takistatud heitgaasitagastusklapiga seotud diagnostika-
kood (DTC) on kinnitatud aktiivseks.
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Valikuliselt voib tootja riihmitada takistatud heitgaasitagastusklapi vea koos ithe voi mitme punktides 7,
8ja 9.2.3 loetletud veaga ja kasutada nende jaoks iihte arvestit.

Heitgaasitagastusklapi arvesti aktiveerimise ja deaktiveerimise kriteeriumite iiksikasjad ja mehhanismid on
kirjeldatud punktis 11.

NCD-siisteemi arvest(id)

Iga punkti 9.1 alapunktis ii kasitletud seiretdrke jaoks tuleb ette niha spetsiaalne arvesti. NCD-siisteemi
arvestid peavad loendama mootori to6tunde, mille jooksul NCD-siisteemi tdrkega seotud diagnostikakood
(DTC) on kinnitatud aktiivseks. Lubatud on mitme tdrke rithmitamine iihte arvestisse.

Valikuliselt voib tootja rithmitada takistatud NCD-siisteemi vea kokku ithe v8i mitme punktides 7, 8 ja
9.2.2 loetletud veaga ja kasutada nende jaoks iihte arvestit.

NCD-siisteemi arvesti aktiveerimise ja deaktiveerimise kriteeriumite iiksikasjad ja mehhanismid on kirjel-
datud punktis 11.

Kditaja hoiatussiisteemi aktiveerumine

Punktis 4 kirjeldatud kiitaja hoiatussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui ilmneb méni punktis 9.1 nime-
tatud torgetest, ja see peab viitama kiireloomulise remondi vajadusele. Kui hoiatussiisteem holmab kuva-
teatesiisteemi, tuleb kuvada teade, mis nditab hoiatuse pShjust (nditeks ,Reaktiivi doseerimisklapp lahuta-
tud” voi ,Heitesiisteemi kriitiline tdrge”).

Kditaja meeldetuletussiisteemi aktiveerumine

Punktis 5.3 kirjeldatud esimese taseme meeldetuletussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui punktis 9.1
kirjeldatud tdrge ei ole kdrvaldatud mootori 36 tootunni jooksul parast kiitaja hoiatussiisteemi aktivee-
rumist vastavalt punktile 9.3.

Punktis 5.4 kirjeldatud teise taseme meeldetuletussiisteem peab aktiveeruma juhul, kui punktis 9.1 kirjel-
datud torge ei ole kdrvaldatud mootori 100 to6tunni jooksul parast kiitaja hoiatussiisteemi aktiveerumist
vastavalt punktile 9.3.

Rikke korduva ilmnemise korral tuleb meeldetuletussiisteemi aktiveerumisele eelnevate tundide arvu
vihendada vastavalt punktis 11 kirjeldatud mehhanismile.

Alternatiivina punkti 9.2 nouetele voib tootja kasutada heitgaasi keskkonnas olevat NO, sensorit. Sel juhul
— ei tohi NO,-sisaldus iiletada 0,9 g/kWh kiinnist,

— voib kasutada iiht veateadet ,Korge NO, tase — pohjus teadmata”,

— tuleb punktis 9.4.1 lugeda: ,mootori 10 t66tunni jooksul”,

— tuleb punktis 9.4.2 lugeda: ,mootori 20 to6tunni jooksul”.

Toendamisndouded
Uldist

Vastavust kiesoleva lisa nduetele tdendatakse tiiiibikinnituse ajal jargmiselt, vastavalt tabelile 1 ja kédes-
olevale punktile:

a) hoiatussiisteemi aktiveerumise demonstreerimine;
b) esimese taseme meeldetuletussiisteemi aktiveerumise demonstreerimine, kui on asjakohane;
) teise taseme meeldetuletussiisteemi aktiveerumise demonstreerimine.

Tabel 1

Aktiveerumisprotsessi sisu skeem vastavalt kiesoleva liite punktide 10.3 ja 10.4 sitetele

Mehhanism Toendamiselemendid
Kiesoleva liite punktis 10.3 | — 2 aktiveerumiskatset (k.a reaktiivita)
sitestatud hoiatussiisteemi | — vajaduse korral tiiendavad demonstreerimise elemendid
aktiveerumine
Kéesoleva liite punktis — 2 aktiveerumiskatset (k.a reaktiivita)
10.4  sitestatud  esimese | — vajaduse korral tdiendavad demonstreerimise elemendid
taseme meeldetuletussiisteemi | — 1 podrdemomendi vihendamise katse
aktiveerumine
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Mehhanism Toendamiselemendid
Kdesoleva liite punktis 10.4.6 | — 2 kéivitamiskatset (k.a reaktiivita)
sitestatud teise taseme meel- | — vajaduse korral tiiendavad demonstreerimise elemendid
detuletussiisteemi aktivee-
rumine

Mootoritiiiipkonnad ja NCD-mootoritiiiipkonnad

Mootoritiiiipkonna vdi NCD-mootoritiiiipkonna vastavust kdesoleva punkti 10 nduetele saab tdendada,
katsetades iihte kone all olevasse mootoritiitipkonda kuuluvat mootorit tingimusel, et tootja tdendab
tiibikinnitusasutusele, et kdesoleva lisa nouetele vastavuse tagamiseks vajalikud seiresiisteemid on
antud tiitipkonnas samad.

Seda, et NCD-mootoritiiiipkonna muude litkmete seiresiisteemid on samasugused, voib tiitibikinnitus-
asutusele tdendada algoritmide voi funktsionaalsete analiitisidega vms.

Katsemootori valib tootja kokkuleppel tiiibikinnitusasutusega. Katsemootor voib, aga ei pea olema
asjaomase tiiiipkonna algmootor.

Kui ithe mootoritiiiipkonna mootorid kuuluvad NCD-mootoritiiiipkonda, mis on saanud tiiiibikinnituse
punkti 10.2.1 kohaselt (joonis 3), loetakse asjaomase mootoritiitipkonna nduetele vastavus tdendatuks
ilma edasiste katsete tegemise vajaduseta tingimusel, et tootja tdendab tiiiibikinnitusasutusele, et kiesolevas
lisas sitestatud nduetele vastamise tagamiseks vajalikud seiresiisteemid on vaatlusalusel mootoril ja NCD-
mootoritiiiipkonnal samasugused.

Joonis 3

Eelnevalt tdendatud NCD-mootoritiiiipkonna nduetele vastavus

Mootoritiiiipkonna 1 NCD mootoritiiiipkonna 1 nduetele
nduetele vastavus - vastavus on tdendatud
loetakse toendatuks mootoritiiiipkonna 2 puhul

Mootori- Mootori-
tiiiipkond 1 tutipkond 2

NCD mootoritiitipkond 1

Hoiatussiisteemi aktiveerumise toendamine

Hoiatussiisteemi aktiveerumise nduetele vastavust tdendatakse kahe katsega: reaktiivi puudumisega ja iihe
kiesoleva lisa punktides 7-9 nimetatud veakategooriaga.

Katsetatavate rikete valik

Hoiatussiisteemi aktiveerumise tdendamiseks reaktiivi vale kvaliteedi korral valitakse reaktiiv, mille
toimeainet on lahjendatud vihemalt nii palju, kui tootja on teatanud vastavalt kdesoleva lisa punktis 7
mairatletud nouetele.
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10.3.2.2.  Hoiatussiisteemi aktiveerumise tdendamiseks rikete korral, mille pohjuseks on omavolilised muudatused
ning mis on mddaratletud kiesoleva lisa punktis 9, tehakse valik vastavalt jargmistele nouetele.

10.3.2.2.1. Tootja esitab tiiibikinnitusasutusele véimalike rikete loetelu.

10.3.2.2.2. Tiiibikinnitusasutus valib punktis 10.3.2.2.1 osutatud loetelust rikke, mida katsetel kontrollida.

10.3.3. Tdendamine

10.3.3.1.  Hoiatussiisteemi aktiveerumise tdendamiseks tehakse eraldi katse iga punktis 10.3.1 nimetatud rikke jaoks.

10.3.3.2.  Katse kiigus ei tohi esineda iihtegi riket peale antud katse raames kisitletava rikke.

10.3.3.3.  Enne katse alustamist tuleb kustutada koik diagnostika veakoodid (DTC).

10.3.3.4.  Tootja soovil ja tiiibikinnitusasutuse ndusolekul voib katsetatavaid rikkeid simuleerida.

10.3.3.5.  Muude vigade kui reaktiivi puudumise tuvastamine

Muude rikete puhul kui reaktiivi puudumine tuleb rike, kui see on esile kutsutud voi selle olemasolu
simuleeritud, tuvastada jargmiselt.

10.3.3.5.1. NCD-siisteem reageerib tiiiibikinnitusasutuse valitud rikke esilekutsumise peale vastavalt kiesoleva liite
sitetele. Reageerimine on tdendatud, kui see toimub kahe jdrjestikuse NCD Kkatsetsiikli kiigus vastavalt
kiesoleva liite punktile 10.3.3.7.

Kui seire kirjelduses on mairatletud ja tiiibikinnitusasutus on kinnitanud, et konkreetne seireseade vajab
seire 1opetamiseks rohkem kui kahte NCD Kkatsetsiiklit, voidakse NCD katsetsiiklite arvu suurendada kolme
tsiiklini.

Iga iiksiku NCD Kkatsetsiikli tdendamiskatses voib eraldada mootori véljaliilitamisega. Jirgmise kéivituseni
jddva aja leidmisel voetakse arvesse seiret, mis voib toimuda pdrast mootori viljaliilitamist, ning mis tahes
seireks vajalikke tingimusi, mis peavad valitsema mootori jirgmise kiivitamise ajal.

10.3.3.5.2. Hoiatussiisteemi aktiveerumise tdendamine loetakse onnestunuks, kui iga punktis 10.3.2.1 sitestatud
ndidiskatse jdrel aktiveerus hoiatussiisteem nouetekohaselt ja iga valitud rikke diagnostika veakood
(DTC) on saanud oleku ,kinnitatud ja aktiivne”.

10.3.3.6.  Reaktiivi puudumise tuvastamine

Niitamaks, et hoiatussiisteem kiivitub reaktiivi puudumise korral, kiitatakse mootorisiisteemi ithe voi
enama NCD Katsetsiikli jooksul tootja omal valikul.

10.3.3.6.1. Talitluse tdendamise alguses peab reaktiivi tase reaktiivipaagis olema tootja ja tiitibikinnitusasutuse poolt
kokku lepitud tasemel, kuid mitte alla 10 % reaktiivipaagi nimimahust.

10.3.3.6.2. Hoiatussiisteemi talitlus loetakse nouetele vastavaks, kui samaaegselt on tdidetud jargmised tingimused:

a) hoiatussiisteem kiivitus reaktiivi kogusega, mis moodustab vihemalt 10 % reaktiivipaagi mahust, ja

b) pidev hoiatussiisteem aktiveerus reaktiivi kogusega, mis on suurem kui tootja poolt kdesoleva lisa
punkti 6 kohaselt kinnitatud vaartus voi sellega vordne.

10.3.3.7.  NCD katsetsiikkel

10.3.3.7.1. Punktis 10 kirjeldatud NCD katsetsitkkel NCD-siisteemi korrektse talituse tdendamiseks on kuumkaivitu-
sega NRTC tsiikkel (maanteeviline siirdetsiikkel).

10.3.3.7.2. Tootja taotlusel ja tiiibikinnitusasutuse heakskiidul voib kasutada konkreetse seireseadme korral alterna-
tiivset NCD-katsetsiiklit (nditeks NRSCd ehk maanteevilist piisitsiiklit). Taotlus peab sisaldama elemente
(tehnilised kaalutlused, simulatsioon, katsetulemused jne), mis tdendavad, et:
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a) taotletava katsetsiikli tulemused seireseadmes, mida kasutatakse reaalsetes sdidutingimustes, ja
b) punktis 10.3.3.7.1 médratletud NCD katsetsiikkel on antud seire jaoks vihem sobiv.

Hoiatussiisteemi aktiveerumise tdendamine loetakse dnnestunuks, kui iga punkti 10.3.3 kohase ndidiskatse
jarel aktiveerus hoiatussiisteem nduetekohaselt.

Meeldetuletussiisteemi aktiveerumise toendamine

Meeldetuletussiisteemi aktiveerumise tdendamiseks tehakse katsed mootori katsestendil.
Koik katsete tegemiseks vajalikud osad voi allsiisteemid, mis ei ole fiiiisiliselt mootori kiilge monteeritud,
nditeks (loetelu ei ole ammendav) iimbritseva temperatuuri andurid, tasemeandurid ning kiitaja hoiatus- ja

infosiisteemid, tuleb katse jaoks mootorisiisteemiga ithendada voi simuleerida tiiiibikinnitusasutusele
veenva tdenduse andmiseks.

Tootja soovil ja titibikinnitusasutuse ndusolekul voib niidiskatsed teha komplekteeritud masinal voi
seadmel, paigaldades selle sobivale katsesiisteemile voi soites kontrollitud tingimustes katserajal.

Katses tdendatakse meeldetuletussiisteemi aktiveerumist reaktiivi puudumise ning ithe kiesoleva lisa
punktis 7, 8 voi 9 kirjeldatud rikke korral.

Naidiskatse jaoks

a) valib tidbikinnitusasutus lisaks reaktiivi puudumisele veel ithe kdesoleva lisa punktis 7, 8 voi 9
kirjeldatud rikke, mida kasutati eelnevalt hoiatussiisteemi aktiveerumise tdendamiseks;

=

lubatakse tootjal tiitibikinnitusasutuse ndusolekul kiirendada katset, simuleerides teatud tootundide
arvu saavutamist;

¢) voib esimese taseme meeldetuletussiisteemi puhul vajalikku podrdemomendi vihendamist simuleerida
samaaegselt mootori talitluse @ildise tiiibikinnitusmenetluse labiviimisega vastavalt kiesolevale direktii-
vile. Poordemomenti ei ole meeldetuletussiisteemi talitluse tdendamise kaigus sel juhul vaja eraldi
moota;

d) tdendatakse teise taseme meeldetuletussiisteemi vastavalt kdesoleva liite punkti 10.4.6 nduetele.

Lisaks peab tootja tdendama meeldetuletussiisteemi kaivitumist nende kdesoleva lisa punktides 7, 8 ja 9
kirjeldatud rikketingimuste korral, mida ei valitud punktides 10.4.1-10.4.3 kirjeldatud nididiskatsete tege-
miseks.

Nende tdiendavate niidiskatsete jaoks voib esitada tiiiibikinnitusasutusele tehnilise uuringu, kasutades
tdendina nditeks algoritme, funktsionaalseid analiiiise ja eelmiste katsete tulemusi.

Need tdiendavad niidiskatsed peavad eeskitt tdendama tiitibikinnitusasutusele veenvalt, et mootori elekt-
rooniline kontrollplokk kasutab nduetekohast pdordemomendi vihendamise mehhanismi.

Esimese taseme meeldetuletussiisteemi naidiskatse

Niidiskatse algab, kui hoiatussiisteem voi vajaduse korral pidev hoiatussiisteem aktiveerub tiiiibikinnitus-
asutuse poolt valitud rikke tuvastamise tagajirjel.

Kui katsetatakse siisteemi reaktsiooni reaktiivi puudumisele reaktiivipaagis, tuleb mootorisiisteemi kiitada,
kuni reaktiivi tase on langenud 2,5 protsendini reaktiivipaagi nimimahust vdi tasemeni, mille tootja on
kinnitanud kiesoleva lisa punktis 6.3.1 maaratletud nduete kohaselt ja millel esimese taseme meeldetu-
letussiisteem to6tama peab.

Taidbikinnitusasutuse ndusolekul voib tootja simuleerida pidevat t66d, eemaldades reaktiivipaagist reaktiivi
kas mootori tootamise ajal voi seisu ajal.

Kui katsetatakse siisteemi reaktsiooni mone muu rikke korral peale reaktiivi puudumise reaktiivipaagis,
peab mootorisiisteemi kditama 66tundide jooksul, mis on sitestatud kdesoleva liite tabelis 3, vdi tootja
valikul seni, kuni asjaomane loendur jduab véirtuseni, mille puhul esimese taseme meeldetuletussiisteem
kéivitub.
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10.4.5.4.

10.4.6.
10.4.6.1.

10.4.6.2.

10.4.6.2.1.

10.4.6.3.

10.4.6.4.

10.4.7.

10.4.7.1.

11.

11.2.
11.2.1.

Esimese taseme meeldetuletussiisteemi talitluse tdendamine loetakse dnnestunuks, kui iga vastavalt punk-
tidele 10.4.5.2ja 10.4.5.3 tehtud naidiskatse l1oppedes on tootja tiiiibikinnitusasutusele tdendanud, et
mootori elektrooniline juhtimisplokk aktiveeris poordemomendi vihendamise mehhanismi.

Teise taseme meeldetuletussiisteemi ndidiskatse

Niidiskatse algab tingimustes, milles esimese taseme meeldetuletussiisteem on eelnevalt aktiveerunud, ning
katse voib sooritada esimese taseme meeldetuletussiisteemi ndidiskatse jatkuna.

Kui katsetatakse siisteemi reaktsiooni reaktiivi puudumisele reaktiivipaagis, peab mootorisiisteem tootama
seni, kuni reaktiivipaak on tithi vi reaktiivi tase on langenud tasemeni alla 2,5 % reaktiivipaagi nimima-
hust, mille korral tootja kinnitusel aktiveerub teise taseme meeldetuletussiisteem.

Tiiibikinnitusasutuse ndusolekul voib tootja simuleerida pidevat to6od, eemaldades reaktiivipaagist reaktiivi
kas mootori tootamise ajal voi seisu ajal.

Kui katsetatakse siisteemi reaktsiooni mone muu rikke korral peale reaktiivi puudumise reaktiivipaagis,
peab mootorisiisteemi kiitama asjaomaste tootundide vorra, mis on sitestatud kdesoleva liite tabelis 3, voi
tootja valikul seni, kuni asjaomane loendur jouab védrtuseni, mille puhul teise taseme meeldetuletussiis-
teem kéivitub.

Teise taseme meeldetuletussiisteemi talitluse tdendamist loetakse dnnestunuks, kui iga vastavalt punktidele
10.4.6.2 ja 10.4.6.3 ldbi viidud niidiskatse 1dppedes on tootja tiiiibikinnitusasutusele tdendanud, et kdes-
olevas lisas kisitletav teise astme meeldetuletussiisteem aktiveerus.

Alternatiivina vdib tootja soovil ja tiiiibikinnitusasutuse ndusolekul teha meeldetuletussiisteemide tden-
damised komplekteeritud masinal vastavalt punktis 5.4 maéiratletud nduetele, paigaldades masina sobivale
katsesiisteemile voi soites kontrollitud tingimustes katserajal.

Masinat kiitatakse seni, kuni valitud rikkega seostuv loendur saavutab kéesoleva liite tabelis 3 maaratletud
vajaliku to6tundide arvu voi vajaduse korral kuni reaktiivipaak on tithi voi reaktiivi tase on langenud
tasemeni alla 2,5 % reaktiivipaagi nimimahust, mille korral tootja on otsustanud kiivitada teise taseme
meeldetuletussiisteemi.

Kiitaja hoiatus- ja meeldetuletussiisteemi aktiveerimise ja deaktiveerimise mehhanismide kirjeldus

Lisaks kiesoleva lisa nduetele seoses hoiatus- ja meeldetuletussiisteemi aktiveerimise ja deaktiveerimise
mehhanismidega on kiesolevas punktis 11 mdiratletud tehnilised nduded nimetatud aktiveerimise ja
deaktiveerimise mehhanismide rakendamiseks.

Kditaja hoiatussiisteemi aktiveerimise ja deaktiveerimise mehhanismid

Kiitaja hoiatussiisteem aktiveeritakse, kui diagnostika veakoodil (DTC), mis on seotud NO, kontrolli
rikkega (NCM), mis siisteemi aktiveerimist digustab, on kidesoleva liite tabelis 2 médratletud olek.

Tabel 2

Kditaja hoiatussiisteemi aktiveerimine

. . Diagnostika veakoodi (DTC) olek hoiatussiisteemi aktiveerimi-
Rikke tiiiip
seks
Halb reaktiivi kvaliteet kinnitatud ja aktiivne
Doseerimise katkestus kinnitatud ja aktiivne
Takistatud heitgaasitagastusklapp kinnitatud ja aktiivne
Seiresiisteemi rike kinnitatud ja aktiivne
NO, kiinnis vajaduse korral kinnitatud ja aktiivne
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11.2.2.

11.2.2.1.
11.2.2.1.1.

11.2.2.1.2.

11.2.2.1.3.

11.2.2.1.4.

11.3.1.

11.3.2.

11.3.3.

11.4.
11.4.1.
11.4.1.1.

11.4.1.1.1.

Kaitaja hoiatussiisteem deaktiveeritakse, kui diagnostikasiisteem teeb jirelduse, et hoiatuse pdhjustanud
riket pole enam, voi kui siisteemi aktiveerumise pdhjustanud teave, kaasa arvatud rikete kohta kaivad
diagnostika veakoodid (DTC), kustutatakse skanneriga.

Nouded NO, kontrolli teabe kustutamiseks
NO, kontrolli teabe kustutamine/lahtestamine skanneri abil

Skanneri poordumise korral kustutatakse arvutimilust voi ldhtestatakse kdesolevas liites nimetatud vair-
tuseni jargmised andmed (vt tabel 3).

Tabel 3

NO, kontrolli teabe kustutamine/lihtestamine skanneri abil

NO,-kontrolli teave Kustutatav Lihtestatav
Koik diagnostika veakoodid (DTC) X
Suurima mootori tootundide arvuga loenduri véartus X
Mootori tootundide arv NCD loenduri(te)st X

NO, kontrolli teave ei tohi kustuda, kui katkeb ithendus masina aku(de)ga.

NO, kontrolli teabe kustutamine on vdimalik ainult seisva mootoriga.

Kui NO, kontrolli teave, sealhulgas diagnostika veakoodid (DTC) kustutatakse, ei tohi ithtegi nende
riketega seotud ja kdesolevas lisas kirjeldatud loenduri nditu kustutada, vaid need tuleb lihtestada kies-
oleva lisa vastavates punktides miiratletud véirtusteni.

Kditaja meeldetuletussiisteemi aktiveerimise ja deaktiveerimise mehhanism

Kaitaja meeldetuletussiisteem aktiveerub, kui hoiatussiisteem on aktiivne ja kui asjajomase NO, kontrolli
rikke tiiiibile vastav loendur, mis digustab meeldetuletussiisteemi aktiveerimist, on saavutanud kiesoleva
liite tabelis 4 médratletud vairtuse.

Kiitaja meeldetuletussiisteem deaktiveeritakse, kui siisteem ei tuvasta enam siisteemi aktiveerumist pdhjus-
tanud riket voi kui siisteemi aktiveerumist pdhjustanud teave, sealhulgas NO, kontrolli rikkega (NCM)
seotud diagnostika veakoodid (DTC), on kustutatud skanneri voi hooldustdériista abil.

Kiitaja hoiatus- ja meeldetuletussiisteemid aktiveeruvad ja deaktiveeruvad vastavalt kiesoleva liite punkti 6
sitetele kohe parast reaktiivi koguse hindamist reaktiivipaagis. Sel juhul ei soltu aktiveerumise voi deak-
tiveerumise mehhanismid mitte iihegi nendega seotud diagnostika veakoodi (DTC) olekust.

Loenduri mehhanism
Uldine teave

Et stisteem oleks vastavuses kdesolevas lisas sdtestatud nduetega, peab siisteemis olema vahemalt 4
loendurit, mis registreerivad mootori tootunde, mille jooksul siisteem on tuvastanud jargmisi rikkeid:

a) vale reaktiivi kvaliteet;

b) reaktiivi doseerimise katkemine;

¢) takistatud heitgaasitagastuse ventiil;

d) NCD-siisteemi rike vastavalt kidesoleva lisa punkti 9.1 alapunktile ii.

Tootja voib omal valikul kasutada iiht vdi enamat loendurit, et rithmitada punktis 11.4.1.1 nimetatud
rikkeid.
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11.4.1.2.

11.4.1.3.

11.4.1.3.1.

11.4.2.
11.4.2.1.

11.4.2.1.1.

11.4.2.1.2.

11.4.2.1.3.

Iga loendur peab loendama kuni suurima vdirtuseni, mis on vdimalik 2-baidises loenduris 1-tunnise
resolutsiooniga, ning siilitama seda véirtust kuni loenduri nullimist véimaldavate tingimuste saabumiseni.

Tootja vdib kasutada ithte vdi mitut NCD-siisteemi loendurit. Uks loendur vdib koondada kahe v&i enama
selle loenduri tiiiibi jaoks asjaomase erineva rikkega labitud to6tundide arvu, kui iikski neist riketest ei ole
saavutanud tihe loenduri ndidule vastavat aega.

Kui tootja otsustab kasutada mitut NCD-siisteemi loendurit, peab siisteem suutma mdirata kindla seiresiis-
teemi loenduri iga rikke jaoks, mis on vastavalt kdesolevale lisale konealuse loenduri jaoks asjakohane.

Loenduri mehhanismi t66pdhimdte

Iga loendur peab to6tama jirgmiselt.

Loendur alustab loendamist nullist ja hakkab loendama nii pea, kui selle loenduri jaoks asjakohane rike on
tuvastatud ja vastavale diagnostika veakoodile (DTC) on antud tabelis 2 kirjeldatud olek.

Korduva rikke korral tuleb tootja valikul kohaldada itht jargmistest sitetest.

i) Kui aset leiab iiks seiresiindmus ning loenduri esialgselt kiivitanud riket enam ei tuvastata voi kui rike
on kustutatud skanneri voi hooldustdoriista abil, peab loendur loendamise peatama ja hetkel niidatavat
véirtust hoidma. Kui loendur 1opetab loendamise sel ajal, kui teise taseme meeldetuletussiisteem on
aktiivne, peab loenduri ndit peatuma kdesoleva liite tabelis 4 méiratletud védrtusel voi véartusel, mis
on suurem voi vordne loenduri ndiduga teise taseme meeldetuletussiisteemi kiivitamise hetkel, millest
tuleb lahutada 30 minutit.

ii) Loenduri niit tuleb peatada kéesoleva liite tabelis 4 maaratletud védrtusel voi véirtusel, mis on suurem
voi vordne loenduri ndiduga teise taseme meeldetuletussiisteemi kéivitamise hetkel, millest tuleb lahu-
tada 30 minutit.

Uheainsa seiresiisteemi loenduri puhul peab see loendur jitkama loendamist, kui on tuvastatud antud
loenduri jaoks asjaomane NO,-kontrolli rike ja sellele vastaval diagnostika veakoodil (DTC) on olek
Jkinnitatud ja aktiivne”. Loendur peab peatuma ja hoidma itht punktis 11.4.2.1.2 mdératletud vaartust,
kui ei tuvastata iihtegi NO,-kontrolli riket, mis digustaks loenduri kéivitamist voi kui kdik antud loenduri
jaoks asjaomased rikked on kustutatud skanneri vdi hooldustooriista abil.

Tabel 4

Loendurid ja meeldetuletus

Diagnostika veakoodi | Loenduri niit esimese | Loenduri niit teise .
Loenduri talletatud

(DTC) olek loenduri taseme meeldetuletuse | taseme meeldetuletuse
. PRI . . peatatud niit
esimese kiivitamise korral jaoks jaoks

Reaktiivi kinnitatud ja aktiivne | < 10 tundi < 20 tundi > 90% loenduri
kvaliteedi ndidust teise taseme
loendur meeldetuletuse jaoks
Doseeri- kinnitatud ja aktiivne | < 10 tundi < 20 tundi > 90% loenduri
misloendur ndidust teise taseme

meeldetuletuse jaoks

Heitgaasita- | kinnitatud ja aktiivne | < 36 tundi < 100 tundi > 95% loenduri
gastuse ndidust teise taseme
ventiili meeldetuletuse jaoks
loendur

Seiresiis- kinnitatud ja aktiivne | < 36 tundi < 100 tundi > 95% loenduri
teemi loen- ndidust teise taseme
dur meeldetuletuse jaoks
NO, kinnitatud ja aktiivne | < 10 tundi < 20 tundi > 90% loenduri
kiinnis ndidust teise taseme
vajaduse meeldetuletuse jaoks

korral
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11.4.2.1.4.

11.4.2.1.5.

11.5.1.

11.5.2.

Kui loenduri nédit on peatatud, nullitakse loendur, kui antud loenduri jaoks asjaomased seiresiisteemid on
tootanud vihemalt ithe korra kuni oma seiretsiikli [6puni ilma riket tuvastamata ja 40 mootori to6tunni
jooksul ei ole tuvastatud iihtegi antud loenduri jaoks asjaomast riket parast viimast korda, kui loenduri
ndit peatati (vt joonis 4).

Kui loenduri jaoks asjaomane rike tuvastatakse ajal, mil loendur oli peatatud, peab loendur jitkama
loendamist niidust, millel ta peatus (vt joonis 4).

Aktiveerimise ja deaktiveerimise ning loenduri mehhanismide skeem

Kéesolevas punktis on esitatud aktiveerimise ja deaktiveerimise ning loenduri mehhanismide skeemid
monede tiiiipiliste juhtude puhul. Punktides 11.5.2, 11.5.3ja 11.5.4 olevad joonised ja kirjeldused on
esitatud kdesoleva lisa illustreerimiseks ning neile ei tohi viidata kui niidetele kdesoleva direktiivi nduete
kohta ega kui loplikele viidetele asjaomaste protsesside kohta. Joonistel 6 ja 7 esitatud loenduri tunnid
viitavad tabelis 4 esitatud teise taseme meeldetuletussiisteemi maksimaalsetele vaartustele. Lihtsustamise
eesmargil ei ole esitatud skeemidel mainitud nditeks asjaolu, et sel ajal, kui meeldetuletussiisteem on
aktiivne, on aktiivne ka hoiatussiisteem.

Joonis 4
Loenduri taasaktiveerimine ja lihtestamine pirast perioodi, kui loenduri poolt niidatav viirtus oli
peatatud
4 > 40 tootundi | < 40 tootundi!
it > —>
1 1 1 '
¢ 40 wotundi 4 (40 toofundi !
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Joonis 5 niitab aktiveerimise ja deaktiveerimise mehhanismide t60d sel ajal, kui seiresiisteem jilgib
reaktiivi olemasolu viiel juhtumil.

— Kasutamise juhtum 1: kiitaja kditab masinat hoiatusest hoolimata edasi, kuni masina kasutamine
blokeeritakse.

— Tankimise juhtum 1 (,piisav tankimine”): kéitaja tangib ja tdidab reaktiivipaagi tile 10 % piiri. Hoiatus-
ja meeldetuletussiisteem deaktiveeritakse.

— Tankimise juhtumid 2ja 3 (.ebapiisav tankimine”): hoiatussiisteem aktiveerub. Hoiatuse tase soltub
olemasolevast reaktiivi hulgast.

— Tankimise juhtum 4 (,vdga ebapiisav tankimine”): esimese taseme meeldetuletussiisteem aktiveeritakse
kohe.
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Joonis 5

Reaktiivi olemasolu

TEISE TASEME
ESIMESE TASEME
Pidev’ HOIATUS

e

S

Meeldetuletus

HOIATUS
Hoiatus puudub 1

10%
X%
25%
TOHI

tase paagis

Reaktiivi

Tditmine Taitmine Taitmine  Téitmine
(uhtum 1) (uhtum 2) (juhtum 3) (uhtum 4)

11.5.3.  Joonis 6 nditab kolme juhtumit vale reaktiivi kvaliteediga.

— Kasutamise juhtum 1: kiitaja kditab masinat hoiatusest hoolimata edasi, kuni masina kasutamine
blokeeritakse.

— Remondi juhtum 1 (halb voi ebaaus remont): parast masina kasutamise blokeerumist muudab kiitaja
reaktiivi kvaliteeti, kuid varsti pdrast seda vahetab ta reaktiivi uuesti halvema kvaliteediga reaktiivi
vastu. Meeldetuletussiisteem taasaktiveeritakse kohe ja masin lilitatakse mootori kahe to6tunni jarel
vilja.

— Remondi juhtum 2 (hea remont): pirast masina kasutamise blokeerumist parandab kaitaja reaktiivi
kvaliteeti. Sellegipoolest tangib kiitaja mone aja pérast uuesti madala kvaliteediga reaktiivi. Hoiatus-,
meeldetuletus- ja loenduri protsessid alustavad nullist.
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Joonis 6

Tankimine halva kvaliteediga reaktiiviga

i
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11.5.4.  Joonis 7 naitab kolme karbamiidi doseerimise siisteemi rikke juhtumit. Samuti néitab joonis protsessi, mis

rakendub kiesoleva lisa punktis 9 kirjeldatud seiresiisteemi rikete korral.

— Kasutamise juhtum 1: kéitaja kditab masinat hoiatusest hoolimata edasi, kuni masina kasutamine
blokeeritakse.

— Remondi juhtum 1 (hea remont): parast masina kasutamise blokeerumist remondib kiitaja doseerimis-
siisteemi. Mone aja moodudes aga esineb doseerimissiisteemis uuesti torge. Hoiatus-, meeldetuletus- ja
loenduri protsessid alustavad nullist.

— Remondi juhtum 2 (halb remont): kiitaja remondib doseerimissiisteemi esimese taseme meeldetuletuse
ajal (poordemomendi vahendamine). Varsti parast seda aga esineb doseerimissiisteemis uuesti torge.
Esimese taseme meeldetuletussiisteem aktiveeritakse kohe ja loendur alustab loendamist viirtusest,
mida loendur remontimise hetkel niitas.
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12.
12.1.

Joonis 7

Reaktiivi doseerimise siisteemi tdrge

20t
18t

10t

Loendur

TEISE TASEME

ESIMESE TASEME

HOIATUS

Meeldetuletus

Hoiatus puudub

JAH

ei toota

Doseerimissiisteem

El

Remont Remont
(juhtum 1) (juhtum 2)

Reaktiivi minimaalse lubatud kontsentratsiooni CD,;,, tdendamine

Tootja peab tiiiibikinnituse andmise kiigus tdendama reaktiivi minimaalse lubatud kontsentratsiooni diget
véidrtust CD,,;, NRTC kuumkdivituse jooksul, kasutades reaktiivi, mille kontsentratsioon on CD,,;;.

Niidiskatse peab pidama kinni vastava(te)st NCD-tsiikli(te)st vdi tootja madratud eelkonditsioneerimis-
tsiiklist, lubades suletud ahelaga NO,-kontrolli siisteemil kohanduda reaktiivi kvaliteediga, mille kontsent-
ratsioon on CD, ;.

Niidiskatses saadud saasteainete heitkogused peavad olema viiksemad, kui kdesoleva lisa punktis 7.1.1
sitestatud NO, piirnormid.
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2. liide

IV etapi mootorite kontrollipiirkonna néuded

1. Mootori kontrollipiirkond
Kontrollipiirkonda (vt joonis 1) médratletakse jargmiselt:
poorlemiskiiruste vahemik: poorlemiskiirusest A kuni korge poorlemiskiiruseni,
kus:
poorlemiskiirus A = madal poorlemiskiirus + 15 % (korge poorlemiskiirus — madal po6rlemiskiirus).
Korge poorlemiskiirus ja madal poorlemiskiirus, nagu need on médratletud III lisas, voi kui tootja otsustab III lisa
punkti 1.2.1 kohaselt kasutada URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisas kirjeldatud menetlust, siis
kasutatakse URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste moistete punktides 2.1.33 ja 2.1.37 esitatud mdaratlusi.
Kui mootori mdddetud poorlemiskiirus A asub tootja poolt ettendhtud mootorikiiruste vahemikus tipsusega
+ 3%, siis kasutatakse tootja poolt ettendhtud mootorikiirusi. Kui moni katsekiirus iiletab hilbe, siis kasutatakse

moddetud mootorikiirusi.

2. Jargmised mootori tootingimused tuleb katsetamisest valja jatta:

Tootja voib nduda, et tehniline teenistus jitaks sertifitseerimise/tiiiibikinnituse ajal kdesoleva liite punktides 1 ja 2
méiratletud kontrollipiirkonnast vilja to6punktid. Tiiibikinnitusasutuse positiivse arvamuse korral voib tehniline
teenistus sellist véljajitmist lubada tingimusel, et tootja tdendab, et mootor ei ole kunagi suuteline tootama selliste
punktide kohaselt iihegi masina puhul.

Joonis 1

Kontrollipiirkond

Kiirus A
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II LISA

Direktiivi 97/68/EU II lisa muudetakse jirgmiselt.
1) 1. liidet muudetakse jargmiselt:
a) punkti 3 pealkiri asendatakse jargmisega:
,DIISELMOOTORITE KUTUSE ETTEANNE”;
b) punkt 4 asendatakse jargmisega:

,4. BENSIINIMOOTORITE KUTUSE ETTEANNE (¥)

4.1. Karburaator:

4.1.1. Mark (margid):

4.1.2. Tisiip|tiiiibid:

4.2.  Kaudne sissepritse: ithepunktiline v6i mitmepunktiline:

4.2.1. Mark (margid):

4.2.2. Tutp(tutibid:

4.3.  Otsesissepritse:

4.3.1. Mark (margid):

4.3.2. Tiiiip/tiiiibid:

4.4. Kitusevool (g/h) ja dhu-kiituse suhe nimipoorlemiskiirusel ja tdielikult avatud seguklapi korral:”;
¢) lisatakse jirgmised punktid 5, 6ja 7:

»5.  GAASIJAOTUSFAASID

5.1.  Maksimaalne klapitdusukdrgus ning avanemis- ja sulgemisfaasid surnud punktide suhtes voi samavaarsed
andmed:

5.2 Lavilotk ja/voi seadistusulatus (*)
5.3  Muudetav gaasijaotusfaasidega siisteem (kui on olemas ja kus: sisselaske ja/voi viljalaske poolel)
5.3.1. Tiiip: pidev vdi kinni/lahti (¥)

5.3.2. Nuki faasinihkenurk:

6. SISSE- JA VALJALASKEAKENDE PAIGUTUS

6.1.  Paigutus, suurus ja arv:

7. SUUTESUSTEEM
7.1.  Siiitepool
7.1.1. Mark (margid):

7.1.2. Tiip/tiiibid:

7.1.3. Arv:

7.2.  Siiitekiiiinal (sititekiitinlad):

7.2.1. Mark (margid):

7.2.2. Tiitip|tiiiibid:

7.3.  Magneeto:

7.3.1. Mark (margid):

7.3.2. Titiip/tiiiibid:

7.4.  Siiiite ajastus:
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7.4.1. Ulemise surnud punkti (véntvolli pddrdenurgad) suhtes eelnev staatiline

7.4.2. Vajaduse korral varase siiiite kover:

(*) Mittevajalik maha tdmmata.”

2) 2. liidet muudetakse jargmiselt:

a) punkt 1.8 asendatakse jargmise tekstiga:

,1.8. Heitgaasi jdreltootlussiisteem (*):

(*) Kui ei ole kohaldatav, markida ,ei kohaldata”.”

b) punkti 2.2 tabel asendatakse jirgmisega:

,Pohimoo-
tor (¥)

Mootoritiiiipkonna mootorid (**)

Mootori tiiiip

Silindrite arv

Nimipoorlemiskiirus (min™)

Diiselmootori kiitusekulu to6tsiikli kohta (mm?),
bensiinimootorite kiitusevool (g/h), nimivéimsu-
sel

Nimi-netovoimsus (kW)

Suurimale vdimsusele vastav poorlemiskiirus
(min’)

Suurim kasulik vdimsus (kW)

Suurimale poordemomendile vastav poorlemis-
kiirus (min’!)

Diiselmootori kiitusekulu to6tsiikli kohta (mm?),
bensiinimootorite  kiitusevool (g/h), suurima
poordemomendi korral

Suurim po6rdemoment (Nm)

Vihim kiirus tithikdigul (mint)

Silindri  toomaht  (protsentides pdhimootori
toomahust)

100

(*) Tdpsemat teavet vt 1. liitest.
(**) Tdpsemat teavet vt 3. liitest.”
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III LISA

Direktiivi 97/68/EU Il lisa muudetakse jirgmiselt.

1) Punkt 1.2 asendatakse jargmisega:

#1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

Katsemeetodi valik

Katse tehakse katsestendile paigaldatud ning diinamomeetriga ithendatud mootoriga.

Katse kiik I, II, IIIA, IIB ja IV etapi puhul

Katse teh_akse kas nii, nagu kirjeldatud kidesolevas lisas, voi tootja valikul vastavalt katsemeetodile, mis on
esitatud URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisas.

Lisaks kohaldatakse jirgmisi noudeid:

i) kestvuse nduded kiesoleva lisa 5. liite kohaselt;

ii) mootori kontrollipiirkonna nduded, nagu sitestatud I lisa punktis 8.6 (ainult IV etapi mootorite korral);

iif) CO,-heidetest teavitamise nduded, mis on kiesolevas lisas sitestatud menetluse kohaselt katsetatud

mootorite jaoks sitestatud kdesoleva lisa 6. liites. Kui mootoreid katsetatakse URO EMK eeskirja nr 96
03-seeria muudatuste 4.B lisa kohaselt, siis tuleb kohaldada kiesoleva lisa 7. liidet.

Kidesolevas lisas sitestatud nduete kohaselt katsetatud mootorites tuleb kasutada kdesoleva direktiivi V
lisas nimetatud etalonkiitust. Kdesoleva direktiivi V lisas nimetatud etalonkiitust tuleb kasutada ka siis, kui
mootoreid katsetatakse vastavalt URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisa nduetele.

Kui tootja otsustab vastavalt I lisa punktile 8.6.2 kasutada I, II, TIIA voi IIIB etapi mootorite katsetamiseks
URO EMK eeskirja 96 03-seeria muudatuste 4.B lisas sitestatud menetlust, siis tuleb kasutada punktis 3.7.1
stestatud katsetsiikleid.”

2) 5. liide asendatakse jargmisega:

1.1.

1.1.1.1.

LS. liide

Kestvusnouded

IMA JA TIB ETAPI SURVESUUTEMOOTORITE KESTVUSE KONTROLLIMINE

Kéesolevat liidet kohaldatakse ainult IIIA ja IIIB etapi survesiiiitemootorite suhtes.

Tootja médrab koigi IIIA ja IIIB etapi mootoritiiiipkondade jaoks iga reguleeritava saasteaine halvendus-
teguri (DF). Neid halvendustegureid kasutatakse tiiiibikinnituseks ja tootmisliini kontrolliks.

Halvendusteguri maidramise katse tehakse jargmiselt.

Tootja teeb mootori tootundide akumuleerimiseks kestvuskatsed vastavalt hea inseneritava alusel valitud
katseplaanile, mis peab esile tooma t66s oleva mootori tiiiipilised omadused, iseloomustades heitmetekke
halvenemist. Kestvuskatse aeg peaks iildiselt olema vordvidrne vihemalt neljandikuga heite piisimisajast
(EDP).

Vajaliku kasutusaja voib saavutada mootori kaitamisel diinamomeetri katsestendil voi masina tegeliku t66
kaigus. Kasutada voib kiirendatud kestvuskatseid, mille puhul kasutusaja saavutmise katseplaan teostatakse
suurema koormusteguriga, kui tavaliselt selles valdkonnas ette tuleb. Mootori tootja mairab hea insene-
ritava alusel kiirendusfaktori, mis seostab mootori kestvuskatsete tunde vdrdvéirse arvu heite piisimisaja
tundidega.

Kestvuskatse ajal ei tohi hooldada voi asendada heitmeteket mojutavaid komponente, vilja arvatud tootja
soovitatud korralises hoolduskavas nimetatud komponendid.
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1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.1.4.

1.1.1.5.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

Mootori tootja valib hea inseneritava alusel katsemootori, alamsiisteemid vdi komponendid, mida tuleb
kasutada heidete halvendusteguri madramiseks mootori tiiipkonna jaoks vdi samasuguse heitekontrolli
siisteemiga mootoritiiiipkondade jaoks. Kriteeriumiks on, et katsemootor peab esindama nende mootori-
tiiiipkondade heite halvenemiskarakteristikut, mis kasutavad tulemuseks saadud halvendusteguri vaartusi
titibikinnituse saamiseks. Erineva silindri 1dbimdddu ja kolvikdiguga, erineva konfiguratsiooni, erinevate
Shuvarustussiisteemide, erinevate kiitusesiisteemidega mootoreid voib kisitleda heitmetekke halvenemis-
karakteristiku alusel samaviirsetena, kui selle kindlaksmairamiseks on olemas rahuldav tehniline alus.

Kui on olemas rahuldav alus tehnoloogia kasitamiseks samavéirsena heitmetekke seisukohast ning tdendid
selle kohta, et katsed on tehtud vastavalt ettenihtud nouetele, voib kasutada muu tootja médratud
halvendusteguri viddrtusi. Katsemootori heidete katse tehakse vastavalt kdesolevas direktiivis sitestatud
nouetele pérast esialgset sissetootamisaega, kuid enne kasutusaja saavutamise katset ning parast kestvus-
katset. Heitekatseid voib teha ka teatavate ajavahemike jdrel kasutusaja saavutamise katseperioodil ning
kasutada nende tulemusi halvenemissuundumuse kindlaksmaaramisel.

Tidbikinnitusasutus ei pea tunnistama heitetekke halvenemise méiramiseks tehtavaid kasutusaja saavuta-
mise katseid voi heitekatseid.

Halvendusteguri véirtuste kindlaksmadramine kestvuskatsete alusel

Aditiivne halvendustegur on mairatletud heite piisimisaja alguses kindlaks mairatud heitevaartuse ja heite
pusimisaja 1opule vastava heitetekke esindamiseks kindlaks maéiratud véidrtuse vahena.

Multiplikatiivne halvendustegur on mddratletud heite piisimisaja 16pul kindlaksmaaratud heitetaseme ja
heite pisimisaja alguses kindlaksmaaratud heitevaartuse suhtena.

Koikide digusaktidega reguleeritud saasteainete kohta tuleb kehtestada eraldi halvendustegurid. NO, + HC
normi kohase aditiivse halvendusteguri vaartuse kehtestamisel maaratakse see kindlaks saasteainete summa
alusel, sellest olenemata voib iihele saasteainele vastav negatiivne halvenemine mitte korvata teisele saas-
teainele vastavat halvenemist. NO, + HC multiplikatiivse halvendusteguri korral maaratakse kindlaks eraldi
HC ja NO, halvendusteguri vdartused ning kasutatakse neid eraldi halvenenud heitetasemete arvutamisel
heitmekatsete tulemuste alusel enne leitud NO, ja HC halvenemise viirtuste kombineerimist normile
vastavuse kindlaksmaaramiseks.

Kui katseid ei tehta kogu heite piisimisaja ulatuses, madratakse heite piisimisaja 16pule vastavad vaartused
kindlaks katse ajale vastava halvenemiskdvera ekstrapoleerimisega kogu heite piisimisajale.

Kui kasutusaja saavutamise kestvuskatse ajal on heitmekatsete tulemusi regulaarselt registreeritud, kasuta-
takse heite piisimisaja 1dpule vastavate heitetasemete kindlaksméairamisel standardseid heal taval pohine-
vaid statistilise to6tlemise meetodeid; heitevdartuste kindlaksmaaramisel voib kasutada statistilise olulisuse
kontrollimist.

Kui arvutuste tulemuseks on véirtus, mis on multiplikatiivse halvendusteguri korral vdiksem kui 1,00 vdi
aditiivse halvendusteguri korral vdiksem kui 0,00, siis on halvendustegur vastavalt 1,0 vdi 0,00.

Tootja voib teel kasutatavate raskeveokite survesiiiitega mootorite tiiiibikinnituse saamiseks tiitibikinnitus-
asutuse loal kasutada halvendustegurit, mis on saadud kestvuskatse tulemustest, mis tehti halvendusteguri
véidrtuste saamiseks. Seda lubatakse siis, kui tiitibikinnituseks halvendustegurit kasutatavate teel kasutata-
vate mootorite ja teevaliste mootoritiiiipkondade katsed on tehnoloogiliselt samavéarsed. Teel kasutatavate
mootorite heite piisivuskatsete tulemustest saadud halvendustegurid tuleb arvutada punktis 3 mdairatud
heite pusimisaja vaartuste alusel.

Juhul, kui mootoritiitipkond kasutab heakskiidetud tehnoloogiat, voib tiitibikinnitusasutuse heakskiidu
korral katsete asemel kasutada heal inseneritaval pohinevat analiiiisi, et kindlaks mairata halvendustegur
selle mootori tiiiipkonna jaoks, millele taotletakse tiiiibikinnitust.

Teave halvendusteguri kohta tiiiibikinnitustaotluses

Jareltootlusseadiseta survesiiiitemootorite mootoritiiiipkonna tiiiibikinnitustaotluses maaratakse kindlaks
aditiivsed halvendustegurid iga saasteaine kohta.

Jareltootlusseadisega survesiiiitemootorite mootoritiiiipkonna sertifitseerimistaotluses méaaratakse kindlaks
multiplikatiivsed halvendustegurid iga saasteaine kohta.

Tootja esitab tiiiibikinnitusasutuse ndudmisel teabe, mis kinnitab neid halvendustegureid. See teave
sisaldab tavaliselt heitkoguste katse tulemusi, kasutusaja saavutamise katseplaani, hoolduskorda koos
teabega, mis vajaduse korral toetab insenerihinnanguid tehnoloogilise samaviarsuse kohta.
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2.1
2.1.1.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.3.
2.3.1.

IV ETAPI SURVESUUTEMOOTORITE KESTVUSE KONTROLLIMINE
Uldine teave

Kaesolevat punkti kohaldatakse IV etapi survesiiiitemootorite suhtes. Tootja taotlusel voib seda kasutada
ka IITA ja IIIB etapi survesiiiitega mootorite suhtes alternatiivina kédesoleva liite punkti 1 nduetele.

Kéesolevas punktis 2 kirjeldatakse menetlust mootorite valimiseks katsete jaoks, mida teostatakse kasu-
tusaja saavutamise katseplaani alusel halvendustegurite kindlaksmaaramiseks IV etapi mootorite tiiiibikin-
nituse ja toodangu nduetele vastavuse hindamise jaoks. Halvendustegureid kohaldatakse kooskdlas punk-
tiga 2.4.7 kdesoleva direktiivi III lisa kohaselt mdddetud heitkoguste suhtes.

Tuibikinnitusasutus ei pea ndgema halvenduse mairamiseks tehtavaid kasutusaja saavutmise katseid voi
heitekatseid.

Kiesolevas punktis 2 kirjeldatakse ka heitkoguseid mdjutavat hooldust, mida tuleks voi voiks teha vajaliku
kasutusaja saavutamise katseplaani alusel katsetatavatele mootoritele. Kdnealune hooldus peab vastama
hooldusele, mida tehakse kasutusel olevatele mootoritele, ja sellest peab uute mootorite omanikke teavi-
tama.

Tootja taotlusel voib tiitibikinnitusasutus lubada kasutada halvendustegureid, mille kindlakstegemiseks on
kasutatud punktides 2.4.1-2.4.5 sitestatud menetluste alternatiive. Sellisel juhul peab tootja tiiiibikinnitus-
asutusele veenvalt nditama, et kasutatud alternatiivsed menetlused on vahemalt sama ranged kui punktides
2.4.1-2.4.5 miiratletud menetlused.

Mboisted

Kohaldatakse 5. liite punktis 2.

,Vanandamistsiikkel” on masina voi mootori funktsioonide (kiirus, koormus, vdimsus) talitlus kasutusaja
saavutamise jooksul.

JKriitilised heitetaset mojutavad osad” on osad, mis on loodud peamiselt heitkoguste piiramiseks, s.o kdik
heitgaasi jareltootlussiisteemid, mootori elektrooniline kontrollplokk ning selle andurid ja ajamid ning
heitgaasitagastussiisteem koos kdigi asjaomaste filtrite, jahutite, reguleerimisventiilide ja torudega.

JKriitiline heitetaset mdjutav hooldus” on kriitiliste heitetaset mdjutavate osade hooldus.

,Heitetaset mojutav hooldus” on hooldus, mis mojutab mirgatavalt heitkoguseid voi mis tdendoliselt
mdjutab sdiduki vdi mootori heitenditajate halvenemist tavakasutuse jooksul.

,Mootori jareltootlussiisteemi tiiiipkond” on valmistaja koostatud mootorite rithm, mis vastab mootori-
tiiipkonna maddratlusele, kuid on jagatud edasi mootoritiitipkondadeks, mis kasutavad sarnast heitgaasi
jareltootlussiisteemi.

,Heitetaset mittemdjutav hooldus” on hooldus, mis ei mdjuta margatavalt heitkoguseid ja mis ei mdjuta
puisivalt masina vdi mootori heiteniitajate halvenemist tavakasutuse jooksul pirast hooldust.

,Kasutusaja saavutamise katseplaan” on vanandamistsiikkel ja kasutusaja saavutamise periood mootori
jareltootlussiisteemi titiipkonna halvendustegurite kindlaksmaaramiseks.

Mootorite valik heite piisimisaja halvendustegurite kindlakstegemiseks

Heite piisimisaja halvendustegurite kindlaksmaaramise eesmargil labiviidava heitkoguste katsetamise jaoks
vajalikud mootorid valitakse kédesoleva direktiivi I lisa punktis 6 maaratletud mootoritiiiipkonnast.

Erinevatest tiitipkondadest parit mootoreid voib kasutatava heitgaasi jareltootlussiisteemi tiitibi alusel
liigitada omakorda tiiiipkondadesse. Selleks, et liigitada erineva silindrite konfiguratsiooniga, kuid tehniliste
nditajate ja heitgaaside jdreltootlussiisteemide paigalduse poolest sarnaseid mootoreid samasse mootori
jareltootlussiisteemi tiitipkonda, esitab tootja tiiibikinnitusasutusele andmed, mis tdestavad mootorite
heitkoguseid vihendava talitluse sarnasust.

Mootori tootja valib vilja the mootori, mis esindab vastavalt punktile 2.3.2 méiratletud mootori jdrel-
tootlussiisteemi tiiiipkonda ja mida katsetatakse punktis 2.4.2 mairatletud kasutusaja saavutamise katse-
plaani jooksul, millest teatatakse tiitibikinnitusasutusele enne katse algust.
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2.3.3.1.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.2.1.
2.4.2.1.1.

2.4.2.1.2.

2.4.2.1.3.

2.4.2.1.4.

2.4.2.1.5.

2.4.2.1.6.

2.4.2.1.7.

2.4.2.1.8.

2.4.2.1.9.

2.4.2.1.10.

2.4.2.2.

2.4.3.
2.4.3.1.

Kui titiibikinnitusasutus otsustab, et mootori jireltootlussiisteemi tiitipkonna kdrgeima heidete taseme
madramiseks oleks parem katsetada monda teist mootorit, valivad tiitibikinnitusasutus ja mootorite tootja
katsetatava mootori iihiselt.

Heite piisimisaja halvendustegurite kindlakstegemine
Uldine teave

Mootori jireltootlussiisteemi tiitipkonna puhul kohaldatavad halvendustegurid tehakse kindlaks valitud
mootorite pdhjal, vottes aluseks kasutusaja saavutamise katseplaani, mis holmab gaasiliste ja tahkete
osakeste heitkoguste regulaarset madramist NRSC ja NRTC Kkatsetes.

Kasutusaja saavutamise katseplaan

Kasutusaja saavutamise katseplaani voib rakendada tootja soovil, katsetades valitud mootoriga varustatud
masinat kasutusaja saavutamise katseplaani alusel reaalsetes tingimustes voi katsetades valitud mootorit
kasutusaja saavutamise katseplaani alusel diinamomeetril.

Kasutusaja saavutamise katseplaani rakendamine reaalsetes tingimustes ja diinamomeetril

Tootja madrab kindlaks mootorite kasutusaja saavutamise ja vanandamistsiikli vormi ja kestuse kooskdlas
heade inseneritavadega.

Tootja madrab kindlaks katsepunktid, kus moddetakse gaasiliste ja tahkete osakeste heitkoguseid NRTC ja
NRSC kuumkdivitustsiiklites. Katsepunkte peab olema vihemalt kolm: tiks kasutusaja saavutamise katse-
plaani alguses, iiks umbes selle keskel ja veel iiks selle 1opus.

Kooskolas punktiga 2.4.5.2 arvutatud heitkoguste piirnormid alguspunktis ja heite piisimisaja 16pp-
punktis peavad vastama selle mootoritiiiipkonna suhtes kohaldatavatele piirnormidele, ehkki katsepunk-
tide iiksikud heitkoguste tulemused voivad olla nendest piirnormidest suuremad.

Valmistaja taotlusel ja tiiiibikinnitusasutuse ndusolekul voib igas katsepunktis teostada ainult iihe katse-
tsiikli (kas NRTC voi NRSC kuumkdivitustsiikkel) ning teine katsetsiikkel viiakse 1abi ainult kasutusaja
saavutamise katseplaani alguses ja 1opus.

Pissikiirusega mootorite, alla 19 kW mootorite, iile 560 kW mootorite, siseveekogude sdidukitele ette
nahtud mootorite ning mootorvagunite ja vedurite kditamiseks kasutavate mootorite puhul tuleb igas
katsepunktis teha vaid NRSC tsiikkel.

Erinevate mootori jareltodtlussiisteemi tiitipkondade puhul voivad olla erinevad ka kasutusaja saavutamise
katseplaanid.

Kasutusaja saavutamise katseplaan voib olla lithem kui heite piisimisaeg, kuid see ei tohi olla lithem kui
aeg, mis on vordvéirne vihemalt veerandiga asjaomasest heite piisimisajast, mis on madratletud kiesoleva
liite punktis 3.

Lubatud on kiirendatud vanandamine, mille puhul kohandatakse kasutusaja saavutamise katseplaani kiitu-
sekulu alusel. Kohandamise aluseks on tiiiipilise kasutusaegse kiitusekulu ja vanandamistsiikliaegse kiitu-
sekulu suhtarv, kuid vanandamistsiikli kiitusekulu ei tohi olla tiiiipilisest kasutusaegsest kiitusekulust
rohkem kui 30 protsenti suurem.

Tootja soovil ja tiiiibikinnitusasutuse ndusolekul voib kasutada kiirendatud vanandamise alternatiivseid
meetodeid.

Kasutusaja saavutamise katseplaani kirjeldatakse tiielikult tiiiibikinnitustaotluses ning sellest teavitatakse
tutibikinnitusasutust enne katsete algust.

Kui tiiibikinnitusasutus otsustab, et tootja poolt valitud punktide vahel tuleb teostada lisamdotmisi,
teavitab ta sellest tootjat. Tootja koostab uue kasutusaja saavutamise katseplaani ja tiitibikinnitusasutus
annab sellele oma ndusoleku.

Mootori katsetamine

Mootorisiisteemi stabiliseerimine
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2.4.3.1.1.

2.43.1.2.

2.4.3.2.
2.43.2.1.

2.4.3.2.2.

2.43.2.3.

2.4.4.
2.4.4.1.

2.4.4.2.

2.4.5.
2.4.5.1.

2.4.5.2.

Tootja mairab iga mootori jdreltootlussiisteemi titiipkonna kohta kindlaks, mitu tundi masin v6i mootor
peab tootama enne, kui mootori jireltootlussiisteemi t66 on stabiliseerunud. Taiibikinnitusasutuse taot-
lusel avaldab tootja selle kindlaksmédramise aluseks olnud andmed ja analiiiisid. Alternatiivina voib tootja
lasta mootoril vdi masinal tootada 60-125 tundi vdi ekvivalentse aja jooksul vanandamistsiiklis, et
mootori jareltootlussiisteem stabiliseeruks.

Punktis 2.4.3.1.1 kindlaks maédratud stabiliseerumisperioodi 16ppu kasitatakse kasutusaja saavutamise
katseplaani algusena.

Kasutusaja saavutamise katsed

Pirast stabiliseerumisperioodi lastakse mootoril to6tada tootja poolt valitud kasutusaja saavutamise katse-
plaani alusel, nagu on kirjeldatud punktis 2.3.2. Mootorit katsetatakse NRTC ja NRSC kuumkdivitus-
tsiiklite kdigus tootja poolt kindlaksméddratud ja vajaduse korral titibikinnitusasutuse poolt vastavalt
punktile 2.4.2.2 sitestatud korrapdraste ajavahemike tagant gaasiliste ja tahkete osakeste heitkoguste
suhtes.

Tootja voib otsustada moota saasteainete heitkoguseid eraldi enne ja parast heitgaasi jareltootlussiisteemi.

Kui vastavalt punktile 2.4.2.1.4 on kokku lepitud, et igas katsepunktis tehakse ainult iiks katsetsiikkel
(NRTC voi NRSC kuumkiivitus), tehakse teine katsetsitkkel (NRTC vdi NRSC kuumkdivitus) kasutusaja
saavutamise katseplaani alguses ja 13pus.

Vastavalt punktile 2.4.2.1.5 tuleb piisikiirusega mootorite, alla 19 kW mootorite, iile 560 kW mootorite,
siseveekogude sdidukitele ette nihtud mootorite ning mootorvagunite ja vedurite kiitamiseks kasutavate
mootorite puhul igas katsepunktis teha vaid NRSC tsiikkel.

Kasutusaja saavutamise katseplaani ajal teostatakse mootoril punktis 2.5 kirjeldatud hooldust.

Kasutusaja saavutamise katseplaani ajal voib mootori voi masina erakorralist hooldust teostada nditeks
juhul, kui tootja tavapirane diagnostikasiisteem on avastanud probleemi, mis oleks kditajale teada andnud
rikke tekkimisest.

Aruandlus

Koik kasutusaja saavutamise katseplaani ajal toimunud heite médramise katsete (NRTC ja NRSC kuum-
kdivitus) tulemused tehakse tiiiibikinnitusasutusele kittesaadavaks. Kui moni heitekatse tunnistatakse
kehtetuks, peab tootja selgitama, miks katse kehtetuks tunnistati. Sellisel juhul tuleb teostada uued heit-
koguste katseseeriad jiargneva 100-tunnise kasutusaja saavutamise jooksul.

Tootja siilitab dokumendid, mis sisaldavad kogu teavet koigi kasutusaja saavutamise katseplaani kaigus
mootoril teostatud heite madramise katsete ja hoolduste kohta. See teave esitatakse tiiiibikinnitusasutusele
koos kasutusaja saavutamise katseplaani kdigus labiviidud heite mddramise katsete tulemustega.

Halvendustegurite kindlaksmddramine

Kasutusaja saavutamise katseplaani jooksul NRTC ja NRSC kuumkiivitustsiiklite jooksul igas katsepunktis
moddetud iga saasteaine puhul viiakse koikide katseandmete pohjal 1abi sobivaim lineaarne regressioo-
nianaliiiis. Iga saasteaine puhul tehtud katsete tulemused viljendatakse sama arvu kiimnendkohtadega
nagu antud mootoritiiiipkonna puhul kehtiva saasteaine piirnormides, pluss itks kitmnendkoht.

Kui vastavalt punktile 2.4.2.1.4 voi 2.4.2.1.5 viiakse igas katsepunktis labi ainult iiks katsetsiikkel (NRTC
voi NRSC kuumkdivitus), tehakse regressioonianaliiiis ainult igas katsepunktis tehtud katsetsiikli tulemuste
alusel.

Tootja taotlusel ja tiiiibikinnitusasutuse eelneval heakskiidul on lubatud mittelineaarne regressioon.

Heitkoguste piirnormid iga saasteaine kohta kasutusaja saavutamise katseplaani alguses ja heite piisimisaja
1opp-punktis, mida kohaldatakse katsetatava mootori suhtes, tuleb arvutada regressioonivalemi pdhjal. Kui
kasutusaja saavutamise katseplaan on heite piisimisajast lithem, siis méédratakse heitkoguste piirnormid
heite piisimisaja 1opp-punktis kindlaks punktis 2.4.5.1 sitestatud regressioonivalemi ekstrapoleerimise teel.
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2.4.5.3.

2.4.6.
2.4.6.1.

Kui heitkoguste piirnorme kasutatakse samas mootori jireltootlussiisteemi tiiiipkonnas olevate mootori-
titipkondade puhul, millel on erinevad heite piisimisajad, siis tuleb heitkoguste piirnormid heite piisimi-
saja 1opp-punktis iga heite piisimisaja jaoks timber arvutada punktis 2.4.5.1 sitestatud regressioonivalemi
ekstrapoleerimise voi interpoleerimise teel.

Iga saasteaine halvendustegur on méiratletud kui heite piisimisaja 16pp-punktis ja kasutusaja saavutamise
katseplaani alguses kohaldatavate heitkoguste piirnormide suhtarv (multiplikatiivne halvendustegur).

Tootja taotlusel ja tiiibikinnitusasutuse eelneval heakskiidul voib kohaldada iga saasteaine suhtes aditiivset
halvendustegurit. Aditiivne halvendustegur on madratletud kui erinevus kalkuleeritud heitkoguste piirnor-
mide vahel heite piisimisaja 16pp-punktis ja kasutusaja saavutamise katseplaani alguses.

Joonisel 1 on ndide NO, heitkoguste halvendustegurite kindlaksmédramisest lineaarse regressiooni abil.

Multiplikatiivsete ja aditiivsete halvendustegurite kombineerimine iihes saasteainete sarjas ei ole lubatud.

Kui arvutuse tulemuseks on véirtus, mis on multiplikatiivse halvendusteguri korral viiksem kui 1,00 voi
aditiivse halvendusteguri korral vdiksem kui 0,00, siis on halvendustegur vastavalt 1,0 vdi 0,00.

Kui vastavalt punktile 2.4.2.1.4 on kokku lepitud, et igas katsepunktis viiakse 1abi ainult iiks katsetsiikkel
(NRTC vdi NRSC kuumkiivitus) ning teine katsetsiikkel (NRTC vdi NRSC kuumkdivitus) viiakse 1dbi ainult
kasutusaja saavutamise katseplaani alguses ja 13pus, kohaldatakse igas katsepunktis tehtud katsetsiikli jaoks
arvutatud halvendustegurit ka teise katsetsiikli suhtes.

Joonis 1

Niide halvendusteguri (DF) kindlaksmiidramise kohta

0,50 1 3
Kasutusaja
e Saavutamise L Ekstrapoleerimin !
minimaalne periood I 1
045 1 1
1 1
1 1
'S 1 e 1
0.40 1 Piirvaartus M
—_ 1
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=
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S e I — !
z 0304 5 % heite pusimisajast heite ptsimisaja 16pp-punkt I
' 0,352 g/kWh : :
1 Multiplikatiivne halvendustegur = 0,390 / 0,352 = 1,109 1
025 | Aditiivne halvendustegur = 0,390 - 0,352 = 0,038 g/kWh 1
' 1 1
1 1
1 1
0,20 1 }
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000

Heite plsimisaeg [h]

Kindlaksmddratud halvendustegurid

Mootorite tootjad vdivad halvendustegurite kindlaksmaadramiseks kasutada kasutusaja saavutamise katse-
plaani asemel alternatiivina jargmisi kindlaksmédratud multiplikatiivseid halvendustegureid.

Katsetsiikkel co HC NO, PM
NRTC 1,3 1,3 1,15 1,05
NRSC 1,3 1,3 1,15 1,05

Kindlaksméiratud aditiivseid halvendustegureid ei ole antud. Kindlaksméiratud multiplikatiivsete halven-
dustegurite teisendamine aditiivseteks teguriteks ei ole lubatud.
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24.7.
2.4.7.1.

2.4.7.2.

2.4.7.3.

2.4.7.4.

2.4.8.
2.4.8.1.

2.4.8.2.

2.4.8.3.

2.5.

2.5.1.1.

2.5.1.2.

Kui kasutatakse kindlaksmairatud halvendustegureid, peab tootja esitama tiitibikinnitusasutusele kindlad
toendid selle kohta, et neilt heitekontrollisiisteemi osadelt voib eeldada seda heite piisimisaega, mida
seostatakse nimetatud kindlaksméiratud teguritega. Need tdendid vdivad pohineda projektianaliiiisil,
katsetel vo6i mdlema kombinatsioonil.

Halvendustegurite kohaldamine

Pirast halvendusteguri kohaldamist vastavalt III lisale mdddetud katsetulemustele (tahkete osakeste ja iga
iiksiku gaasi tsiikli kaalutud eriheide) peavad mootorid olema vastavuses iga saasteaine heitkoguse piir-
normiga, mida kohaldatakse selle mootoritiitipkonna suhtes. Sdltuvalt halvendusteguri (DF) tiiiibist kohal-
datakse jargmisi norme:

— multiplikatiivne: (tsiikli kaalutud eriheide) * DF < heitkoguste piirnorm
— aditiivne: (tsiikli kaalutud eriheide) + DF < heitkoguste piirnorm

Kui tootja otsustab kéesoleva lisa punkti 1.2.1 kohaselt kasutada URO EMK eeskirja 96 03-seeria
muudatuste 4.B lisas kirjeldatud menetlust, siis voivad tsiikli kaalutud eriheited vajaduse korral sisaldada
korrektsiooni harva esineva regeneratsiooni suhtes.

Multiplikatiivse NO, + HC halvendusteguri puhul maaratakse eraldi HC ja NO, halvendustegurid ning neid
kohaldatakse heitkoguste katse halvendatud heitetasemete arvutamiseks enne, kui tulemuseks saadud
halvendatud NO, ja HC vaartused kombineeritakse, et teha kindlaks vastavus heitkoguste piirnormidele.

Tootja vdib otsustada kanda mootorile mootori jareltootlussiisteemi tiitipkonna jirgi kindlaks méératud
halvendusteguri iile mootorisiisteemile, mis ei kuulu samasse mootori jireltootlussiisteemi tiitipkonda.
Sellistel juhtudel peab tootja tiiiibikinnitusasutusele tdendama, et mootorisiisteemil, mille jaoks mootori
jareltootlussiisteemi  tiliipkonda algselt katsetati, ja mootorisiisteemil, millele halvendustegureid iile
kantakse, on sarnased tehnilised niitajad ja masinale paigaldamise nduded ning et selle mootori voi
mootorisiisteemi heitetasemed on samalaadsed.

Juhul kui halvendustegurid kantakse iile erineva heite piisimisajaga mootorisiisteemile, tuleb halvendus-
tegurid kohaldatava heite piisimisaja jaoks timber arvutada punktis 2.4.5.1 sdtestatud regressioonivalemi
ekstrapoleerimise voi interpoleerimise teel.

Iga saasteaine halvendustegurid igas kohaldatavas katsetsiiklis registreeritakse VII lisa 1. liites sitestatud
katsetulemuste dokumendis.

Tootmise nduetele vastavuse kontrollimine

Tootmise vastavust heitetaset kisitlevatele nduetele kontrollitakse I lisa punkti 5 alusel.

Tootja voib otsustada modta saasteaine heitkoguseid enne heitgaasi jareltootlussiisteemi samal ajal

tiribikinnituskatse labiviimisega. Nii tehes voib valmistaja leida mootori ja jareltootlussiisteemi jaoks eraldi
mitteametlikud halvendustegurid ning kasutada neid kontrolli abivahendina tootmisliini 16pus.

Tiiiibikinnituse jaoks registreeritakse VII lisa 1. liites sitestatud katsetulemuste dokumendis ainult punktide
2.4.5 voi 2.4.6 kohaselt madratud halvendustegurid.

Hooldus

Kasutusaja saavutamise katseplaani rakendamiseks teostatakse hooldust kooskdlas tootja teenindus- ja
hooldusraamatuga.

Heitetaset majutav korraline hooldus

Kasutusaja saavutamise katseplaani rakendamiseks tuleb heitetaset majutavat kaitamisaegset korralist hool-
dust teostada samavdirsete ajavahemike tagant, mis tdpsustatakse tootja poolt masina vdi mootori omani-
kule antavas hooldusjuhendis. Vajaduse korral v6ib hoolduskava kasutusaja saavutamise katseplaani kaigus
muuta, tingimusel et hoolduskavast ei jdeta vilja iihtegi hooldustoimingut, mis on katsemootorile juba

tehtud.

Mootori tootja kirjeldab kasutusaja saavutamise katseplaanis jargmiste osade reguleerimist, puhastamist ja
hooldust (kui see on vajalik) ning korralist vahetamist:

— heitgaasitagastussiisteemi filtrid ja jahutid;

— Karteri tuulutusklapp (vajaduse korral);
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2.5.1.3.

2.5.2.
2.5.2.1.

2.5.3.
2.5.3.1.

2.5.4.
2.5.4.1.

2.5.4.2.

3.1.

— sissepritsediiiisi otsik (ainult puhastamine on lubatud);

— sissepritsediiiis;

— turboiilelaadur;

— mootori elektronjuhtseade ja selle andurid ja aktuaatorid;

— osakeste jareltootlussiisteem (sealhulgas selle komponendid);

— NO, jdreltootlussiisteem (sealhulgas selle komponendid);

— heitgaasitagastussiisteem, sealhulgas koik seotud reguleerimisventiilid ja -torud;
— koik muud heitgaasi jareltootlussiisteemid.

Heitkoguseid mdjutavat kriitilist korralist hooldust teostatakse ainult juhul, kui seda on ette nihtud teha
kasutuse ajal, ja sellise hoolduse ndudest teavitatakse sdiduki omanikku.

Muudatused korralises hoolduses

Tootja esitab tiitibikinnitusasutusele taotluse kiita heaks uued korralised hooldused, mida tootja soovib
kasutusaja saavutamise katseplaani kaigus teha ning edaspidi soovitada masinate ja mootorite omanikele.
Koos taotlusega tuleb esitada andmed, mis kinnitavad vajadust uue korralise hoolduse ja hooldusvilba
jarele.

Korraline hooldus, mis ei mdjuta heitetaset

Korralist hooldust, mis ei mdjuta heitetaset ning mis on pohjendatud ja tehniliselt vajalik (nt 6livahetus,
olifiltri vahetus, kiitusefiltri vahetus, Shufiltri vahetus, jahutussiisteemi hooldus, tithikdigu poorlemiskiiruse
reguleerimine, poorlemissageduse regulaator, mootori poltide poordemoment, ventiili reguleerimine,
pihusti reguleerimine, veorihmade pingutamine jne) voib teha kasutusaja saavutamise katseplaani kaasatud
masinatel vdi mootoritel kdige pikemate vaheaegade tagant, mida valmistaja soovitab omanikul teha (nt
mitte vaheaegade tagant, mis on soovitatud pdhjalikuks hoolduseks).

Remont

Kasutusaja saavutamise katseplaani kdigus katsetamiseks valitud mootorisiisteemi osi parandatakse ainult
juhul, kui osa lakkab toimimast voi kui mootorisiisteemis tekib rike. Mootori, heitekontrollisiisteemi voi
kiitusesiisteemi parandamine ei ole lubatud, vélja arvatud punktis 2.5.4.2 sitestatud erandi korral.

Kui mootor, heitekontrollisiisteem voi kiitusesiisteem ise lakkab kasutusaja saavutamise kdigus toimimast,
siis tunnistatakse kasutusaja saavutamine kehtetuks ja alustatakse uue mootorisiisteemiga uut kasutusaja
saavutamise tsiiklit, vilja arvatud juhul, kui toimimast lakanud osad vahetatakse vilja vordviirsete osade
vastu, mida kasutusaja saavutamiseks kasutatud sama palju tunde.

IIIA, 1B JA IV ETAPI MOOTORITE HEITE PUSIMISA]A KONTROLLIMINE

Tootjad kasutavad kiesoleva punkti tabelis 1 sitestatud heite piisimisaegu.

Tabel 1

IIIA, IIIB ja IV etapi survesiiiite mootorite heite piisimisaeg (tundides)

Mootori liik (vBimsusklass) Heite piisimisaeg (tundides)

< 37 kW 3000
(pusikiirusega mootorid)

< 37 kW 5000
(muudetava kiirusega mootorid)

> 37 kW 8 000

Mootorid siseveekogude soidukitel kasutamiseks 10 000

Mootorvagunite ja vedurite mootorid 10 000”
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3) Lisatakse 6. ja 7. liide jirgmises sGnastuses:

1.1.

2.2,

2.3.

3.2.

3.2.1.

,6. liide

L, I, IIIA, IIB ja IV etapi mootorite CO,-heidete midramine

Sissejuhatus

Kéesolevas liites sitestatakse CO,-heidetest teavitamise normid ja katsemenetlused, mida rakendatakse I-IV
etapis. Kui tootja otsustab kiesoleva lisa punkti 1.2.1 kohaselt kasutada URO EMK eeskirja 96 03-seeria
muudatuste 4.B lisas kirjeldatud menetlust, siis kohaldatakse kiesoleva lisa 7. liidet.

Uldised néuded

CO, heitkogused méiratakse II lisa punktis 1.1 sitestatud katsetsiikliga kooskolas vastavalt III lisa punktiga 3
(NRSC) voi punktiga 4 (NRTC kuumkdivitustsitkkel). 1IIB etapi puhul médratakse CO, heitkogused kindlaks
NRTC kuumkiivituskatsetsiikliga.

Katse tulemused tuleb esitada tsiikli keskmiste erivdirtustena tthikuga g/kWh.

Kui NRSC toimub tootja valikul iihe filtriga tehtava tsiiklina (RMC), kohaldatakse kas viiteid kdesolevas liites
sdtestatud NRTC-le voi III lisa 7. liite ndudeid.

CO, heitkoguste miiramine

Toormadtmine

Kiesolevat punkti kohaldatakse, kui CO, mdddetakse toores heitgaasis.

. Mootmine

Katsetatava mootori toores heitgaasis sisalduvat CO, mdoddetakse mittelahutava infrapunatajuri (NDIR) abil
vastavalt kas III lisa 1. liite punktile 1.4.3.2 (NRSC) vdi punktile 2.3.3.2. (NRTC).

Modtesiisteem peab vastama III lisa 2. liite punkti 1.5 lineaarsusnduetele.

Modtesiisteem peab vastama kas III lisa 1. liite punktide 1.4.1 (NRSC) voi 2.3.1 (NRTC) nduetele.

. Andmete hindamine

Asjaomased andmed registreeritakse ja sdilitatakse vastavalt III lisa punktile 3.7.4 (NRSC) voi punktile 4.5.7.2
(NRTC).

. Tsiikli keskmise heitkoguse arvutamine

Kuivas heitgaasis mootmise korral kohaldatakse kuiva/mirja mddtmise korrigeerimist vastavalt IIT lisa 3. liite
punktile 1.3.2 (NRSC) voi 2.1.2.2 (NRTC).

NRSC puhul arvutatakse CO, mass (g/h) iga tiksiku reziimi jaoks vastavalt IIl lisa 3. liite punktile 1.3.4.
Heitgaasi vool mairatakse kindlaks vastavalt I1I lisa 1. liite punktidele 1.2.1-1.2.5.

NRTC puhul arvutatakse CO, mass (g[test) vastavalt III lisa 3. liite punktile 2.1.2.1. Heitgaasi vool maaratakse
kindlaks vastavalt III lisa 1. liite punktidele 2.2.3.

Lahjendatud madtmine

Kaesolevat punkti kohaldatakse, kui CO, mdddetakse lahjendatud heitgaasis.

Modtmine

Katsetatava mootori lahjendatud heitgaasis sisalduvat CO, mdddetakse mittelahutava infrapunatajuri (NDIR)
abil vastavalt III lisa 1. liite punktile 1.4.3.2 (NRSC) voi punktile 2.3.3.2. (NRTC). Heitgaasi lahjendatakse
filtreeritud timbritseva hu, siinteetilise dhu vo6i limmastikuga. Téisvoolusiisteemi voolumaht peab olema
piisavalt suur, et tdielikult korvaldada vee kondenseerumine lahjendus- ja proovivotusiisteemides.

Modtesiisteem peab vastama III lisa 2. liite punkti 1.5 lineaarsusnduetele.

Modtesiisteem peab vastama III lisa 1. liite punkti 1.4.1 (NRSC) vdi punkti 2.3.1 (NRTC) nduetele.
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3.2.2.

3.2.3.

3.3.

Andmete hindamine

Asjaomased andmed registreeritakse ja siilitatakse vastavalt III lisa punktile 3.7.4 (NRSC) vdi punktile 4.5.7.2
(NRTC).

Tsiikli keskmise heitkoguse arvutamine

Kuivas heitgaasis mddtmise korral kohaldatakse kuiva/mirja modtmise korrigeerimist vastavalt 11 lisa 3. liite
punktile 1.3.2 (NRSC) voi punktile 2.1.2.2 (NRTC).

NRSC puhul arvutatakse CO, mass (g/h) iga iiksiku reziimi jaoks vastavalt III lisa 3. liite punktile 1.3.4.
Lahjendatud heitgaasi vool méiratakse kindlaks vastavalt IIT lisa 1. liite punktile 1.2.6.

NRTC puhul arvutatakse CO, mass (g/test) vastavalt III lisa 3. liite punktile 2.2.3. Lahjendatud heitgaasi vool
miiratakse kindlaks vastavalt III lisa 3. liite punktile 2.2.1.

Taustkorrigeerimist kohaldatakse vastavalt III lisa 3. liite punktile 2.2.3.1.1.

Eriheidete arvutamine

. NRSC

Eriheited ecp, (g/kWh) arvutatakse jargmiselt:

Z(Cozmass,i X WF,I')
i=1

€co2 =

i=n
Z(P; X Wpyi)
i=1

kus:

Py = Py + Pagg

CO; passi On iiksiku reziimi CO, mass (g/h)

P on tiksiku reziimi mdddetud voimsus (kW)
Pag;i on iiksiku reziimi abiseadmete voimsus (kW)
WE; on iiksiku reziimi kaalutegur.

. NRTC

CO, eriheidete arvutamiseks vajalik tsitkli t660 madratakse kindlaks vastavalt III lisa punktile 4.6.2.

Eriheited ec, (g/kWh) arvutatakse jargmiselt:

Mco2,hot

€co2 =
Wact.hot

kus:
Mco, hor ON NRTC kuumkaivitustsiikli CO, heitkogused (g)

Waet hot 0N NRTC kuumkdivitustsiikli tegelik t66 (kWh).
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3.2.

3.2.1.

7. liide

CO, heitkoguste alternatiivne mairamine

Sissejuhatus

Kui tootja otsustab kiesoleva lisa punkti 1.2.1 kohaselt kasutada URO EMK eeskirja 96 03-seeria muudatuste
4.B lisas kirjeldatud menetlust, siis kohaldatakse CO,-heidetest aruandmiseks kdesolevas liites ette nahtud
sitteid ja katsemenetlusi.

Uldised nduded

CO, heitkogused maéiratakse kindlaks NRTC kuumkiivituskatsetsiikliga vastavalt URO EMK eeskirja nr 96
03-seeria muudatuste 4.B lisa punktile 7.8.3.

Katse tulemused tuleb esitada tsiikli keskmiste erivdartustena iihikuga g/kWh.

CO, heitkoguste miiramine
Toormootmine

Kaesolevat punkti kohaldatakse, kui CO, mdddetakse toores heitgaasis.

. Mootmine

Katsetatava mootori toores heitgaasis sisalduvat CO, mdddetakse mittelahutava infrapunatajuri abil vastavalt
URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisa punktile 9.4.6.

Mdbtesiisteem peab vastama URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisa punkti 8.1.4 lineaarsus-
nduetele.

Modtesiisteem peab vastama URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisa punkti 8.1.9 nouetele.

. Andmete hindamine

Asjakohased andmed registreeritakse ja neid siilitatakse kooskdlas URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria
muudatuste 4.B lisa punktiga 7.8.3.2.

. Tsiikli keskmise heitkoguse arvutamine

Kuivas heitgaasis mddtmise korral kohaldatakse kontsentratsiooni hetkevaartuste suhtes enne edasisi arvutusi
kuiva/mdrja mo6tmise korrigeerimist vastavalt URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisa 8. liite
punktile A.8.2.2 véi 7. liite punktile A.7.3.2.

CO, mass (gftest) arvutatakse ajalisse vastavusse viidud CO, kontsentratsiooni hetkevéirtuse ja heitgaasivoo
korrutamise teel, integreerides saadud tulemust kogu katsetsiikli ulatuses kooskdlas iihega jargmistest:

a) URO EMK eeskitja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisa 8. liite punkt A.8.2.1.2 ja punkt A.8.2.5, véttes CO,
u-vidrtused tabelist A.8.1 v3i arvutades u-védrtused vastavalt URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste
4B lisa 8. liite punktile A.8.2.4.2;

b) URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisa 7. liite punkt A.7.3.1ja punkt A.7.3.3.

Lahjendatud maotmine

Kéesolevat punkti kohaldatakse, kui CO, mdddetakse lahjendatud heitgaasis.

Modtmine

Katsetatava mootori lahjendatud heitgaasis sisalduvat CO, mdddetakse mittelahutava infrapunatajuri abil
vastavalt URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisa punktle 9.4.6.
Heitgaasi lahjendatakse filtreeritud timbritseva Shu, siinteetilise Shu voi limmastikuga. Téisvoolusiisteemi
voolumaht peab olema piisavalt suur, et tiielikult korvaldada vee kondenseerumine lahjendus- ja proovivotu-
siisteemides.

Mdbtesiisteem peab vastama URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisa punkti 8.1.4 lineaarsus-
nduetele.

Mddtesiisteem peab vastama URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisa punkti 8.1.9 nduetele.
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3.2.2.

3.2.3.

3.3.

Andmete hindamine

Asjakohased andmed registreeritakse ja neid silitatakse kooskdlas URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria
muudatuste 4.B lisa punktiga 7.8.3.2.

Tsiikli keskmise heitkoguse arvutamine

Kuivas heitgaasis modtmise korral kohaldatakse kontsentratsiooni hetkevéartuste suhtes enne edasisi arvutusi
kuiva/mirja modtmise korrigeerimist vastavalt URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisa 8. liite
punktile A.8.3.2 voi 7. liite punktile A.7.4.2.

CO, mass (gftest) arvutatakse CO, kontsentratsiooni ja lahjendatud heitgaasivoo korrutamise teel kooskdlas
tithega jargmistest:

a) URO EMK eeskirja nr 96 03-sceria muudatuste 4.B lisa 8. liite punkt A.8.3.1 ja punkt A.8.3.4, vdttes CO,
u-védrtused tabelist A.8.2 vdi arvutades u-véirtused vastavalt URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste
4B lisa 8. liite punktile A.8.3.3;

b) URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisa 7. liite punkt A.7.4.1ja punkt A.7.4.3.

Taustkorrektsiooni kohaldatakse vastavalt URO EMK eeskirja nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisa 8. liite
punktile A.8.3.2.4 voi punktile A.7.4.1.

Pidurdamisest tingitud heitkogused

Pidurdamise CO, heitkoguste arvutamiseks vajalik tsiikli t66 maaratakse kindlaks koosk&las URO EMK eeskirja
nr 96 03-seeria muudatuste 4.B lisa punktiga 7.8.3.4.

Pidurdamisest tingitud heitkogused ecq, (g/kWh) arvutatakse jirgmiselt:

Mco2 hot

€co2 =
Wact,hat

kus:
Moy, por 0N NRTC kuumkiivituskatse CO, heitkogused (g)

Waet hot 00 NRTC kuumkiivitustsiikli tegelik t66 (kWh).”
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IV LISA

Direktiivi 97/68/EU VI lisasse lisatakse jiargmine punkt 1.a:
,1.a. Kdesolevat lisa kohaldatakse jargmiselt:
a) L II, IIA, IIB ja IV etapi puhul kohaldatakse kdesoleva lisa punkti 1 ndudeid;

b) kui tootja otsustab kiesoleva lisa punkti 1.2.1 kohaselt kasutada URO EMK eeskirja 96 03-seeria
muudatuste 4.B lisas kirjeldatud menetlust, siis kohaldatakse URO EMK eeskirja 96 03-seeria muudatuste
4.B lisa 9. liidet.”
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Direktiivi 97/68/EU VII lisa 1. liide asendatakse jirgmisega.

Survesitiitemootorite katsearuande katsetulemused ()

Teave katsemootori kohta

1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.4.
1.4.1.

Mootori tiitip:.

V LISA

1. liide

Mootori identifitseerimisnumber:.

Katsetamisega soetud teave:.

Katsetamisel kasutatud etalonkiitus

Tsetaaniarv:.

Viivlisisaldus:.

Tihedus:.

Maiirdeaine

Mark (margid):.

Titip tiiiibid:.

(Ol ja kiituse segu puhul mérkida 6li protsent segus)

Mootoriga kiitatavad lisaseadmed (olemasolu korral)

Loetelu ja identifitseerimisandmed:

Naidatud poorlemiskiirusel kasutatud voimsus (tootja andmed):

Kasutatud voimsus P,y (kW) mootori mitmesugustel poorlemiskiirustel, () () vottes arvesse kiesoleva lisa
3. liidet
Vahepealne poorlemiskiirus: Suurim poorlemiskiirus s
Varustus peane p . P L e Nimikiirus (%)
(vajaduse korral) (kui see erineb nimikiirusest)
Kokku:

(") Mittevajalik maha tdmmata.

(3) Ei voi iiletada 10 % katsel mdddetud vdimsusest.

() Sisestage poorlemiskiirus, mis vastab 100 %-le normaliseeritud kiirusest, kui NRSC katses kasutatakse seda kiirust.

Mootori joudlus

Mootori poorlemiskiirused:

Poorlemiskiirus tithikdigul:

Vahepealne kiirus:

Maksimumvodimsus:

Nimikiirus (2)

(") Mitme algmootori puhul tuleb jirgmised andmed esitada iga mootori kohta.
(%) Sisestage poorlemiskiirus, mis vastab 100 %-le normaliseeritud kiirusest, kui NRSC katses kasutatakse seda kiirust.
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1.4.2.  Mootori voimsus (')

Voimsuse seadistus (kW) mootori mitmesugustel poorlemiskiirustel

Vahepealne Suurim poorlemiskiirus
Tingimus poorlemiskiirus: (kui see erineb Nimikiirus (*)
(vajaduse korral) nimikiirusest)

Suurim voimsus, mis on moddetud
konkreetsel katsekiirusel (Pyg) (kW)
(a)

Mootori aetavate seadmete kogu-
energiatarve  vastavalt kdesoleva
liite punktile 1.3.2, vottes arvesse

3. liidet (kW) (b)

Mootori nimivéimsus, nagu see on
méiratletud I lisa punktis 2.4 (kW)
(©

c=a+b

(") Asendage viirtustega mootori pddrlemiskiirusel, mis vastab 100 %-le normaliseeritud kiirusest, kui NRSC katses kasutatakse
seda kiirust.

2. NRSC katse labiviimisega soetud teave:
2.1. Diinamomeetri seadistus (kW)
Diinamomeetri seadistus (kW) mootori mitmesugustel p6orlemiskiirustel
Vahepealne 63 % 80 % 91 %
Koormuse protsent poorlemiskiirus: (vajaduse (vajaduse (vajaduse Nimikiirus (*)
(vajaduse korral) korral) korral) korral)
10
(vajaduse korral)
25
(vajaduse korral)
50
75

(vajaduse korral)

100

(") Asendage vadrtustega mootori poorlemiskiirusel, mis vastab 100 %-le normaliseeritud kiirusest, kui NRSC katses kasutatakse
seda kiirust.

2.2. Mootorifalgmootori (?) heitetulemused

Halvendustegur: arvutatud | kindlaks maéiratud (?)

Tépsustada jargmises tabelis halvendusteguri vddrtused ja heitkogused (2):

Maanteevilise pisitsiikli katse (NRSC katse)

Halvendustegur co HC NO, HC + NO, PM
mult/ad?

co HC NO HC + NO, PM Cco,

Fieitkogused @kWh) | @kwh | @kWh) | @kWh | (@kWh | (gkwh)

Katse tulemus

Loplik katsetulemus koos halven-
dusteguriga

(") Korrigeerimata voimsus, mis on moddetud I lisa punkti 2.4 kohaselt.

() Mittevajalik maha tdmmata.
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Tdiendavad kontrollipiirkonna katsepunktid (vajaduse korral)

Heitkogused katsepunktis . "Mootor{ Kooor mus o HC NO, PM
poorlemiskiirus (%) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)

Katsetulemus 1

Katsetulemus 2

Katsetulemus 3
2.3. NRSC katse puhul kasutatud valimisiisteem:
2.3.1.  Gaasilised heited: (1).
232 PM ().
2.3.2.1. Meetod: (?) iihefiltri-/mitmefiltrimeetod
3. NRTC katse labiviimisega soetud teave (vajaduse korral):
3.1.  Mootorifalgmootori heitetulemused (%)

Halvendustegur: arvutatud | kindlaks médratud (%)

Tapsustada jargmises tabelis halvendusteguri véartused ja heitkogused (%):

IV etapi mootorite puhul voib esitada regeneratsiooniga seotud andmed.

Maanteevilise siirdetsiikli katse (NRTC katse)
Halvendustegur Cco HC NO, HC + NO, PM
mult/ad (%)
Heitkogused co HC NO, | HC+NO, PM
(g/kwh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)
Kiilmkéivitus
Heitkogused co HC NO, HC + NO, PM Cco,
(g/kwh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)

Kuumkdivitus ilma regenereerimi-
seta

Kuumkdivitus koos regenereerimi-
sega ()

kr,u
(mult/ad) (%)
kr,d
(mult/ad) (%)

Kaalutud katsetulemus

Loplik katsetulemus koos halven-
dusteguriga

Tsiikli t60 kuumkdivituse puhul ilma regenereerimiseta kWh
3.2. NRTC katse puhul kasutatud valimisiisteem:

Gaasilised heited: (4).

PM (%)

Meetod (%): iihefiltri-/ mitmefiltrimeetod

() Mirkige vajaduse korral kasutatud siisteemi joonise number, nagu see on maératletud VI lisa punktis 1 vdi URO EMK eeskirja nr 96

03- seeria muudatuste 4.B lisa punktis 9.
(%) Mittevajalik maha tommata.
() Mittevajalik maha tdommata.

(*) Mirkige vajaduse korral kasutatud siisteemi joonise number, nagu see on mératletud VI lisa punktis 1 vdi URO EMK eeskirja nr 96

03-seeria muudatuste 4.B lisa punktis 9.
(°) Mittevajalik maha tdmmata.”
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VI LISA

.XI LISA

TUUBIKINNITUSE SAANUD MOOTORITE ANDMELEHT

1. Sidesiiiitemootorid

......

- <
4 \\
4 A )

’ AY

’ AY
i \
i 1
1 1

1

1 Asutuse tempel '
A\ i
\ 1

A} 7

AY ’

N ’,
N ’
. .
< .
N .
Esitatud mootori tiiiibikinnitus 1 2 3 4

Tiiiibikinnitusnumber

Heakskiitmise kuupdev

Tootja nimi

Mootori tiiiip/-titiipkond

Mootori kirjeldus Uldandmed (1)

Jahutusvahend (1)

Silindrite arv

Téomaht (cm’)

Jareltootluse tiiiip ()

Nominaalne poorlemiskiirus
(min!)

Nimivdimsus (kW)

Heitkogused co
(g/kWh)
HC
NO,
PM

(1) Vedelik voi Shk.

(%) Lithendage: CAT = kataliisaator, PT = tahkete osakeste piiiidur, SCR = valikuline kataliiiitiline redutseerimine.
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2. Survesiiiitemootorid () (?)

. ~
. ~
. N
’ )
’ A Y
’ \
I A}
1 1
i 1
. Asutuse tempel K
|
\ ,I
\ ’
A Y ’
A Y ’
Y ’
N .
~. -
2.1. Mootori iildandmed
Esitatud mootori tiiiibikinnitus 1 2 3 4

Tiiiibikinnitusnumber

Heakskiitmise kuupiev

Tootja nimi

Mootori tiiiip/-tiiipkond

Mootori kirjeldus Uldteave (1)

Jahutusvahend (?)

Silindrite arv

Téomaht (cm?)

Jareltootluse tiiip (%)

Nominaalne podrlemiskiirus
(min™!)

Suurimale vdimsusele vastav
poorlemiskiirus (min!)

Nimivoimsus (kW)

Suurim  kasulik  vdimsus

(kW)

(") Lithendage: DI = otsesissepritse, PC = eelkambriga/keeriskambriga, NA = iilelaadeta, TC = turboiilelaaduriga, TCA = turboiilelaa-
duriga koos vahejahutusega, EGR = heitgaasitagastus. Naited: PC NA, DI TCA EGR.

(%) Vedelik voi ohk.

(%) Lithendage: DOC = diisli oksiidatsioonikataliisaator, PT = tahkete osakeste piiiidur, SCR = valikuline kataliiiitiline redutseerimine.

2.2. Loplik heitkogus

Esitatud mootori tiiiibikinnitus 1 2 3 4

NRSC oplik katsetu- | CO
lemus koos halven-
dusteguriga (g/kWh) | HC

NO

X

HC + NO,

PM

(") Téitke kaik lahtrid, mis puudutavad seda mootoritiiiipi/-tisiipkonda.
(%) Mootoritiiiipkonna puhul mirkige iiksikasjad algmootori kohta.
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Esitatud mootori tiiiibikinnitus

NRSC CO, (g/kWh)

NRTC loplik katsetu-
lemus koos halven-

dusteguriga (g/kWh)

(€0)

HC

NO

HC + NO,

PM

NRTC kuumkdivituse CO, (g/kWh)

NRTC kuumkiivitustsiikli to6 (kWh)

2.3. NRSC halvendustegurid ja heitkoguste katse tulemused

Esitatud mootori tiiiibikinnitus

Halvendustegur co
mult/ad ()
HC
NO,
HC + NO,
PM
NRSC I6plik katsetu- | CO
lemus ilma halven-
dustegurita (g/kWh) | HC
NO,
HC + NO,
PM

(") Mittevajalik maha tdmmata.

2.4. NRTC halvendustegurid ja heitkoguste katse tulemused

Esitatud mootori tiiiibikinnitus

Halvendustegur co
mult/ad (')

HC

NO,

HC + NO,

PM
NRTC kiilmkiivitus- | CO
katse tulemus ilma
halvendustegurita HC
(g/kWh)

NO,

HC + NO,

PM
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Esitatud mootori tiiiibikinnitus

NRTC kuumkdivitus-
katse tulemus ilma

halvendustegurita
(g/kWh)

cOo

HC

NO

X

HC + NO,

PM

(') Mittevajalik maha tommata.

2.5. NRTC kuumkdivituskatse heitkoguste tulemus

IV etapi mootorite puhul voib esitada regeneratsiooniga seotud andmed.

Esitatud mootori tiiiibikinnitus

1

NRTC kuumkdivitus | CO
ilma regenereerimi-
seta (g/kWh) HC
NO,
HC + NO,
PM
NRTC kuumkiivitus | CO
koos regenereerimi-
sega (g/kWh) HC
NO,
HC + NO,

PM”
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VII LISA
WXII LISA
ALTERNATIIVSETE TUUBIKINNITUSTE TUNNUSTAMINE

1. Jargmisi tidbikinnitusi ja olemasolu korral nende mirke peetakse artikli 9 loikes 2 mddratletud A-, B- ja C-
kategooria mootorite korral samaviirseteks kiesoleva direktiivi kohaselt antud kinnitusega:

1.1. direktiivi 2000/25/EU kohased tiiiibikinnitused;

1.2. direktiivi 88/77/EMU kohased titiibikinnitused, mis vastavad direktiivi 88/77/EMU artiklis 2 ja I lisa punktis 6.2.1
voi URO EMK eeskirja nr 49 02-seeria muudatuste parandustes I/2 A- vdi B-etapi jaoks ette nihtud nouetele;

1.3. URO EMK eeskirja nr 96 kohased tiiiibikinnitused.

2. Artikli 9 Idikes 3 mddratletud D-, E-, F- ja G-kategooria (Il etapi) mootorite puhul peetakse jirgmisi tiiiibikinnitusi ja
olemasolu korral nende mirke samavaarseteks kdesoleva direktiivi kohaselt antud kinnitusega:

2.1. direktiiv 2000/25[EU, 11 etapi tiiiibikinnitused;

2.2. tiiitbikinnitused, mis vastavad direktiivile 88/77/EMU, mida on muudetud direktiiviga 99/96/EU, ja mis vastavad
nimetatud direktiivi artiklis 2 ja I lisa punktis 6.2.1 ette nihtud etappide A, B1, B2 vdi C nduetele;

2.3. URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 03-seeria muudatuste kohased tiiiibikinnitused;

2.4, URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 96 etappide D, E, F ja G tiiiibikinnitused vastavalt eeskirja nr 96
0O1-seeria muudatuste punktile 5.2.1.

3. Artikli 9 Ioikes 3a ja ldikes 3b mddratletud H-, I, J- ja K-kategooria (IIA etapi) mootorite puhul peetakse jargmisi
tiiibikinnitusi ja olemasolu korral nende marke samaviirseteks kiesoleva direktiivi kohase kinnitusega:

3.1. tiiiibikinnitused, mis vastavad direktiivile 2005/55/EU, mida on muudetud direktiividega 2005/78/EU ja
2006/51/EU, ning mis vastavad nimetatud direktiivi artiklis 2 ja I lisa punktis 6.2.1 ette nihtud etapi B1, B2 voi
C nduetele;

3.2. URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 05-seeria muudatuste kohased tiiiibikinnitused, mis vastavad
nimetatud eeskirja punktis 5.2 sitestatud etappidele B1, B2 ja G

3.3. URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 96 etappide H, I, J ja K titiibikinnitused vastavalt eeskirja nr 96
02-seeria muudatuste punktile 5.2.1.

4. Artikli 9 16ikes 3¢ madratletud L-, M-, N- ja P-kategooria (IIIB etapi) mootorite puhul peetakse jargmisi tiiiibikin-
nitusi ja olemasolu korral nende mirke samavairseteks kdesoleva direktiivi kohase kinnitusega:

4.1. tiiiibikinnitused, mis vastavad direktiivile 2005/55/EU, mida on muudetud direktiividega 2005/78/EU ja
2006/51/EU, ning mis vastavad nimetatud direktiivi artiklis 2ja I lisa punktis 6.2.1 ette ndhtud etapi B2 voi C
nduetele;

4.2. URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 05-seeria muudatuste kohased tiiiibikinnitused, mis vastavad
nimetatud eeskirja punktis 5.2 sitestatud etappidele B2 ja C;

4.3. URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 96 etappide L, M, N ja P tiiiibikinnitused vastavalt eeskirja nr 96
03-seeria muudatuste punktile 5.2.1.

5. Artikli 9 16ikes 3d mddratletud Q- ja R-kategooria (IV etapi) mootorite puhul peetakse jargmisi titiibikinnitusi ja
olemasolu korral nende mirke samavadrseteks kdesoleva direktiivi kohase kinnitusega:

5.1. médruse (EU) nr 595/2009 ja selle rakendusmeetmete kohased tiiiibikinnitused, kui tehniline teenistus on kinnita-
nud, et mootor vastab kiesoleva direktiivi I lisa punkti 8.5 nduetele;

5.2. URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirja nr 49 06-seeria muudatuste kohased tiiiibikinnitused, kui tehniline

teenistus on kinnitanud, et mootor vastab kdesoleva direktiivi I lisa punkti 8.5 nduetele.”
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