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DIREKTIIVID

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 201 1/76/EL,
27. september 2011,

millega muudetakse direktiivi 1999/62/EU raskete kaubaveokite maksustamise kohta teatavate
infrastruktuuride kasutamise eest

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli
91 loiget 1,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arva-
must (1),

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust (%),

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt (%)

ning arvestades jargmist:

1

Séistva transpordi edendamine on {iihise transpordipolii-
tika peamine eesmirk. Selle saavutamiseks tuleks vihen-
dada transpordisektori moju kliimamuutusele ja selle
negatiivset toimet, eelkdige ummikuid, mis piiravad liik-
uvust, ning Shu- ja mirasaastet, mis kahjustab tervist ja
keskkonda. Lisaks tuleb keskkonnakaitsendudeid votta
arvesse liidu teiste poliitikavaldkondade, sealhulgas iihise
transpordipoliitika méiratlemisel ja rakendamisel.

Eesmdrk vihendada transpordi negatiivset mdju tuleks
saavutada viisil, millega ei tdkestataks ebaproportsionaal-
selt liikkumisvabadust, kuna see on kestva majanduskasvu,
siseturu nduetekohase toimimise ja territoriaalse ithtekuu-
luvuse huvides.

Selleks et optimeerida transpordisiisteemi vastavalt, peaks
tihine transpordipoliitika kombineerima meetmeid, mille
eesmdrk on parandada transpordiinfrastruktuuri ja tehno-

() ELT C 255, 22.9.2010, 1k 92.
() ELT C 120, 28.5.2009, Ik 47.
(}) Euroopa Parlamendi 11. mirtsi 2009. aasta seisukoht (ELT C 87 E,

1.4.2010, lk 345) ja ndukogu 14. veebruari 2011. aasta esimese
lugemise seisukoht (ELT C 77 E, 11.3.2011, lk 1). Euroopa Parla-
mendi 7. juuni 2011. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni
avaldamata) ja noukogu 12. septembri 2011. aasta otsus.

loogiate kasutust ning vdimaldada transpordindudluse
tohusamat juhtimist, eelkdige edendades autopargi uuen-
damist, infrastruktuuride tShusamat kasutamist ja inter-
modaalsust. Seepdrast tuleks koigi transpordiliikide suhtes
laialdasemalt kasutada pohimdtet ,kasutaja maksab” ning
arendada ja rakendada pShimotet ,saastaja maksab”.

Euroopa  Parlamendi  ja  ndukogu  direktiivis
1999/62/EU (4 kutsuti komisjoni iiles esitama mudelit
transpordiinfrastruktuuri kasutamisega kaasnevate koigi
viliskulude hindamiseks, mis oleks aluseks infrastruktuu-
rimaksu arvutamiseks tulevikus. Konealusele mudelile tuli
lisada koigi transpordiliikide véliskulude arvessevotmise
m&juhinnang ja strateegia mudeli jarkjdrguliseks rakenda-
miseks ning vajaduse korral ettepanekud konealuse direk-
tiivi tdiendavaks libivaatamiseks.

Selleks et saavutada sddstvat transpordipoliitikat, peaksid
transpordihinnad paremini kajastama liiklusest tuleneva
ohu- ja mirasaastega, kliimamuutusega ja ummikutega
seotud kulusid, mille on tekitanud koigi transpordiliikide
tegelik kasutus, kuna niimoodi oleks vdimalik optimee-
rida infrastruktuuri kasutamist, vdhendada kohalikku
saastet, lahendada ummikuid ja voidelda kliimamuutu-
sega vihima kuluga majandusele. Selleks on vaja jarkjar-
gulist lihenemisviisi koigi transpordiliikide suhtes, vottes
arvesse nende eripira.

Transpordilitkide puhul on juba hakatud valiskulusid
arvesse vOtma ning asjakohastes liidu digusaktides on
selline arvessevotmine jirk-jargult ette nihtud voi vihe-
malt seda ei takistata. Seda protsessi tuleb siiski jatkuvalt
kontrollida ja edendada kdikide transpordiliikide osas,
kohaldades iihiseid pohimdtteid ja vottes samal ajal
arvesse iga liigi eripdra.

(*) EUT L 187, 20.7.1999, 1k 42.
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Maanteetranspordisektoris on  vahemaal pdhinevad
teemaksud infrastruktuuri kasutamise eest odiglane ja
tohus majanduslik meede sdidstva transpordipoliitika
saavutamiseks, kuna sellised maksud on otseselt seotud
infrastruktuuri kasutamisega, sdidukite keskkonnanditaja-
tega ning sdidukite kasutuskoha ja -ajaga, mistdttu saab
kehtestada sellise maksumaira, mis kajastab soidukite
tegelikust teekasutusest tulenevaid saaste- ja ummikuku-
lusid. Lisaks ei moonutata teemaksudega konkurentsi
siseturul, kuna neid makse peaksid koik ettevotjad piri-
tolu- voi asukohalilkmesriigist ~sbltumata maksma
proportsionaalselt teevorgu kasutamise intensiivsusega.

Mojuhinnang niitab, et selliste teemaksude kohaldamine,
mis arvutatakse saastekulude alusel ja iilekoormatud teede
puhul tippkoormuse ajal teemaksuméirade suurema dife-
rentseerimise alusel, vdiks médjutada positiivselt transpor-
disiisteemi ning aidata saavutada kliimamuutust kisitleva
liidu strateegia eesmirke. Sellega vdiks olla voimalik
vihendada ummikuid ja kohalikku saastet, soodustades
keskkonnasobralikumate  sdidukitehnoloogiate  kasuta-
mist, optimeerides logistikat ja vdhendades tiihivedusid.
See voiks aidata kaudselt kaasa kiitusetarbimise vihenda-
misele ja kliimamuutuse vastu voitlemisele.

Kéesoleva direktiiviga ei piirata liikmesriikide oigust
kohaldada siseriiklikke eeskirju kdesoleva direktiivi kohal-
damisalasse mittekuuluvate teiste liiklejate maksustamise

kohta.

Liiklusest tuleneva ohu- ja miirasaastega seotud kulud
nagu tervisekulud (sealhulgas arstiabi), saagikadude ja
muude tootmiskadude ning sotsiaalhoolekandega seotud
kulud kaetakse selle liikmesriigi territooriumil, kus trans-
port toimub. Viliskulude maksustamise kaudu viiakse
ellu ,saastaja maksab” pShimdtet, mis aitab valiskulusid
vihendada.

Kiesoleva direktiivi kohaldamiseks on mudeliga, mille
komisjon kavandas liiklusest tuleneva Shu- ja miirasaaste
viliskulude arvutamiseks, ette nihtud wusaldusviirsed
meetodid ja mitmed tthikuvdirtused, mille voiks vilisku-
lumaksude arvutamisel juba aluseks votta.

Endiselt on ebaselge, millised on diferentseeritud kasutus-
maksude jSustamiseks ndutavate siisteemidega seotud
kulud ja eelised viikese liiklusega teedel. Kuni sellistes
kiisimustes selgusele joudmiseni tundub liidu tasandil
olevat kdige sobivam paindlik lihenemisviis. Selline
paindlik ldhenemisviis peaks jitma litkmesriikidele vima-
luse otsustada, kas ja millistel teedel kehtestada valisku-
lumaks ldhtuvalt teedevorgu kohalikest ja riigisisestest
eriparadest.

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

(19)

Ajapohised kasutusmaksud kujutavad endast kasulikku
stisteemi, mille puhul kohaldatakse juba pdhimdtet ,kasu-
taja maksab”, kui vahemaal pohinevat maksustamissiis-
teemi, mis kajastab paremini infrastruktuuri tegelikku
kasutamist, praegu veel ei rakendata. Ajapohiste kasutus-
maksudega, mida kogutakse pdeva-, nidala-, kuu- ja
aastapOhiste mdairade alusel, ei tohiks diskrimineerida
juhukasutajaid, kuna suur hulk selliseid kasutajaid on
toendoliselt valismaised vedajad. Seepdrast tuleks kehtes-
tada iiksikasjalikum péeva-, nidala-, kuu- ja aastapohiste
médrade omavaheline suhe raskete kaubaveokite jaoks.

Keskpikas perspektiivis tuleks teha joupingutusi, et lihen-
dada viliskulude arvutamise meetodeid litkmesriikides,
eesmirgiga anda Euroopa vedajatele selgeid hinnasig-
naale, mis toimiksid stiimulina kaitumise optimeerimisel.

Maksustamiskavade selge ning ldbipaistva rakendamisega
v0ib saavutada siseturu parema toimimise. Seetdttu tuleks
viltida maksustamiskavade ebajdrjekindlust, et mitte
moonutada konkurentsi rahvusvahelisel kaubaveol iileeu-
roopalises teedevorgus voi selle vorgu teatud osades,
samuti muudes omavahel seotud teedevdrkude voi kiir-
teede osades, mis ei kuulu ileeuroopalisse teedevorku.
Eelkdige peaks ithesuguseid maksustamispohimdtteid
kohaldama liikmesriigi kiirteedevorgu koikide osade
suhtes.

Liikmesriikidel peaks olema vdimalus nduda teemaksude
abil sisse infrastruktuuri- ja viliskulusid kdesoleva direk-
tiiviga lubatud maksimummaéaral, kuid nad peaksid
saama nduda iiht voi mdlemat neist kuludest sisse mada-
lama médraga voi neid iildse mitte sisse nouda.

Viliskulumaksuga koormatava teedevdrgu kindaksmaira-
misel peaks liikmesriikidel olema vdimalik otsustada
mitte kohaldada viliskulumakse teatavate teede suhtes,
et parandada direalade, raskesti ligipddsetavate piirkon-
dade ning saarte konkurentsivdimet ja neile juurdepddsu.

Infrastruktuurimaksudele peaks olema voimalik lisada
viliskuluelement, mis pohineb liiklusest tulenevatel 5hu-
ja mirasaastekuludel. Infrastruktuuri kasutamise kuludele
tuleks lubada lisada teemaksudes sisalduv viliskuluele-
ment, tingimusel et kulude arvutamisel jargitakse teata-
vaid tingimusi, et viltida liigset maksustamist.

Selleks et paremini kajastada liiklusest tulenevaid ohu- ja
miirasaastekulusid, peaks viliskulumaks erinema séltuvalt
tee- ja soidukiliigist ning miira suhtes soltuvalt ajavahe-
mikust.
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(20)  Liiklusummikutel on negatiivne moju, kuna ldiselt otsuse nr 661/2010/EL (iileeuroopalise transpordivorgu

(23)

(24)

(26)

tahendab sce liiklejate jaoks asjatut aja- ja kiitusekulu.
Infrastruktuurimaksude diferentseerimine annab vahendi
ummikute lahendamiseks tingimusel, et diferentseeritud
teemaksud annavad liiklejatele selge ja sisulise hinnasig-
naali kohandada oma kiitumist ja viltida tippkoormuse
ajal ummikutega teeldike.

Kui ummikute vihendamiseks kohaldatakse teatava
teeldigu suhtes diferentseerimist, tuleks diferentseerimist
kavandada ja kohaldada tulusid mittemdjutaval viisil, mis
annaks mirkimisvéddrsed finantseelised vedajatele, kes
kasutavad konealust teeldiku tippkoormuse vilisel ajal,
nende ees, kes kasutavad seda tippkoormuse ajal.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. juuni 2002. aasta
direktiiv 2002/49/EU (mis on seotud keskkonnamiira
hindamise ja kontrollimisega) () juba sitestab aluse
soidukite ja infrastruktuuri tekitatud miira kasitlevate
liidu meetmete viljatootamiseks ja tidiendamiseks, ndudes
padevatelt asutustelt strateegiliste miirakaartide koosta-
mist pohimaanteede jaoks ning miira vdhendamise tege-
vuskavade koostamist alade kohta, kus miiratase voib
avaldada kahjulikku mdju inimeste tervisele.

Siseturu sujuvaks toimimiseks on vaja liidu raamistikku,
millega tagatakse, et liiklusest tulenevate kohalike 6hu- ja
mirasaastekulude ning ummikukulude alusel kehtesta-
tavad teemaksud on ldbipaistvad, proportsionaalsed ja
mittediskrimineerivad. ~ Nimetatud  raamistik  peaks
holmama viliskulude tihiseid maksustamispohimdtteid,
arvutusmeetodeid, piirnorme ja tihikuvéirtusi, mis pdhi-
nevad tunnustatud teaduslikel meetoditel, ning menetlusi,
mille alusel teavitatakse komisjoni ja esitatakse komisjo-
nile aruanded teemaksukavade kohta.

Kui litkmesriik on mairanud asutuse, kes kehtestab valis-
kulumaksu, ei tohiks see asutus olla huvitatud liiga kdrge
maksumaédra kehtestamisest ja ta peaks seepdrast olema
soltumatu asutusest, kes kogub teemaksu ja haldab
teemaksust saadavat tulu.

Lubatud hinnalisandi vahemik voib holmata maistlikus
kauguses asuvaid paralleelseid ja otseselt konkureerivaid
magiseid teeldike, kuhu voib liiklust hinnalisandi kehtes-
tamisel {imber suunata. Kdesoleva sitte kohaldamise osas
piiriiilestele projektidele peaksid asjaomased litkmesriigid
ja komisjon kokku leppima.

Selleks et seada esikohale iileeuroopalist huvi pakkuvate
prioriteetsete projektide ehitamine, mis on mdaratletud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta

() EUT L 189, 18.7.2002, Ik 12.

(27)

(29)

(30)

(31)

arendamist kasitlevate liidu suuniste kohta) (?) III lisas,
peaksid litkmesriigid, kellel on vdimalik kohaldada hinna-
lisandit, kasutama seda vdimalust enne viliskulumaksu
kohaldamist. Selleks et viltida teekasutajate liigset
maksustamist, ei tohiks valiskulumaksu kombineerida
hinnalisandiga, vélja arvatud juhul, kui viliskulud on
suuremad kui juba kehtestatud hinnalisand. Sel juhul
on seega asjakohane, et hinnalisandi summa arvataks
viliskulumaksust maha.

Hinnaalandusi ja -vdhendusi ei tohiks seoses viliskulu-
maksuga lubada, kuna sellega kaasneks markimisvéirne
oht, et teatavaid kasutajakategooriaid diskrimineeritaks
pohjendamatult.

Adrealade, raskesti ligipddsetavate piirkondade ning saarte
territoriaalse ithtekuuluvuse, konkurentsivoime ja nendele
juurdepddsu huvides voiks lubada stimuleerivaid meet-
meid vedudele, mis sisaldavad kulukaid iimbersuunamisi
(nditeks maantee-mere-maantee transporti), kui Euroopa
Liidu toimimise lepingu asjakohastest sitetest riigiabi
kohta ei tulene teisiti.

Hinnaalandusi ja -vdhendusi seoses infrastruktuuri-
maksuga voiks teatud tingimustel lubada koikide kasuta-
jakategooriate, nditeks sagedaste kasutajate ja elektrooni-
liste teemaksusiisteemide kasutajate puhul.

Viliskulude maksustamine teemaksu abil aitab tohusa-
malt mdjutada transpordiga seotud otsuseid, kui kasu-
tajad on sellistest kuludest teadlikud. Seega tuleks need
kulud eraldi vilja tuua teemaksusiisteemi halduri esita-
taval viljavottel, arvel voi samaviirsel dokumendil. Lisaks
voimaldataks selliste dokumentidega vedajatel lihtsamalt
edastada viliskulumaks saatjale vdi teistele klientidele.

Soovitatav on kasutada elektroonilisi teemaksusiisteeme,
et valtida sujuva liikklusvoo hiirimist ja negatiivset mdju
kohalikule keskkonnale, mida tekitavad jirjekorrad
teemaksu kogumise kabiinide juures. Seetdttu on soovi-
tatav kehtestada viliskulumaks selliste siisteemide abil
vastavalt Euroopa Parlamendi ja noukogu 29. aprilli
2004. aasta direktiivile 2004/52/EU (iithenduse elektroo-
nilise maanteemaksu koostalitlusvdime kohta) (?). Sise-
turu nduetekohase toimimise holbustamise eesmirgil
peaks komisjon jilgima direktiivi 2004/52/EU raames
tehtud edusamme, et rakendada kokkulepitud tihtpdeva-
deks tdeline Euroopa elektrooniline maksukogumis-
teenus, millega piirataks elektrooniliste makseseadmete
arvu antud sdidukis iihele tthikule ja mis oleks tdielikult
tthilduv koigi litkmesriikide elektrooniliste maksukogu-
missiisteemidega.

() ELT L 204, 5.8.2010, Ik 1.

() ELT L 166, 30.4.2004, Ik 124.
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(32)  Kuigi subsidiaarsuse pdhimdtte kohaselt kuuluvad siserii- tiivsed teadusandmed tdendavad, et Shu- ja miirasaaste

(34)

(37)

klikke avaliku sektori kulutusi, sealhulgas kdesoleva direk-
tiivi alusel saadud tulude kasutamist kisitlevad otsused
litkmesriikide padevusse, tuleks valiskulumaksust saadavat
lisatulu voi selle tulu rahalise vddrtusega samaviirset
summat vastavalt kdesoleva direktiivi transpordipoliitilis-
tele eesmarkidele kasutada transpordisektori hiivanguks ja
sddstva liikuvuse iildiseks edendamiseks. Seepirast
peaksid sellised projektid keskenduma muu hulgas tShusa
hinnakujunduse ~ vdimaldamisele, ~maanteetranspordist
tuleneva saaste vdhendamisele tekkekohas ja selle moju
leevendamisele, sdidukite CO,- ja energiatdhususe paran-
damisele, transpordikasutajate jaoks alternatiivse infra-
struktuuri arendamisele, logistika optimeerimisele voi liik-
lusohutuse parandamisele.

Selleks et edendada teemaksukordade koostalitusvdimet,
tuleks lubada kahel vdi enamal litkmesriigil teha koos-
tood ithise teemaksusiisteemi kehtestamisel kooskolas
teatavate tingimustega.

Komisjon peaks digeaegselt saatma Euroopa Parlamendile
ja noukogule pohjaliku hinnangu, milles késitletakse
nende liikmesriikide kogemusi, kes kohaldavad valiskulu-
maksu ja/voi infrastruktuurimaksu kooskolas kiesoleva
direktiiviga.

Néukogu 11. juuli 2006. aasta médruses (EU) nr
1083/2006 (millega nihakse ette ildsitted Euroopa
Regionaalarengu Fondi, Furoopa Sotsiaalfondi ja Uhte-
kuuluvusfondi kohta) (') on ette ndhtud, et tulusa projekti
puhul tuleb vahetult kasutajate kaetud maksudest
saadavat tulu vdtta arvesse rahastamise puudujdikide
kindlaksmaaramisel. Viliskulumaksust saadavat tulu ei
tohiks siiski arvesse votta rahastamise puudujaikide arvu-
tamisel, kuna sellest maksust saadavat tulu tuleks kasu-
tada projektideks, mille eesmirk on vihendada maantee-
transpordist tulenevat saastet tekkekohas ja leevendada
selle moju, parandada sdidukite CO,- ja energiatdhusust
ning arendada transpordikasutajate jaoks alternatiivseid
infrastruktuure.

Viliskulumaksude arvutamisel alternatiivsete teaduslike
meetodite rakendamisel peaksid liikmesriigid saama
votta arvesse valismojude rahaliste kulude védartuse arvu-
tamise meetodeid, mis on esitatud uuringus , Transpordi-
sektori viliskulude hindamise késiraamat”, () milles
antakse {iilevaade viliskulude hindamise viimastest
teooriatest ja praktikatest.

Migipiirkondades, mida on kirjeldatud Euroopa Komis-
joni 2004. aastal tellitud uuringus ,Euroopa magipiir-
konnad: ELi liikmesriikide, iihinevate riikide ja teiste
Euroopa riikide maégipiirkondade analiiiis”, vdiks lubada
korgemaid viliskulumakse sellises ulatuses, kui objek-

() ELT L 210, 31.7.2006, Ik 25.
(®) http:/[ec.europa.cuftransport/costs/handbook/index_en.htm.

(38)

(39)

(40)

(41)

tekitab neis maégipiirkondades suuremat kahju selliste
geograafiliste tingimuste ja fiiiisikaliste ndhtuste tottu,
nagu teekalle, temperatuuri inversioon ja orgudes esinev
nn amfiteatri efekt.

Selleks et tagada kdesoleva direktiivi rakendamiseks
iihetaolised tingimused, tuleks komisjonile anda rakenda-
misvolitused. Neid volitusi tuleks teostada kooskélas
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011.
aasta médrusega (EL) nr 182/2011, millega kehtestatakse
eeskirjad ja iildpShimdtted, mis kasitlevad liikmesriikide
labiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse
komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (3).

Komisjonil peaks olema digus votta kooskélas Euroopa
Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu delegeeritud
Oigusakte lisade teatud kohandamise kohta. On eriti
oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava t66 kidigus
labi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide
tasandil.

Kooskdlas paremat digusloomet kasitleva institutsiooni-
devahelise kokkuleppe (*) punktiga 34 julgustatakse liik-
mesriike koostama nende endi jaoks ja liidu huvides
vastavustabeleid, kus on véimalikult suures ulatuses
vilja toodud vastavus kdesoleva direktiivi ja tlevotmis-
meetmete vahel, ning tegema need ldsusele kattesaada-
vaks.

Kuna kéesoleva direktiivi eesmarki, nimelt edendada valis-
kuludel pohinevat diferentseeritud maksustamist kui
transpordi sddstvamaks muutmise vahendit, ei suuda liik-
mesriigid piisavalt saavutada ning kuna transpordi olulise
piiritilese mddtme tdttu on seda parem saavutada liidu
tasandil, voib liit vdtta meetmeid kooskdlas Euroopa
Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse pohi-
mottega. Konealuses artiklis sitestatud proportsionaalsuse
pohimdtte kohaselt ei lihe kiesolev direktiiv nimetatud
eesmargi saavutamiseks vajalikust kaugemale,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 1999/62/EU muudetakse jérgmiselt.

1)

Artiklit 2 muudetakse jargmiselt:

a) lisatakse jargmine punkt:

() ELT L 55, 28.2.2011, lk 13.

(% ELT C 321, 31.12.2003, Ik 1.
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,ad) Jkiirtee” — spetsiaalselt mootorsdidukiliikluseks ka-
vandatud ja chitatud tee, mis pole mdeldud sellega
piirnevate kinnistute tarbeks ning:

i) millel on kummagi séidusuuna jaoks, kui
iiksikud kohad ja ajutised olukorrad vilja
arvata, eraldi sdiduteed, mis on omavahel eral-
datud eraldusribaga, mida ei kasutata liikluseks,
voi erandjuhul muude vahenditega;

ii) mis samal tasandil ei ristu iihegi tee, raudtee,
trammitee, jalgrattatee ega jalgteega ning

iii) on spetsiaalselt tahistatud kiirteena;”

b) punktid b ja ba asendatakse jirgmisega:

,b) ,teemaks” — kindlaksmédidratud summa, mida maks-
takse sdiduki eest vastavalt teataval infrastruktuuril
labitud vahemaa eest ja vastavalt soiduki tiitibile
ning mis koosneb infrastruktuurimaksust ja/voi
viliskulumaksust;

ba) ,infrastruktuurimaks” — maks, mis on kehtestatud
eesmargiga katta lilkmesriigi kulusid seoses infra-
struktuuri ehitamise, hooldamise, kasutamise ja
arendamisega;”

c) lisatakse jargmised punktid:

,bb) ,viliskulumaks” — maks, mille eesmirk on katta
litkmesriigis liiklusest tuleneva Ohusaaste ja/voi
miiraga seotud kulusid;

be) liiklusest tulenevad dhusaastekulud” — sdiduki ka-
sutamise ajal dhku paisatavate tahkete osakeste ja
osooni eellaste, naiteks lammastikoksiidi ja lendu-
vate orgaaniliste ithendite pohjustatud kahjuga
seotud kulud;

bd) liiklusest tulenevad miirakulud” — soidukite teki-
tatud voi sdidukite ja teekatte koostoimel tekkivast
miirast pohjustatud kahjuga seotud kulud;

be) ,kaalutud keskmine infrastruktuurimaks” — kindla
ajavahemiku jooksul infrastruktuurimaksust saadud
kogutulu, mis on jagatud konealusel perioodil
infrastruktuurimaksuga maksustamisele kuuluvatel
teeldikudel labitud sdidukilomeetrite arvuga;

bf) ,kaalutud keskmine viliskulumaks” — kindla ajava-
hemiku jooksul viliskulumaksust saadud kogutulu,
mis on jagatud konealusel perioodil viliskulu-
maksuga maksustamisele kuuluvatel teeldikudel
labitud sdidukilomeetrite arvuga;”

d) punkt d asendatakse jirgmisega:

»d) ,s6iduk” — mootorsdiduk voi liigendsdiduk, mis on
ette nahtud vdi mida kasutatakse kaupade auto-
veoks ja mille suurim lubatud tdismass on iile 3,5
tonni;”.

2) Artiklid 7, 7a ja 7b asendatakse jirgmisega:

JArtikkel 7

1.  Ilma et see piiraks artikli 9 1dike la kohaldamist,
voivad liikmesriigid sdilitada voi kehtestada tee- ja/voi kasu-
tusmaksud tileeuroopalise teedevorgu voi selle vorgu teata-
vate osade suhtes ning oma kiirteedevorgu muude osade
suhtes, mis ei kuulu iileeuroopalisse teedevorku, vastavalt
kéesoleva artikli ldigetes 2, 3, 4ja 5 ning artiklites 7a-7k
sdtestatud tingimustele. See ei piira liikmesriikide oigust
kohaldada kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepinguga
tee- ja/voi kasutusmakse muude teede suhtes, tingimusel
et tee- ja/voi kasutusmaksude kehtestamine sellistel muudel
teedel ei too kaasa rahvusvahelise liikluse diskrimineerimist
ega pohjusta ettevotjatevahelise konkurentsi moonutamist.

2. Liikmesriigid ei kehtesta tthegi konkreetse sdidukika-
tegooria suhtes nii tee- kui ka kasutusmaksu iihe teeldigu
kasutamise eest. Liikmesriik, kes kehtestab kasutusmaksu
oma teedevorgus, voib siiski kehtestada teemaksu sildade,
tunnelite ja migedes labipadsude kasutamise eest.

3. Tee- ja kasutusmaksud ei tohi olla vedaja riikkond-
suse, vedaja asukohaliikmesriigi voi kolmandast riigist
asukohariigi, sdiduki registrisse kandmise liikmesriigi vdi
kolmanda riigi ega veo ldhtekoha voi sihtkoha tottu otseselt
ega kaudselt diskrimineerivad.

4. Liikmesriigid vGivad ette ndha vihendatud teemaksu-
maédrad voi kasutusmaksud voi teha erandeid tee- voi kasu-
tusmaksude maksmise kohustusest nende soidukite puhul,
mis on ndukogu 20. detsembri 1985. aasta madruse (EMU)
nr 3821/85 (autovedudel kasutatavate sdidumeerikute
kohta) (*) alusel vabastatud kohustusest paigaldada soidu-
meerik ja seda kasutada, ning kiesoleva direktiivi artikli 6
16ike 2 punktides a ja b sitestatud juhtudel ning tingi-
mustel.

5. Liikmesriik vdib kohaldada tee- ja/vdi kasutusmakse
itksnes selliste sdidukite suhtes, mille maksimaalne lubatud
taismass on viahemalt 12 tonni, kui ta leiab, et kohaldamis-
ala laiendamine viiksema kui 12-tonnise maksimaalse
lubatud tdismassiga sdidukitele muu hulgas:

a) avaldaks tulenevalt liikluse timbersuunamisest olulist
negatiivset moju vabale liiklusvoole, keskkonnale, miira-
tasemele, ummikute tekkele, tervisele voi liiklusohutu-
sele;
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b) pohjustaks halduskulusid rohkem kui 30 % lisatuludest,
mida kohaldamisala laiendamisega oleks saadud.

Liikmesriigid, kes otsustavad kohaldada tee- ja/voi kasutus-
makse iiksnes selliste sdidukite suhtes, mille maksimaalne
lubatud tdismass on vidhemalt 12 tonni, teavitavad komis-
joni oma otsusest ning pdhjendavad seda.

Artikkel 7a

1. Kasutusmaksud on proportsionaalsed infrastruktuuri
kasutusaja kestusega, tiletamata II lisas sdtestatud madrasid,
ning need voib kehtestada pdeva, nidala, kuu voi aasta
kohta. Igakuine maksumdaar on kuni 10 % aastasest maksu-
maiirast, nidalane maksumidir on kuni 5% aastasest
maksumaddrast ja pdevane maksumdir on kuni 2 % aastasest
maksumadrast.

Liikmesriik voib kohaldada konealuses liikmesriigis regist-
reeritud sdidukite suhtes ainult aastaseid maksumdaarasid.

2. Liikmesriigid madravad kasutusmaksud, sealhulgas
halduskulud, kdigi sdidukikategooriate puhul tasemel, mis
ei dleta I lisas sitestatud maksimummairasid.

Artikkel 7b

1. Infrastruktuurimaks pohineb infrastruktuuri kulude
katmise pohimdttel. Kaalutud keskmine infrastruktuurimaks
on seotud asjaomase infrastruktuurivdrgu ehitus-, kasutus-,
hooldus- ja arenduskuludega. Kaalutud keskmine infrastruk-
tuurimaks voib holmata ka turutingimustel pohinevat kapi-
talitulu ja/voi kasumimarginaali.

2. Arvesse voetavad kulud vastavad teedevorgule voi
teedevorgu osale, kus infrastruktuurimaksu noutakse, ja
sdidukitele, mille suhtes infrastruktuurimaksu kohaldatakse.
Liikmesriigid vdivad otsustada sisse nduda tiksnes teatava
protsendi nimetatud kuludest.

Artikkel 7¢

1. Viliskulumaks v&ib olla seotud liiklusest tulenevate
Shusaastekuludega. Teeldikudel, mis ldbivad maanteeliiklu-
sest tuleneva miirasaastega kokkupuutuva elanikkonnaga
piirkondi, voib viliskulumaks sisaldada liiklusest tulenevaid
miirakulusid.

Viliskulumaks varieerub ja see kehtestatakse kooskolas
miinimumnduetega ja meetoditega, mis on mdiiratletud
la lisas, ning selle puhul jargitakse IIb lisas sdtestatud
maksimummaarasid.

2. Arvesse voetavad kulud vastavad teedevorgule voi
teedevorgu osale, kus valiskulumaksu ndutakse, ja sdiduki-
tele, mille suhtes viliskulumaksu kohaldatakse. Liikmes-
riigid voivad otsustada sisse nduda tiksnes teatava protsendi
nimetatud kuludest.

3. Liiklusest tuleneva dhusaastega seotud viliskulumaksu
ei kohaldata sdidukite suhtes, mis vastavad kdige rangema-
tele EURO heitenormidele, kuni neli aastat parast kohalda-
mise alguskuupieva, mis on sitestatud eeskirjades, millega
kdnealused normid kehtestati.

4. Viliskulumaksu suuruse kehtestab asjaomane liikmes-
riik. Kui liikmesriik médarab sel eesmargil asutuse, on kdne-
alune asutus diguslikult ja rahaliselt sdltumatu asutusest,
kelle iilesanne on hallata ja koguda konealust maksu voi
selle osa.

Artikkel 7d

Uhe aasta jooksul pirast tulevaste ja rangemate EURO
heitenormide vastuvotmist mdadravad Euroopa Parlament
ja ndukogu seadusandliku tavamenetluse kohaselt kindlaks
IIb lisa vastavad maksimummairad.

Artikkel 7e

1. Liikmesriigid kasutavad infrastruktuurimaksu maksi-
maalse taseme arvutamisel metoodikat, mis tugineb III
lisas sitestatud arvutamise iildpdhimotetele.

2. Kontsessiooni teemaksude puhul on maksimaalne
infrastruktuurimaks samavdirne summaga, mis oleks
saadud III lisas sitestatud arvutamise tildpShimdtetele tugi-
neva metoodika kasutamisel saadud summaga, voi sellest
vaiksem. Samavddrsust hinnatakse kontsessioonilepingu
laadile vastava, pdhjendatud pika vordlusperioodi alusel.

3. Teemaksukorra suhtes, mis kehtis 10. juunil 2008 vdi
mille puhul oli enne 10. juunit 2008 riigihankemenetluse
raames saadud pakkumised voi antud vastused vastavalt
labirddkimismenetlusele saadetud ldbirddkimiskutsetele, ei
kohaldata 1digetes 1ja 2 sitestatud kohustusi tingimusel,
et konealune kord jdib kehtima ja eeldusel, et seda oluliselt
ei muudeta.

Artikkel 7f

1. Magiste piirkondade infrastruktuuriga seotud erand-
juhtudel ja pirast komisjoni teavitamist voib hinnalisandi
lisada sellistel teatavatel teeldikudel sissendutavale infras-
truktuurimaksule, kus on pidevalt ummikud vo6i mida kasu-
tavad sdidukid pohjustavad markimisvédrset keskkonna-
kahju, tingimusel et:

a) hinnalisandist tekkinud lisatulu investeeritakse selliste
iileeuroopalist huvi pakkuvate prioriteetsete projektide
chitamise rahastamisse, mis on madaratletud Euroopa
Parlamendi ja néukogu 7. juuli 2010. aasta otsuse nr
661/2010/EL (ileeuroopalise transpordivorgu arenda-
mist kasitlevate liidu suuniste kohta) (**) III lisas ja mis
aitavad otseselt kaasa ummikute v3i keskkonnakahju
vihendamisele ning mis asuvad samas transpordikori-
doris teeldiguga, mille suhtes kehtestatakse hinnalisand;
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b) hinnalisand ei iileta 15 % kaalutud keskmisest infras-
truktuurimaksust, mis arvutatakse vastavalt artikli 7b
1oikele 1 ja artiklile 7e, vilja arvatud juhul, kui tekkinud
lisatulu investeeritakse iileeuroopalist huvi pakkuvate
prioriteetsete projektide piiritilestesse 1dikudesse, mis
holmavad infrastruktuure magistes piirkondades; sel
juhul ei tohi hinnalisand olla suurem kui 25 %;

¢) hinnalisandi kohaldamisega ei kaasne kaubandusliku
liikluse ebadiglast kohtlemist vdrreldes muude liikleja-
tega;

d) andmed hinnalisandi tipse kohaldamiskoha kohta ja
tdendid punktis a osutatud prioriteetsete projektide
ehitamise rahastamise otsuse kohta esitatakse komisjo-
nile enne hinnalisandi kohaldamist, ning

e) ajavahemik, mille jooksul hinnalisandit kohaldatakse,
mddratletakse ja piiritletakse eelnevalt ning eeldatavate
tulude poolest on see kooskolas hinnalisandist saadavast
tulust kaasrahastatavate projektide rahastamiskavadega
ja tulude-kulude analiiiisiga.

Esimest 16iku kohaldatakse uute piiritileste projektide suhtes
tingimusel, et kdik kdnealusesse projekti kaasatud litkmes-
riigid on sellega nodus.

2.  Hinnalisandit voib kohaldada sellise infrastruktuuri-
maksu suhtes, mis on diferentseeritud kooskdlas
artikliga 7g.

3. Pdrast ndutava teabe saamist liikmesriigilt, kes
kavatseb kohaldada hinnalisandit, teeb komisjon selle
teabe kittesaadavaks artiklis 9c osutatud komitee liikmetele.
Kui komisjon leiab, et kavandatav hinnalisand ei vasta
1dikes 1 sdtestatud tingimustele vdi et kavandataval hinna-
lisandil on markimisvddrne negatiivne mdju direpoolsete
piirkondade majanduslikule arengule, voib komisjon taot-
luse tagasi likkata vdi nduda asjaomase liikmesriigi esitatud
maksustamiskava muutmist. Nimetatud rakendusaktid
voetakse vastu kooskolas artikli 9c 1dikes 2 osutatud
nduandemenetlusega.

4.  Teeloikudel, mis vastavad 16ike 1 kohastele hinnali-
sandi kohaldamise kriteeriumidele, voivad litkmesriigid
nouda viliskulumaksu tksnes juhul, kui kohaldatakse
hinnalisandit.

5. Hinnalisandi summa arvatakse maha artikli 7c koha-
selt arvutatud viliskulumaksu summast, vilja arvatud
EURO heitgaasiklassidesse 0, I ja II kuuluvate sdidukite
puhul alates 2011. aasta 15. oktoobrist ja EURO heitgaa-
siklassi 1T kuuluvate séidukite puhul alates 2015. aastast.
Kogu konealune hinnalisandi ja viliskulumaksude iiheaeg-
sest kohaldamisest tekkinud tulu investeeritakse selliste
tileeuroopalist huvi pakkuvate prioriteetsete projektide
chitamise rahastamisse, mis on madiratletud otsuse nr
661/2010/EL 1II lisas.

Artikkel 7g

1. Litkmesriigid diferentseerivad infrastruktuurimaksu
vastavalt sdiduki EURO heitgaasiklassile nii, et ttkski infras-

truktuurimaks ei ole iile 100 % suurem samast, koige
rangematele heitenormidele  vastavatelt samavaarsetelt
soidukitelt ndutavast maksust. Kehtivad kontsessioonile-
pingud on sellest ndudest vabastatud kuni lepingu uuenda-
miseni.

Liikmesriik voib siiski teha erandeid infrastruktuurimaksu
diferentseerimise noudest, kui:

i) see kahjustaks oluliselt teemaksusiisteemide sidusust
tema territooriumil;

ii) asjaomase teemaksusiisteemi puhul ei oleks sellise dife-
rentseerimise kasutuselevotmine tehniliselt praktiline;

ili) see tooks kaasa enimsaastavate sdidukite {imbersdidu
koos selle negatiivse mdjuga liiklusohutusele ja rahva-
tervisele voi

iv) teemaks sisaldab viliskulumaksu.
Koigist sellistest eranditest teatatakse komisjonile.

2. Kui soidukijuht voi, kui see on asjakohane, vedaja ei
ole kontrollimisel vdimeline esitama sdiduki EURO heitgaa-
siklassi tdendamiseks vajalikke dokumente, voivad litkmes-
riigid kohaldada kdrgeimat maksumadara.

3. Infrastruktuurimaksu voib diferentseerida ka selleks,
et vihendada ummikuid, minimeerida infrastruktuurikah-
jusid, optimeerida asjaomase infrastruktuuri kasutamist voi
parandada liiklusohutust, tingimusel et:

a) diferentseerimine on labipaistev, avalikustatud ja koigile
kasutajatele vordsetel tingimustel kittesaadav,

b) diferentseeritakse soltuvalt pdevaajast, nidalapdevast voi
aastaajast,

¢) iikski infrastruktuurimaks ei ole tile 175 % suurem artik-
lis 7b osutatud kaalutud keskmise infrastruktuurimaksu
maksimaalsest tasemest,

d) tippkoormuse aeg, mille jooksul ndutakse ummikute
vihendamise eesmirgil kdrgemaid infrastruktuurimakse,
ei dleta viit tundi paevas,

e) diferentseerimist kavandatakse ja kohaldatakse labipaist-
valt ja tulusid mittemdjutaval viisil ummikutega teeldigu
suhtes, pakkudes madalamaid teemaksumadrasid vedaja-
tele, kes liiklevad tippkoormusevilisel ajal, ning korge-
maid teemaksumdirasid vedajatele, kes litklevad samal
teeldigul tippkoormuse ajal, ning

f) liikmesriik, kes soovib sellist diferentseerimist kehtestada
vOi olemasolevat muuta, teavitab sellest komisjoni ja
esitab talle vajaliku teabe tagamaks, et tingimused on
tdidetud. Esitatud teabe alusel teeb komisjon iildsusele
kattesaadavaks loetelu, mis sisaldab neid ajavahemikke ja
vastavaid madrasid, mil diferentseerimist kohaldatakse, ja
ajakohastab seda korrapdraselt.
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4. Loigetes 1ja 3 osutatud diferentseerimise eesmirk ei
ole saada teemaksust tiiendavat maksutulu. Tulude oota-
matu suurenemine tasakaalustatakse diferentseerimisstruk-
tuuri muutmisega hiljemalt kahe aasta jooksul alates selle
aruandeaasta 16pust, mille jooksul lisatulu tekkis.

Artikkel 7h

1. Vihemalt kuus kuud enne infrastruktuurimaksu uue
sissendudmiskorra  rakendamist saadavad litkmesriigid
komisjonile:

a) teemaksukorra puhul, mis ei holma kontsessioonile
antavaid teemakse:

— ithikuvéirtused ja muud nditajad, mida kasutatakse
erinevate infrastruktuuri kuluelementide arvutamisel,
ja

— selge teabe teemaksukorraga hdlmatavate sdidukite
kohta ning selle teedevorgu voi teedevdrgu osa
geograafilise ulatuse, mida kasutatakse kuluarvutuses,
samuti protsendi kuludest, mida kavatsetakse katta;

b) kontsessiooni teemakse hdlmava teemaksukorra puhul:

— kontsessioonilepingud vdi selliste lepingute olulised
muudatused,

— aluspohimotted, millele on tuginenud kontsessioo-
nile andja kontsessioonilepingu teatises, nagu on
osutatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 31. martsi
2004. aasta direktiivi 2004/18/EU (ehitustddde riigi-
hankelepingute, — asjade  riigihankelepingute  ja
teenuste riigihankelepingute sdlmimise korra koos-
kolastamise kohta) (***) VII B lisas; kdnealused alus-
pohimétted sisaldavad prognoositavaid kulusid, nagu
need on mdiratletud artikli 7b 15ikes 1ja mis
nihakse ette kontsessioonilepingu alusel, samuti
prognoositavat  litkluskoormust  sdidukitiiiipide
kaupa, kavandatava teemaksu tasemeid ja kontses-
sioonilepinguga holmatud teedevorgu geograafilist
ulatust.

2. Kuue kuu jooksul parast kogu vajaliku teabe saamist
kooskdlas 16ikega 1 esitab komisjon arvamuse artiklis 7e
sitestatud kohustuste tditmise kohta. Komisjoni arvamused
tehakse kittesaadavaks artiklis 9c osutatud komiteele.

3. Enne viliskulumaksu uue sissendudmiskorra rakenda-
mist saadavad litkmesriigid komisjonile jargmised andmed:

a) tdpne teave selle kohta, millistel teeldikudel kavatsetakse
nduda viliskulumaksu, ning esitavad sdidukiklassid,
teeliigid ja tipsed ajavahemikud, vastavalt millele valis-
kulumaksu diferentseeritakse;

b) kavandatud kaalutud keskmine viliskulumaks ja kavan-
datud kogutuly;

¢) kui see on asjakohane, maksusumma kehtestamiseks
artikli 7c 16ike 4 kohaselt mairatud asutuse ja selle
esindaja nimi;

d) Illa lisas esitatud arvutusmeetodi kohaldamise tdendami-
seks vajalikud niitajad, andmed ja teave.

4. Komisjon teeb otsuse artiklites 7b, 7¢, 7j voi artikli 9
1dikes 2 sdtestatud kohustuste tditmise kohta hiljemalt:

a) kuus kuud pirast 16ikes 3 osutatud andmete esitamist
vOi

b) kui see on asjakohane, tdiendavad kolm kuud parast
1dikes 3 osutatud tdiendavate andmete saamist komis-
joni taotlusel.

Asjaomane litkkmesriik kohandab kavandatavat valiskulu-
maksu, et viia see vastavusse komisjoni otsusega. Komisjoni
otsus tehakse kittesaadavaks artiklis 9c osutatud komiteele,
Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Artikkel 7i

1. Liikmesriigid ei tee iithelegi kasutajale allahindlust
seoses teemaksus sisalduva viliskulumaksuga ega vihenda
konealust maksu.

2. Liikmesriigid vdivad teha infrastruktuurimaksu alla-
hindluse voi kdnealust maksu vihendada jargmistel tingi-
mustel:

a) sellest tulenev maksustamisstruktuur on proportsio-
naalne, avalikustatud, kasutajatele vordselt kittesaadav
ega tekita teistele kasutajatele lisakulusid korgemate
teemaksude naol;

b) tinu sellisele allahindlusele vdi maksuvihendusele
hoitakse kokku halduskulusid ning

¢) allahindlus v&i maksuvihendus ei iileta 13 % infrastruk-
tuurimaksust, mida tasuvad samaviirsed allahindluse ja
maksuvihenduse tingimustele mittevastavad sdidukid.

3. Kooskolas artikli 7g 16ike 3 punktis b ja artikli 7g
ldikes 4 sitestatud tingimustega voib teemaksumddrasid
erandjuhtudel, nimelt otsuse nr 661/2010/EL I lisas
médratletud korget tileeuroopalist huvi pakkuvate eriprojek-
tide korral, diferentseerida muul viisil, et tagada selliste
projektide ariline tasuvus, kui need konkureerivad otseselt
muude transpordiliikidega. Sellest tulenev maksustamiss-
truktuur on lineaarne, proportsionaalne, avalikustatud ja
koigile kasutajatele vordsetel tingimustel kittesaadav ega
tekita teistele kasutajatele lisakulusid kdrgemate teemaksude
ndol. Enne konealuse maksustamisstruktuuri rakendamist
kontrollib komisjon selle vastavust nimetatud tingimustele.
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Artikkel 7j

1. Tee- ja kasutusmakse kohaldatakse ja kogutakse ning
nende tasumist kontrollitakse nii, et see vdimalikult vihe
takistab sujuvat liiklusvoogu ja et oleks vdimalik viltida
kohustuslikku kontrolli liidu sisepiiridel. Sel eesmargil
teevad litkmesriigid koostood, et ndha ette meetodid,
mille abil vedajad saavad tavaparaseid makseviise kasutades
tasuda tee- ja kasutusmakse 6opdevaringselt vahemalt pShi-
listes miitigipunktides nii neid makse kohaldavates liitkmes-
riikides kui ka neist valjaspool. Lilkmesriigid ndevad tee- ja
kasutusmaksude tasumiskohtades ette asjakohased tingi-
mused, et siilitada tavaparaste liiklusohutusnduete tditmine.

2. Tee- ja kasutusmaksude kogumise kord ei aseta teede-
vorku ebaregulaarselt kasutavaid kasutajaid rahaliselt ega
muul viisil pdhjendamatult ebasoodsasse olukorda. Eelkdige
juhul, kui liikkmesriik kogub tee- vdi kasutusmaksu ainult
sellise stisteemi alusel, mis nouab soidukile paigaldatava
seadme kasutamist, tagab litkmesriik, et kdikidel kasutajatel
on voimalik hankida Euroopa Parlamendi ja ndukogu
29. aprilli 2004. aasta direktiivi 2004/52/EU (ithenduse
elektroonilise maanteemaksu koostalitlusvdime
kohta) (****) nduetele vastavaid asjakohaseid sdidukile
paigaldatavaid seadmeid moistlikel halduslikel ja majandus-
likel tingimustel.

3. Kui liikkmesriik maksustab soiduki teemaksuga, margi-
takse teemaksu kogusumma ning infrastruktuuri- ja/voi
viliskulumaksu summa vedajale (voimaluse korral elektroo-
niliselt) valjastatavale kviitungile.

4. Kui see on majanduslikult teostatav, kehtestavad liik-
mesriigid véliskulumaksu ja koguvad seda direktiivi
2004/52[EU artikli 2 15ike 1 nduetele vastava elektroonilise
sisteemi abil. Komisjon edendab liikmesriikidevahelist
koostood, mis voib osutuda vajalikuks, et tagada Euroopa
tasandil teemaksu kogumise elektrooniliste siisteemide
koostalitlusvoime.

Artikkel 7k

Ilma et see piiraks Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklite
107 ja 108 kohaldamist, ei mdjuta kdesolev direktiiv
teemaksude ja/vdi infrastruktuuri kasutusmaksu siisteemi
kasutusele vdtvate litkmesriikide vabadust maksta kone-
aluste maksude puhul asjakohast hiivitist.

EUT L 370, 31.12.1985, 1k 8.
) ELT L 204, 5.8.2010, Ik 1.
) ELT L 134, 30.4.2004, Ik 114.
) ELT L 166, 30.4.2004, Ik 124.

(*)
(**
(***

(****

Artikli 8a jirele lisatakse jargmine artikkel:

Artikkel 8b

1.  Kaks voi enam liikmesriiki voivad teha koost6od
kogu nende territooriumil kohaldatava iihise teemaksusiis-

=

teemi kehtestamiseks. Sel juhul tagavad konealused litkmes-
riigid, et komisjoni teavitatakse sellisest koostoost, siisteemi
edasisest rakendamisest ja selle voimalikest muudatustest.

2. Uhise teemaksusiisteemi suhtes kohaldatakse artiklites
7-7k sdtestatud tingimusi. Uhise siisteemiga voivad liituda
teised liikmesriigid.”

Artikli 9 16iked 1a ja 2 asendatakse jargmisega:

»la.  Kaesolev direktiiv ei takista litkmesriikidel mittedis-
krimineerivalt kohaldada spetsiaalselt kehtestatud reguleeri-
vaid makse, et vihendada liiklusummikuid voi voidelda
keskkonnamdjudega, sealhulgas halva dhukvaliteediga,
linnapiirkonna mis tahes teedel, sealhulgas linnapiirkonda
labivatel ileeuroopalise teedevorgu teedel.

2. Liikmesriigid méddravad kindlaks kdesoleva direktiiviga
saadava tulu kasutamise. Transpordivorgu kui terviku aren-
damise voimaldamiseks tuleks infrastruktuuri- ja valiskulu-
maksust saadavat tulu voi selle tulu rahalise vaartuse ekvi-
valenti kasutada transpordisektori hiivanguks ja kogu trans-
pordisiisteemi optimeerimiseks. Eelkdige valiskulumaksust
saadavat tulu voi selle tulu rahalise véirtuse ekvivalenti
tuleks kasutada transpordi sddstvamaks muutmiseks, muu
hulgas tihe voi enama jirgmise meetme abil:

a) holbustades tdhusat hinnakujundust;

b) vihendades maanteetranspordist pdhjustatud saastet
tekkekohas;

o) leevendades maanteetranspordist pdhjustatud saaste
mdju tekkekohas;

d) parandades sdidukite CO,- ja energiatdhusust;

e) arendades alternatiivset infrastruktuuri transpordikasuta-
jate jaoks ja[vdi suurendades praegust labilaskevoimet;

f) toetades iileeuroopalist transpordivorku;

optimeerides logistikat;

©

h) parandades liiklusohutust ning
i) nihes ette turvalisi parklaid.

Kaesolev 16ige loetakse liikmesriikide poolt kohaldatuks, kui
nad on kehtestanud maksu- ja rahalise toetuse poliitika, mis
voimendab iileeuroopalisele vorgule antavat rahalist toetust
ja mille ekvivalentne viirtus moodustab vihemalt 15 %
infrastruktuuri- ja véliskulumaksudest saadavast tulust igas
liikmesriigis, ja nad seda rakendavad.”

5) Artiklid 9b ja 9c asendatakse jirgmisega:
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LArtikkel 9b

Komisjon holbustab kdesoleva direktiivi ja eelkdige lisade
rakendamisega seotud dialoogi ja oskusteabe vahetust liik-
mesriikide vahel.

Atrtikkel 9c

1. Komisjoni abistab komitee. Nimetatud komitee on
komitee mairuse (EL) nr 182/2011 (millega kehtestatakse
eeskirjad ja tldpohimdtted, mis késitlevad liikmesriikide
libiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse
komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes) tihen-
duses (*).

2. Kiesolevale 1oikele viitamisel kohaldatakse mairuse
(EL) nr 182/2011 artiklit 4.

Artikkel 9d

Komisjon votab kooskélas Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikliga 290 vastu delegeeritud odigusaktid, mis kasitlevad:

— 0 lisa kohandamist liidu digustikuga;

— Illa lisa punktide 4.1ja 4.2 valemite kohandamist
teaduse ja tehnika arenguga.

Kéesolevas artiklis osutatud delegeeritud digusaktide puhul
kohaldatakse artiklites 9e, 9f ja 9 g sitestatud menetlust.

Artikkel 9e

1.  Komisjonile antakse midramata ajaks oigus votta
vastu artiklis 9d osutatud delegeeritud Sigusakte.

2. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu
votnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks Euroopa Parla-
mendile ja ndukogule.

3. Komisjonile antud &iguse suhtes votta vastu delegee-
ritud digusakte kohaldatakse artiklites 9f ja 9 g satestatud
tingimusi.

Atikkel 9f

1. Euroopa Parlament ja ndukogu vdivad artiklis 9d
osutatud volituste delegeerimise tagasi votta.

2. Institutsioon, kes on algatanud sisemenetluse, et
otsustada, kas volituste delegeerimine tuleks tagasi votta,
puiiab sellest teavitada teist institutsiooni ja komisjoni
moistliku aja jooksul enne Idpliku otsuse tegemist, nime-
tades delegeeritud volitused, mille suhtes vdidakse kohal-
dada tagasivdtmist, ja tagasivotmise vdimalikud pdhjused.

3. TagasivOtmise otsusega l0petatakse otsuses nimetatud
volituste delegeerimine ja see otsus joustub kohe vdi
otsuses nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei mdjuta juba
joustunud delegeeritud digusaktide kehtivust. Otsus avalda-
takse Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 9g

1. Euroopa Parlament ja ndukogu voivad delegeeritud
digusakti suhtes vastuviiteid esitada kahe kuu jooksul alates
digusakti teatavakstegemisest.

Euroopa Parlamendi vdi noukogu algatusel voib seda
tdhtaega pikendada kahe kuu vorra.

2. Kui pirast selle tihtaja moodumist ei ole Euroopa
Parlament ega ndukogu delegeeritud digusakti suhtes vastu-
viiteid esitanud, avaldatakse see Euroopa Liidu Teatajas ning
see joustub digusaktis sitestatud kuupdeval.

Delegeeritud oigusakti voib avaldada Euroopa Liidu Teatajas
ning see vdib joustuda enne nimetatud tihtaja 16ppu, kui
nii Euroopa Parlament kui ka ndukogu on komisjonile
teatanud, et nad ei kavatse vastuviiteid esitada.

3. Kui Euroopa Parlament vdi ndukogu esitab delegee-
ritud Oigusakti suhtes vastuvditeid, Oigusakt ei joustu.
Vastuvditeid esitanud institutsioon pohjendab delegeeritud
digusakti suhtes esitatud vastuvaiteid.

(*) ELT L 55, 28.2.2011, lk 13

Artikli 10 1dikes 1 asendatakse sdénad ,Euroopa Uhenduste”
sonadega ,Euroopa Liidu”.

Artikli 10 jérele lisatakse jargmine artikkel:

LArtikkel 10a

1. II lisas sitestatud summad eurodes ja IIb lisa 1. ja 2.
tabelis sdtestatud summad sentides vaadatakse 14bi iga kahe
aasta tagant alates 1. jaanuarist 2013, et vdtta arvesse
komisjoni (Eurostati) avaldatud kogu ELi holmava iihtlus-
tatud tarbijahinnaindeksi (vilja arvatud energia ja tootle-
mata toiduained) muutumist.

Summasid kohandatakse automaatselt, suurendades baas-
summat eurodes voi sentides nimetatud indeksi muutusega
protsentides. Saadud summad timardatakse II lisa puhul
eurodeks, Ilb lisa 1. tabeli puhul sendi kiimnendikeks
ning Ilb lisa 2. tabeli puhul sendi sajandikeks.

2. Komisjon avaldab 1dikes 1 osutatud kohandatud
summad Euroopa Liidu Teatajas. Kohandatud summad jous-
tuvad avaldamisele jargneva kuu esimesel padeval.”

Artikkel 11 asendatakse jargmisega:

LJArtikkel 11

1. Viliskulu- ja/vdi infrastruktuurimaksuga maksustavad
litkmesriigid koostavad hiljemalt 16. oktoobriks 2014 ja
seejdrel iga nelja aasta tagant aruande oma territooriumil
kehtestatud teemaksude, sealhulgas kontsessiooni teemak-
sude kohta ja edastavad selle komisjonile, kes teeb selle
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kittesaadavaks teistele liikmesriikidele. Konealusest aruan-
dest voib vilja jitta teemaksukorrad, mis juba kehtisid
10. juunil 2008 ja mis ei sisalda viliskulumakse, seni
kuni need korrad kehtivad ja tingimusel, et neid pole oluli-
selt muudetud. Kdnealune aruanne sisaldab teavet jargmise

kohta:

a) kaalutud keskmine valiskulumaks ja sdidukiklassi, teeliigi
ja ajavahemiku iga kombinatsiooni puhul sissendutud
konkreetsed summad;

=

infrastruktuurimaksu diferentseerimine soltuvalt soiduki
titibist ja ajast;

¢) kaalutud keskmine infrastruktuurimaks ja selle kaudu
saadud kogutulu;

d) viliskulumaksu kaudu saadud kogutulu ning

e) artikli 9 1dike 2 alusel vdetud meetmed.

2. Komisjon, keda abistab artiklis 9c osutatud komitee,
esitab hiljemalt 16. oktoobriks 2015 Euroopa Parlamendile
ja ndukogule aruande kdesoleva direktiivi rakendamise ja
mdju kohta, eelkdige liiklusest tulenevate saastekulude
hitvitamist kasitlevate sitete tohususe kohta ning iile
3,5 ja alla 12 tonniste sdidukite direktiivi kohaldamisalasse
lisamise kohta. Samuti analiiiisitakse nimetatud aruandes
pidevale seirele tuginedes ning hinnatakse muu hulgas jirg-
mist:

a) kidesolevas direktiivis ette nihtud meetmete tShusust
maanteetranspordi pdhjustatud negatiivse mdju vihen-
damisel, vottes samuti arvesse eelkdige moju geograafi-
liselt isoleeritud ja ddrealadel asuvatele liikmesriikidele;

b) kiesoleva direktiivi rakendamise mdju kasutajatele, et
suunata neid kdige keskkonnasdbralikumate ja thusa-
mate transpordilahenduste kasutamisele, ning teavet
vahemaal pohinevate maksude kasutuselevotmise kohta;

c) artiklis 7g osutatud infrastruktuurimaksude diferentsee-
rimise rakendamist ja selle mdju kohaliku Shusaaste ja
ummikute vahenemisele. Aruandes hinnatakse ka seda,
kas maksimaalne diferentseerimine ja tippkoormuse
ajavahemikud, nagu on osutatud artiklis 7g, on piisavad
diferentseerimise mehhanismi néuetekohase toimimise
voimaldamiseks;

d) teaduse arengut transpordi viliskulude hindamisel nende
arvessevotmise eesmargil ning

e) edusamme liiklejate suhtes maksude kohaldamisel ja
kommertsveokite suhtes kohaldatavate maksustamissiis-
teemide jarkjargulise tthtlustamise viise.

Aruandes hinnatakse ka elektrooniliste siisteemide kasuta-
mist infrastruktuuri- ja viliskulumaksude kehtestamiseks ja
kogumiseks ning nende koostalitlusvdime taset vastavalt
direktiivile 2004/52/EU.

3. Aruandele lisatakse vajaduse korral Euroopa Parla-
mendile ja ndukogule esitatav ettepanek kiesoleva direktiivi
edasiseks labivaatamiseks.

4. Hiljemalt 16. oktoobriks 2012 esitab komisjon
aruande, milles tehakse kokkuvdte muude meetmete (nt
oiguspoliitika) kohta, mis on voetud selleks, et votta arvesse
vOi vihendada koigi transpordiliikide keskkonna, miira ja
tervisega seotud viliskulusid, sealhulgas digusliku aluse ja
kasutatud maksimummairade kohta.

Selleks, et tagada aus konkurents transpordiliikide vahel ja
maksustada jark-jargult koikide transpordiliikide valiskulud,
sisaldab aruanne selliste meetmete ajakava, mis tuleb votta
seni veel arvesse votmata muude liikide voi sdidukite ja/voi
viliskuluelementide kasitlemiseks, vottes arvesse ndukogu
27. oktoobri 2003. aasta direktiivi 2003/96/EU (millega
korraldatakse iimber energiatoodete ja elektrienergia
maksustamise {ihenduse raamistik) (*) ldbivaatamisel tehtud
edusamme.

(*) ELT L 283, 31.10.2003, lk 51.”

9) III lisa muudetakse jargmiselt:
a) esimene 16ik asendatakse jirgmisega:

,Kidesolevas lisas sitestatakse kaalutud keskmise infras-
truktuurimaksu arvutamise pohimdtted kooskolas artikli
7b 16ikega 1. Kohustus seostada infrastruktuurimaksud
kuludega ei piira liikmesriikide vabadust otsustada koos-
kolas artikli 7b 16ikega 2 mitte katta kogu kulu infras-
truktuurimaksudest saadava tulu kaudu voi vabadust
kehtestada kooskolas artikliga 7f keskmisest erineva
maédraga spetsiaalseid infrastruktuurimakse.”;

b) teises 16igus asendatakse sona ,ithenduse” sdnaga ,liidu”;

¢) punkti 1 teises taandes asendatakse sonad ,artikli 7a
ldike 1” sdnadega ,artikli 7b loike 2”.

10) III lisa jarele lisatakse kidesoleva direktiivi lisas esitatud tekst.

Artikkel 2

1.  Liikmesriigid joustavad kdesoleva direktiivi jargimiseks
vajalikud oigus- ja haldusnormid hiljemalt 16. oktoobriks
2013. Liikmesriigid teatavad nendest viivitamata komisjonile.

Kui litkmesriigid need sitted vastu votavad, lisavad nad nendesse
voi nende ametliku avaldamise korral nende juurde viite kaes-
olevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette litkmes-
riigid.
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Kiesoleva direktiivi iilevotmise ja rakendamise kohustust ei
kohaldata liikmesriikide suhtes, kes ei kohalda oma territoo-
riumil ei tee- ega kasutusmaksu.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kiesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas vastuvetud pohiliste siseriiklike
digusnormide teksti.

Artikkel 3

Kiesolev direktiiv joustub jargmisel paeval parast selle avalda-
mist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 4

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Strasbourg, 27. september 2011

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president

J. BUZEK

eesistuja
M. DOWGIELEWICZ
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LISA

Jlla LISA

VALISKULUMAKSUGA MAKSUSTAMISE MIINIMUMNOUDED

Kdesolevas lisas sitestatakse viliskulumaksuga maksustamise ja maksimaalse kaalutud keskmise valiskulumaksu arvutamise
miinimumnduded.

1.

Asjaomased teedevdrgu osad

Liikmesriigid maaravad tdpselt kindlaks oma teedevorgu osa vdi osad, mille suhtes kohaldatakse viliskulumaksu.

Kui litkmesriik otsustab viliskulumaksuga maksustada ainult ithe v4i mone osa teedevdrgust, mis kuulub kdesoleva
direktiivi kohaldamisalasse, valitakse kdnealune osa voi konealused osad vilja pirast hindamist, millega tehakse
kindlaks jirgmised asjaolud:

— sdidukid pohjustavad valiskulumaksuga maksustatavaid teid kasutades rohkem keskkonnakahju, kui seda tehakse
keskmiselt kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluva teedevorgu muudes osades, mille suhtes ei kohaldata
viliskulumaksu, voi

— valiskulumaksu kehtestamisel kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluva teedevorgu muudes osades voiks olla
negatiivne mdju keskkonnale voi liiklusohutusele, voi valiskulumaksuga maksustamisega ja selle kogumisega
kaasneksid ebaproportsionaalsed kulud.

Maksuga holmatavad sdidukid, teed ja ajavahemik

Liikmesriik teatab komisjonile sdidukite klassifikatsiooni, mille jargi teemaks diferentseeritakse. Samuti teatab liik-
mesriik komisjonile nende teede asukoha, mille suhtes kohaldatakse korgemat viliskulumaksu maira (edaspidi
Jinnaldhised teed (sealhulgas kiirteed)”), ning nende teede asukoha, mille suhtes kohaldatakse madalamat viliskulu-
maksu madra (edaspidi ,linnadevahelised teed (sealhulgas kiirteed)”).

Vajaduse korral teatab liitkmesriik komisjonile ka tipsed 6oajale vastavad ajavahemikud, mille jooksul voib kehtestada
korgema miirasaaste valiskulumaksu mddra, et votta arvesse kdrgemat miirataset.

Teede klassifitseerimisel linnaldhisteks teedeks (sealhulgas kiirteed), linnadevahelisteks teedeks (sealhulgas kiirteed)
ning ajavahemike méiratlemisel vetakse aluseks objektiivsed kriteeriumid, mis on seotud saaste tekkega teedel ja
nende iimbruses, niiteks rahvastikutihedus, ja kdesoleva direktiivi kohaselt moddetud korgeima saastetasemega
pdevade arv aastas. Kdnealused kriteeriumid lisatakse teatisesse.

Maksusumma

Liikmesriik voi, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus méirab iga sdidukiklassi, teeliigi ja ajavahemiku kohta ithe
konkreetse summa. Sellest tulenev maksustamisstruktuur, sh 6ise ajavahemiku (kui véliskulumaksu puhul on véetud
arvesse miirasaastest tulenevat kulu) algus- ja 10puaeg, on labipaistev, avalikustatud ja koigile kasutajatele vordsetel
tingimustel kittesaadav. Avalikustamine peaks toimuma digeaegselt enne rakendamist. Koik nditajad, andmed ja muu
erinevate viliskuluelementide arvutamise moistmiseks vajalik teave avalikustatakse.

Maksu kehtestamisel juhindub litkmesriik v5i, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus tdhusa hinnakujunduspoliitika
pohimdttest, mille kohaselt hind on ligilihedane maksustatava sdiduki kasutamisega seotud sotsiaalsetele piirkulu-
dele.

Maksu kehtestamisel voetakse arvesse liikluse iimbersuundumise ohtu ja selle negatiivset moju liiklusohutusele,
keskkonnale ja ummikute tekkele ning kdnealuste ohtude leevendamise vdimalusi.

Liikmesriik voi, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus kontrollib maksustamiskava tdhusust maanteetranspordist
tuleneva keskkonnakahju viahendamisel. Vajaduse korral kohandab liikmesriik iga kahe aasta jirel maksustamisstruk-
tuuri ja teatava sdidukiklassi, teeliigi ja ajavahemiku kohta kehtestatud konkreetset maksusummat vastavalt transpordi
pakkumise ja ndudluse muutustele.

Viliskuluelemendid

. Liiklusest tulenevad ohusaastekulud

Kui liikmesriik otsustab lisada viliskulumaksu alla koik liiklusest tulenevad Shusaastekulud voi osa nendest, arvutab
liikmesriik voi, kui see on asjakohane, soltumatu asutus liiklusest tulenevad sissendutavad dhusaastekulud jirgmise
valemi abil voi IIIb lisa tabelis 1 esitatud {ihikuviirtuste alusel, kui kdnealused viirtused on viiksemad:
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4.2.

PCVij = X EFy X PCjk.,
kus

— PCV;; = on Shusaastekulud sdidukiklassi i puhul teeliigil j (eurot sdidukilomeetri kohta)
— EF;. = on saasteaine k ja sdidukiklassi i heitetegur (grammi sdidukilomeetri kohta)
— PCjp = on saasteainega k seotud rahaline kulu teeliigi j puhul (eurot grammi kohta)

Heitetegurid on samad, mida liikmesriik kasutas Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2001. aasta direktii-
viga 2001/81[EU (teatavate dhusaasteainete siseriiklike iilemmaarade kohta) () ette nihtud siseriiklike heiteandme-
kogude koostamisel (milleks kasutatakse EMEP/CORINAIRi heiteandmekogude juhiseid) (?). Saasteainetega seotud
rahalise kulu mdirab kindlaks liikmesriik voi, kui see on asjakohane, soltumatu asutus, vottes arvesse uusimaid
teooriaid ja uusimat praktikat.

Liikmesriik voi, kui see on asjakohane, soltumatu asutus voib kohaldada ohusaastekulude véirtuse arvutamisel
teaduslikult tdestatud alternatiivmeetodeid, mille puhul kasutatakse Shusaasteainete mddtmise andmeid ja Shusaas-
teainetega seotud rahalise kulu kohalikku véirtust, tingimusel et tulemused ei ileta iga sdidukiklassi kohta IlIb lisa
tabelis 1 osutatud thikuvaartusi.

Liiklusest tulenevad miirakulud

Kui liikmesriik otsustab lisada viliskulumaksu alla koik liiklusest tulenevad miirakulud vdi osa nendest, arvutab
liikmesriik voi, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus liiklusest tulenevad sissendutavad miirakulud jirgmise valemi
abil voi IlIb lisa tabelis 2 esitatud ithikuvidirtuste alusel, kui konealused viirtused on viiksemad:

NCV; (pdeval) = e x I NG x POP/WADT
NCV; (péev) = a x NCV;

kus

— NCV;  on mirakulud iihe raske kaubaveoki puhul teeliigil j (eurot sdidukilomeetri kohta)

— NCj,  on miirakulud inimese kohta, kes puutub teeliigil j kokku miiratasemega k (eurot inimese kohta)

— POP,  on iga pdev miiratasemega k kokku puutuvate elanike arv kilomeetri kohta (inimest kilomeetri kohta)

— WADT on kaalutud keskmine liiklustihedus pievas (sdiduautoekvivalent)

— ajab on liikmesrikide méidratud kaalutegur, nii et saadav kaalutud keskmine miiramaks soidukikilomeetri
kohta ei iiletaks NCV; (paeval).

Liiklusest tulenev miirasaaste soltub moddetud miiratasemetest miiraga kokkupuute kohas ja miiratdkete taga (kui neid

on).

Miiratasemega k kokkupuutuvate elanike arv saadakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. juuni 2002. aasta direktiivi
2002/49/EU (mis on seotud keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega) (°) artikli 7 kohastest strateegilistest miira-

kaartidest.

Miiratasemega k kokkupuutumise kulu inimese kohta médarab kindlaks litkmesriik voi, kui see on asjakohane, sdltumatu

asutus, vottes arvesse uusimaid teooriaid ja uusimat praktikat.

Kaalutud keskmise igapievase liiklustiheduse puhul voib raskete kaubaveokite ja sdiduautode vaheline samaviadrsustegur e
olla maksimaalselt 4.

() EUT L 309, 27.11.2001, Ik 22.

(%) Euroopa Keskkonnaagentuuri metoodika on kittesaadav veebilehel http:/[reports.eea.europa.cu/ EMEPCORINAIRS/.
() EUT L 189, 18.7.2002, Ik 12.
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Liikmesriik voi, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus vdib miirakulude arvutamisel kohaldada teaduslikult tdestatud
alternatiivmeetodeid, tingimusel et tulemused ei iileta IIIb lisa tabelis 2 osutatud thikuvéirtusi.

Liikmesriik voi, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus voib kehtestada diferentseeritud miiramakse eesmirgiga soodus-
tada vaiksemate soidukite kasutamist, tingimusel et see ei pohjusta valisriigi sdidukite diskrimineerimist. Diferentseeritud
miiramaksude kehtestamisel ei tohi koige miirarikkamate soidukite kategooria maks iiletada IIIb lisa tabelis 2 esitatud
ithikuvidrtusi ega koige vaiksemate sdidukite neljakordset miramaksu.

b LISA

MAKSIMAALNE KAALUTUD KESKMINE VALISKULUMAKS

Kdesolevas lisas sitestatakse nditajad, mida tuleb kasutada maksimaalse kaalutud keskmise valiskulumaksu arvutamiseks.

1. Liiklusest tulenevad maksimaalsed ohusaastekulud

Tabel 1: Maksimaalne maksustatav dhusaastekulu

Senti sdidukilomeetri kohta Linnaléihised”teed Linnadevahelisfed teed

(sealhulgas kiirteed) (sealhulgas kiirteed)
EURO 0 16 12
EURO I 11 8
EURO II 9 7
EURO III 7 6
EURO IV 4 3
EURO V 0 0
parast 31. detsembrit 2013 3 2
EURO VI 0 0
pdrast 31. detsembrit 2017 2 1
Vihem saastav kui EURO VI 0 0

Tabelis 1 esitatud vaartusi voib korrutada maksimaalselt 2-ga magistes piirkondades, kui see on digustatud teekalde,
kdrguse ja/voi temperatuuri inversiooni tdttu.

2. Liiklusest tulenevad maksimaalsed miirakulud

Tabel 2: Maksimaalne maksustatav miirakulu

Senti sdidukilomeetri kohta Piev 06
Linnaldhised teed 1,1 2
(sealhulgas kiirteed)

Linnadevahelised teed 0,2 0,3
(sealhulgas kiirteed)

Tabelis 2 esitatud vaartusi voib korrutada maksimaalselt 2-ga magistes piirkondades, kui see on digustatud teekalde,
temperatuuri inversiooni ja/vdi orgudes esineva nn amfiteatri efekti tottu.”
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KOMISJONI AVALDUS VASTAVUSTABELITE KOHTA

,Komisjon tuletab meelde, et on votnud kohustuse tagada, et liikmesriigid koostaksid vastavustabelid, milles
seostatakse nende poolt vdetavad iilevotmismeetmed ELi direktiiviga, ning edastaksid need ELi digusaktide
tilevdtmise raames komisjonile kodanike, parema digusloome ja digusliku ldbipaistvuse huvides ja selleks, et
aidata kaasa siseriiklike normide ELi sitetega vastavuse kontrollimisel.

Komisjon avaldab kahetsust, et puudub toetus sittele, mis sisaldub ettepanekus vdtta vastu Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu direktiiv (millega muudetakse direktiivi 1999/62/EU raskete kaubaveokite maksustamise
kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest (Eurovignette)) ning mille eesmark on muuta vastavusta-
belite kehtestamine kohustuslikuks.

Kompromissi vaimus ja selleks, et tagada nimetatud ettepaneku viivitamatu vastuvdtmine, on komisjon ndus
tekstis sisalduva vastavustabeleid kisitleva kohustusliku sitte vahetamisega asjakohase pohjenduse vastu,
milles julgustatakse litkmesriike sellist teguviisi jargima. Komisjon annab sellest teada kaheteistkiimne kuu
jooksul alates kiesoleva kokkuleppe vastuvotmisest tdiskogu istungil ja esitab ilevotmisperioodi 16pus
aruande selle kohta, millist praktikat kasutavad litkmesriigid enda ja liidu huvides vastavustabelite koosta-
misel, millest peaks vdimalikult tipselt ilmnema vastavus kiesoleva direktiivi ja tileminekumeetmete vahel,
ning nende avaldamisel.

Komisjoni poolt kdnealuses kiisimuses voetud seisukoht ei kujuta endast siiski pretsedenti. Komisjon jatkab
joupingutusi, et leida koos Euroopa Parlamendi ja ndukoguga sellele institutsioonilisele horisontaalkiisimu-
sele asjakohane lahendus.”

NOUKOGU EESISTUJARIIKIDE UNGARI, POOLA, TAANI JA KUPROSE AVALDUS

,Kiesolevaga deklareeritakse, et ndukogu ja Euroopa Parlamendi vahelistes kolmepoolsetes labirdakimistes
23. mail 2011 saavutatud kokkulepe Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi suhtes, millega muudetakse
direktiivi 1999/62/EU raskete kaubaveokite maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest
(Eurovignette), ei piira vastavustabelite iille peetavate institutsioonidevaheliste labirdakimiste tulemusi.”

EUROOPA PARLAMENDI AVALDUS

,Euroopa Parlament avaldab kahetsust, et ndukogu ei ndustunud direktiivi 1999/62/EU muutmise ettepa-
neku raames vastavustabelite kohustusliku avaldamisega. Seetdttu deklareeritakse kdesolevaga, et Euroopa
Parlamendi ja ndukogu vahelistes kolmepoolsetes labirddkimistes 23. mail 2011 saavutatud kokkulepe
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi suhtes, millega muudetakse direktiivi 1999/62/EU raskete
kaubaveokite maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest (Eurovignette), ei piira vasta-
vustabelite iile peetavate institutsioonidevaheliste libirddkimiste tulemusi.

Euroopa Parlament palub Euroopa Komisjonil teavitada parlamenti kaheteistkiimne kuu jooksul parast
kiesoleva kokkuleppe vastuvotmist tdiskogu istungil ja esitada tilevdtmisperioodi 16pus aruanne liikmesrii-
kide praktika kohta vastavustabelite koostamisel, millist peaks voimalikult tdpselt ilmnema vastavus
kdesoleva direktiivi ja iileminekumeetmete vahel, ning nende avaldamisel.”




