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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 2009/18/EU,
23. aprill 2009,

millega kehtestatakse meretranspordi sektoris toimunud &nnetusjuhtumite juurdluse pohimétted
ning muudetakse ndukogu direktiivi 1999/35/EU ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2002/59/EU

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artikli 80 1diget 2,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arva-
must (1),

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust (?),

toimides asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras, arves-
tades lepituskomitee poolt 3. veebruaril 2009. aastal heakskii-
detud {ihisteksti (%)

ning arvestades jargmist:

(1) Euroopa meretranspordis tuleks siilitada korge iildine
ohutustase ning teha koik selleks, et vahendada laevadn-
netuste ja ohtlike juhtumite arvu.

(2)  Laevadnnetuste viivitamatu tehniline juurdlus parandab
meresdiduohutust, aidates dra hoida selliste Onnetuste
kordumist, mille tagajirjeks on inimohvrid, laevahukk
voi merekeskkonna reostus.

() ELT C 318, 23.12.2006, 1k 195.

(3 ELT C 229, 22.9.2006, lk 38.

() Euroopa Parlamendi 25. aprilli 2007. aasta arvamus (ELT C 74 E,
30.3.2008, lk 546), ndukogu 6. juuni 2008. aasta ithine seisukoht
(ELT C 184 E, 22.7.2008, lk 23), Euroopa Parlamendi 24. septembri
2008. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata),
ndukogu 26. veebruari 2009. aasta otsus ja Euroopa Parlamendi
11. martsi 2009. aasta digusloomega seotud resolutsioon (Euroopa
Liidu Teatajas seni avaldamata).

(3)  Euroopa Parlament kutsus oma 21. aprilli 2004. aasta
resolutsioonis meresdiduohutuse parandamise kohta (¥)
komisjoni iiles esitama ettepanekut votta vastu direktiiv
laevadnnetuste juurdluste kohta.

4) Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni 10. detsembri 1982.
aasta merediguse konventsiooni (edaspidi ,Unclos”) artik-
lis 2 on kehtestatud rannikudirsete riikide 6igus uurida
pohjusi nende territoriaalmeres toimuvate laevadnnetuste
puhul, mis vdivad seada ohtu inimelud vdi keskkonna,
nduda rannikuddrse riigi otsingu- ja paasteasutuste kaasa-
mist voi rannikuddrset riiki muul viisil mdjutada.

(5)  Unclosi artiklis 94 on sitestatud, et lipuriigid peavad
algatama padeval(te) isiku(te) juhtimisel voi nende kont-
rolli all teatavate avamerel toimunud navigatsiooniga
seotud onnetuste voi ohtlike juhtumite uurimise.

(6) 1. novembri 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni
inimelude ohutusest merel (edaspidi ,Solas 74 konvent-
sioon”) reeglis I/21, 5. aprilli 1966. aasta rahvusvahelises
laadungimirgi konventsioonis ja 2. novembri 1973. aasta
laevade pohjustatava merereostuse valtimise rahvusvahe-
lises konventsioonis on sitestatud lipuriikide kohustus
teostada Onnetuste juurdlusi ning teavitada Rahvusvahe-
list Mereorganisatsiooni (IMO) asjakohastest tulemustest.

(7) IMO assamblee 29. novembri 2007. aasta resolutsioonile
A.996(25) lisatud kohustuslike IMO meetmete rakenda-
mise koodeksis meenutatakse lipuriikide kohustust
tagada, et meresdidu ohutusjuurdlusi teostavad piisavalt
kvalifitseeritud juurdlejad, kes on padevad laevadnnetuste
ja ohtlike juhtumitega seotud kiisimustes. Samuti on
konealuses koodeksis ette nihtud, et lipuriigid peavad
olema valmis pakkuma selleks otstarbeks kvalifitseeritud
juurdlejaid, olenemata onnetuse voi ohtliku juhtumi
toimumise kohast.

() ELT C 104 E, 30.4.2004, k 730.
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(8)

(11)

(12)

Arvesse tuleks votta 27. novembril 1997. aastal IMO
assamblee resolutsioonile A.849(20) lisatud laevadnne-
tuste ja intsidentide uurimise koodeksit (edaspidi ,IMO
laevadnnetuste ja intsidentide uurimise koodeks”), millega
nihakse ette iihtse ldhenemisviisi rakendamine laevadn-
netuste ja ohtlike juhtumite ohutusjuurdluse puhul ning
riikide koostoo laevadnnetusi ja ohtlikke juhtumeid
pohjustavate tegurite viljaselgitamisel. Samuti tuleks
arvesse votta IMO assamblee 27. novembri 1997. aasta
resolutsiooni A.861(20) ja IMO meresdiduohutuse
komitee  17. mai  2004. aasta  resolutsiooni
MSC.163(78), kus on mdiratletud moiste reisiinfo
salvesti”.

Meremehi tunnustatakse kui erikategooria to6tajaid, kes
vajavad — vdttes arvesse merenduse iilemaailmset olemust
ning erinevaid jurisdiktsioone, millega nad vdivad kokku
puutuda — erilist kaitset, eelkdige suhetes avalike asutus-
tega. Suurema meresdiduohutuse huvides peaks mere-
meestel olema vdimalik tugineda laevadnnetusjuhtumi
korral diglasele kohtlemisele. Nende inimdigused ja
vaidrikus peaksid olema pidevalt tagatud ja koik ohutus-
juurdlused tuleks labi viia diglaselt ning viivitamata. Sel
eesmirgil peaksid lilkmesriigid kooskdlas oma siseriiklike
digusaktidega vOtma veelgi enam arvesse meremeeste
diglast kohtlemist laevadnnetusjuhtumi korral kisitlevate
IMO suuniste asjakohaseid sitteid.

Litkmesriigid peaksid oma oigussiisteemi alusel kaitsma
pdrast Onnetusjuhtumi toimumist antud tunnistajate
iitlusi ning ennetama itluste kasutamist muudel kui
ohutusjuurdlusega seotud pdhjustel, eesmirgiga viltida
diskrimineerivate voi karistuslike meetmete kohaldamist
tunnistajate vastu nende ohutusjuurdluses osalemise
tottu.

Noukogu 29. aprilli 1999. aasta direktiiviga 1999/35/EU
regulaarselt liiklevate ro-ro-reisiparvlaevade ja kiirreisilae-
vade ohutu kiitamise kohustuslike kontrollimiste korra
kohta (') on ette nahtud, et litkmesriigid peavad oma
vastavate Oigussiisteemide raames maédratlema oigusliku
seisundi, mis vdimaldab neil ja igal teisel oluliselt huvi-
tatud litkmesriigil osaleda ro-ro-reisiparvlaevaga voi kiir-
reisilaevaga seotud laevadnnetuste voi ohtlike juhtumite
juurdluses voi teha selle raames koostood voi, kui see on
ette ndhtud IMO laevadnnetuste ja intsidentide uurimise
koodeksiga, ldbi viia asjakohane juurdlus.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. juuni 2002. aasta
direktiiviga 2002/59/EU, millega luuakse ithenduse laeva-
liikluse seire- ja teabesiisteem, (3 on ette nidhtud, et liik-

() EUT L 138, 1.6.1999, Ik 1.
() EUT L 208, 5.8.2002, Ik 10.

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

mesriigid peavad jargima IMO laevadnnetuste ja intsiden-
tide uurimise koodeksit ning tagama, et dnnetusjuhtumite
juurdluse tulemused avaldatakse voimalikult kiiresti
parast juurdluse 16ppu.

Ulimalt tihtis on merelaevade vdi muude sadamates vai
muudes piiratud merepiirkondades asuvate laevadega
seotud Onnetuste ja ohtlike juhtumite ohutusjuurdlused
viia ldbi erapooletul viisil, et teha tdhusalt kindlaks selliste
onnetuste voi ohtlike juhtumite asjaolud ja pdhjused.
Seetdttu peaksid selliseid juurdlusi viima 1abi kvalifitsee-
ritud juurdlejad, keda kontrollib vajalike volitustega sdltu-
matu organ voi iiksus, et valtida mis tahes huvide konf-
likti.

Liikmesriigid peaksid kooskodlas oma kehtivate kohtuliku
uurimise eest vastutavate asutuste volitusi késitlevate oi-
gusaktidega ja vajaduse korral koost6s nende asutustega
tagama, et tehnilise juurdluse eest vastutajatel vdimalda-
takse oma kohustusi tdita parimates vodimalikes tingi-
mustes.

Kiesoleva direktiiviga ei tohiks piirata Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu 24. oktoobri 1995. aasta direktiivi
95/46[EU (iiksikisikute kaitse kohta isikuandmete totle-
misel ja selliste andmete vaba liikkumise kohta) (3) kohal-
damist.

Liikmesriigid peaksid tagama, et nende &igussiisteemid
voimaldavad neil ja teistel oluliselt huvitatud liitkmesrii-
kidel osaleda voi teha koost6od dnnetusjuhtumite juurd-
lusel voi seda juhtida IMO laevadnnetuste ja intsidentide
uurimise koodeksi sitete alusel.

Iga laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi puhul tuleks pohi-
mdtteliselt 14bi viia vaid ks juurdlus, mida teostab liik-
mesriik vdi juurdlust juhtiv liikmesriik teiste oluliselt
huvitatud riikide osalusel. Erandlikel ja pdhjendatud
juhtudel, mis puudutavad kaht vdi enamat litkmesriiki
seoses asjaomase laeva lipu, dnnetuse asukoha vdi ohvrite
kodakondsusega, voib viia labi paralleelseid juurdlusi.

Liikmesriik voib vastastikusel kokkuleppel delegeerida
laevadnnetuse vdi ohtliku juhtumi ohutusjuurdluse (edas-
pidi ,ohutusjuurdlus”) juhtimise voi selle juurdlusega
seotud konkreetsed iilesanded teisele liikmesriigile.

() EUT L 281, 23.11.1995, Ik 31.
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(19)  Liikmesriigid peaksid tegema koik joupingutused selleks, (26) Kuna tehnilise ohutusjuurdluse eesmirk on viltida
et kaht voi enamat lilkmesriiki hdlmavate ohutusjuurd- laevadnnetusi ja ohtlikke juhtumeid, ei tohiks juurdlustu-
luste raames ei ndutaks tasu taotletud abi kulude eest. lemusi ega ohutuse tagamise soovitusi mingil juhul kasu-
Juhul, kui vajatakse ohutusjuurdluses mitteosaleva liik- tada sttt voi vastutuse kindlaksmadramiseks.
mesriigi  abi, peaksid litkmesriigid leppima kokku
tekkinud kulude hiivitamises.
(27)  Kuna kédesoleva direktiivi eesmdrki, nimelt parandada
(20)  Solas 74 konventsiooni reegli V/20 alusel peavad reisi- iuhenc}uses mere}slo1duo}11utist 12 see13b1 1“\l;ahenc‘1.a dg
laevad ja muud laevad, mis ei ole reisilacvad ja mille acvaonnefuste ohfu tulevikus, el suuca fikmesriigl
kogumahutavus on 3 000 ja rohkem tonnaaZi ning mis pusa Val} saavutada ning kavandatava meetme ulatuse Jd
on chitatud 2002. aasta 1. iuulil vi parast seda. olema mdju tdttu on seda parem saavutada ithenduse tasandil,
o o justt Vo p . voib ithendus votta meetmeid kooskdlas asutamislepingu
varustatud reisiinfo salvestiga, mis hdlbustab &nnetusjuh- ey - 1 IR N
o - ~ artiklis 5 satestatud subsidiaarsuse pdhimdttega. Konealu-
tumite juurdlust. Arvestades selle tahtsust laevadnnetuste T ) o
it o RO o ses artiklis sitestatud proportsionaalsuse pohimdtte koha-
viltimise poliitika valjatootamisel, tuleks jarjekindlalt a1 L o
N LT selt ei lahe kaesolev direktiiv nimetatud eesmirgi saavu-
noduda selle seadme olemasolu riigisiseseid vdi rahvusva- . -
L o . tamiseks vajalikust kaugemale.
helisi reise tegevatel laevadel, mis kiilastavad tihenduse
sadamaid.
(28)  Kéesoleva direktiivi rakendamiseks vajalikud meetmed
(21)  Reisiinfo salvesti siisteemi nagu ka muude elektronsea- tuleks votta vastavalt ndukogu 28. juuni 1999. aasta
diste abil saadavaid andmeid saab kasutada tagasiulatuvalt otsusele 1999/468/EU, millega kehtestatakse komisjoni
nii toimunud laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi p&hjuste rakendusvolituste kasutamise menetlused (2).
uurimiseks kui ka ennetavalt vajalike kogemuste saa-
miseks asjaolude kohta, mis voivad selliseid olukordi
pohjustada. Liikmesriigid peaksid tagama, et selliseid
andmeid, kui need on kittesaadavad, kasutataks nouete- o . . ;
kohaselt malemal eesmiireil (29)  Komisjonile tuleks eelkdige anda volitus muuta kées-
gt olevat direktiivi, et kohaldada sellega seotud tulevasi
rahvusvahelistes konventsioonides, protokollides, koodek-
sites ja resolutsioonides tehtavaid muudatusi ning vdtta
(22) Euroopa Parlamendi ja noukogu médruses (EU) nr vastu vOi muuta laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite
. ) L juurdluse iihist metoodikat. Kuna need on tildmeetmed
1406/2002 (') on sitestatud, et Euroopa Meresdiduohu- g R . e
s ” . g ja nende eesmdrk on muuta kiesoleva direktiivi vihem-
tuse Amet (edaspidi ,amet’) peab tegema lilkmesriikidega olulisi sdtteid, muu hulgas tiiendades seda uute vihem-
koostood tehniliste lahenduste viljaarendamiseks ning i IR leb 8 d N I
osutama tehnilist abi seoses tthenduse digusaktide raken- ojliste satetega, ‘tkul.e nee Vastud Y{Otta vle{'stavat (;tsgse
damisega. Onnetusjuhtumite juurdluse vallas on ameti 1999 f681/EU artiklis 5a sdtestatud kontrolliga regulatiiv-
konkreetne iilesanne soodustada liikmesriikide ja komis- menetiuseie
joni vahelist koostood laevadnnetuste juurdluse iihise
metoodika viljatootamisel kokkulepitud rahvusvaheliste
pohimdtete kohaselt, vottes nduetekohaselt arvesse liik-
mesriikide erinevaid digussiisteeme. (30)  Kooskdlas paremat digusloomet kisitleva institutsiooni-
devahelise kokkuleppe (}) punktiga 34 julgustatakse liik-
mesriike koostama nende endi jaoks ja thenduse huvides
vastavustabeleid, kus on vodimalikult suures ulatuses
(23)  Vastavalt méddrusele (EU) nr 1406/2002 holbustab amet esitatud vastavus kiesoleva direktiivi ja ilevotmismeet-
liikmesriikide koost66d abi osutamisel juurdlustega mete vahel, ning tegema need ildsusele kittesaadavaks,
seotud tegevuste puhul ning Onnetusjuhtumite olemas-
olevate juurdluskokkuvétete analiiiisimisel.
ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:
(24)  Laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite juurdluse uhise
metoodika viljatootamisel voi muutmisel tuleks votta
arvesse  ohutusjuurdlustel ~ pohinevaid  asjakohaseid
markusi. Artikkel 1
Sisu
B o . 1. Kiesoleva direktiivi eesmirk on parandada mereséiduohu-
(25)  Liikmesriigid ja iihendus peaksid nduetekohaselt arvesse tust ja valtida laevade pdhjustatud merereostust ning vihendada

votma ohutusjuurdluse pdhjal tehtud ohutuse tagamise
soovitusi.

() EUT L 208, 5.8.2002, Ik 1.

seega laevadnnetuste riski tulevikus; selleks tuleb:

(® EUT L 184, 17.7.1999, lk 23.

() ELT C 321, 31.12.2003, Ik 1.
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a) holbustada ohutusjuurdluste viivitamatut labiviimist ning
laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite nduetekohast analiiisi,
et teha kindlaks nende pdhjused, ning

b) tagada Gigeaegne ja tdpne aruandlus ohutusjuurdluste kohta
ning ettepanekute esitamine heastavate meetmete kohta.

2. Kdesoleva direktiivi alusel labiviidavate juurdluste eesmirk
ei ole vastutuse ega siiii kindlaksméddramine. Liikmesriigid
peavad siiski tagama, et juurdlusorgan voi -iiksus (edaspidi
Jjuurdlusorgan”) ei hoidu tdielikust laevadnnetuse vdi ohtliku
juhtumi pdohjustest aru andmisest pdhjusel, et juurdluse tule-
mused vdivad osutada siiiile vdi vastutusele.

Artikkel 2
Kohaldamisala

1. Kdéesolevat direktiivi kohaldatakse laevadnnetuste ja ohtlike
juhtumite suhtes, mis:

a) on seotud liikmesriigi lipu all soitvate lacvadega;

b) leiavad aset lilkmesriigi territoriaalmeres ja sisevetes, nagu on
mairatletud Unclos’is, voi

¢) on seotud liikmesriikide muude oluliste huvidega.

2. Kdesolevat direktiivi ei kohaldata laevadnnetuste ja ohtlike
juhtumite suhtes, mis on seotud tiksnes:

a) sdjalaevade ja sdjavie isikkoosseisu transpordilaevade ning
muude litkmesriigile kuuluvate voi lilkmesriigi poolt kiita-
vate laevadega, mida kasutatakse ainult riiklikel mittekauban-
duslikel eesmarkidel;

b) mehaanilise jouajamita laevade, primitiivse chitusega puust
laevade, 16busdidujahtide ja -laevadega, mis ei ole seotud
kaubandusega, kui need laevad ei ole mehitatud voi neid ei
mehitata ning kui need ei vea drilistel eesmirkidel rohkem
kui 12 reisijat;

c) siseveelaevadega, mis sdidavad siseveeteedel;

d) kalalaevadega, mille pikkus on alla 15 meetri;

e) seisvate merepuurplatvormidega.

Artikkel 3
Moisted

Kiesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

1) ,IMO laevadnnetuste ja intsidentide uurimise koodeks” —
IMO assamblee 27. novembri 1997. aasta resolutsioonile

A.849(20) lisatud laevadnnetuste ja intsidentide uurimise
koodeksi ajakohastatud versioon;

2) jargmisi moisteid kasutatakse vastavalt IMO laevadnnetuste
ja intsidentide uurimise koodeksis esitatud mairatlustele:

a) ,laevadnnetus”;

b) ,viga raske laevadnnetus”;

¢) ,ohtlik juhtum”

d) ,laevadnnetuse vdi ohtliku juhtumi ohutusjuurdlus”;
e) juurdlust juhtiv riik”;

f) ,oluliselt huvitatud riik”;

3) mdiste ,raske laevadnnetus” puhul kohaldatakse IMO mere-
sdiduohutuse komitee ja merekeskkonna kaitse komitee
18. detsembri 2008. aasta ringkirjas MSC-MEPC.3/Circ.3
esitatud ajakohastatud maédratlust;

4) ,meremeeste diglast kohtlemist laevadnnetusjuhtumi korral
kisitlevad IMO suunised” — IMO diguskomitee 27. aprilli
2006. aasta resolutsioonile LEG.3(91) lisatud suunised, mis
on heaks kiidetud Rahvusvahelise Tooorganisatsiooni haldus-
ndukogu 12.-16. juuni 2006. aasta 296. istungjirgul;

5) moisteid ,ro-ro-reisiparvlaev’ ja kiirreisilaev’ késitatakse
vastavalt direktiivi 1999/35/EU artiklis 2 sitestatud madrat-
lustele;

6) moistet ,reisiinfo salvesti” kisitatakse vastavalt IMO assamb-
lee resolutsioonis A.861(20) ja IMO mereohutuse komitee
resolutsioonis MSC.163(78) sitestatud midratlusele;

7) »ohutuse tagamise soovitus” — ettepanek, sealhulgas registree-
rimise ja kontrolli eesmirgil tehtud ettepanek, mis on tehtud
jargmiselt:

a) ohutusjuurdlust teostava voi seda juhtiva riigi juurdlusor-
gani ettepanek, mis pdhineb nimetatud juurdluse kdigus
kogutud teabel, vdi vajaduse korral

b) komisjoni ettepanek, mis pohineb andmete abstraktse
analiiisi pohjal saadud teabel ja libiviidud ohutusjuurd-
luste tulemustel.
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Artikkel 4
Ohutusjuurdluse diguslik seisund

1. Liikmesriigid maaratlevad kooskdlas oma digussiisteemiga
ohutusjuurdluse digusliku seisundi sellisel viisil, et sellist juurd-
lust oleks voimalik ldbi viia nii tohusalt ja kiiresti kui voimalik.

Liikmesriigid tagavad kooskolas oma &igusaktidega ning vaja-
duse korral kohtuliku uurimise eest vastutavate asutuste koostoo
kaudu, et ohutujuurdlus:

a) ei soltu uurimistest kriminaalmenetluse raames voi muudest
paralleelsetest uurimistest, mida teostatakse vastutuse voi siiii
kindlaksmaaramiseks, ja

b) ei ole nimetatud uurimiste tottu pdhjendamatult vilistatud
ning seda ei katkestata ega lilkata nende uurimiste tdttu
edasi.

2. Kooskolas artiklis 10 osutatud alalise koostooraamistikuga
sisaldavad liikmesriikide poolt kehtestatavad eeskirjad sitteid,
millega lubatakse:

a) teha koostood ja osutada vastastikust abi teiste liikkmesriikide
juhitavate ohutusjuurdluse kiigus voi delegeerida sellise
juurdluse juhtimine teisele litkmesriigile vastavalt artiklile 7 ja

b) kooskolastada litkmesriikide asjaomaste juurdlusorganite t66
niivord, kuivord seda on vaja kdesoleva direktiivi eesmargi
saavutamiseks.

Artikkel 5
Juurdluse Libiviimise kohustus

1. Iga litkmesriik tagab, et artiklis 8 osutatud juurdlusorgan
viib ldbi ohutusjuurdluse parast viga rasket laevadnnetust,

a) mis on seotud selle liikmesriigi lipu all sditva laevaga, soltu-
mata Onnetuse toimumiskohast;

b) mis leiab aset tema territoriaalmeres voi sisevetes, nagu on
mdiratletud Unclos’is, olenemata Onnetuses osalenud
laeva(de) lipuriigist, voi

¢) mis on seotud litkmesriigi oluliste huvidega, séltumata &nne-
tuse toimumiskohast ja sellega seotud laeva(de) lipuriigist.

2. Lisaks viib juurdlusorgan raskete laevadnnetuste korral labi
esialgse hindamise, et otsustada, kas algatatakse ohutusjuurdlus

voi mitte. Kui juurdlusorgan otsustab ohutusjuurdlust mitte
algatada, margitakse konealuse otsuse pShjused ja teavitatakse
neist vastavalt artikli 17 1ikele 3.

Mis tahes muu laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi korral
otsustab juurdlusorgan, kas algatada ohutusjuurdlus voi mitte.

Esimeses ja teises 16igus osutatud otsustes vdtab juurdlusorgan
arvesse laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi raskusastet, sellega
seotud laeva ja[vdi lasti tiiiipi ning selle voimalikkust ja seda,
et ohutusjuurdluse tulemused aitaksid viltida Onnetusi ja
ohtlikke juhtumeid tulevikus.

3. Juurdlust juhtiva liikmesriigi juurdlusorgan mairab koos-
t66s muude oluliselt huvitatud riikide samavéirsete asutustega
kindlaks ohutusjuurdluse teostamise sellise ulatuse ja korra, mis
tunduvad koige tdhusamad kdesoleva direktiivi eesmirgi saavu-
tamiseks ning onnetuste ja ohtlike juhtumite viltimiseks tule-
vikus.

4. Ohutusjuurdluste  labiviimisel ~ jargib  juurdlusorgan
laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite juurdluse iihist metoodikat,
mis on vilja todtatud médruse (EU) nr 1406/2002 artikli 2
punkti e alusel. Juurdlejad voivad erjjuhul kasutada ihisest
metoodikast erinevat metoodikat, kui see on nende kutsealase
arvamuse kohaselt pdhjendatud ja kui see on vajalik juurdluse
eesmirkide saavutamiseks. Komisjon votab nimetatud metoo-
dika vastu voi muudab seda seoses kdesoleva direktiiviga, vottes
arvesse ohutusjuurdlustel pdhinevaid asjakohaseid maérkusi.

Konealune meede, mille eesmirk on muuta kdesoleva direktiivi
vihemolulisi sitteid, muu hulgas tiiendades seda, vetakse vastu
vastavalt artikli 19 loikes 3 osutatud kontrolliga regulatiivme-
netlusele.

5. Ohutusjuurdlus algatatakse nii kiiresti kui praktiliselt
voimalik parast laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi toimumist
ja mitte mingil juhul hiljem kui kaks kuud parast selle toimu-
mist.

Artikkel 6
Teavitamiskohustus

Liikmesriigid ndevad oma G&igussiisteemi alusel ette, et vastu-
tavad asutused ja/voi kaasatud osapooled teavitavad viivitamata
nende juurdlusorganit koigist kdesoleva direktiivi kohaldamis-
alasse kuuluvatest dnnetustest ja ohtlikest juhtumitest.
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Artikkel 7
Ohutusjuurdluse juhtimine ja selles osalemine

1. Iga laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi puhul viiakse pdhi-
mdtteliselt 1dbi vaid ks juurdlus, mida teostab liikkmesriik voi
juurdlust juhtiv liikmesriik teiste oluliselt huvitatud litkmesrii-
kide osalusel.

Juhul kui ohutusjuurdlust viivad ldbi kaks voi enam litkmesriiki,
teevad asjaomased litkmesriigid seega koostood, et leppida viivi-
tamata kokku, millisest litkmesriigist saab juurdlust juhtiv liik-
mesriik. Nad teevad kdik joupingutused selleks, et juurdlusme-
netluse suhtes kokkuleppele jouda. Nimetatud kokkuleppe alusel
on teistel oluliselt huvitatud riikidel ohutusjuurdlust labiviiva
litkmesriigiga vordsed digused ja vordne juurdepdds tunnistaja-
tele ja tdenditele. Samuti on neil digus sellele, et juurdlust juhtiv
liikmesriik votaks nende seisukohta arvesse.

Sama laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi puhul on paralleelse
ohutusjuurdluse ldbiviimine rangelt piiratud vaid erakorraliste
juhtudega. Sellisel juhul teavitavad lilkmesriigid komisjoni kone-
aluse paralleelse juurdluse labiviimise pdhjustest. Paralleelset
ohutusjuurdlust ldbiviivad litkmesriigid teevad iiksteisega koos-
t60d. Eelkdige vahetavad asjaomased juurdlusorganid teavet, mis
on kogutud nende juurdluse kdigus, eriti eesmirgiga jouda
niivord kui véimalik tihisele tulemusele.

Liikmesriigid hoiduvad vdtmast meetmeid, mis voiksid kdesole-
va direktiivi kohaldamisalasse kuuluva ohutusjuurdluse labivii-
mist pdhjendamatult takistada, peatada voi edasi litkata.

2. Olenemata ldikest 1 vastutab iga litkmesriik ohutusjuurd-
luse teostamise ja teiste oluliselt huvitatud litkmesriikidega
koostoo tegemise eest, kuni lepitakse iihiselt kokku, milline
neist on juurdlust juhtiv riik.

3. Ilma et see piiraks kidesolevast direktiivist ja rahvusvaheli-
sest digusest tulenevaid kohustusi, voib litkmesriik iga tiksikjuh-
tumi puhul eraldi ja vastastikusel kokkuleppel delegeerida teisele
liikmesriigile tilesande juhtida ohutusjuurdlust v6i konkreetseid
tilesandeid juurdluse labiviimiseks.

4. Kui ro-ro-reisiparvlaev voi kiirreisilaev on seotud laevadn-
netuse voi ohtliku juhtumiga, algatab ohutusjuurdluse lilkmes-
riik, kelle territoriaalmeres v3i sisevetes, nagu on madratletud
Unclos'is, onnetusjuhtum voi ohtlik juhtum toimus, voi kui
see toimus muudes vetes, algatab juurdluse liikmesriik, mida
konealune parvlaev voi reisilaev viimasena kiilastas. Konealune
litkmesriik vastutab ohutusjuurdluse teostamise ja teiste oluliselt

huvitatud liikmesriikidega koostoo tegemise eest, kuni lepitakse
ithiselt kokku, milline neist on juurdlust juhtiv riik.

Artikkel 8
Juurdlusorganid

1. Liikmesriigid tagavad, et ohutusjuurdluse eest vastutavad
erapooletud alalised vajalike volitustega juurdlusorganid ja
ndutava ettevalmistusega juurdlejad, kes on padevad laevadnne-
tuste ja ohtlike juhtumitega seotud kiisimustes.

Ohutusjuurdluse erapooletuks ldbiviimiseks on juurdlusorgan
organisatsiooniliselt, digusliku struktuuri poolest ning otsustus-
protsessis soltumatu mis tahes osapoolest, kelle huvid voiksid
olla vastuolus talle usaldatud tlesandega.

Sisemaal paiknevad liikmesriigid, kellel ei ole nende lipu all
soitvaid laevu, mdaidravad artikli 5 16ike 1 punkti ¢ kohases
juurdluses osalemiseks sdltumatu kontrollkeskuse.

2. Juurdlusorgan tagab, et juurdlejatel on oma tavaliste juurd-
lusiilesannetega seotud valdkondades tooalased teadmised ja
praktilised kogemused. Lisaks sellele tagab juurdlusorgan, et
asjakohane teave on neile vajaduse korral holpsasti kittesaadav.

3. Juurdlusorganile usaldatud tegevust vdib laiendada mere-
sdiduohutusega seotud andmete kogumisele ja analiiisimisele,
eelkdige ennetaval eesmirgil niivord, kuivord see tegevus ei
mdjuta nimetatud organi sdltumatust ega too kaasa vastutust
oiguslikes, halduslikes voi standardimisega seotud kiisimustes.

4. Tegutsedes oma digussiisteemi alusel tagavad litkmesriigid,
et nende riikliku juurdlusorgani vi mis tahes muu juurdlusor-
gani juurdlejatele, kellele on tehtud iilesandeks ohutusjuurdlust
teostada, vajaduse korral koostoos kohtuliku uurimise eest
vastutavate asutustega, antakse mis tahes asjakohast teavet
ohutusjuurdluse labiviimiseks ning et neil on seetdttu digus:

a) omada vaba juurdepddsu koigile asjakohastele piirkondadele
v0i Onnetuse toimumiskohale, samuti mis tahes laevale,
vrakile vOi rajatisele, sealhulgas lastile, seadmetele voi rusu-
dele;

=

tagada tdendusmaterjalide loetelu kohene koostamine ja
vraki, rusude vdi muude komponentide vdi ainete kontrol-
litud otsimine ja korvaldamine nende kontrollimise voi
analtitisimise eesmargil;

¢) nduda punktis b osutatud esemete kontrollimist voi analiiii-
simist ning tagada vaba juurdepdds sellise kontrolli voi
analiiisi tulemustele;
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d) omada vaba juurdepdisu laeva, merereisi, lasti, laevapere voi
mis tahes muu isiku, eseme, tingimuse vdi asjaoluga seotud
asjakohasele teabele ning salvestatud andmetele, sealhulgas
reisiinfo salvesti andmetele, neid paljundada ja kasutada;

¢) omada vaba juurdepiddsu ohvrite surnukehade kontrollimis-
tulemustele vdi ohvrite surnukehadest voetud proovide
analiiisi tulemustele;

f) nouda ja omada vaba juurdepddsu laeva kiitamisega seotud
isikute vdi muude asjaomaste isikute kontrollimise tulemus-
tele voi nendelt voetud proovide analiiiisi tulemustele;

¢) kuulata iile tunnistajad ilma selliste isikute kohalolekuta,
kelle huvides voiks olla ohutusjuurdluse takistamine;

h) saada lipuriigi, laevaomanike, klassifikatsiooniithingute voi
muude asjaomaste osapoolte valduses olevaid kontrolliand-
meid ja asjakohast teavet, kui need osapooled vdi nende
esindajad asuvad asjaomases liikmesriigis;

i) paluda riikide asjaomaste asutuste, sealhulgas lipu- ja sada-
mariigi laevakontrolliinspektorite, rannavalveametnike, laeva-
liikluse juhtimise keskuse operaatorite, otsingu- ja paiste-
meeskondade, lootside voi muu sadama- vdi merendusper-
sonali abi.

5. Juurdlusorganil vdimaldatakse reageerida Onnetuseteatele
viivitamata mis tahes ajal ning saada piisavaid vahendeid, et
oma {ilesannet soltumatult tiita. Juurdlusorgani juurdlejatele
antakse selline padevus, mis tagab neile vajaliku séltumatuse.

6.  Peale laevadnnetuste voib juurdlusorgan kidesoleva direk-
tiivi alusel teostada juurdlust ka muude juhtumite kohta, tingi-
musel et sellised juurdlused ei ohusta tema sdltumatust.

Artikkel 9
Konfidentsiaalsus

llma et see piiraks direktiivi 95/46/EU kohaldamist, tagavad
litkmesriigid oma digussiisteemide raames, et jargmised andmed
tehakse kittesaadavaks itksnes ohutusjuurdluse eesmirgil, vilja
arvatud juhul, kui asjaomase litkmesriigi padev asutus otsustab,
et andmete avaldamine vastab iilekaalukale ildisele huvile:

a) koik tunnistajate utlused ja muud seletused, aruanded ja
mirkused, mille juurdlusorgan on salvestanud voi saanud
ohutusjuurdluse kaigus;

b) ohutusjuurdluse kdigus tunnistusi andnud isikute tuvastamist
voimaldavad andmed;

¢) eriti tundlikud eraelulised andmed laevadnnetuse voi ohtliku
juhtumiga seotud isikute kohta, sealhulgas andmed nende
tervisliku seisundi kohta.

Artikkel 10
Alaline koostdoraamistik

1. Liikmesriigid kehtestavad tihedas koostods komisjoniga
alalise koostooraamistiku, mis vdimaldab nende vastavatel
juurdlusorganitel teha omavahel koost66d niivord, kuivord see
on vajalik kadesoleva direktiivi eesmargi saavutamiseks.

2. Alalise koostooraamistiku tookord ja ndutav organisat-
siooniline kord mairatakse kindlaks vastavalt artikli 19 1dikes
2 osutatud regulatiivkomitee menetlusele.

3. Litkmesriikide juurdlusorganid lepivad alalise koostooraa-
mistiku piires kokku eelkdige parimates koostoovormides, et:

a) vdimaldada juurdlusorganitel jagada laevarusude ja -varustuse
tehniliseks juurdluseks vajalikke seadmeid, vahendeid ja
varustust ning muid ohutusjuurdlusega seotud esemeid, seal-
hulgas reisiinfo salvesti ja muude elektronseadiste andmetest
viljavdtete tegemist ning teabe hindamist;

b) teha tehnilist koostood voi jagada teadmisi, mida on vaja
eriiilesannete tditmiseks;

¢) saada ja jagada teavet, mis on vajalik selleks, et analiiiisida
onnetuse andmeid ja anda tthenduse tasandil asjakohaseid
ohutuse tagamise soovitusi;

&

koostada {iihised pohimdtted, et jilgida ohutuse tagamise
soovituste tditmist ning kohandada juurdlusmeetodeid vasta-
valt tehnika ja teaduse arengule;

e) juhtida asjakohaselt artiklis 16 osutatud varajasi hoiatustea-
teid;

f) kehtestada konfidentsiaalsusnduded artiklis 9 osutatud
tunnistajate ttluste ning t66deldud andmete ja muude doku-
mentide jagamiseks, sealhulgas suhetes kolmandate riikidega,
jargides siseriiklikke eeskirju;

g) korraldada vajaduse korral juurdlejate asjakohast koolitust;
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h) edendada koostood kolmandate riikide juurdlusorganitega ja
rahvusvaheliste laevadnnetuste juurdlusorganitega kiesoleva
direktiivi kohaldamisalasse kuuluvates valdkondades;

i) anda ohutusjuurdlust labiviivatele juurdlusorganitele mis
tahes asjakohast teavet.

Artikkel 11
Kulud

1. Kui ohutusjuurdlusega tegelevad kaks vdi enam lilkmes-
riiki, toimub see tegevus tasuta.

2. Juhul, kui vajatakse ohutusjuurdluses mitteosaleva litkmes-
riigi abi, lepivad litkmesriigid kokku tekkinud kulude hiivita-
mises.

Artikkel 12
Koostoo oluliselt huvitatud kolmandate riikidega

1. Liikmesriigid teevad vdimalikult tihedat koostood ohutus-
juurdlusest oluliselt huvitatud kolmandate riikidega.

2. Oluliselt huvitatud kolmandatel riikidel lubatakse vastasti-
kusel kokkuleppel votta osa litkmesriigi juhitava ohutusjuurdluse
mis tahes etapist kdesoleva direktiivi tingimuste kohaselt.

3. Liikmesriigi osalemine oluliselt huvitatud kolmanda riigi
poolt teostatavas ohutusjuurdluses ei piira ohutusjuurdluse teos-
tamise ja sellest teavitamise kohustust vastavalt kiesolevale
direktiivile. Kui oluliselt huvitatud kolmas riik juhib ohutus-
juurdlust, milles osaleb iiks v&i mitu litkmesriiki, voivad litkmes-
riigid otsustada mitte viia ldbi paralleelset juurdlust, eeldusel et
kolmanda riigi juhitav ohutusjuurdlus viiakse labi kooskélas
IMO laevadnnetuste ja intsidentide uurimise koodeksiga.

Artikkel 13
Toendite siilitamine

Liikmesriigid votavad meetmeid tagamaks, et kidesoleva direktiivi
alusel dnnetuste ja ohtlike juhtumitega seotud osapooled teevad
koik véimaliku, et:

a) siilitada kaartidelt, logiraamatutest, elektrooniliste ja magnet-
salvestuste teel, videokassettidelt, sealhulgas reisiinfo salvesti-
telt ja muudelt elektronseadistelt saadud teavet, mis on
seotud dnnetusjuhtumieelse, -aegse ja -jargse ajaga;

b) valtida sellise teabe tlekirjutamist vdi muul viisil muutmist;

¢) kaitsta hdirete eest teisi seadmeid, mida vdiks pohjendatult
pidada dnnetusjuhtumi ohutusjuurdlusel asjakohasteks;

d) kiiresti koguda ja siilitada kéik ohutusjuurdluse jaoks vaja-
likud tdendid.

Artikkel 14
Onnetusjuhtumi kokkuvéte

1. Kdesoleva direktiivi alusel labiviidud ohutusjuurdluse
1oppemisel avaldatakse kokkuvdte, mille vormi méidrab kindlaks
padev juurdlusorgan ning mis on kooskdlas I lisa asjakohaste
jaotistega.

Juurdlusorganid vdivad otsustada, et ohutusjuurdluse puhul, mis
ei ole seotud vdga raske vdi, kui see on asjakohane, raske
laevadnnetusega ning mille tulemused ei vdimalda viltida tule-
vikus toimuvaid Onnetusi ja ohtlikke juhtumeid, avaldatakse
lihtsustatud kokkuvéte.

2. Juurdlusorganid piitiavad teha 1dikes 1 osutatud kokku-
votte, kaasa arvatud selle jareldused ja vdimalikud soovitused,
iildsusele ja eelkdige merendussektorile kittesaadavaks 12 kuu
jooksul dnnetuse toimumise péevast. Kui 1oppkokkuvdtet ei ole
voimalik selle aja jooksul koostada, avaldatakse vahekokkuvdte
12 kuu jooksul dnnetuse toimumise pdevast.

3. Juurdlust juhtiva lilkmesriigi juurdlusorgan saadab komis-
jonile lihtsustatud, 18pp- vdi vahekokkuvdtte koopia. Selles
vOetakse arvesse komisjoni vdimalikke tehnilisi markusi 16pp-
kokkuvotete kohta, mis ei mdjuta tulemuste sisu, eesmargiga
parandada kokkuvotte kvaliteeti nii, et see aitaks kaasa kdesoleva
direktiivi eesmargi saavutamisele.

Artikkel 15
Ohutuse tagamise soovitused

1. Liikmesriigid tagavad, et adressaadid votavad juurdlusorga-
nite esitatud ohutuse tagamise soovitusi nduetekohaselt arvesse
ning vajaduse korral votavad piisavaid jarelmeetmeid vastavalt
tthenduse ja rahvusvahelisele digusele.

2. Vajaduse korral esitab juurdlusorgan vdi komisjon ohutuse
tagamise soovitusi andmete abstraktse analtiisi ja labiviidud
ohutusjuurdluse ildiste tulemuste pohjal.

3. Ohutuse tagamise soovitust ei v&i mingil juhul kasutada
Onnetuse eest vastutuse voi siiii kindlaksmadramiseks.
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Artikkel 16
Varajase hoiatamise siisteem

IIma et see piiraks likkmesriigi juurdlusorgani digust anda vara-
jast hoiatusteadet, teavitab ta viivitamata ohutusjuurdluse mis
tahes etapil komisjoni varajase hoiatamise vajadusest, kui ta
leiab, et ithenduse tasandil tuleb uute dnnetuste ohu viltimiseks
viivitamata tegutseda.

Komisjon viljastab vajaduse korral hoiatusteate kdigile teiste
liikmesriikide vastutavatele asutustele, meretranspordisektorile
ja teistele asjaomastele osapooltele.

Artikkel 17
Euroopa laevadnnetuste andmebaas

1. Laevadnnetuste ja ohtlike juhtumite andmed salvestatakse
ja neid analuiiisitakse komisjoni loodavas Euroopa elektroonilises
andmebaasis, mida tuntakse kui Euroopa laevadnnetuste teabe-
platvormi (EMCIP).

2. Liikmesriigid teatavad komisjonile volitatud asutused,
kellel on juurdepdids nimetatud andmebaasile.

3. Liikmesriikide juurdlusorganid teatavad komisjonile
laevadnnetustest ja ohtlikest juhtumitest II lisas esitatud vormi-
nduete kohaselt. Samuti esitavad nad EMCIPi andmebaasi
sisteemi kohaselt komisjonile ka ohutusjuurdluse tulemusel
saadud andmed.

4. Komisjon ja liikmesriigid to6tavad vilja andmebaasi
siisteemi ning meetodi andmete esitamiseks sobiva tihtaja
jooksul.

Artikkel 18
Meremeeste diglane kohtlemine

Vastavalt siseriiklikule digusele votavad litkmesriigid nende juris-
diktsiooni alla kuuluvates vetes toimunud laevadnnetusjuhtumi
korral arvesse meremeeste Oiglast kohtlemist kisitlevate IMO
suuniste asjakohaseid satteid.

Artikkel 19
Komitee

1. Komisjoni abistab Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaru-
sega (EU) nr 2099/2002 (') asutatud laevade pdhjustatud mere-
reostuse véltimise ja meresdiduohutuse komitee (COSS).

2. Kéiesolqvale 16ikele viitamise korral kohaldatakse otsuse
1999/468/EU artikleid 5 ja 7, vOttes arvesse selle otsuse artikli
8 sitteid.

() EUT L 324, 29.11.2002, Ik 1.

Tihtajaks otsuse 1999/468/EU artikli 5 Idike 6 tihenduses
kehtestatakse kaks kuud.

3. Kéesole__vale 1oikele viitamise korral kohaldatakse otsuse
1999/468EU artikli 5a ldikeid 1-4 ja artiklit 7, vOttes arvesse
selle otsuse artikli 8 sitteid.

Artikkel 20
Muutmisvolitused

Komisjon voib kiesolevas direktiivis kasutatud mdisteid ning
viiteid tihenduse ja IMO &igusaktidele ajakohastada vastavalt
tthenduse vdi IMO joustunud meetmetele kiesoleva direktiivi
sdtete piires.

Konealused meetmed, mille eesmirk on muuta kiesoleva direk-
tiivi vahemolulisi sdtteid, muu hulgas tiiendades seda, vOetakse
vastu vastavalt artikli 19 1dikes 3 osutatud kontrolliga regula-
tiivmenetlusele.

Komisjon voib vastavalt samale menetlusele muuta ka lisasid.

IMO laevadnnetuste ja intsidentide uurimise koodeksi muuda-
tused voib kiesoleva direktiivi kohaldamisalast vilja jitta vasta-
valt maaruse (EU) nr 2099/2002 artiklile 5.

Artikkel 21
Tiiendavad meetmed

Kiesoleva direktiivi sitted ei keela liikmesriikidel votta tidienda-
vaid meetmeid meresdiduohutuse kohta, mida kdesolev direktiiv
ei holma, tingimusel et sellised meetmed ei ole vastuolus kies-
oleva direktiiviga ega raskenda selle eesmargi saavutamist ega
ohusta selle eesmirgi tditmist.

Artikkel 22
Karistused

Liikmesriigid kehtestavad eeskirjad karistuste kohta, mida kohal-
datakse kidesoleva direktiivi alusel vastuvdetud siseriiklike digus-
normide rikkumise korral, ning votavad koik vajalikud
meetmed, et tagada nende rakendamine. Ettendhtud karistused
peavad olema tdhusad, proportsionaalsed ja hoiatavad.

Artikkel 23
Rakendamisaruanne

Komisjon esitab iga viie aasta jirel Euroopa Parlamendile ja
ndukogule aruande kiesoleva direktiivi rakendamise ja jargimise
kohta ning esitab vajaduse korral edasised meetmed seoses
aruandes esitatud soovitustega.
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Artikkel 24 Artikkel 26
Kehtivate digusaktide muudatused Joustumine
1. Direktiivi 1999/35/EU artikkel 12 jéetakse vilja. Kiesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pdeval parast selle

avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.
2. Direktiivi 2002/59/EU artikkel 11 jdetakse vilja.

Artikkel 27
Adressaadid

Artikkel 25

Ulevotmine
Kéesolev direktiiv on adresseeritud litkmesriikidele.
1.  Liikmesriigid joustavad kdesoleva direktiivi jirgimiseks
vajalikud 6igus- ja haldusnormid hiljemalt 17 juuniks 2011.

Kui liikmesriigid need normid vastu vdtavad, lisavad nad Strasbourg, 23. aprill 2009
nendesse vdi nende ametliku avaldamise korral nende juurde
viite kéesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette
litkmesriigid.
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga

reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastu voetud pdhiliste ) 5
siseriiklike Gigusnormide teksti. H.-G. POTTERING P. NECAS

president eesistuja
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Ohutusjuurdluse kokkuvdtte sisu
Eessona

Kokkuvdtte eessdnas méiratakse kindlaks ohutusjuurdluse ainus eesmirk ning osutatakse, et ohutuse tagamise soovitus ei
anna mingil juhul alust vastutuse voi siiii eeldamiseks ning et juurdluskokkuvote ei ole ei sisult ega stiililt koostatud
kavatsusega kasutada seda kohtumenetluses.

(Juurdluskokkuvottes ei tohiks viidata tunnistajate titlustele ega kokku viia kokkuvottes mainitud isikuid ohutusjuurdluse
kiigus tunnistusi andnud isikutega.)

1. LUHIKOKKUVOTE

Selles osas kirjeldatakse laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi pdhilisi asjaolusid: mis juhtus, millal, kus ja kuidas see
juhtus; ning margitakse, kas see pohjustas surmajuhtumeid, vigastusi, kahjustas laevu, lasti, kolmandaid isikuid voi
keskkonda.

2.  FAKTILINE TEAVE

Selles osas esitatakse punkthaaval piisav teave, mida juurdlusorgan kisitab faktilisena, ning pdhjendatakse analiiiisi ja
holbustatakse moistmist.

Konealused punktid sisaldavad eelkdige jargmist teavet:

2.1. Laevaandmed:
lipp/register;
identifitseerimisandmed;
pohiandmed;
omandiline kuuluvus ja juhtkond;
andmed konstruktsiooni kohta;
minimaalne ohutu mehitatus;

lubatud last.

2.2. Andmed merereisi kohta:

kiilastatavad sadamad;
merereisi tiiiip;
teave lasti kohta;

mehitatus.

2.3. Teave laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi kohta:

laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi tiip;

kuupiev ja kellaaeg;

laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi toimumiskoht ja selle koordinaadid;
vilis- ja sisekeskkond;

laeva kiitamine ja merereisi etapp;

koht pardal;

andmed inimtegurite kohta;

tagajdrjed (inimestele, laevale, lastile, keskkonnale, muule).

2.4. Maal asuva asutuse kaasamine ja reageerimine hidakutsele:

keda kaasati;

kasutatud vahendid;



28.5.2009

Euroopa Liidu Teataja

L 131/125

reageerimise kiirus;
voetud meetmed;

saadud tulemused.

KIRJELDUS

Selles osas esitatakse laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi kulg selle ajalises jirgnevuses ning kirjeldatakse laevadnne-
tuse voi ohtliku juhtumi ajal aset leidnud, sellele eelnenud ja jirgnenud siindmusi ja kdike laevadnnetuse voi ohtliku
juhtumiga seotut (nt isikud, materjal, keskkond, seadmed ja vilismdjurid). Kirjeldusega hdlmatud ajavahemik séltub
laevadnnetust voi ohtlikku juhtumit vahetult mojutanud dnnetusjuhtumite toimumise ajast. Selles osas esitatakse ka
koik labiviidud ohutusjuurdluse asjakohased iiksikasjad, kaasa arvatud kontrollimiste ja analiiiside tulemused.

ANALUUS

Analiiiisi osas analiitisitakse punkthaaval iga dnnetusjuhtumit eraldi ning esitatakse méarkused ohutusjuurdluse kdigus
teostatud asjakohaste kontrollimiste voi analiiiiside tulemuste kohta ning kdigi ohutusmeetmete kohta, mis voisid
olla juba vdetud laevadnnetuste valtimiseks.

Konealused punktid peaksid kasitlema niiteks jargmisi teemasid:
— Onnetusjuhtumi taust ja iimbrus;

— cbadige inimtegevus ja tegevusetus, juhtumid, mis on seotud ohtlike materjalide, keskkonnamaju, seadmete rikete
ja vilismojutustega;

— kaasaaitavad tegurid, sealhulgas inimtegevus, pardatoimingud, maapealne juhtimine v3i digusnormide moju.
Analiiiis ja mirkused vdimaldavad kokkuvdttes jouda loogiliste jareldusteni ning vilja selgitada koik kaasaaitavad

tegurid, sealhulgas need, millega kaasneb risk ja mille puhul peetakse olemasolevaid dnnetusjuhtumi viltimise ja/voi
selle tagajirgede drahoidmise voi minimeerimise vastuabindusid ebapiisavateks voi puuduvateks.

JARELDUSED

Selles osas kirjeldatakse viljaselgitatud kaasaaitavaid tegureid ja puuduvaid voi ebapiisavaid vastuabindusid (mate-
riaalsed, funktsionaalsed, siimboolsed vdi menetluslikud), mille suhtes tuleks vilja to6tada ohutusmeetmed laevadn-
netuste valtimiseks.

OHUTUSE TAGAMISE SOOVITUSED

Vajaduse korral sisaldab see kokkuvdtte osa analiiiisi ja jarelduste pohjal tehtavaid ohutuse tagamise soovitusi, mis on
seotud kindla valdkonnaga, nagu digusaktid, projekteerimine, toimingud, kontroll, juhtimine, t6tervishoid ja t96-
ohutus, koolitus, parandustod, hooldus, maapealne abi ja hidaolukordadele reageerimine.

Ohutuse tagamise soovitused adresseeritakse neile, kes oskavad neid koige paremini rakendada, nditeks laevaoma-
nikud, juhtkond, tunnustatud organisatsioonid, merendusametkonnad, laevaliikluse juhtimise keskused, merepdaste-

teenistused, rahvusvahelised mereorganisatsioonid ja Euroopa institutsioonid, eesmirgiga viltida laevadnnetusi.

See osa sisaldab ka koiki voimalikke ajutisi ohutuse tagamise soovitusi, mis on antud ohutusjuurdluse kdigus, ning
koiki ohutusjuurdluse kdigus vetud ohutuse tagamise meetmeid.

LISAD

Vajaduse korral lisatakse kokkuvdttele jargmiste andmete mitteammendav nimekiri kirjalikus ja/voi elektroonilises
vormis:

— fotod, videod, helisalvestused, kaardid, joonised;
— kohaldatavad standardid;

— kasutatud tehnilised mdisted ja lithendid;

— ohutuse eriuuringud;

— muu teave.
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Markus: allajoonitud numbrite puhul tuleb esitada andmed iga laeva kohta, kui laevadnnetuse voi ohtliku juhtumiga on

01.
02.
03.
04.
05.
06.
07.
08.

09.

16.
17.
18.

19.

LAEVAONNETUSEST VOI OHTLIKUST JUHTUMIST TEATAMISEL ESITATAVAD ANDMED

(Euroopa laevadnnetuste teabeplatvormi osa)

seotud rohkem kui iiks laev.
Vastutav liikmesriik/kontaktisik
Liikmesriigi juurdleja
Liikmesriigi roll
Mojutatud rannikuddrne riik
Oluliselt huvitatud riikide arv
Oluliselt huvitatud riigid
Teavitav ametkond
Teavitamise kellaaeg
Teavitamise kuupiev
Laeva nimi
Laeva IMO number | kutsung
Laeva lipp
Laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi tiitip
Laevatiiiip
Laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi kuupdev
Laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi kellaaeg
Koordinaadid: laiuskraad
Koordinaadid: pikkuskraad
Laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi toimumiskoht
Lihtesadam
Sihtsadam
Liikluseraldusskeem
Merereisi etapp
Laeva kditamine
Koht pardal

Inimohvrid:

— laevapere

— reisijad

— muu

Rasked vigastused:
— laevapere

— reisijad

— muu

II LISA
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28.  Reostus

29.  Laevale tekitatud kahju

30. Lastile tekitatud kahju

31.  Muu kahju

32.  Laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi lithikirjeldus

33.  Pohjuste lihikirjeldus ohutusjuurdluse mittealgatamise korral.



