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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 2009/16/EU,
23. aprill 2009,

mis kisitleb sadamariigi kontrolli

(uuesti sonastatud)

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle
artikli 80 1diget 2,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arva-
must (1),

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust (2),

toimides asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras, (%)
arvestades lepituskomitee poolt 3. veebruaril 2009. aastal
heaks kiidetud ithisteksti,

ning arvestades jargmist:

(1) Noukogu 19. juuni 1995. aasta direktiivi 95/21/EU, mis
késitleb sadamariigi kontrolli laevanduses, (¥) on kordu-
valt oluliselt muudetud. Niiiid, kui on tehtud uusi
muudatusi konealusesse direktiivi, on selguse huvides
soovitatav konealused sitted uuesti sonastada.

(2)  Uhendus on tdsiselt mures laevadnnetuste ning liikmes-
riikide merede ja rannikualade reostuse parast.

(3)  Samuti on ithendus mures elu- ja tootingimuste pérast
laevapardal.

(4 Konventsioonide, rahvusvaheliste koodeksite ja resolut-
sioonide range kohaldamisega saab tShusalt parandada

(1) ELT C 318, 23.12.2006, Ik 195.

(3 ELT C 229, 22.9.2006, lk 38.

(®) Euroopa Parlamendi 25. aprilli 2007. aasta arvamus (ELT C 74 E,
20.3.2008, 1k 584), noukogu 6. juuni 2008. aasta ithine seisukoht
(ELT C 198 E, 5.8.2008, 1k 1), Euroopa Parlamendi 24. septembri
2008. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata),
noukogu 26. veebruari 2009. aasta otsus ja Euroopa Parlamendi
11. martsi 2009. aasta digusloomega seotud resolutsioon (Euroopa
Liidu Teatajas seni avaldamata).

(*y EUT L 157, 7.7.1995, lk 1.

ohutust, reostuse véltimist ning elu- ja to66tingimusi
laevapardal, vdhendades standarditele mittevastavate
laevade arvu tihenduse vetes.

(5)  Sellel eesmirgil kooskdlas ndukogu 7. juuni 2007. aasta
otsusega 2007/431/EU (millega volitatakse litkmesriike
ratifitseerima Euroopa Uhenduse huvides Rahvusvahelise
Tooorganisatsiooni 2006. aasta konsolideeritud meretdo-
normide konventsiooni) (°) peaksid litkmesriigid tegema
joupingutusi, et ratifitseerida nii kiiresti kui voimalik,
soovitavalt enne 31. detsembrit 2010, nimetatud
konventsiooni need osad, mis langevad ithenduse kompe-
tentsi.

(6)  Ohutust, reostuse valtimist ning elu- ja tootingimusi
laevapardal kisitlevate rahvusvaheliste standardite tdit-
mise jirelevalve eest lasub vastutus peamiselt lipuriigil.
Asjakohaste tunnistuste vdljaandmisel tagab lipuriik taie-
likult tehtud kontrollide ja iilevaatuste téielikkuse ja tohu-
suse, tuginedes vajaduse korral tunnustatud organisat-
sioonidele. Pirast iilevaatust lasub laevaiihingul vastutus
selle eest, et laeva ja selle seadmete seisund vastab laeva
suhtes kohaldatavate konventsioonide nduetele. Mitmed
lipuriigid ei ole saanud hakkama rahvusvaheliste standar-
dite rakendamise ja joustamisega. Ohutust, reostuse valti-
mist ning elu- ja to6tingimusi laevadel kisitlevatele
rahvusvahelistele standarditele vastavuse kontrolli peaks
niiiidsest tagama ka sadamariik, kui normidele mittevas-
tava laevaliikluse vastu voitlemise teine kaitseliin, tunnis-
tades samas, et sadamariigi kontroll ei ole iilevaatus ja et
asjakohased kontrollivormid ei ole meresdidukdlblikkuse
tunnistused.

(7)  Liikmesriikide {ihtlustatud lihenemine rahvusvaheliste
standardite tohusale joéustamisele nende jurisdiktsiooni
all olevates vetes seilavate ja nende sadamaid kasutavate
laevade suhtes peaks viltima konkurentsi moonutamist.

(8)  Laevandust ohustavad terroriaktid. Transpordialaseid
turvameetmeid tuleks rakendada tShusalt ning liikmes-
riigid peaksid turvakontrollide abil aktiivselt jdlgima
turvaeeskirjade jargimist.

() ELT L 161, 22.6.2007, Ik 63.
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(9)  Tuleks kasutada idra kogemusi, mis on saadud kide ja koikide Pariisi memorandumile alla kirjutanud

(10)

(11)

(12)

(14)

26. jaanuaril 1982. aastal Pariisis alla kirjutatud sadama-
riigi kontrolli kisitleva vastastikuse moistmise Pariisi
memorandumi (,Pariisi memorandum”) toimimisest.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu miidrusega (EU) nr
1406/2002 (') loodud Euroopa Meresdiduohutuse Amet
peaks pakkuma vajalikku toetust, et tagada sadamariigi
kontrollisiisteemi  iihtlustatud ja tShus rakendamine.
Euroopa Meresdiduohutuse Ameti tegevus peaks eelkdige
aitama arendada ja rakendada kiesoleva direktiivi koha-
selt loodud kontrolliandmebaasi ja ithenduse iihtlustatud
kava, mis holmab sadamariigi kontrolli teostavate inspek-
torite litkmesriikide-poolset koolitust ja pddevuse hinda-
mist.

Sadamariigi tdhusa kontrolli siisteemiga tuleks piiiida
tagada, et korraparaselt kontrollitakse koiki ithenduse
sadamaid ja ankrukohti kilastavaid laevu. Kontroll
peaks keskenduma normidele mittevastavatele laevadele;
normidele vastavaid laevu, milleks on rahuldavate kont-
rolliprotokollidega  vdi  Vabatahtliku Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni (IMO) liikmesriikide auditeerimiska-
vale vastava litkmesriigi lipu all sditvad laevad, tuleks
tunnustada harvema kontrollimisega. Eelkdige sellel
eesmirgil peaksid liikmesriigid votma dildiseks prioritee-
diks korge riskiprofiiliga laevade kontrollimise.

Konealune uus kontrollisiisteem tuleks liita ithenduse
sadamariigi kontrolli siisteemiga niipea, kui méaratletakse
selle eriaspektid, ning aluseks vdetakse kontrolliandmete
vahetamise kava, mille puhul iga litkmesriik annab oma
diglase panuse iihenduse eesmargiks oleva pohjaliku
kontrollikava loomisse ning kontrollide hulk jagatakse
vordselt liikmesriikide vahel. See kontrollide jagamise
skeem tuleks tohusamaks muutmise eesmargil labi
vaadata, vottes arvesse uue sadamariigi kontrolli siistee-
miga saadud kogemusi. Lisaks peaks liikmesriigid
virbama ja sailitama vajaliku arvu tootajaid, sealhulgas
kvalifitseeritud inspektoreid, vottes arvesse iga sadama
laevaliikluse mahtu ja omadusi.

Kiesolevas direktiivis sdtestatud kontrollisiisteem votab
arvesse Pariisi memorandumi raames tehtud t66. Kuna
koik Pariisi memorandumist tulenevad arengud tuleks
enne ELis kohaldamist heaks kiita ithenduse tasandil,
tuleks luua ja siilitada tihe koost66 iithenduse ja Pariisi
memorandumi vahel, et hdlbustada ldhenemist niipalju
kui voimalik.

Komisjon peaks haldama ja ajakohastama kontrolliand-
mebaasi tihedas koostoos Pariisi memorandumi osalisrii-
kidega. Kontrolliandmebaas peaks koondama liikmesrii-

() EUT L 208, 5.8.2002, Ik 1.

(15)

(16)

17)

(18)

(20)

riikide kontrolliandmeid. Kuni tihenduse mereohutuse
teabesiisteem SafeSeaNet ei toimi veel tdielikult ega
voimalda laevade kiilastuste andmete automaatset salves-
tamist kontrolliandmebaasi, peaksid likkmesriigid andma
komisjonile kéesoleva direktiivi rakendamise nduetekoha-
seks jarelevalveks vajaliku teabe, eelkdige laevade litkkumi-
se kohta. Liikmesriikide poolt esitatud kontrolliandmete
alusel peaks komisjon tegema kontrolliandmebaasist
viljavotteid laeva riskiprofiili kohta, kontrollimata jadnud
laevade kohta, laevade liikumise kohta ja arvutama iga
litkmesriigi kontrollikohustused. Kontrolliandmebaasi ja
teiste ithenduse meresdiduohutuse andmebaaside vahele
peaks saama teha liideseid.

Liikmesriigid peaksid piiiidma 14bi vaadata lipuriikide
valge, halli ja musta nimekirja koostamise meetodi Pariisi
memorandumi raames, eesmdirgiga tagada selle odiglus,
eelkdige scoses selle kohaldamisega viikese laevastikuga
lipuriikide suhtes.

Tuleks iihtlustada sadamariigi kontrolli eeskirjad ja kord,
kaasa arvatud laevade kinnipidamise kriteeriumid, et
tagada jdrjekindel tohusus koikides sadamates ja ankru-
kohtades, mis omakorda vihendaks oluliselt teatavate
sadamate valikulist kasutamist sihtkohana, et viltida
nouetekohast kontrolli.

Korraline ja tdiendav kontroll peaks hdlmama iga laeva
eelnevalt kindlaksmiiratud osade uurimist, mis erinevad
vastavalt laeva liigile, kontrolli liigile ja eelnevate sadama-
riigi kontrollide tulemustele. Kontrolliandmebaas peaks
nditama, milliste elementide abil iga kontrolli kaigus
kontrollitavaid ohualasid mairatleda.

Teatavat liiki laevad kujutavad teatavasse vanusesse
joudes endast suurt Onnetus- vOi reostusohtu ning
peaksid seetdttu labima laiendatud kontrolli. Tuleks sites-
tada konealuse laiendatud kontrolli iiksikasjad.

Kéesolevas direktiivis sitestatud kontrollisiisteemi koha-
selt soltub laeva korraliste kontrollide vaheline ajava-
hemik laeva riskiprofiilist, mis maaratakse kindlate tildiste
ja varasema kasutuse parameetrite abil. Suureks ohuks
olevate laevade korral ei tohiks see ajavahemik iiletada
kuut kuud.

Sadamariigi kontrolli eest vastutavate padevate asutuste
teavitamiseks sadamates vdi ankrukohtades olevate
laevade kohta peaks sadama valdajad voi asutused voi
selleks mairatud asutused voi organid saatma teated
laevade saabumise kohta pdrast vastava teabe saamist
voimalikult ruttu.
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(21) Moningad laevad on oma viletsa seisundi, lipuriigi tege- (25)  Sadamariigi kontrolli alase tegevusega seotud asutustel ja
vusnditajate ning varasema kasutuse tdttu ilmselgeks inspektoritel ei tohiks olla huvide konflikti ei kontrolli-
ohuks meresdiduohutusele ning merekeskkonnale. Seepi- tava sadama ega kontrollitavate laevadega ega nendega
rast on thendusel digus keelata selliste laevade sisene- seotud huvidega. Inspektorid peaksid olema piisava eri-
mine liikkmesriikide sadamatesse ja ankrukohtadesse. alase ettevalmistusega ja labima asjakohase koolituse, et
Sissesdidu keelamine peaks olema proportsionaalne ja sdilitada ja parandada oma kontrollimisalast pidevust.
see vOiks endaga kaasa tuua alalise sissesdidu keelamise, Liikmesriigid peaksid tegema koostood, et arendada ja
kui laeva kasutaja jitab pidevalt votmata meetmed edendada tthenduse tthtlustatud kava, mis hdlmab inspek-
olukorra parandamiseks, hoolimata korduvatest sissesdi- torite koolitust ja padevuse hindamist.
dukeeldudest ja kinnipidamistest ithenduse sadamates ja
ankrukohtades. Iga kolmanda sissesdidukeelu saab tiihis-
tada ainult siis, kui on tdidetud mitu, eelkdige laeva lipu-
riigi ja tihinguga seotud tingimust tagamaks, et asjaomast
laeva on voimalik tihenduse vetes ohutult kasutada.
Vastasel juhul saab laev alalise sissesdidukeelu koikidesse (26)  Lootsidel ja sadama valdajatel vdi asutustel peaks olema
liikmesriikide sadamatesse ja ankrukohtadesse. Igal juhul voimalik jagada kasulikku teavet laevade pardal avastatud
peaks iga jirgmine asjaomase laeva kinnipidamine viima ilmsete korvalekallete kohta.
alalise sissesdidukeeluni litkmesriikide sadamatesse ja
ankrukohtadesse. Labipaistvuse huvides tuleks avalikus-
tada laevade loetelu, millele on keelatud sissesdit ithen-
duse sadamatesse ja ankrukohtadesse.

(27)  Tuleks uurida digustatud huvidega isikute kaebusi elu- ja
tootingimuste kohta pardal. Iga kaebuseesitajat tuleks
teavitada tema kaebusega seotud jarelmeetmete votmisest.

(22)  Et vdhendada teatavate ametite ja laevaithingute koor-
must seoses korduskontrollidega, tuleks ro-ro tiitipi reisi-
parvlaeval vdi Kiirreisilaeval teostatud fiilevaatust, mis
viiakse ldbi vastavalt ndukogu 29. aprilli 1999. aasta (28)  Tuleb teha koostood litkmesriikide pddevate asutuste ja
direktiivile 1999/35/EU (regulaarselt liiklevate ro-ro-reisi- teiste asutuste vOi organisatsioonide vahel, et tagada
parvlaevade ja kiirreisilaevade ohutu kditamise kohustus- nende puudustega laevade tohus jilgimine, millele on
like kontrollimiste korra kohta) () vastuvdtjariigi poolt, antud luba edasi soita, ja vahetada teavet laevade kohta
mis ei ole laeva lipuriik, ja mis sisaldab vidhemalt koiki sadamas.
laiendatud kontrolli elemente, votta arvesse laeva riski-
profiili, kontrollidevahelise ajavahemiku ja iga litkmesriigi
kontrollikohustuse tditmise arvutamisel. Lisaks peaks
komisjon iile vaatama, kas on asjakohane direktiivi
1999/35[EU edaspidi muuta, et tdsta liilkmesriikide sada-
matesse saabuvate ja sadamatest lahkuvate ro-ro-reisi- (29)  Kuna kontrolliandmebaas on sadamariigi kontrolli oluline
parv]aevade ja kiirreisilaevade nodutavat ohutustaset. 0sa, peaksid lnkmesrugld tagama, et seda ajakohastatakse

vastavalt ithenduse nduetele.

(23)  Asjakohaste konventsioonide sitete rikkumine tuleks (30) Teabe avaldamine nende laevade ja nende kasutajate voi
ldpetada. Laevu, mille puudused on vaja korvaldada, laevaithingute kohta, mis ei tdida ohutuse, tervise- ja
tuleks juhul, kui tdheldatud puudused ohustavad selgelt merekeskkonnakaitse rahvusvahelisi standardeid, vottes
meresdiduohutust, tervist vdi keskkonda, pidada kinni nii arvesse ettevotete laevastiku suurust, voib tohusalt takis-
kaua, kui puudused korvaldatakse. tada lastisaatjatel neid laevu kasutamast ja olla omanikele

stiimuliks korvaldada puudused. Avalikkusele kittesaada-
vaks tehtava teabe suhtes peaks komisjon tegema tihedat
koostood Pariisi memorandumi raames ja votma asjatu
kordamise viltimiseks arvesse kogu avalikustatud teabe.
Liikmesriigid peaksid esitama asjaomase teabe ainult iiks

(24)  Pohjendamatute otsuste valtimiseks, millega voib kaas- kord.
neda alusetu kinnipidamine ja viivitamine, peaks olema
oigus esitada kaebus padevate asutuste tehtud kinnipida-
miskorralduste peale. Liikmesriigid peaksid tegema koos-
t60d, et tagada kaebuste menetlemine moistliku aja
jooksul kooskdlas nende siseriiklike Gigusaktidega. (31)  Kinnipeetava laeva kdik kontrollikulud, mis tagavad laeva

(") EUT L 138, 1.6.1999, Ik 1.

kinnipidamise, ja sissesdidukeelu tithistamisega seotud
kulud peaks kandma omanik voi kasutaja.
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(32) Kdiesoleva direktiivi rakendamiseks vajalikud meetmed (38)  Kooskdlas paremat digusloomet kisitleva institutsiooni-

(33)

(34)

(36)

(37)

tuleks vastu votta vastavalt ndukogu 28. juuni 1999.
aasta direktiivile 1999/468/EU, millega kehtestatakse
komisjoni rakendusvolituste kasutamise menetlused (').

Komisjonile tuleks eelkdige anda volitus kdesolevat direk-
tiivi muuta, et kohaldada sellega seotud konventsioonide,
rahvusvaheliste koodeksite ja resolutsioonide tulevasi
muudatusi ja kehtestada artiklite 8 ja 10 rakendussitted.
Kuna need on tildmeetmed ja nende eesmirk on muuta
kdesoleva direktiivi vihem olulisi sdtteid, muu hulgas
tdiendades seda uute vihem oluliste sitetega, tuleb need
vastu vdtta vastavalt otsuse 1999/468/EU artiklis 5a
sdtestatud kontrolliga regulatiivmenetlusele.

Kuna kdesoleva direktiivi eesmarke, nimelt vihendada
normidele mittevastavat laevaliiklust litkmesriikide juris-
diktsiooni alla kuuluvates vetes, parandades merelaevade
kontrolli holmavat thenduse kontrollisiisteemi ning
tootades vilja merereostuse valdkonnas voetavad enne-
tavad meetmed, ei suuda liikmesriigid piisavalt saavutada
ning seetdttu on nende ulatuse ja toime tottu neid parem
saavutada tthenduse tasandil, voib tihendus vastu votta
meetmed kooskdlas asutamislepingu artiklis 5 satestatud
subsidiaarsuse pShimdttega. Konealuses artiklis sitestatud
proportsionaalsuse pdhimdtte kohaselt ei ldhe kéesolev
direktiiv nimetatud eesmirkide saavutamiseks vajalikust
kaugemale.

Kiesoleva direktiivi siseriiklikku Gigusse iilevtmise
kohustust tuleks piirata nende sdtetega, mille sisu on
vorreldes  direktiiviga 95/21/EU  oluliselt muutunud.
Kohustus vdtta iile muutmata sitted tuleneb kdnealusest
direktiivist.

Kéesoleva direktiivi kohaldamine ei tohiks piirata litkmes-
riikide kohustusi, mis on seotud XV lisa B osas sitestatud
direktiivide siseriiklikku digusse iilevotmise tihtaegadega.

Vastavalt kdesolevale direktiivile loodud sadamariigi kont-
rolli siisteemi tuleks rakendada koikides liikmesriikides
samal kuupdeval. Antud kontekstis peaks komisjon
tagama asjakohaste ettevalmistavate meetmete votmise,
kaasa arvatud kontrolliandmebaasi katsetamise ja inspek-
torite koolitamise.

(") EUT L 184, 17.7.1999, 1k 23.

devahelise kokkuleppe (?) punktiga 34 julgustatakse liik-
mesriike koostama nende endi jaoks ja ithenduse huvides
vastavustabeleid, kus on voimalikult suures ulatuses vilja
toodud vastavus kdesoleva direktiivi ja tlevétmismeet-
mete vahel, ning need ldsusele kittesaadavaks tegema.

(39)  Ebaproportsionaalse halduskoormuse viltimiseks sise-

maariikidest liikmesriikide suhtes tuleks nimetatud liik-
mesriikidele vdimaldada vihese tahtsuse reegli alusel
kdesoleva direktiivi sitteid mitte kohaldada, mis
tahendab, et sellised liikkmesriigid ei ole kohustatud kées-
olevat direktiivi iille vdtma, kui nad vastavad teatud
kriteeriumitele.

(40)  Votmaks arvesse asjaolu, et Prantsusmaa iillemeredeparte-

mangud kuuluvad erinevasse geograafilisse piirkonda ja et
nad on suures osas muude piirkondlike sadamariigi kont-
rolli memorandumite osalised kui vastastikuse moistmise
Pariisi memorandum ja et nende ja Mandri-Euroopa vahel
on viga piiratud liiklusvoog, tuleks asjaomasel liikmes-
riigil lubada nendes sadamates mitte rakendada tthenduse
sadamariigi kontrolli siisteemi,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Eesmirk

Kiesoleva direktiivi eesmark on aidata oluliselt vahendada liik-
mesriikide jurisdiktsiooni all olevates vetes sbitvate ja standardi-
tele mittevastavate laevade arvu:

a)

)

suurendades mis tahes lipu all soitvate laevade vastavust
meresdiduohutust, meresdiduturvalisust, —merekeskkonna-
kaitset ning laevapardal elu- ja tootingimusi kisitlevatele
rahvusvahelistele ja asjakohastele ithenduse digusaktidele;

luues sadamariikide laevakontrolli ithised kriteeriumid ning
ithtlustades kontrolli- ja kinnipidamise menetlused, tuginedes
Pariisi memorandumi raames omandatud ekspertteadmistele
ja kogemustele;

rakendades iihenduses sadamariigi kontrolli siisteemi, mis
pohineb {ihenduses ja Pariisi memorandumi piirkonnas
tehtavatel kontrollidel, eesmirgiga kontrollida koiki laevu
sagedusega, mis sdltub nende riskiprofiilist; suuremaks
ohuks olevate laevade puhul on kontrollid iiksikasjalikumad
ning need toimuvad sagedamini.

ELT C 321, 31.12.2003, Ik 1.
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Artikkel 2
Moisted

Kiesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi mdisteid.

1)

,Konventsioonid” — jargmised konventsioonid koos nende
protokollide ja muudatuste ning kohustuslike koodeksitega
ajakohastatud versioonis:

a) 1966. aasta rahvusvaheline laadungimirgi konvent-
sioon (LL 66);

b) 1974. aasta rahvusvaheline konventsioon inimelude
ohutusest merel (SOLAS 74);

¢) 1973. aasta rahvusvaheline konventsioon merereostuse
viltimiseks laevadelt ja selle 1978. aasta protokoll
(MARPOL 73(78);

d) 1978. aasta meremeeste viljadppe, diplomeerimise ja
vahiteenistuse aluste rahvusvaheline konventsioon
(STCW 78/95);

€) 1972. aasta konventsioon rahvusvahelistest eeskirjadest
laevade kokkupdrkamiste viltimise kohta merel (Colreg
1972);

f) 1969. aasta rahvusvaheline laevade tonnaazi modtmise
konventsioon (ITC 1969);

g) 1976. aasta kaubandusliku meresdidu (miinimumstan-
dardid) konventsioon (ILO nr 147);

h) rahvusvaheline konventsioon tsiviilvastutusest nafta-
reostusest pohjustatud kahju korral, 1992 (CLC 1992).

,Pariisi memorandum” — 26. jaanuaril 1982. aastal Pariisis
alla kirjutatud sadamariigi kontrolli kisitleva vastastikuse
mdistmise memorandumi ajakohastatud versioon.

,Vabatahtliku ~ IMO liikmesriikide  auditeerimiskava
raamistik ja menetlused” — IMO assamblee resolutsioon
A.974(24).

,Pariisi memorandumi piirkond” — geograafiline piirkond,
kus Pariisi memorandumile alla kirjutanud riigid teostavad
kontrolle Pariisi memorandumi raames.

,Laev’ — mis tahes merelaev, mille suhtes kohaldatakse
tihte voi mitut konventsiooni ja mis ei sdida sadamariigi

lipu all.

10)

11)

12)

13)

14)

15)

,Laeva ja sadama vaheline liides” — vastastikune mdju, mis
tekib ajal, mil laev on otseselt ja vahetult seotud tegevu-
sega, mis hdlmab inimeste voi kaupade litkumist voi sada-
mateenuste osutamist laevale voi laevalt.

,Ankrukohas olev laev” — sadamas vdi muus sadama juris-
diktsiooni alla kuuluvas piirkonnas, aga mitte kai dires
olev laev, millel on laeva ja sadama vaheline liides.

Jnspektor” — avalik teenistuja voi muu isik, kellel on liik-
mesriigi padeva asutuse poolt antud tiielikud volitused
teha sadamariigi kontrolli ja kes vastutab selle padeva
asutuse ees.

JPiadev asutus” — vastavalt kidesolevale direktiivile sadama-
riigi kontrolli eest vastutav meresdidu amet.

,0baeg” — vihemalt seitsmetunnine ajavahemik, mis
mddratletakse siseriiklikes digusaktides ja mis sisaldab igal
juhul ajavahemikku keskoost kuni kella viieni.

,Esmane kontroll” — laeva kiilastamine inspektori poolt
eesmargiga kontrollida vastavust asjaomastele konventsioo-
nidele ja mdirustele; see holmab vihemalt artikli 13
16ikega 1 noéutud kontrolle.

,Uksikasjalikum kontroll” — kontroll, mil kogu laeva, selle
varustust ja laevaperet vdi, kui see on asjakohane, osa
sellest kontrollitakse iiksikasjalikult artikli 13 1dikes 3
osutatud asjaoludel laeva konstruktsiooni, varustuse, mehi-
tuse, elu- ja tootingimuste ning laevapardal kehtivate
toomeetodite tditmise osas.

,Laiendatud kontroll” — kontroll, mille kohaldamisala
holmab viahemalt VII lisa loetletud elemente. Laiendatud
kontroll voib vajaduse korral sisaldada iiksikasjalikumat
kontrolli kooskdlas artikli 13 1dikega 3.

,Kaebus” — mis tahes teave voi aruanne, mille esitab isik
vOi organisatsioon, kes on &igustatult huvitatud laeva
ohutusest, sealhulgas laevapere ohutusest ja terviseohtu-
dest, elu- ja tootingimustest laevapardal ning reostuse valti-
misest.

,Kinnipidamine” — laeva merelemineku ametlik keelamine
seoses avastatud puudustega, mis eraldiseisvana voi koos
muudavad laeva meresdiduks kdlbmatuks.
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16) ,Sissesdidukeelu korraldus” — laeva kaptenile, laeva eest
vastutavale laevaithingule ja lipuriigile véljastatav otsus,
millega neid teavitatakse laeva sissesdidukeelust kaikidesse
tthenduse sadamatesse ja ankrukohtadesse.

17) ,Toimingu katkestamine” — laeva toimingu jitkamise
ametlik keelamine seoses avastatud puudustega, mis eraldi-

seisvana v0i koos muudaksid toimingu jitkamise ohtli-
kuks.

18) ,Laevaithing” — laeva omanik v&i mis tahes muu organisat-
sioon voi isik, naiteks haldaja, vdi meeskonnata laeva prah-
tija, kes on votnud laevaomanikult vastutuse laeva kasuta-
mise eest ning kes sellist vastutust vdttes on ndustunud
enda kanda votma koik rahvusvahelise meresdiduohutuse
korraldamise (ISM) koodeksiga kehtestatud kohustused ja
kogu vastutuse.

19) ,Tunnustatud organisatsioon” — klassifikatsiooniithing voi
muu eradiguslik asutus, kes tdidab seadusjirgseid iilesan-
deid lipuriigi ametiasutuse nimel.

20) ,Seadusjirgne tunnistus” — tunnistus, mis antakse vilja
lipuriigi poolt voi selle nimel vastavalt konventsioonidele.

21) Klassifikatsioonitunnistus” — dokument, millega kinnita-
takse vastavus SOLAS 74 konventsiooni II-1 peatiiki A-1
osa reeglile 3-1.

22) Kontrolliandmebaas” — teabesiisteem, mis toetab iithen-
duses sadamariigi kontrolli siisteemi rakendamist ja
puudutab ithenduses ja Pariisi memorandumi piirkonnas
teostatud kontrolli andmeid.

Artikkel 3
Kohaldamisala

1. Kdesolevat direktiivi kohaldatakse mis tahes laeva ja selle
laevapere suhtes, mis kiilastab liikmesriigi sadamat voi ankru-
kohta ja osaleb laeva ja sadama vahelises liideses.

Prantsusmaa voib otsustada, et kiesoleva loikega holmatud
sadamate ja ankrukohtade hulka ei kuulu asutamislepingu artikli
299 loikes 2 nimetatud ilemeredepartemangudes asuvad
sadamad ja ankrukohad.

Kui liikmesriik kontrollib laeva oma jurisdiktsiooni alla kuulu-
vates vetes viljaspool sadamat, loetakse seda kontrolliks kaes-
oleva direktiivi alusel.

Kiesolev artikkel ei mojuta oigust sekkuda, mida litkmesriik
saab kasutada asjaomaste konventsioonide alusel.

Liikmesriigid, millel puuduvad meresadamad ja mis saavad tdes-
tada, et nende joesadamaid kolme eelnenud aasta jooksul kiilas-
tanud tiksikute laevade koguarvust alla 5 % on kdesoleva direk-
tiivi reguleerimisalas olevad laevad, voivad kiesoleva direktiivi
stteid mitte kohaldada.

Liikmesriigid, millel puuduvad meresadamad, edastavad komis-
jonile hiljemalt direktiivi iilevotmise kuupdeval eespool nime-
tatud kolmeaastase perioodi jooksul nende sadamaid kiilastanud
laevade koguarvu ja teatavad komisjonile eespool mainitud
arvude koik hilisemad muutused.

2. Laevade puhul, mille kogumahutavus on vihem kui 500
tonni, kohaldavad liikmesriigid asjakohase konventsiooni asjako-
haseid ndudeid ning selles osas, millele konventsioon ei laiene,
votavad vajalikke meetmeid selle tagamiseks, et asjaomased
lacvad ei ohusta selgelt meresdiduohutust, tervist ega kesk-
konda. Kiesoleva 16ike kohaldamisel juhinduvad litkmesriigid
Pariisi memorandumi lisast 1.

3. Liikmesriigid tagavad, et kontrollides laeva, mis sdidab
konventsiooniga mitteithinenud riigi lipu all, ei kohtle nad
seda laeva ja laevapere soodsamatel tingimustel kui laeva, mis
soidab konventsiooniga tihinenud riigi lipu all.

4. Kdiesoleva direktiivi rakendusalast jadvad vilja kalalaevad,
sojalaevad, merevde abilaevad, lihtsa ehitusega puidust laevad,
mittekaubanduslikel eesmirkidel kasutatavad valitsusasutuste
laevad ja 16busdidujahid.

Artikkel 4
Kontrollivolitused

1. Liikmesriigid votavad kooskolas rahvusvahelise digusega
koik vajalikud meetmed, et omada seaduslikku digust kiesolevas
direktiivis osutatud kontrollide teostamiseks vilisriikide laevade
pardal.

2. Liikmesriikidel on laevade kontrollimiseks asjakohased
pidevad asutused, kuhu mddratakse vajalik arv to6tajaid,
eelkdige kvalifitseeritud inspektorid, nditeks virbamisega, ja
nad votavad mis tahes vajalikke meetmeid, et tagada inspekto-
rite poolt {ilesannete tditmine, nagu see on sitestatud kiesolevas
direktiivis, ja eriti selleks, et inspektorid oleksid kittesaadavad
kiesoleva direktiivi kohaselt noutavateks kontrollideks.
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Artikkel 5
Kontrollisiisteem ja iga-aastane kontrollikohustus

1. Liikmesriigid teevad kontrolle vastavalt artiklis 12 kirjel-
datud valikuskeemile ja I lisa sitetele.

2. Et tdita oma iga-aastane kontrollikohustus,

a) kontrollib liikkmesriik k&iki artikli 12 punktis a nimetatud I
prioriteedi laevu, mis kiilastavaid tema sadamaid ja ankru-
kohti, ja

b) kontrollib litkmesriik artikli 12 punktides a ja b nimetatud I
prioriteedi ja II prioriteedi laevasid, mille koguarv aastas
vastab vihemalt tema osakaalule ithenduses ja Pariisi memo-
randumi piirkonnas aastas tehtavate kontrollide koguarvust.
Iga liikmesriigi kontrollide osakaal pohineb asjaomase liik-
mesriigi sadamaid kiilastavate iiksikute laevade koguarvu
ning tthenduse ja Pariisi memorandumi piirkonna koikide
riikide sadamaid ja ankrukohti kiilastavate iiksikute laevade
koguarvu suhtel.

3. Uhenduses ja Pariisi memorandumi piirkonnas aastas
tehtavate 16ike 2 punktis b nimetatud kontrollide koguarvu
arvutamisel ei voeta arvesse ankrukohtades olevaid laevu, kui
asjaomases litkmesriigis pole ette nahtud teisiti.

Artikkel 6
Kontrollikohustuse tditmise arvutamise kord

Liikmesriik, mis ei tee artikli 5 16ike 2 punktis a ndutud kont-
rolle, tiidab selle sitte kohase kohustuse, kui nimetatud vahele
jaanud kontrollide arv ei iileta:

a) 5% tema sadamaid ja ankrukohti kiilastanud korge riskipro-
fiiliga 1 prioriteedi laevade koguarvust;

b) 10 % tema sadamaid ja ankrukohti kiilastanud selliste I prio-
riteedi laevade koguarvust, mis ei ole korge riskiprofiiliga.

Olenemata protsendimairadest punktides a ja b kontrollivad
liikmesriigid eelisjarjekorras selliseid laevu, mis kontrolliandme-
baasist saadava teabe kohaselt kiilastavad harva tihenduses
asuvaid sadamaid.

Olenemata ankrukohti kiilastavate I prioriteedi laevade protsen-
diméddradest punktides a ja b kontrollivad litkmesriigid eelisjar-
jekorras korge riskiprofiiliga laevu, mis kontrolliandmebaasist

saadava teabe kohaselt kiilastavad harva ithenduses asuvaid
sadamaid.

Artikkel 7
Uhenduses tasakaalustatud kontrolli véimaldav kord

1. Liikmesriik, kus I prioriteedi laevade kiilastuste arv iiletab
tema artikli 5 16ike 2 punktis b osutatud kontrollide osakaalu,
loetakse selle kohustuse tditnuks, kui tema poolt tehtud I prio-
riteedi laevade kontrollide arv vastab vihemalt sellele kontrollide
osakaalule ja kui kontrollimata ei jai iile 30 % tema sadamaid
voi ankrukohti kiilastanud 1 prioriteedi laevadest.

2. Liikmesriiki, mida kiilastavate I prioriteedi ja II prioriteedi
laevade koguarv on viiksem kui artikli 5 I6ike 2 punktis b
osutatud kontrollide osakaal, loetakse nimetatud kohustuse tiit-
nuks, kui ta teeb artikli 5 16ike 2 punktis a osutatud kontrollid
ja ta kontrollib vihemalt 85 % tema sadamaid voi ankrukohti
kiilastanud I prioriteedi laevade koguarvust.

3. Artiklis 35 osutatud libivaatamisel analiiiisib komisjon
eelkdige kiesoleva artikli mdju kontrollikohustuse tditmisele,
vottes arvesse {thenduses ja Pariisi memorandumi raames oman-
datud ekspertteadmisi ja kogemusi. Labivaatamisel vdetakse
arvesse eesmarki kontrollida koiki thenduse sadamaid ja ankru-
kohti kiilastavaid laevu. Vajaduse korral teeb komisjon ettepa-
neku tdiendavateks meetmeteks eesmirgiga tdiustada ithenduses
kohaldatava kontrollisiisteemi tShusust ning vajaduse korral
kiesoleva artikli mdju uueks labivaatamiseks hilisemas etapis.

Artikkel 8
Kontrolli edasiliikkamine ja erakorralised asjaolud

1. Liikmesriik vdib otsustada likkata I prioriteedi laeva kont-
rolli edasi jargmistel tingimustel:

a) kui kontroll voib toimuda laeva jargmisel sadamakiilastusel
samas lilkmesriigis, tingimusel et laev ei kiilasta vahepeal
tihtegi teist ithenduse voi Pariisi memorandumi piirkonna
sadamat ja et edasilikkamise aeg ei ole pikem kui 15
pdeva, voi

b) kui kontroll v&ib toimuda 15 pieva jooksul teises ithenduse
vOi Pariisi memorandumi piirkonna sadamas, tingimusel et
riik, kus see sadam asub, on eelnevalt ndustunud seda kont-
rolli tegema.
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Kui kontroll on edasi likatud punktide a voi b kohaselt ja on
kontrolliandmebaasi salvestatud, ei loeta vahele jadnud kontrolli

nende lilkmesriikide vahele jddnud kontrolliks, kes kontrolli
edasi liikkasid.

Ent kui kontroll on jietud teostamata I prioriteedi laeva osas, ei
vabastata asjaomast laeva kontrollist jargmises kiilastatavas
tthenduse sadamas kooskdlas kdesoleva direktiiviga.

2. Kui I prioriteedi laev jdetakse kontrollimata toimimisega
seotud pohjustel, ei loeta seda vahele jidnud kontrollimiseks
tingimusel, et kontrollimata jatmise pdhjus registreeritakse kont-
rolliandmebaasi ja esinesid jargmised erakorralised asjaolud:

a) padeva asutuse arvamuse kohaselt vdib kontroll ohustada
inspektoreid, laeva, laevaperet, sadamat vdi merekeskkonda,
vOi

b) laev kiilastab sadamat ainult 66ajal. Sel juhul votavad liik-
mesriigid vajalikud meetmed, et vajaduse korral saaks kont-
rollida laevu, mis kiilastavad sadamat ainult 66ajal.

3. Ankrukohas oleva laeva kontrollimata jitmist ei loeta
vahele jdanud kontrolliks, kui:

a) laeva on 15 pdeva jooksul vastavalt I lisale kontrollitud teises
tthenduse voi Pariisi memorandumi piirkonna sadamas voi
ankrukohas, voi

b) laev kiilastab sadamat ainult 6oajal, v6i on kiilastus rahul-
davaks kontrolliks liiga lithike ja kontrollimata jitmise
pohjus registreeritakse kontrolliandmebaasis, voi

¢) padeva asutuse arvamuse kohaselt voib kontrollimine
ohustada inspektoreid, laeva, laevaperet, sadamat vdi mere-
keskkonda ja et kontrollimata jitmise pohjus registreeritakse
kontrolliandmebaasis.

4. Meetmed, mille eesmirk on muuta kdesoleva direktiivi
vihem olulisi sitteid, tdiendades seda, ja mis kasitlevad kdesole-
va artikli rakendamiseeskirju, voetakse vastu vastavalt artikli 31
1dikes 3 osutatud kontrolliga regulatiivmenetlusele.

Artikkel 9
Laevade saabumisest teavitamine

1. Liikmesriigi sadamasse voi ankrukohta teel oleva ning
vastavalt artiklile 14 laiendatud kontrolliks kalbliku laeva kasu-
taja, esindaja voi kapten teatab selle saabumisest vastavalt III lisa
sitetele.

2. Kdiesoleva artikli 16ikes 1 ja Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 27. juuni 2002. aasta direktiivi 2002/59/EU (millega
luuakse ithenduse laevaliikluse seire- ja teabesiisteem) (') artiklis
4 nimetatud saabumise teate saamisel edastab sadama valdaja
vOi organ voi selleks otstarbeks volitatud asutus vdi organ selle
teabe padevale asutusele.

3. Voimaluse korral toimuvad koik selles artiklis osutatud
teabeedastamised elektrooniliselt.

4. Kéesoleva direktiivi III lisa kohaselt liikmesriikide valjat6o-
tatud kord ja vorming on vastavuses direktiivi 2002/59/EU
asjakohaste laevadest teavitamise sitetega.

Artikkel 10
Laeva riskiprofiil

1. Koikidele liikmesriigi sadamas voi ankrukohas peatuvatele
laevadele antakse kontrolliandmebaasis laeva riskiprofiil, mis
miidrab nende vastava kontrolliprioriteedi, kontrollidevahelised
ajavahemikud ja kontrollide ulatuse.

2. Laeva riskiprofiil maaratakse kindlaks lahtuvalt jargmiste
iildiste ja varasema kasutuse parameetrite kombinatsioonist.

a) Uldised parameetrid

Uldiste parameetrite aluseks on I lisa T jao punkti 1 ja II lisa
kohaselt laeva tuitip, vanus, lipuriik, kaasatud tunnustatud
organisatsioonid ja laevaithingu tegevusniitajad.

b) Varasema kasutuse parameetrid

Varasema kasutuse parameetrite aluseks on I lisa I jao punkti
2 ja II lisa kohaselt puuduste ja kinnipidamiste arv
konkreetse aja jooksul.

() EUT L 208, 5.8.2002, Ik 10.
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3.  Meetmed, mille eesmiark on muuta kidesoleva direktiivi
vihem olulisi sdtteid, tdiendades seda, ja mis kisitlevad kdesole-
va artikli rakendamiseeskirju, eelkdige:

a) lipuriigi kriteeriume,

b) laevaithingu tegevusniitajate kriteeriume,

vOetakse vastu vastavalt artikli 31 16ikes 3 osutatud kontrolliga
regulatiivmenetlusele ning tuginedes Pariisi memorandumi koge-
mustele.

Artikkel 11
Kontrollide sagedus

Uhenduse sadamat voi ankrukohta kiilastava laeva suhtes kohal-
datakse kas korralist kontrolli voi tdiendavat kontrolli jargmiselt:

a) laeva korraline kontroll toimub kindlaksmairatud ajavahe-
mike jdrel, mis soltuvad laeva riskiprofiilist kooskolas I lisa
I osaga. Riski vihenemisel korraliste kontrollide vaheline
ajavahemik suureneb. Suure riskiga laevade puhul ei tohi
see ajavahemik olla pikem kui kuus kuud;

b) soltumata viimasest korralisest kontrollist méodunud ajava-
hemikust kontrollitakse laeva tiiendavalt jargmistel juhtudel:

— pédev asutus tagab, et kontrollitakse laeva, mille suhtes
kohalduvad I lisa II osa punktis 2A loetletud esmatihtsad
tegurid;

— laeva, mille suhtes kohalduvad 1 lisa II osa punktis 2B
loetletud ootamatud tegurid, voib kontrollida. Otsus
nimetatud tdiendava kontrolli kohta tehakse padeva
asutuse ametialase arvamuse kohaselt.

Artikkel 12
Kontrollitava laeva viljavalimine

Pidev asutus tagab, et kontrollitavad laevad valitakse nende
riskiprofiili alusel, nagu kirjeldatakse I lisa I osas ning juhul,
kui ilmnevad I lisa II osa punktides 2A ja 2B kirjeldatud esma-
tdhtsad voi ootamatud tegurid.

Laevade valimisel padev asutus:

a) valib laeva, millele tuleb teha kohustuslik kontroll, mida
nimetatakse ,I prioriteedi laev”, kooskdlas I lisa IT osa punktis
3A kirjeldatud valikuskeemiga,

b) voib valida kontrollitava laeva, mida nimetatakse ,II priori-
teedi laev”, kooskdlas I lisa I osa punktiga 3B.

Artikkel 13
Esmased ja iiksikasjalikumad kontrollid

Liikmesriigid tagavad, et vastavalt artiklile 12 kontrollimiseks
vilja valitud laevadel tehakse esmane ja tiksikasjalikum kontroll
jargmiselt.

1. Igal esmase kontrolli puhul tagab piadev asutus, et inspektor
vahemalt:

a) kontrollib IV lisas loetletud tunnistusi ja dokumente, mis
peavad vastavalt ohutust ja julgeolekut kisitlevatele ithen-
duse meresdidu digusaktidele ja konventsioonidele pardal
olema;

b) kontrollib vajaduse korral, kas lilkmesriigi vOi Pariisi
memorandumile alla kirjutanud riigi teostatud eelmise
kontrolli kaigus avastatud puudused on korvaldatud;

¢) veendub laeva, kaasa arvatud masinaruumi, elu- ja olme-
ruumide ildseisukorras, sealhulgas hiigieenioludes.

2. Kui pdrast punktis 1 osutatud kontrolli on jargmises kiilas-
tatavas sadamas korvaldatavad puudused kantud kontrol-
liandmebaasi, voib nimetatud jirgmise sadama padev asutus
otsustada mitte teha punkti 1 punktides a ja ¢ nimetatud
kontrolle.

3. Kui parast punktis 1 osutatud kontrollimist on pdhjendatud
alus arvata, et laeva, selle varustuse vdi laevapere seisukord
kaldub oluliselt kdrvale konventsiooni asjakohastest nduetest,
viiakse ldbi iiksikasjalikum kontroll, kaasa arvatud laeva-
pardal  kehtivate ekspluatatsiooniliste nduete tditmise
tiiendav kontroll.

,Pohjendatud alus” on olemas siis, kui inspektor leiab tden-
deid, mis tema kui spetsialisti arvates digustavad laeva, selle
varustuse vOi laevapere iiksikasjalikumat kontrollimist.

,Pohjendatud aluse” niited on esitatud V lisas.
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Artikkel 14
Laiendatud kontrollid

1. Laiendatud kontroll on ette ndhtud I lisa II osa punktides
3A ja 3B nimetatud laevade jirgmistele kategooriatele:

— korge riskiprofiiliga laevad;

— reisilaevad, naftatankerid, gaasi- vdi keemiatankerid voi
puistlastilaevad, mis on vanemad kui 12 aastat;

— korge riskiprofiiliga laevad vdi reisilaevad, naftatankerid voi
gaasi- vOi keemiatankerid vdi puistlastilaevad, mis on
vanemad kui 12 aastat, millel esinevad esmatihtsad voi
ootamatud tegurid;

— pdrast artikli 16 kohaselt vilja antud sissesdidukeeldu uuesti
kontrollitavad laevad.

2. Laeva kasutaja vOi kapten tagab, et sdidugraafikus on
laiendatud kontrolli teostamiseks piisavalt aega.

IIma et see piiraks turvalisuse eesmdrgil noutavate kontrolli-
meetmete kohaldamist, jaab see laev kontrolli l&puleviimiseni
sadamasse.

3. Korraliseks laiendatud kontrolliks valitud laevalt eelteatise
saamisel teavitab pddev asutus laeva, kui laiendatud kontrolli ei
teostata.

4. Laiendatud kontrolli maht, sealhulgas hdlmatavad ohualad,
on sitestatud VII lisas. Komisjon votab artikli 31 16ikes 2
osutatud korras vastu VII lisa rakendusmeetmed.

Artikkel 15
Ohutust ja julgeolekut kisitlevad juhised ja menetlused

1. Liikmesriigid tagavad, et nende inspektorid jirgivad VI
lisas nimetatud menetlusi ja juhiseid.

2. Julgeolekukontrollidega seoses kohaldavad liikmesriigid
kdesoleva direktiivi VI lisas sitestatud asjakohaseid menetlusi
kdikide Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU) nr
725[2004 (") artikli 3 1digetes 1, 2 ja 3 osutatud laevade suhtes,
mis kiilastavad nende sadamaid ja ankrukohti, aga mis ei sdida
kontrolli korraldava sadamariigi lipu all.

3. Kdesoleva direktiivi artikli 14 sitteid laiendatud kontrollide
kohta kohaldatakse direktiivi 1999/35/EU artikli 2 punktides a
ja b mdaratletud ro-ro-reisiparvlaevade ja kiirreisilaevade suhtes.

() ELT L 129, 29.4.2004, Ik 6.

Kui laev on direktiivi 1999/35/EU artiklite 6 ja 8 kohaselt iile
vaadatud vastuvdtjariigi poolt, mis ei ole laeva lipuriik, registree-
ritakse selline eriiilevaatus kontrolliandmebaasi vastavalt asjako-
hasusele kas iiksikasjalikuma kontrollina voi laiendatud kontrol-
lina ja vOetakse arvesse kiesoleva direktiivi artiklite 10, 11 ja 12
kohaldamisel ja iga litkmesriigi kontrollikohustuse tditmise arvu-
tamisel, kui on kaetud koik kdesoleva direktiivi VII lisa punktid.

llma et see piiraks direktiivi 1999/35/EU artikli 10 alusel otsus-
tatavat ro-ro-reisiparvlaevade ja kiirreisilaevade tegevuse tokesta-
mist, kohaldatakse vajaduse korral kiesoleva direktiivi sitted,
mis kisitlevad puuduste kdrvaldamist, kinnipidamist, sissesdidu
keelamist ja kontrolli jarelmeetmed.

4. Vajaduse korral voib komisjon votta artikli 31 1dikes 2
osutatud korras vastu kiesoleva artikli 1digete 1 ja 2 tihtlustatud
rakendamise eeskirjad.

Artikkel 16
Teatavate laevade sissesdidu keelamine

1. Liikmesriik tagab, et laevale,

— mis sdidab sellise riigi lipu all, mis kinnipidamiste suhtarvu
alusel kuulub Pariisi memorandumi kohaselt kontrolliand-
mebaasi salvestatud teabe alusel vastu vdetud musta nime-
kirja, mis avaldatakse igal aastal komisjoni poolt, ja mida on
liikmesriigi voi Pariisi memorandumile alla kirjutanud riigi
sadamas voi ankrukohas eelneva 36 kuu jooksul rohkem kui
kahel korral kinni peetud voi mille kohta on direktiivi
1999/35/EU alusel viljastatud korraldus laeva kasutamist
takistada, voi

— mis sdidab sellise riigi lipu all, mis kinnipidamiste suhtarvu
alusel kuulub Pariisi memorandumi kohaselt kontrolliand-
mebaasi salvestatud teabe alusel vastu vdetud halli nimekirja,
mis avaldatakse igal aastal komisjoni poolt, ja mida on liik-
mesriigi vOi Pariisi memorandumile alla kirjutanud riigi
sadamas voi ankrukohas eelneva 24 kuu jooksul rohkem
kui kahel korral kinni peetud voi mille kohta on direktiivi
1999/35/EU alusel viljastatud korraldus laeva tegevust
tokestada,

keelatakse sissesdit tema sadamatesse ja ankrukohtadesse, vilja
arvatud artikli 21 1dikes 6 nimetatud juhtudel.
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Sissesdidukeeld on kohaldatav alates hetkest, mil laev viljub
sadamast voi ankrukohast, kus see on kolmandat korda kinni
peetud ning kus on viljastatud sissesdidukeelu korraldus.

2. Sissesoidukeelu korraldus tiihistatakse alles kolme kuu
mooddudes selle viljastamise kuupdevast ning juhul, kui VIII
lisa punktides 3-9 esitatud tingimused on tdidetud.

Kui laevale kehtestatakse teine sissesdidukeeld, on see ajava-
hemik 12 kuud.

3. Iga jargmine kinnipidamine thenduses asuvas sadamas voi
ankrukohas tihendab seda, et laev saab sissesdidukeelu kdiki-
desse ithenduse sadamatesse ja ankrukohtadesse. Nimetatud kol-
manda sissesdidukeelu korralduse vdib tithistada parast 24 kuu
moodumist korralduse andmisest ja ainult tingimusel, et:

— laev soidab sellise riigi lipu all, mis kinnipidamiste maara
alusel ei kuulu 16ikes 1 nimetatud musta ega halli nimekirja,

— laeva seadusjirgsed ja klassifikatsioonitunnistused viljasta-
takse organisatsiooni vdi organisatsioonide poolt, mida on
tunnustatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli
2009. aasta miiruse (EU) nr 391/2009 (laevade kontrolli
ja ulevaatusega tegelevate organisatsioonide tihiste eeskirjade
ja standardite kohta (uuesti sdnastatud)) (!) alusel,

— laeva haldab laevaithing, millel on I lisa I osa punkti 1
kohased head tegevusniitajad, ja

— VIII lisa 1digetes 3-9 esitatud tingimused on taidetud.

Pirast 24 kuu moodumist korralduse valjastamise kuupievast
kehtestatakse igale laevale, mis ei vasta kdesolevas 15ikes tdpsus-
tatud kriteeriumidele, alaline sissesdidukeeld koikidesse ithen-
duse sadamatesse ja ankrukohtadesse.

4.  Iga jirgmine kinnipidamine ithenduse sadamas vdi ankru-
kohas parast kolmandat juurdepaisu keeldu toob kaasa alalise
sissesdidukeelu ithenduse sadamatesse ja ankrukohtadesse.

5. Kaiesoleva artikli kohaldamisel jargivad liitkmesriigid VIII
lisas sdtestatud korda.

(") Vt kédesoleva Euroopa Liidu Teataja 1k 11.

Artikkel 17
Kaptenile antav kontrollakt

Kontrolli, iiksikasjalikuma kontrolli voi laiendatud kontrolli
1dpetamisel koostab inspektor vastavalt IX lisale akti. Kontroll-
akti koopia antakse laeva kaptenile.

Artikkel 18
Kaebused

Koik kaebused labivad kiire esialgse hindamise padeva asutuse
poolt. Nimetatud hindamisega vdimaldatakse kindlaks maarata,
kas kaebus on odigustatud.

Juhul kui see nii on, vdtab pddev asutus kacbuse suhtes vaja-
likud meetmed, eelkdige tagades, et kdik nimetatud kaebusega
otseselt seotud isikud saavad oma seisukoha teatavaks teha.

Kui pddev asutus peab kaebust selgelt pdhjendamatuks, teavitab
ta kaebuse esitajat oma otsusest ja selle pdhjustest.

Kaebuse esitanud isikut ei tehta asjaomase laeva kaptenile voi
omanikule teatavaks. Inspektor tagab konfidentsiaalsuse vestluse
ajal laevapere lilkmetega.

Liikmesriigid teavitavad lipuriigi ametiasutusi ilmselt pohjen-
datud kaebustest ja vdetud jarelmeetmetest ning esitavad vaja-
duse korral koopia ka Rahvusvahelisele Tooorganisatsioonile
(ILO).

Artikkel 19
Puuduste kdrvaldamine ja laeva kinnipidamine

1. Pidev asutus veendub, et koik kontrolli tulemusel kinni-
tust leidnud voi ilmnenud puudused on kdrvaldatud voi korval-
datakse kooskdlas konventsioonidega.

2. Puuduste korral, mis ohustavad selgelt meresdiduohutust,
tervist vOi keskkonda, tagab laeva kontrolliva sadamariigi padev
asutus laeva kinnipidamise voi peatab toimingu, mille kaigus
puudused on ilmnenud. Kinnipidamiskorraldust vdi toimingu
peatamist ei tithistata enne, kui oht on kdorvaldatud voi kui
see asutus on teinud otsuse, et laev vdib, tdites mis tahes vaja-
likke tingimusi, sdita merele voi jitkata toimingut, ohustamata
meresdiduohutust ja reisijate vOi laevapere tervist voi teisi laevu
voi kui puudub merekeskkonna kahjustamise pohjendamatu
oht.
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3. Oma ametialase arvamuse kujundamisel laeva kinnipida-
mise kohta jirgib inspektor X lisas kehtestatud kriteeriume.

4. Kui kontrolli kdigus avastatakse, et laev ei ole varustatud
toimiva reisiinfo salvestiga, kui sellise salvesti kasutamine on
vastavalt direktiivile 2002/59/EU kohustuslik, tagab pidev
asutus laeva kinnipidamise.

Kui nimetatud puudust ei ole vdimalik koheselt kdérvaldada
sadamas, kus laev kinni peeti, vdib padev asutus lubada laeval
sdita kinnipidamissadamale 1dhimasse sobivasse laevaremondite-
hasesse, kus puuduse voib kohe korvaldada, vdi nduda, et
puudus korvaldatakse maksimaalselt 30-pdevase tihtaja jooksul,
nagu on sitestatud Pariisi memorandumi raames kehtestatud
suunistes. Sellisel juhul kohaldatakse artiklis 21 ette ndhtud
korda.

5. Erakordsetel asjaoludel, kui laeva iildseisukord ilmselgelt ei
vasta standarditele, voib padev asutus liikata selle laeva kontrolli
edasi, kuni vastutavad isikud astuvad vajalikke samme, et tagada
vastavus konventsioonide asjakohastele sitetele.

6.  Laeva kinnipidamise korral teatab padev asutus kirjalikult
ja koos kontrollaktiga viivitamata koikidest sekkumist ndudva-
test asjaoludest lipuriigi ametiasutustele, voi kui see ei ole
voimalik, konsulile vdi tema puudumisel selle riigi lahimale
diplomaatilisele esindajale. Lisaks teavitatakse vajaduse korral
selleks miiratud inspektoreid voi klassifikatsioonitunnistuste
vOi seadusjirgsete tunnistuste viljaandmise eest vastutavaid
tunnustatud organisatsioone, kes on vastavalt konventsioonidele
tunnistused valja andnud.

7. Kdesolevat direktiivi kohaldatakse ilma, et see piiraks
konventsioonide lisandudeid, mis kasitlevad sadamariigi kontrol-
liga seotud teatamis- ja aruandluskorda.

8.  Sadamariigi kontrolli tegemisel kdesoleva direktiivi koha-
selt puiiitakse koigiti véltida laeva pohjendamatut kinnipidamist
voi pohjendamatuid viivitusi. Kui laev peetakse pdhjendamatult
kinni voi tekitatakse pdhjendamatuid viivitusi, on omanikul voi
kasutajal digus mis tahes kantud kahjude hivitamisele. Iga
viidetava pdhjendamatu kinnipidamise voi viivitamise puhul
lasub tdendamiskohustus laeva omanikul voi kasutajal.

9.  Selleks et leevendada sadamas tekkivaid ummikuid, voib
pidev asutus lubada viia kinnipeetav laev iile sadama teise
osasse, tingimusel et sellega ei kaasne ohtu. Sadamas tekkivate
ummikute riski ei vOeta siiski arvesse kinnipidamist voi kinni-
pidamisest vabastamist késitleva otsuse tegemisel.

Sadamate valdajad voi asutused teevad pddeva asutusega koos-
t60d, et holbustada kinnipeetavate laevade paigutamist.

10.  Sadama valdajat vdi asutusi teavitatakse kinnipidamise
korralduse viljastamisest esimesel vdimalusel.

Artikkel 20
Kaebuse esitamise digus

1. Laeva omanikul v&i kasutajal voi tema esindajal liikmes-
riigis on digus esitada kaebus piddeva asutuse poolt kinnipida-
mise vOi sissesdidu keelamise kohta. Kaebus ei too kaasa kinni-
pidamise voi sissesdidukeelu tithistamist.

2. Selleks sitestavad liikmesriigid kooskdlas nende siseriiklike
digusaktidega kohase korra ja tagavad selle toimimise.

3. Pidev asutus teavitab kohaselt laeva kaptenit 1oikes 1
osutatud kaebuse esitamise digusest ja sellega seotud praktilisest
korrast.

4. Kui laeva omaniku, kasutaja voi tema esindaja esitatud
kaebuse voi ndude tulemusena tithistatakse kinnipidamiskor-
raldus voi sissesdidukeelu korraldus voi muudetakse seda:

a) tagab litkmesriik, et vastavalt sellele muudetakse viivitamata
kontrolliandmebaasi;

b) tagab litkmesriik, kus kinnipidamis- voi sissesdidukeelu
korraldus on vilja antud, et vastavalt artiklile 26 avaldatud
teave parandatakse 24 tunni jooksul pirast sellise otsuse
vastuvotmist.

Artikkel 21
Kontrolli ja kinnipidamiste jirelmeetmed

1. Kui artikli 19 15ikes 2 osutatud puudusi ei saa korvaldada
kontrollisadamas, voib selle liikmesriigi padev asutus lubada
konealusel laeval ilma lubamatu viivituseta sdita jarelmeetmete
votmist voimaldavasse kinnipidamissadamale ldhimasse sobi-
vasse laevaremonditehasesse, mille on valinud kapten ja asja-
omased asutused, eeldusel et tdidetakse tingimusi, mille on kind-
laks mairanud lipuriigi padev asutus ja millega on ndustunud
see litkmesriik. Nende tingimustega tagatakse, et laev saab sdita,
ohustamata meresdiduohutust ja reisijate voi laevapere tervist
voi teisi laevu, ning et puudub merekeskkonna kahjustamise
pohjendamatu oht.
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2. Kui otsus saata laev laevaremonditehasesse tuleneb mitte-
vastavusest Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni resolutsioonile
A.744(18), kas seoses laeva dokumentidega voi laeva konstrukt-
sioonivigade ja -puudustega, vdib pidev asutus nduda, et vaja-
likud paksuse modtmised tehakse kinnipidamissadamas enne,
kui laeval lubatakse sealt lahkuda.

3. Loikes 1 osutatud asjaoludel teatab kontrollisadama liik-
mesriigi padev asutus reisi koik tingimused laevaremonditehase
asukohariigi padevale asutusele, artikli 19 16ikes 6 nimetatud
isikutele ja mis tahes teisele kohasele asutusele.

Sellise teatise saanud litkmesriigi padev asutus teatab vdetud
meetmetest teatise saatnud asutusele.

4. Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks, et
ithenduse sadamasse vdi ankrukohta sissesdidu keeld kehtesta-
takse 16ikes 1 osutatud merelaevade suhtes, mis:

a) ei tdida mis tahes kontrollisadama liikmesriigi padeva asutuse
kindlaksmaaratud tingimusi voi

b) keelduvad tditmast konventsioonide asjakohaseid ndudeid
ega sdida nimetatud laevaremonditehasesse.

Selline keeld kehtib, kuni omanik voi kasutaja esitab tdendid
veenmaks laeva puudused avastanud liikmesriigi padevat asutust,
et laev vastab tiielikult konventsioonide kdikidele asjakohastele
nouetele.

5. Loike 4 punktis a osutatud asjaolude korral teatab laeva
puudused avastanud liikmesriigi padev asutus neist viivitamata
koikide teiste litkmesriikide padevatele asutustele.

Loike 4 punktis b osutatud asjaolude korral teatab selle liikmes-
riigi padev asutus, kus asub laevaremonditehas, neist viivitamata
koikide teiste lilkmesriikide padevatele asutustele.

Enne sissesdidu keelamist voib liikkmesriik taotleda konsultat-
sioone konealuse laeva lipuriigi ametiasutustega.

6. Erandina 1dike 4 sitetest voib sadamariigi asjaomane
asutus lubada laeval siseneda konkreetsesse sadamasse voi
ankrukohta vddramatu jou puhul vdi hidavajalikel ohutuse

kaalutlustel voi reostusohu vahendamiseks v6i minimeerimiseks
vOi puuduste kdrvaldamiseks, eeldusel et selle lilkmesriigi padev
asutus on veendunud, et laeva omanik, kasutaja vdi kapten on
rakendanud ohutu sissesdidu tagamiseks piisavad meetmed.

Artikkel 22
Inspektorite kutsealased nduded

1. Kontrolli viivad ldbi ainult XI lisas osutatud erialase ette-
valmistuse kriteeriumidele vastavad inspektorid, keda pidev
asutus on volitanud teostama sadamariigi kontrolli.

2. Kui sadamariigi pideval asutusel puuduvad ndutavad
kutsealased teadmised, voib selle pddeva asutuse inspektorit
abistada noutavaid teadmisi omav isik.

3. Sadamariigi kontrolli tegevatel padevatel asutustel, inspek-
toritel ja neid abistavatel isikutel ei tohi olla drihuve seoses
kontrollisadamaga ega kontrollitavate laevadega, samuti ei tohi
inspektorid tootada t66- voi toovdtulepingu alusel valitsusva-
listes organisatsioonides, mis annavad vilja seadusjirgseid
tunnistusi ja klassifikatsioonitunnistusi vdi mis teevad nende
laevatunnistuste véljaandmiseks vajalikke {ilevaatusi.

4. Igal inspektoril on isiklik dokument isikutunnistuse ndol,
mille on vilja andnud tema padev asutus kooskélas komisjoni
25. juuni 1996. aasta direktiiviga 96/40/EU sadamariikide jare-
levalveinspektori isikutunnistuse ithise niidise kohta (1).

5. Liikmesriigid tagavad, et inspektorite padevust ning nende
vastavust XI lisas nimetatud miinimumnouetele kontrollitakse,
enne kui neil lubatakse teostada kontrolle, ning seejirel perioo-
diliselt vastavalt 16ikes 7 nimetatud koolituskavale.

6.  Liikmesriigid tagavad, et inspektorid saavad asjakohase
koolituse seoses kiesolevas direktiivis sitestatud muudatustega
tthenduses kohaldatavas sadamariigi kontrolli siisteemis ning
seoses muudatustega konventsioonides.

7. Koostoos liikmesriikidega arendab ja edendab komisjon
tthenduse htlustatud koolituskava ja sadamariigi kontrolli
inspektorite padevuse hindamist liikmesriikide poolt.

() EUT L 196, 7.8.1996, Ik 8.
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Artikkel 23
Lootside ja sadamate valdajate ettekanded

1. Liikmesriigid votavad asjakohased meetmed tagamaks, et
nende lootsid, kes tegelevad laevade kai ddrde viimisega vdi sealt
toomisega voi lilkmesriigi sadamasse suunduva voi litkmesriigi-
sisest transiiti teostava laevaga, teatavad viivitamata sadamariigi
vi rannikuriigi pddevale asutusele, nagu see on asjakohane, mil
iganes nad oma tavapdraste iilesannete kiigus avastavad ilmseid
korvalekaldeid, mis voivad ohustada laeva ohutut juhtimist voi
merekeskkonda.

2. Kui sadamate valdajad vdi asutused oma tavapiraste
iilesannete kaigus avastavad, et nende sadamas oleval laeval
on ilmseid korvalekaldeid, mis voivad ohustada laeva ohutut
juhtimist v6i mis on pdhjendamatuks ohuks merekeskkonnale,
teavitab see sadama valdaja voi asutus sellest viivitamata kone-
aluse sadamariigi padevat asutust.

3. Liikmesriigid nduavad, et lootsid ja sadamate valdajad voi
asutused peavad edastama vihemalt allpool toodud teabe,
voimaluse korral elektroonilisel kujul:

— teave laeva kohta (nimi, IMO identifitseerimisnumber,
kutsung, lipuriik);

— teave meresdidu kohta (viimane kiilastatud sadam, siht-
sadam);

— laeval avastatud ilmsete kdrvalekallete kirjeldus.

4. Liikmesriigid tagavad, et seoses lootside ja sadamate valda-
jate vOi asutuste teatatud ilmsete korvalekalletega vdetakse
nduetekohased jdrelmeetmed, ja salvestavad teabe voetud meet-
mete kohta.

5. Komisjon voib vastavalt artikli 31 16ikes 2 osutatud regu-
latiivmenetlusele vastu votta kdesoleva artikli rakendusmeetmed,
sealhulgas lootside ja sadamate valdajate voi asutuste avastatud
ilmsetest korvalekalletest teatamise elektroonilise vormi ja korra
kohta ning likkmesriikide voetud jirelmeetmete kohta.

Artikkel 24
Kontrolliandmebaas

1. Komisjon arendab vilja, peab ja ajakohastab kontrolliand-
mebaasi, toetudes Pariisi memorandumi raames omandatud
ekspertteadmistele ja kogemustele.

Kontrolliandmebaas sisaldab kogu teavet, mida on vaja kaesole-
va direktiivi alusel loodud kontrollisiisteemi rakendamiseks, ja
XII lisas sdtestatud funktsionaalsusi.

2. Liikmesriigid votavad kohased meetmed tagamaks, et teave
laevade saabumise tegeliku aja kohta nende sadamatesse ja
ankrukohtadesse ja sealt viljumise kohta koos asjaomase
sadama identifikaatoriga edastatakse mdistliku aja jooksul kont-
rolliandmebaasi  direktiivi 2002/59/EU artikli 3 punktis s
osutatud ithenduse teabevahetussiisteemi ,SafeSeaNet” kaudu.
Kui see teave on ,SafeSeaNet'i” kaudu edastatud kontrolliandme-
baasi, on litkmesriigid vabastatud andmete edastamisest koos-
kolas kiesoleva direktiivi XIV lisa punktiga 1.2 ja punkti 2
alapunktidega a ja b.

3. Liikmesriigid tagavad, et teave kiesoleva direktiivi kohaselt
tehtud kontrollide kohta kantakse kontrolliandmebaasi kohe,
kui kontrolliaruanne l6petatakse voi kui keeld tithistatakse.

Liikmesriigid tagavad, et kontrolliandmebaasi kantud teave
kinnitatakse selle avalikustamise eesmdrgil 72 tunni jooksul.

4. Liikmesriikide poolt esitatud kontrolliteabe alusel on
komisjonil vdimalik kontrolliandmebaasist leida kogu asjako-
hane teave kiesoleva direktiivi rakendamise kohta, eelkdige
laevade riskiprofiili, kontrollimata jadnud laevade, laevade liiku-
mise andmete ja iga litkmesriigi kontrollikohustuste kohta.

Liikmesriikidel on juurdepdds kogu kontrolliandmebaasi salves-
tatud teabele, mis on asjakohane kdesoleva direktiivi kontrolli-
korra rakendamiseks.

Liikmesriikidel ja Pariisi memorandumile alla kirjutanud
kolmandatel osapooltel on juurdepiis nende poolt kontrolliand-
mebaasi salvestatud teabele ja teabele nende lipu all sditvate
laevade kohta.

Artikkel 25
Teabevahetus ja koosto6

Iga liikmesriik tagab, et tema sadamate valdajad vdi asutused ja
muud asjaomased asutused voi organid esitavad sadamariigi
kontrolli eest vastutavale padevale asutusele jirgmise nende
valduses oleva teabe:

— teave, mis on esitatud vastavalt artiklile 9 ja III lisale;
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— teave laevade kohta, mis ei ole andnud kidesoleva direktiivi
ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. novembri 2000.
aasta direktiivi 2000/59/EU (laevaheitmete ja lastijidtmete
vastuvOotmise seadmete kohta sadamates) (')  direktiivi
2002/59/EU ning vajaduse korral méidruse (EU) nr
725/2004 nduetele vastavat teavet;

— teave laevade kohta, mis on "léiinud merele, ilma et need
vastaksid direktiivi 2000/59/EU artiklitele 7 v&i 10;

— teave laevade kohta, mille suhtes on turvalisusega seotud
pohjustel kehtestatud sissesdidukeeld voi mis on sadamast
vilja saadetud;

— teave ilmsete korvalekallete kohta kooskdlas artikliga 23.

Artikkel 26
Teabe avaldamine

Komisjon avalikustab ja hoiab avalikul veebisaidil XIII lisas
osutatud teabe kontrollide, kinnipidamiste ja sissesdidukeeldude
kohta, toetudes Pariisi memorandumi raames omandatud
ekspertteadmistele ja kogemustele.

Artikkel 27

Halbade ja viga halbade tegevusniitajatega laevaithingute
nimekirja avaldamine

Komisjon koostab ja avaldab regulaarselt avalikul veebisaidil
teabe laevaithingute kohta, mille I lisa I osas nimetatud laeva
riskiprofiili maaravad tegevusnditajad on olnud halvad voi viga
halvad kolme voi enama kuu jooksul.

Komisjon votab vastavalt artikli 31 Idikes 2 osutatud regulatiiv-
menetlusele vastu kiesoleva artikli rakenduseeskirjad, milles
tapsustatakse eelkdige avalikustamisega seotud iiksikasju.

Artikkel 28
Kulude hiivitamine

1. Kui artiklites 13 ja 14 osutatud kontrolli kdigus kinnitust
leidnud vdi avastatud, konventsiooninduetega seotud puudused
digustavad laeva kinnipidamist, kannab kdik mis tahes tavalisel
aruandeperioodil tehtud kontrolliga seotud kulud laeva omanik
voi kasutaja vOi tema esindaja sadamariigis.

2. Koik artikli 16 ja artikli 21 1dike 4 alusel liikmesriigi
padeva asutuse tehtud kontrolliga seotud kulud kannab laeva
omanik voi kasutaja.

(") EUT L 332, 28.12.2000, Ik 81.

3. Kui laev peetakse kinni, kannab koik laeva sadamas kinni-
pidamise kulud laeva omanik voi kasutaja.

4. Kinnipidamist ei tithistata enne, kui kulud on tiielikult
makstud voi nende tasumiseks on antud piisav tagatis.

Artikkel 29
Rakendamise jirelevalveks vajalikud andmed

Liikmesriigid esitavad komisjonile XIV lisas loetletud teabe
nimetatud lisas margitud ajavahemike jarel.

Artikkel 30
Nouete tditmise ja liikmesriikide tegevuse jirelevalve

Selleks et tagada kiesoleva direktiivi tohus rakendamine ja teos-
tada tthenduse sadamariigi kontrolli siisteemi tldise toimimise
alast jirelevalvet kooskdlas madruse (EU) nr 1406/2002 artikli 2
punkti b alapunktiga i, kogub komisjon vajalikku teavet ja teeb
kontrollkiilastusi litkmesriikidesse.

Artikkel 31
Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab laevade pdhjustatud merereostuse valti-
mise ja meresdiduohutuse komitee (COSS), mis on asutatud
Euroopa Parlamendi ja noukogu médruse (EU) nr
2099/2002 (%) artikliga 3.

2. Kéesolevale loikele viitamisel ~kohaldatakse otsuse
1999/468/EU artikleid 5 ja 7, vottes arvesse selle otsuse artikli
8 sitteid.

Tihtajaks otsuse 1999/468/EU artikli 5 1dike 6 tdhenduses
kehtestatakse kolm kuud.

3. Kéesolevale 1oikele viitamisel ~kohaldatakse —otsuse
1999/468/EU artikli 5a 1dikeid 1-4 ning artiklit 7, vottes
arvesse selle otsuse artikli 8 sitteid.

Artikkel 32
Muutmise kord

Komisjon:

a) kohandab lisasid, vilja arvatud I lisa, et votta arvesse ithen-
duse meresdiduohutuse ja meresdidujulgeoleku alaste digus-
aktide joustunud muudatusi ning asjaomaste rahvusvaheliste
organisatsioonide konventsioone, rahvusvahelisi koodekseid
ja resolutsioone ning Pariisi memorandumi arenguid;

(® EUT L 324, 29.11.2002, Ik 1.
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b) muudab madiratlusi, mis osutavad kiesoleva direktiivi kohal-
damisel asjakohastele konventsioonidele, rahvusvahelistele
koodeksitele ja resolutsioonidele ja ithenduse digusaktidele.

Meetmed, mille eesmirk on muuta kdesoleva direktiivi vihem
olulisi sitteid, vOetakse vastu vastavalt artikli 31 Idikes 3
osutatud kontrolliga regulatiivmenetlusele.

Artiklis 2 nimetatud rahvusvahelise diguse aktides tehtud
muudatused voib kdesoleva direktiivi reguleerimisalast vilja
jatta madruse (EU) nr 2099/2002 artikli 5 alusel.

Artikkel 33
Rakenduseeskirjad

Artikli 8 1dikes 4, artikli 10 1dikes 3, artikli 14 1dikes 4, artikli
15 loikes 4, artikli 23 1dikes 5 ning artiklis 27 nimetatud
rakenduseeskirjade kehtestamisel vastavalt artikli 30 1digetes 2
ja 3 osutatud menetlustele kannab komisjon eelkdige hoolt, et
nimetatud eeskirjades vdetakse arvesse kontrollisiisteemiga
saadud teadmised ja kogemused tihenduses ja Pariisi memoran-
dumi piirkonnas.

Artikkel 34
Karistused

Liikmesriigid madravad kindlaks karistuste siisteemi, mida
rakendatakse kdesoleva direktiivi kohaselt vastu voetud siseriik-
like Gigusnormide rikkumise korral, ning votavad koik nende
karistuste kohaldamiseks vajalikud meetmed. Sitestatavad karis-
tused on tShusad, proportsionaalsed ja hoiatavad.

Artikkel 35
Libivaatamine

Komisjon vaatab kiesoleva artikli kohaldamise ldbi hiljemalt
30. juuniks 2012. Libivaatamisel kontrollitakse muu hulgas
artiklis 5 sitestatud ithenduse iildise kontrollikohustuse tditmist,
sadamariigi kontrolliga tegelevate inspektorite arvu igas lilkmes-
riigis, labiviidud kontrollide arvu, koikide lilkmesriikide iga-
aastase kontrollikohustuse tditmist ja artiklite 6, 7 ja 8 rakenda-
mist.

Komisjon teeb ldbivaatamise tulemused teatavaks Euroopa Parla-
mendile ja ndukogule ning otsustab libivaatamise pdhjal, kas
kidesolevas valdkonnas on tarvis muutmise direktiivi voi tdien-
davaid digusakte.

Artikkel 36
Rakendamine ja teavitamine

1.  Liikmesriigid votavad vastu ja avaldavad kdesoleva direk-
tiivi jargimiseks vajalikud digus- ja haldusnormid 31. detsemb-
riks 2010.

Neid sitteid kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2011.

2. Kui liikmesriigid need sitted vastu votavad, lisavad nad
nendesse voi nende ametliku avaldamise korral nende juurde
viite kiesolevale direktiivile. Samuti lisavad liikmesriigid
mirkuse, et kehtivates digus- ja haldusnormides esinevaid viiteid
kdesoleva direktiiviga kehtetuks tunnistatud direktiivile késita-
takse viidetena kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ja
konealuse markuse sonastuse ndevad ette liikkmesriigid.

3. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas vastu vdetud pdhiliste siseriiklike
digusnormide teksti.

4. Lisaks teavitab komisjon korrapiraselt Euroopa Parlamenti
ja noukogu edusammudest kdesoleva direktiivi rakendamisel
liikmesriikides, lihtudes eriti iithenduse kontrolli siisteemi
ithtlustatud kohaldamisest.

Artikkel 37
Kehtetuks tunnistamine

Direktiiv 95/21/EU, mida on muudetud XV lisa A osas loetletud
direktiividega, tunnistatakse kehtetuks alates 1. jaanuarist 2011,
ilma et see piiraks liikkmesriikide kohustusi, mis seonduvad XV
lisa B osas nimetatud direktiivide siseriiklikku &igusse ilevot-
mise tihtpdevadega.

Viiteid kehtetuks tunnistatud direktiivile kasitatakse viidetena
kdesolevale direktiivile ning neid loetakse vastavalt kdesoleva
direktiivi XVI lisas esitatud vastavustabelile.

Artikkel 38
Joustumine

Kiesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pdeval pirast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 39
Adressaadid

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Strasbourg, 23. aprill 2009

Euroopa Parlamendi nimel Naukogu nimel
president

H.-G. POTTERING

eesistuja
P. NECAS
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I LISA

UHENDUSE SADAMARIIGI KONTROLLISUSTEEMI ELEMENDID

(osutatud artiklis 5)

Uhenduse sadamariigi kontrollisiisteem sisaldab jirgmisi elemente.

I. Laeva riskiprofiil

Laeva riskiprofiil maaratakse kindlaks lahtuvalt jargmiste tildiste ja varasema kasutuse parameetrite kombinatsioonist.

1. Uldised parameetrid

a) Laeva liik

Ohtlikumana kisitatakse reisilaevu, naftatankereid, gaasi- ja kemikaalitankereid ja puistlastilaevu.
b) Laeva vanus

Ohtlikumana kasitatakse laevu, mis on vanemad kui 12 aastat.
¢) Lipuriigi tegevusnditajad

i) Ohtlikumana kisitatakse laevu, mis sdidavad sellise riigi lipu all, mille kinnipidamiste maar tihenduses ja
Pariisi memorandumi piirkonnas on korge.

ii) Vahem ohtlikuna kisitatakse laevu, mis sdidavad sellise riigi lipu all, mille kinnipidamiste mair tthenduses ja
Pariisi memorandumi piirkonnas on madal.

ili) Vdhem ohtlikuna kisitatakse laevu, mis sdidavad sellise riigi lipu all, mille suhtes on Rahvusvahelise Mereor-
ganisatsiooni liikmesriikide vabatahtliku auditeerimiskava raames ja vastavalt selle menetlustele 1opetatud
audit ja vajaduse korral esitatud korrigeerivate meetmete kava. Kui vdetakse vastu artikli 10 15ikes 3 nime-
tatud meetmed, peab sellise laeva lipuriik tdendama vastavust Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni kohustus-
like vahendite rakenduskoodeksile.

d) Tunnustatud organisatsioonid
i) Ohtlikumana kasitatakse laevu, millele on andnud tunnistused tunnustatud organisatsioonid, kelle tegevus-
nditajad on halvad voi viga halvad seoses nende kinnipidamiste maaraga ithenduses ja Pariisi memorandumi
piirkonnas.
ii) Vdhem ohtlikuna kisitatakse laevu, millele on andnud tunnistused tunnustatud organisatsioonid, kelle tege-
vusnditajad on head seoses nende kinnipidamiste médraga iithenduses ja Pariisi memorandumi piirkonnas.
iii) Madruse (EU) nr 391/2009 tingimuste alusel tunnustatud organisatsioonide tunnistusi omavaid laevu kési-
tatakse vihem ohtlikuna.
e) Laevaithingu tegevusnditajad

i) Ohtlikumana kasitatakse laevu, mis kuuluvad laevaiithingule, millel on halvad voi vdga halvad tegevusnditajad,
mis madratakse kindlaks tema omanduses olevate laevade puuduste ja kinnipidamiste méira alusel ithenduses
ja Pariisi memorandumi piirkonnas.

ii) Vdahem ohtlikuna kisitatakse laevu, mis kuuluvad laevaiihingule, millel on head tegevusnditajad, mis maara-
takse kindlaks tema omanduses olevate laevade puuduste ja kinnipidamiste maara alusel ithenduses ja Pariisi
memorandumi piirkonnas.
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2.

Varasema kasutuse parameetrid

i) Laevu, mida on peetud kinni rohkem kui iihel korral, kisitatakse ohtlikumana.

i) Laevu, millel on II lisas nimetatud perioodi jooksul tehtud kontrollide kidigus olnud vihem puudusi kui II lisas
nimetatud arv, kisitatakse vihem ohtlikuna.

ili) Laevu, mida ei ole II lisas nimetatud perioodi jooksul kinni peetud, kisitatakse vihem ohtlikuna.

Ohuparameetreid kombineeritakse, vOttes arvesse iga parameetri suhtelist moju laeva ildisele ohtlikkusele, et
mdirata kindlaks jargmised laeva riskiprofiilid:

— suur oht;

— standardoht;

— viike oht.

Konealuste riskiprofiilide kindlaksmédaramisel pooratakse suuremat tihelepanu laeva liigile, lipuriigi tegevusnditaja-
tele, tunnustatud organisatsioonidele ning laevaiihingu tegevusnditajatele.

II. Laevade kontroll

1.

Korraline kontroll

Korralised kontrollid toimuvad varem kindlaks maaratud ajavahemike jdrel. Nende sageduse mddrab laeva riski-
profiil. Suureks ohuks olevate laevade korraliste kontrollide vaheline ajavahemik ei tohi iiletada kuut kuud. Muude
riskiprofiilidega laevade korraliste kontrollide vaheline ajavahemik suureneb riski vihenedes.

Liikmesriigid teostavad korralist kontrolli:

— korge riskiprofiiliga laevadel, mida ei ole ithenduse voi Pariisi memorandumi piirkonna sadamas voi ankru-
kohas eelneva kuue kuu jooksul kontrollitud. Suureks ohuks olevaid laevu kontrollitakse alates 5. kuust.

— standardriskiprofiiliga laevadel, mida ei ole {ithenduse vi Pariisi memorandumi piirkonna sadamas voi ankru-
kohas eelneva 12 kuu jooksul kontrollitud. Standardohuks olevaid laevu kontrollitakse alates 10. kuust.

— madala riskiprofiiliga laevadel, mida ei ole ithenduse vdi Pariisi memorandumi piirkonna sadamas eelneva 36
kuu jooksul kontrollitud. Viikeseks ohuks olevaid laevu kontrollitakse alates 24. kuust.

Taiendav kontroll

Laevad, mille puhul kehtivad jargmised esmatihtsad voi ootamatud tegurid, peavad labima kontrolli olenemata
selle ajavahemiku pikkusest, mis on m66dunud nende eelmisest korralisest kontrollist. Ootamatute tegurite tottu
tdiendava kontrolli vajadus médratakse inspektori ametialase arvamuse alusel.

2A. Esmatihtsad tegurid

Laevu, mille puhul kehtivad jargmised esmatihtsad tegurid, kontrollitakse olenemata selle ajavahemiku pikkusest,
mis on moodunud nende eelmisest korralisest kontrollist.

— Laevad, mille kuulumine nende klassi on ohutuse tagamise eesmdrgil pérast viimast kontrolli thenduses voi
Pariisi memorandumi piirkonnas ajutiselt peatatud voi tiihistatud.

— Laevad, mille kohta teine liikmesriik on esitanud ettekande voi teatise.

— Laevad, mida ei ole voimalik kontrolliandmebaasi alusel tuvastada.
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— Laevad:
— mis on teel sadamasse sattunud kokkupdrkesse voi sditnud kinni madalikule voi randa voi kaldale;
— mida on siiiidistatud kahjulike ainete voi heitvete drajuhtimist késitlevate sitete oletatavas rikkumises voi

— mis on mandoverdanud ebareegliparaselt voi ohtlikult, kusjuures nad ei ole tditnud IMO laevaliikluskor-
raldusmeetmeid voi meresdiduohutuse tavasid ega korda.

2B. Ootamatud tegurid
Laevad, mille puhul kehtivad jirgmised ootamatud tegurid, vdivad libida kontrolli olenemata selle ajavahemiku

pikkusest, mis on moodunud nende eelmisest korralisest kontrollist. Nimetatud tdiendava kontrolli tegemise otsuse
langetab pidev asutus vastavalt oma ametialasele arvamusele.

— Laevad, mis ei ole tditnud Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni asjaomast soovitust, mis kdsitleb navigeerimist
labi sissepddsude Laanemerele.

— Laevad, mille tunnistuse on vilja andnud endine tunnustatud organisatsioon, kelle tunnustus on tithistatud
parast viimast kontrolli ithenduses vdi Pariisi memorandumi piirkonnas.

— Laevad, mille kohta on lootside voi sadamate valdajate vdi asutuste poolt kiesoleva direktiivi artikli 23
kohaselt esitatud ettekanded ilmsete korvalekallete kohta, mis vdivad ohustada ohutut navigeerimist voi
keskkonda.

— Laevad, mis ei tdida kdesoleva direktiivi artiklis 9, direktiivides 2000/59/EU ja 2002/59/EU ja vajaduse korral
mééruses (EU) nr 725/2004 osutatud asjakohaseid teavitamisndudeid.

— Laevad, mille kohta kapten, laevapere liige voi mis tahes isik voi organisatsioon, kellel on digustatud huvi laeva
ohutu toimimise, laevapardal t66- ja elamistingimuste vdi reostuse véltimise vastu, on esitanud ettekande voi
kaebuse, kui asjaomane litkmesriik ei loe ettekannet voi kaebust selgelt alusetuks.

— Laevad, mida on varem kinni peetud rohkem kui kolm kuud tagasi.

— Laevad, millest on teavitatud kdrvaldamata puuduste tottu, vilja arvatud need, mille puudused tuli korvaldada
14 pdeva jooksul pirast viljasditu, ja puudused, mis tuli kdrvaldada enne viljasitu.

— Laevad, millest on teavitatud seoses nende lastiga seotud probleemidega (eelkdige miirgine ja ohtlik last).
— Laevad, mida on kiitatud viisil, mis ohustab isikuid, vara voi keskkonda.

— Laevad, mille kohta usaldusvéirsest allikast on teada, et nende ohuparameetrid on kirjapandutest erinevad ja
mille ohutase on seetdttu suurenenud.

3. Valikuskeem
3A. I prioriteedi laevu kontrollitakse jargmiselt.

a) Laiendatud kontroll tehakse:
— korge riskiprofiiliga laeval, mida ei ole eelneva kuue kuu jooksul kontrollitud;

— standardse riskiprofiiliga reisilaeval, naftatankeril, gaasi- vdi kemikaalitankeril voi puistlastilaeval, mis on
vanem kui 12 aastat, mida ei ole eelneva 12 kuu jooksul kontrollitud.

b) Vastavalt vajadusele tehakse kas esmane voi iiksikasjalikum kontroll:

— standardse riskiprofiiliga laeval, mis ei ole reisilaev, naftatanker, gaasi- voi kemikaalitanker voi puistlastilaev,
mis on vanem kui 12 aastat, mida ei ole eelneva 12 kuu jooksul kontrollitud.
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¢) Esmatihtsa teguri korral tehakse:

— korge riskiprofiiliga laeval ja reisilaeval, naftatankeril, gaasi- v6i kemikaalitankeril voi puistlastilaeval, mis on
vanem kui 12 aastat, vastavalt inspektori ametialasele arvamusele kas iiksikasjalikum voi laiendatud kont-
roll;

— ftiksikasjalikum kontroll laeval, mis ei ole reisilacv, naftatanker, gaasi- voi kemikaalitanker voi puistlastilaev,
mis on vanem kui 12 aastat.

3B. Kui padev asutus otsustab kontrollida Il prioriteedi laevu, kohaldatakse jargmist.

a) Laiendatud kontroll tehakse:
— korge riskiprofiiliga laeval, mida ei ole eelneva viie kuu jooksul kontrollitud;

— standardriskiprofiiliga reisilaeval, naftatankeril, gaasi- voi kemikaalitankeril vo6i puistlastilaeval, mis on
vanem kui 12 aastat, mida ei ole eelneva 10 kuu jooksul kontrollitud, voi

— madala riskiprofiiliga reisilaeval, naftatankeril, gaasi- vdi kemikaalitankeril v6i puistlastilaeval, mis on vanem
kui 12 aastat, mida ei ole eelneva 24 kuu jooksul kontrollitud.

b) Vastavalt vajadusele tehakse kas esmane voi iiksikasjalikum kontroll:

— standardriskiprofiiliga laeval, mis ei ole reisilacv, naftatanker, gaasi- voi kemikaalitanker voi puistlastilaev,
mis on vanem kui 12 aastat, mida ei ole eelneva 10 kuu jooksul kontrollitud, v6i

— madala riskiprofiiliga laeval, mis ei ole reisilaev, naftatanker, gaasi- voi kemikaalitanker vdi puistlastilaev,
mis on vanem kui 12 aastat, mida ei ole eelneva 24 kuu jooksul kontrollitud.

¢) Ootamatu teguri korral:

— korge riskiprofiiliga laeval voi reisilaeval, naftatankeril, gaasi- voi kemikaalitankeril voi puistlastilacval, mis
on vanem kui 12 aastat, tehakse vastavalt inspektori ametialasele arvamusele kas iiksikasjalikum voi
laiendatud kontroll,

— laeval, mis ei ole reisilaev, naftatanker, gaasi- vdi kemikaalitanker voi puistlastilaev, mis on vanem kui 12
aastat, tehakse iiksikasjalikum kontroll.
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II LISA

LAEVA RISKIPROFIILI MAARAMINE

(osutatud artikli 10 16ikes 2)

Profiil
Standardohuks | Viikeseks ohuks olev
Suureks ohuks olev laev (HRS) olev laev (SRS) Jaev (LRS)
Uldised parameetrid Kriteerium Kaalupunktid Kriteerium Kriteerium
1 Laevatiiiip Kemikaalitanker 2 Koik tiiibid
Gaasitanker
Naftatanker
Puistlastilaev
Reisilaev
2 Laeva vanus koik tiitibid 1 K&ik vanused
>12a
3a BGW (must, hall, Must — VHR, HR, 2 Valge
™ valge) nimekiri M kuni HR
5
k=" Must — MR 1
] —
3b IMO-audit — — 5 Jah
<
4a H — — g Head
3 S
S
< v
cE AR BE - — |4 -
< B 2]
ER % L Halvad 1 R —
S= 20 b
55 = =
=35 VL Vidga halvad s —
>
S
4b ELi tunnustus — — o Jah
2
=
5 H — — = Head
"g 2]
= ) M — — E —
= B =)
B=i = =]
g 2 :
g 3 L Halvad 2 < —
— % [<%
e
VL Viga halvad —
Varasema kasutuse parameetrid
6 Eelneva 36 kuu = Kolbmatu — < 5 (ja eelneva 36
jooksul igal kontrollil 2 kuu jooksul on
salvestatud puuduste g toimunud vihe-
arv = malt 1 kont-
rollimine)
7 Kinnipidamiste arv B > 2 kinnipidamist 1 Kinnipidamisi ei
==t
eelneva 36 kuu g ole
jooksul EE
5

Suureks ohuks olevad laevad (HRS) on laevad, mis vastavad kriteeriumile 5 voi rohkem kaalupunkdi.
Viikeseks ohuks olevad laevad (LRS) on laevad, mis vastavad koikidele viikese ohu niitajate kriteeriumitele.
Standardohuks olevad laevad (SRS) pole suureks ohuks ega viikeseks ohuks olevad laevad.




L 131/78 Euroopa Liidu Teataja 28.5.2009

I LISA

TEAVITAMINE
(osutatud artikli 9 15ikes 1)
Vastavalt artikli 9 16ikele 1 edastatav teave:

Allpool loetletud teave esitatakse sadama valdajale voi asutusele voi selleks otstarbeks volitatud asutusele vdi organile
vihemalt kolm pédeva enne eeldatavat sadamasse voi ankrukohta saabumist voi enne eelmisest sadamast lahkumist, kui
reis kestab eeldatavalt alla kolme pieva:

a) laeva identifitseerimisandmed (nimi, kutsung, Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni identifitseerimisnumber voi MMSI
number);

b) kiilastuse kavandatav kestus;

¢) tankerite puhul:
i) konfiguratsioon: ithekordse pdhjaga, iihekordse pdhja ja SBTga, topeltpdhjaga;
ii) lasti- ja ballastimahutite seisund: tdis, tiihi, inertne;

iii) lasti kogus ja liik;

&

kavandatavad toimingud sihtsadamas voi ankrukohas (lastimine, lossimine, muud);
e) sihtsadamas viibimise ajal ldbiviidavad kohustuslikud iilevaatuslikud kontrollid ja olulised hooldus- v6i remondit66d;

f) eelmise laiendatud kontrolli kuupdev Pariisi memorandumi piirkonnas.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

IV LISA

TUNNISTUSTE JA DOKUMENTIDE LOETELU

(osutatud artikli 13 16ikes 1)

. Rahvusvaheline moodukiri (1969).

. — Reisilaeva ohutuse tunnistus;

— kaubalaeva konstruktsiooni ohutuse tunnistus;

— kaubalaeva varustuse ohutuse tunnistus;

— kaubalaeva raadioohutuse tunnistus;

— vabastamise tunnistus, millele on vajaduse korral lisatud lastinimekiri;

— kaubalaeva ohutuse tunnistus.

. Rahvusvaheline laeva turvatunnistus (ISSC).
. Laevaandmete alaline register.

. Rahvusvaheline laeva kolblikkuse tunnistus veeldatud gaasi veoks mahtlastina;

— laeva kolblikkuse tunnistus veeldatud gaasi veoks mahtlastina.

. Rahvusvaheline tunnistus laeva vastavusest ohtlike kemikaalide veoks mahtlastina;

— tunnistus laeva vastavusest ohtlike kemikaalide veoks mahtlastina.

. Rahvusvaheline naftareostuse viltimise tunnistus.
. Rahvusvaheline reostuse viltimise tunnistus kahjulike vedelkemikaalide veoks mahtlastina.

. Rahvusvaheline laadungimargi tunnistus (1966);

— rahvusvaheline laadungimirgist vabastamise tunnistus.

Naftaraamat, I ja II osa.

Lastiraamat.

Ohutu mehitatuse tunnistus.

STCW 78/95 sitete alusel ndutavad tunnistused voi muud dokumendid.

Arstitdendid (vt ILO konventsioon nr 73, mis késitleb meremeeste arstlikku ldbivaatust).
Laeva tookorraldust kasitlev tabel (ILO konventsioon nr 180 ja STCW 78/95).
Meremeeste to0- ja puhketundide protokoll (ILO konventsioon nr 180).

Piistuvuse informatsioon.

Vastavalt rahvusvahelisele laevade ohutu ekspluateerimise ja reostuse viltimise korralduse koodeksile (SOLAS 74,
IX peatiikk) vilja antud nduetele vastavuse dokumendi koopia ja ohutu korraldamise tunnistus.

Tunnustatud organisatsiooni tunnistus kere ja jouseadmete kohta (ndutav ainult siis, kui laeval on kdnealuse tunnus-
tatud organisatsiooni antud klass).
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

Tunnistus laeva vastavusest ohtlike kaupade veo erinduetele.
Kiirlaeva ohutuse tunnistus ja kiirlaeva tegevusluba.
Ohtlike kaupade eriloetelu voi manifest voi iiksikasjalik lastimisplaan.

Laeva logiraamat tehtud katsetamiste ja Oppuste, sealhulgas turvadppuste kohta ning andmed péistevahendite ja
-korralduse kontrolli ja hoolduse ning tuletdrjealaste abivahendite ja korralduse kohta.

Eriotstarbelise laeva ohutuse tunnistus.

Ujuva merepuurplatvormi ohutuse tunnistus.

Naftatankerite puhul naftalekke seire- ja kontrollisiisteemi andmed viimase lastiga reisi kohta.
Hiireplaan, tuletdrjeplaan ja reisilaevade puhul kahjustuste kontrolli plaan.

Laeva operatiivplaan naftareostuse puhuks.

Ulevaatusaktid (puistlastilaevade ja naftatankerite puhul).

Eelmise sadamariigi kontrolli kontrollakt.

Ro-ro-reisiparvlaevade puhul teave A/A maksimaalse suhte kohta.

Teraviljaveo luba.

Lasti kinnitamise juhend.

Priigimajanduse kava ja priigiraamat.

Otsuste langetamise abisiisteem reisilaeva kaptenite jaoks.

Mereotsingute ja -padste koostookava kindlaksméidratud marsruudil likkuvate reisilaevade jaoks.
Reisilaevade kaitamispiirangute loetelu.

Andmed puistlastilaeva trimmi ja piistuvuse kohta.

Puistlastilaevade lastimis- ja lossimisplaan.

Toend kindlustuse vdi muu rahalise tagatise kohta seoses naftareostusest tulenevate kahjude tsiviilvastutusega (rahvus-
vaheline konventsioon tsiviilvastutusest naftareostusest pohjustatud kahju korral, 1992).

Tunnistus, mis on ndutav kooskélas Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiviga 2009/20/EU
laevaomanike kindlustuse kohta merinduete korral (1).

Tunnistus, mis on ndutav kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta madrusega (EU) nr
392/2009 (reisijate veoga merel tegelevate ettevdtjate kohustuste kohta onnetuste korral) (?).

Rahvusvaheline Shusaaste viltimise tunnistus.

Rahvusvaheline reoveega saastamise viltimise tunnistus.

(") Vt kiesoleva Euroopa Liidu Teataja lk 128.

(?) Vt kéesoleva Euroopa Liidu Teataja Ik 24.
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V LISA

NAITED ,,POHJENDATUD ALUSTE” KOHTA

(osutatud artikli 13 16ikes 3)

A. Uksikasjalikuma kontrolli ,p&hjendatud aluse” nited

1

10.

11.

12.

13.

14.

15.

. I lisa II osa punktides 2A ja 2B méiratletud laevad.
. Naftaraamatut ei ole nduetekohaselt peetud.
. Tunnistuste ja muude dokumentide kontrollimisel on avastatud ebatapsusi.

. Viited selle kohta, et laevapere lilkmed ei tiida Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta
direktiivi 2008/106/EU (meremeeste viljadppe miinimumtaseme kohta (uuestisdnastamine)) (') artikli 18 noudeid
seoses sidepidamisega laeval.

. Tunnistus on omandatud pettuse teel voi tunnistuse omanik ei ole isik, kellele kdnealune tunnistus algselt anti.
. Laeva kapteni, ohvitseri vd6i madruse tunnistuse on vilja andnud riik, kes ei ole STCW 78/95 ratifitseerinud.

. Toendid selle kohta, et lastimis- ja muid toiminguid ei ole tehtud ohutult vdi vastavalt IMO suunistele, niiteks

iiletab hapnikusisaldus peatoite kaudu lastipaakidesse antavas inertsgaasis ette nahtud piirnormi.

. Naftatankeri kapten ei esita naftalekke seire- ja kontrollisiisteemi andmeid viimase lastiga reisi kohta.

. Ajakohase laevahiirete kava puudumine voi laevapere liikmed ei tea oma kohustusi tulekahju korral voi korralduse

puhul laev maha jitta.

Viidrate hddakutsungite saatmise jarel ei ole neid nduetekohaselt tithistatud.
Konventsioonidega ndutavate peamiste seadmete voi abindude puudumine.
Adrmiselt ebasanitaarsed tingimused laeval.

Inspektori iildmulje ja tihelepanckud osutavad, et laevakeres voi konstruktsioonis on tdsiseid vigu vdi puudusi,
mis voivad ohustada laeva konstruktsiooni vastupidavust, veekindlust voi ilmastikukindlust.

Teave voi tdendid selle kohta, et kapten voi laevapere ei ole kursis laevaohutuse voi reostuse véltimisega seotud
elementaarsete laevatoimingutega voi ei ole neid toiminguid ldbi viidud.

Laeva tookorraldust kisitleva tabeli voi meremeeste t66- ja puhketundide protokolli puudumine.

B. ,Pohjendatud aluse” ndited laevade kontrollil seoses turvalisusega

1.

Inspektor voib esmase sadamariigi kontrolli jooksul leida pdhjendatud aluse tdiendavateks turvalisusealasteks kont-
rollimeetmeteks jargmistel pohjustel.

1.1. Rahvusvaheline laeva turvatunnistus ei ole nduetekohane voi on kehtivuse kaotanud.

1.2. Laeva turvalisuse tase on madalam kui sadamal.

1.3. Laeva turvalisusega seotud dppusi ei ole korraldatud.

1.4. Viimase kiimne laeva ja sadama voi laeva ja lacva vahelise liidese protokollid ei ole tdielikud.
1.5. Toendid voi tahelepanekud selle kohta, et laevapere pohiliikkmed ei suuda iiksteisega suhelda.

1.6. Uurimisest ldhtuv tdendusmaterjal selle kohta, et turvakorralduses esineb tdsiseid puudusi.

() ELT L 323, 3.12.2008, Ik 33.
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1.7. Kolmandatelt isikutelt lackunud teave, niiteks ettekanne voi kaebus, mis kisitleb turvalisusega seotud teavet.

1.8. Laeval on jarjestikuselt pikendatud ajutine rahvusvaheline laeva turvatunnistus (ISSC) ning inspektori ametialase
arvamuse alusel voib kdnealuse tunnistuse taotlemise pohjuseks olla laeva voi laevandusithingu soov viltida
SOLAS 74 konventsiooni XI-2 peatiiki ning ISPS-koodeksi A osa tingimuste tdielikku tditmist pdrast esialgse
ajutise turvatunnistuse kehtivusaja 16ppu. ISPS-koodeksi A osas on tdpsustatud asjaolud, millega seoses voib
ajutist turvatunnistust valjastada.

2. Kui eespool nimetatud pohjendatud alused on leitud, teavitab inspektor viivitamata turvalisuse eest vastutavat
pidevat asutust (vdlja arvatud juhul, kui inspektor ise on turvakontrolliks nduetekohaselt volitatud ametnik).
Turvalisuse eest vastutav padev asutus otsustab siis, millised tdiendavad kontrollimeetmed on vajalikud, vottes
arvesse turvalisuse taset kooskdlas SOLAS 74 konventsiooni XI peatiiki reegliga nr 9.

3. Eespool nimetamata pohjendatud alused kuuluvad turvakontrolliks nduetekohaselt volitatud ametniku padevusse.
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VI LISA

LAEVAKONTROLLI KORD

(osutatud artikli 15 16ikes 1)

Pariisi memorandumi 1. lisa, ,Sadamariigi kontrolli kord”, ja Pariisi memorandumi jirgmiste juhendite ajakohastatud
versioonid:

Instruction 33/2000/02: Operational Control on Ferries and Passenger Ships (Juhend 33/2000/02: Parvlaevade ja
reisilaevade operatiivjuhtimine);

Instruction 35/2002/02: Guidelines for PSCOs on Electronic Charts (Juhend 35/2002/02: Suunised sadamariigi
kontrolli ametnikule elektronkaartide kohta);

Instruction 36/2003/08: Guidance for Inspection on Working and Living Conditions (Juhend 36/2003/08: Suunised
elu- ja tootingimuste kontrolliks);

Instruction 37/2004/02: Guidelines in Compliance with STCW 78/95 Convention as Amended (Juhend 37/2004/02:
Suunised kooskolas muudetud meremeeste viljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelise konvent-
siooniga (STCW 78/95));

Instruction 37/2004/05: Guidelines on the Inspection of Hours of Work/Rest (Juhend 37/2004/05: Suunised t66- ja
puhketundide kontrolli kohta);

Instruction 37/2004/10: Guidelines for Port State Control Officers on Security Aspects (Juhend 37/2004/10: Suunised
sadamariigi kontrolli ametnikule julgeolekuaspektide kohta);

Instruction 38/2005/02: Guidelines for PSCO’s Checking a Voyage Data Recorder (VDR) (Juhend 38/2005/02:
Suunised sadamariigi kontrolli ametnikule, kes kontrollib reisiinfo salvestit);

Instruction 38/2005/05: Guidelines on MARPOL 73/78 Annex I (Juhend 38/2005/05: Suunised MARPOL 73/78 I lisa
kohta),

Instruction 38/2005/07: Guidelines on Control of the Condition Assessment Scheme (CAS) of Single Hull Oil Tankers
(Juhend 38/2005/07: Suunised ithekordse pdhja ja parrastega naftatankerite seisukorra hindamise kava kohta);

Instruction 39/2006/01: Guidelines for the Port State Control Officer on the ISM-Code (Juhend 39/2006/01: Suunised
sadamariigi kontrolli ametnikule ISM-koodeksi kohta);

Instruction 39/2006/02: Guidelines for Port State Control Officers on Control of GMDSS (Juhend 39/2006/02:
Suunised sadamariigi kontrolli ametnikule GMDSSi kontrolli kohta);

Instruction 39/2006/03: Optimisation of Banning and Notification Checklist (Juhend 39/2006/03: Sisenemiskeeldude
ja teavitamiste kontrollnimekirja optimeerimine);

Instruction 39/2006/10: Guidelines for PSCOs for the Examination of Ballast Tanks and Main Power Failure Simu-
lation (black-out test) (Juhend 39/2006/10: Suunised sadamariigi kontrolli ametnikule ballastipaakide ja peageneraatori
simuleeritud rikke (voolukatkestuse katse) kontrolliks);

Instruction 39/2006/11: Guidance for Checking the Structure of Bulk Carriers (Juhend 39/2006/11: Suunised puist-
lastilaevade ehituse kontrolliks);

Instruction 39/2006/12: Code of Good Practice for Port State Control Officers (Juhend 39/2006/12: Sadamariigi
kontrolli ametniku kiitumisjuhend);

Instruction 40/2007/04: Criteria for Responsibility Assessment of Recognised Organisations (R/O) (Juhend
40/2007/04: Tunnustatud organisatsioonide vastutuse hindamise kriteeriumid);

Instruction 40/2007/09: Guidelines for Port State Control Inspections for Compliance with Annex VI of MARPOL
73/78 (Juhend 40/2007/09: Suunised sadamariigi kontrolli ametnikule MARPOL 73/78 VI lisa nduetest kinnipidamise
kontrollimiseks).
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VII LISA

LAEVADE LAIENDATUD KONTROLL
(osutatud artiklis 14)

Laiendatud kontroll puudutab eelkdige iildseisukorda jiargmistel ohualadel:
— dokumentatsioon;

— ehituslik seisund;

— ilmastikukindlus;

— avariisiisteemid;

— raadioside;

— lastimistoimingud;

— tuleohutus;

— hdireseadmed;

— elu- ja tootingimused;

— navigatsiooniseadmed;

— pddstevahendid;

— ohtlikud kaubad;

— peajouseade ja lisaseadmed;
— reostuse viltimine.

Lisaks, kui praktilisest otstarbekusest ja inimeste, laeva voi sadama ohutusega seotud piirangutest ei tulene teisiti, holmab
laiendatud kontroll ohualade konkreetsete detailide kontrollimist, mis sdltuvad kontrollitavast laevatiiiibist, mis on kehtes-
tatud kooskdlas artikli 14 1oikega 3.
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VIII LISA

SATTED, MIS KASITLEVAD SISSESOIDUKEELDU UHENDUSES ASUVATESSE SADAMATESSE JA

10.

11.

12.

ANKRUKOHTADESSE

(osutatud artiklis 16)

. Kui artikli 16 16ike 1 tingimused on tiidetud, teavitavad selle sadama pidevad asutused, kus laev kolmandat korda

kinni peeti, kaptenit kirjalikult sellest, et on kavas anda vilja sissesdidukeelu korraldus, mida kohaldatakse viivitamata
parast laeva sadamast lahkumist. Sissesdidukeelu korraldust kohaldatakse viivitamata parast seda, kui laev on kinni-
pidamist pohjustanud puuduste kdrvaldamise jarel sadamast lahkunud.

. Padev asutus saadab sissesdidukeelu korralduse koopia ka lipuriigi ametiasutustele, asjassepuutuvale tunnustatud

organisatsioonile, muudele litkmesriikidele ning muudele Pariisi memorandumile alla kirjutanud riikidele, komisjonile
ja Pariisi memorandumi sekretariaadile. Pidev asutus ajakohastab viivitamata ka kontrolliandmebaasi seoses teabega
sissesdidukeelu kohta.

. Sissesdidukeelu korralduse tithistamiseks peab omanik voi kasutaja esitama sissesdidukeelu korralduse andnud liik-

mesriigi padevale asutusele ametliku taotluse. Taotlusele tuleb lisada lipuriigi ametiasutuste dokument, mis on antud
vilja pirast ametiasutuste poolt nduetekohaselt volitatud iilevaataja kontrollkdiku laeva pardale ning mis tdendab
laeva tdielikku vastavust konventsioonide kehtivatele sitetele. Lipuriigi ametiasutused esitavad padevale asutusele
tdendusmaterjali selle kohta, et kontrollkdik laevale on toimunud.

. Sissesdidukeelu korralduse tithistamise taotlusele tuleb vajaduse korral lisada ka laeva Klassifitseerinud klassifikatsioo-

nitthingu dokument, mis tdendab, et laev vastab nimetatud iihingu poolt sitestatud klassistandarditele, ning mis
viljastatakse parast klassifikatsioonitthingu tilevaataja kontrollkdiku laeva pardale. Klassifikatsiooniiihing esitab pdde-
vale asutusele tdendusmaterjali selle kohta, et kontrollkdik laevale on toimunud.

. Sissesdidukeelu korralduse voib tithistada iiksnes pérast kiesoleva direktiivi artiklis 16 osutatud ajavahemiku moodu-

mist ja laeva uut kontrollimist kokkulepitud sadamas.

Kui kokkulepitud sadam asub liikmesriigis, voib asjaomase liikmesriigi padev asutus sissesdidukeelu korralduse
kehtestanud pddeva asutuse taotluse kohaselt lubada laeval siseneda kokkulepitud sadamasse, et teostada uut kontrolli.
Sellisel juhul ei toimu sadamas enne sissesdidukeelu korralduse tithistamist mingisuguseid lastimistoiminguid.

. Kui sissesdidukeelu korralduse viljastamise pohjustanud kinnipidamine oli seotud laeva ehituslike puudustega, voib

sissesdidukeelu korralduse viljastanud pddev asutus uue kontrolli ajaks taotleda juurdepiidsu teatavatele ruumidele,
sealhulgas lastiruumidele ja mahutitele.

. Uue kontrolli viib 14bi sissesdidukeelu korralduse vilja andnud liikmesriigi pidev asutus voi sihtsadama padev asutus

kokkuleppel sissesdidukeelu korralduse vilja andnud liikmesriigi padeva asutusega. Pidev asutus vdib korduvaks
kontrolliks taotleda kuni 14 pieva pikkust etteteatamisaega. Asjaomasele litkmesriigile esitatakse tdendusmaterjal
selle kohta, et laev vastab tiielikult konventsioonide kohaldatavatele nduetele.

. Uus kontrollimine hdlmab laiendatud kontrolli, mis peab sisaldama vidhemalt VII lisa asjakohaseid punkte.

. Koik selle laiendatud kontrolli kulud kannab laeva omanik voi kasutaja.

Kui laiendatud kontrolli tulemused vastavalt VII lisale liikmesriiki rahuldavad, tuleb sissesdidukeelu korraldus tiihis-
tada ja laeva omavat laevaithingut sellest kirjalikult teavitada.

Pidev asutus teavitab otsusest kirjalikult ka lipuriigi ametiasutusi, asjassepuutuvat klassifikatsioonitthingut, muid
liikmesriike, muid Pariisi memorandumile alla kirjutanud riike, komisjoni ja vastastikuse mdistmise Pariisi memoran-
dumi sekretariaati. Pidev asutus peab viivitamata ajakohastama ka kontrolliandmebaasi seoses teabega sissesdidukeelu
tithistamise kohta.

Andmed laevade kohta, millele on kehtestatud sissesdidukeeld iithenduses asuvatesse sadamatesse, tuleb teha kitte-
saadavaks kontrolliandmebaasi kaudu ning avaldada kooskdlas artikli 26 ning XIII lisa sitetega.
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IX LISA

KONTROLLAKT

(osutatud artiklis 17)

Kontrollakt peab sisaldama vihemalt jargmisi punkte.

Uldist

L

ML

1.

10.
11.

12.

13.
14.

15.
16.

Akti koostanud pidev asutus

. Kontrollimise kuupdev ja koht

. Kontrollitud laeva nimi

. Lipuriik

. Laeva liik (nagu see on nimetatud meresdiduohutuse korralduse tunnistuses)

2
3
4
5
6.
7
8
9

IMO identifitseerimisnumber

. Kutsung
. Tonnaaz (gt)

. Kandevdime (vajaduse korral)

Ehitamisaasta, nagu see on kindlaks tehtud laeva ohutustunnistustel ndidatud kuupdeva alusel

Vastavalt vajadusele klassifikatsioonitihing voi -ithingud ning mis tahes muud organisatsioonid, kes on viljastanud
sellele laevale klassifikatsioonitunnistused, kui need on olemas

Tunnustatud organisatsioon voi tunnustatud organisatsioonid ja/voi muud isikud, kes on vastavalt kohaldatavatele
konventsioonidele lipuriigi nimel sellele laevale tunnistusi vélja andnud

Laevaiithingu voi laeva kasutaja nimi ja aadress

Lahtisi vedelikke voi puistlasti vedavate laevade puhul laeva valiku eest vastutava prahtija nimi ja aadress ning
prahiliik

Kontrollakti 16petamise kuupiev

Mirge selle kohta, et iiksikasjalik teave kontrollimise voi kinnipidamise kohta voidakse avaldada

Kontrollimisega seotud andmed

1.

Asjakohaste konventsioonide alusel vilja antud tunnistused, sh viljaandmiskuupdev ja kehtivuse kuupiev, need
vilja andnud organisatsioon voi ametiasutus

. Laeva osad, mida kontrolliti (kui tegemist oli iiksikasjalikuma voi laiendatud kontrolliga)

. Viimase vaheiilevaatuse voi iga-aastase iilevaatuse voi korralise iilevaatuse sadam ja kuupiev ning iilevaatuse libi

viinud organisatsiooni nimi

. Kontrolli liik (kontroll, iiksikasjalikum kontroll, laiendatud kontroll)
. Puuduste laad

. Voetud meetmed

Lisateave kinnipidamise korral

1
2
3.
4

. Kinnipidamiskorralduse kuupiev

. Kinnipidamiskorralduse tithistamise kuupiev

Kinnipidamiskorralduse aluseks olevate puuduste laad (vajaduse korral viited konventsioonidele)

. Vajaduse korral mirge selle kohta, kas asjaomase iilevaatuse korraldanud tunnustatud organisatsioon voi eradi-

guslik asutus vastutab nende puuduste eest, mis iiksi voi teistega koos tdid kaasa kinnipidamise

. Voetud meetmed
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X LISA

LAEVA KINNIPIDAMISE KRITEERIUMID

(osutatud artikli 19 16ikes 3)

SISSEJUHATUS

Enne seda, kui inspektor médrab, kas kontrolli kiigus avastatud puudused annavad aluse laeva kinnipidamiseks, peab ta
kohaldama punktides 1 ja 2 nimetatud kriteeriume.

Punktis 3 on ndited puuduste kohta, mis iseenesest voivad anda aluse laeva kinnipidamiseks (vt artikli 19 1dige 4).

Kui kinnipidamise aluseks on teel sadamasse dnnetusjuhtumi tagajirjel saadud laeva vigastused, ei anta kinnipidamiskor-
raldust, eeldusel et:

a) on kohaselt arvestatud SOLAS 74 konventsiooni eeskirja I/11(c) ndudeid, mis puudutavad teatamist lipuriigi ameti-
asutustele, madratud iilevaatajale vdi tunnustatud organisatsioonile, kes vastutab asjakohase tunnistuse viljaandmise
eest;

=

enne sadamasse sisenemist on kapten voi laeva omanik esitanud sadamariigi kontrolli asutusele iiksikasjad toimunud
dnnetuse ja saadud vigastuste kohta ning teabe ndutava lipuriigi ametiasutuste teavitamise kohta;

laev votab asutust rahuldaval viisil kohased vigastuste kdrvaldamise meetmed ja

(e}
-

d) saanud teate vigastuste korvaldamise kohta, on asutus taganud, et ohutust, tervist voi keskkonda selgelt ohustanud
puudused on korvaldatud.

1.  Pohikriteeriumid
Oma ametialase arvamuse kujundamisel laeva kinnipidamise kohta peab inspektor kohaldama jirgmisi kriteeriume:
Ajastus:
Laevad, mille merel sditmine on ohtlik, tuleb kinni pidada parast esimest kontrolli, olenemata sellest, kui kaua laev
sadamas seisab.
Kriteerium:
Laev peetakse kinni, kui selle puudused on nii tdsised, et inspektor tuleb enne laeva viljasoitu veenduma, et need

puudused on korvaldatud.

Puuduste tdsidust moddetakse sellega, kas inspektor peab tulema laevale tagasi. Kuid sellist kohustust ei kehtestata
iga juhtumi korral. See tihendab, et asutus peab mingil moel ja eelistatavalt uue kiilastusega tdendama, et puudused
on enne viljasditu korvaldatud.

2. Pohikriteeriumide kohaldamine
Kui otsustatakse, kas laeval avastatud puudused on piisavalt tdsised selle kinnipidamiseks, peab inspektor hindama,
kas:
1. laeval on asjakohased ja kehtivad dokumendid;
2. laeval on minimaalse ohutu mehitamise tunnistusega ndutav lacvapere.
Edasi peab inspektor kontrollimise kdigus hindama, kas laev ja/voi laevapere on suuteline:

3. tagama ohutuse jirgmise reisi jooksul;

4. ohutult kdsitsema, vedama ja jilgima lasti jargmise reisi jooksul;
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5. tootama jirgmise reisi jooksul ohutult masinaruumis;
6. tagama nduetekohase kdikuvuse ja juhitavuse jargmise reisi jooksul;
7. kustutama tohusalt tuld mis tahes laeva osas, kui see on vajalik jargmise reisi jooksul;
8. lahkuma kiiresti ja ohutult laevalt ning korraldama paistetoid, kui see on vajalik jirgmise reisi jooksul;
9. viltima keskkonnareostust jirgmise reisi jooksul;
10. sdilitama piisava piistuvuse jargmise reisi jooksul;
11. siilitama piisava vettpidavuse jargmise reisi jooksul;
12. pidama sidet hddaolukorras, kui see on vajalik jargmise reisi jooksul;
13. tagama laeval ohutud ja tervist sddstvad tingimused jargmise reisi jooksul;
14. andma onnetuse korral nii palju teavet kui voimalik.
Kui vastus mis tahes hindamiskiisimusele on eitav, tuleb koiki avastatud puudusi arvesse vottes tdsiselt kaaluda

laeva kinnipidamist. Mitu vdhem tdsist puudust vdivad samuti digustada laeva kinnipidamist.

3. Inspektori abistamiseks nende suuniste kasutamisel esitatakse jargnevalt asjakohaste konventsioonide ja/vdi koodek-
site kaupa rithmitatud puuduste loetelu, mida loetakse nii tdsiseks, et need voivad digustada laeva kinnipidamist.
See loetelu ei ole ammendav.

3.1. Uldine

Asjakohaste digusaktidega ndutavate kehtivate tunnistuste ja dokumentide puudumine. Siiski ei pea asjakohaste
konventsiooniga mitte iihinenud vdi muud asjakohast digusakti mitte rakendanud riigi lipu all sditvad laevad
omama konventsiooni voi muude asjakohaste digusaktidega sitestatud tunnistusi. Seega ei anna ndutavate tunnis-
tuste puudumine pdhjust laeva kinnipidamiseks; kuid ,mittesoodsama kohtlemise” sitte kohaldamisel on ndutav, et
laev oleks sdtetega olulises vastavuses enne mereleminekut.

3.2. SOLAS 74 konventsiooni alla kuuluvad valdkonnad

1. Hiired peajouseadmete ja teiste oluliste masinate ning elektriseadmete nduetekohases t60s.

2. Masinaruumi ebapiisav puhtus, liiga palju nafta-vee segu pilssides, torude ja masinaruumi viljalasketorude
isolatsioon on naftaga reostunud, pilsipumbaseadmete mittenduetekohane todtamine.

3. Hiired tagavarageneraatori, valgustuse, akude ja lillitite nduetekohases t60s.
4. Haired pea- ja lisajuhtimisseadme nouetekohases t60s.

5. Isikupddstevahendite, paistepaatide voi -parvede ja veeskamise seadmete puudumine, nappus voi oluline lagu-
nemine.

6. Tulekahju avastamise siisteemide, tuletdrjesignalisatsiooni, tuletdrjevahendite, kinnitatud tulekustutussiistee-
mide, ventilatsiooniventiilide, tulekustutite, kiirelt sulguvate seadmete puudumine, mittevastavus voi oluline
lagunemine sellisel madral, et need ei vasta kavandatud kasutamisele.

7. Tankerite lastiteki piirkonna tulekaitse puudumine, oluline lagunemine v&i hdired selle nduetekohases to0s.

8. Valgussignalisatsiooni, signaalkujundite v3i helisignalisatsiooni puudumine, mittevastavus voi oluline lagune-
mine.

9. Hidaolukorra ja turvalisusteadete edastamiseks vajalike raadioseadmete puudumine v6i hiired nduetekohases
t00s.
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3.3.

3.4.

3.5.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Navigatsioonivahendite puudumine v&i hdired nduetekohases to0s, vottes arvesse SOLAS 74 konventsiooni
eeskirja nr V/[16.2.

Ajakohastatud merekaartide ja/vdi kavandatava reisi jaoks vajalike muude asjakohaste meretriikiste puudumine,
vottes arvesse, et kaartide asemel voib kasutada ametlikke andmeid kisitlevat tiitibikinnitusega elektronkaartide
kuva- ja infosiisteemi (ECDIS).

Lastipumbaruumide sidemekindla tdmbeventilatsiooni puudumine.
Tosised puudused toimimistingimustes, nagu neid kirjeldatakse Pariisi memorandumi 1. lisa osas 5.5.
Laevapere lilkmete arvu, koostise voi padevuse mittevastavus ohutu mehitamise tunnistusele.

SOLAS 74 XI peatiiki 2. eeskirjale vastava laiendatud kontrolli programmi teostamata jatmine.

IBC koodeksi alla kuuluvad valdkonnad

1.

Sobivuse tunnistuses markimata aine vedu voi teabe puudumine lasti kohta.

. Korgsurve ohutusseadised puuduvad v6i on kahjustatud.

. Elektriseadmed ei ole sidemeohutud vdi ei vasta koodeksi nouetele.
. Stittimisallikad ohtlikes kohtades.

. Erinduete rikkumised.

. Paagi maksimaalse lastikoguse iiletamine.

. Riskitoodete puhul ebapiisav kuumakaitse.

IGC koodeksi alla kuuluvad valdkonnad

1.

10.

11.

Sobivuse tunnistuses markimata aine vedu voi teabe puudumine lasti kohta.

. Elu-, olme- ja teenindusruumide sulgemisseadmete puudumine.

. Vahesein ei ole gaasikindel.

. Defektsed dhulukud.

. Puuduvad voi defektsed kiiresti sulguvad ventiilid.

. Puuduvad voi defektsed kaitseventiilid.

. Elektriseadmed ei ole sisemuselt ohutud voi ei vasta koodeksi nduetele.
. Lastiruumide ventilaatorid ei toota.

. Lastipaakide survesignalisatsioon ei to6ta.

Defektne gaasi tuvastamise ja/voi miirgise gaasi tuvastamise seade.

Inhibeeritavate ainete vedu kehtiva inhibiitori tunnistuseta.

Laadungimdrgi konventsiooni alla kuuluvad valdkonnad

1.

Markimisvéirse suurusega kahjustatud voi roostetanud alad voi tekkide voi laevakere plaadistuse ja selle tugev-
duskonstruktsioonide piting, mis mojutavad meresdidukolblikkust voi lastide kohalikku paigutamisvoimet, kui ei
ole tehtud nduetekohast ajutist remonti, et sdita sadamasse, kus tehakse piisiremont.
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

2. Ebapiisava piistuvuse tunnustatud juhtum.

3. Piisava ja usaldusvdirse teabe puudumine heakskiidetud kujul, mis véimaldaks kaptenil kiiresti ja lihtsalt korral-
dada oma laeva lastimine ja ballastimine selliselt, et oleks ohutu piistuvus kogu reisi ja selle erinevate tingimuste
ajal ning igasugused vastuvdetamatud pinged laevakonstruktsioonides oleksid vilditud.

4. Sulgemisseadmete, luugi sulgemissiisteemi ja veekindlate uste puudumine, oluline lagunemine voi defektsus.
5. Ulekoormus.

6. Sivisemirk puudub voi see ei ole loetav.

MARPOL 73/78 konventsiooni I lisa alla kuuluvad valdkonnad

1. Naftat sisaldava vee filtreerimisseadmete, naftaheitmete seire- ja kontrollisiisteemi voi 15 ppm signalisatsiooni-
siisteemi puudumine, oluline lagunemine voi hiired nduetekohases t69s.

2. Sette- ja/vdi kontsapaakide vabast mahutavusest ei piisa kavandatud reisiks.

3. Puudub naftaraamat.

4. Loata ehitatud heite moodaviik.

5. Tehnilise iilevaatuse toimik puudub véi ei ole kooskdlas MARPOL 7378 konventsiooni eeskirja 13G punkti 3
alapunktiga b.

MARPOL 73/78 konventsiooni II lisa alla kuuluvad valdkonnad

1. Valjuhaaldiside kasiraamatu puudumine.

2. Last ei ole kategooriasse rithmitatud.

3. Puudub lastiraamat.

4. Mittenduetekohane voi asjakohaselt muutmata tunnistusega naftataoliste ainete vedu.

5. Loata ehitatud heite moddaviik.

MARPOL 73/78 konventsiooni V lisa alla kuuluvad valdkonnad

1. Prigimajanduse kava puudub.
2. Prigiregister ei ole kittesaadav.

3. Laevapere ei ole teadlik priigimajanduse kava kohastest priigi kdrvaldamise nduetest.

STCW 78/95 ning direktiivi 2008/106/EU alla kuuluvad valdkonnad
1. Meremeestel, kellel on kohustus omada tunnistust, puudub kohane tunnistus, kehtiv vabastus voi dokument selle

kohta, et lipuriigi ametiasutustele on esitatud sobivustunnistuse saamise taotlus.

2. Toendid selle kohta, et tunnistus on omandatud pettuse teel v6i tunnistuse omanik ei ole isik, kellele kdnealune
tunnistus algselt vilja anti.

3. Lipuriigi ametiasutuste kohaldatavad ohutu mehitamise nouded ei ole tdidetud.

4. Navigatsiooni- vdi masinavahi korraldus ei vasta lipuriigi ametiasutuste madratud nduetele.
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. Vahis puudub pidev isik, kes to6taks seadmetega, mis on olulised ohutuks meresdiduks, ohutuks raadioiihen-
duseks voi merereostuse viltimiseks.

. Ei suudeta toestada meremeeste erialaseid oskusi, mis on vajalikud laevaohutuse ja reostuse viltimise alaste
tllesannete taitmiseks.

. Reisi alguses ei suudeta mdirata esimesse vahikorda ning jargnevatesse vahikordadesse isikuid, kes oleksid
piisavalt viljapuhanud ja muidu sobivad teenistusiilesande tditmiseks.

3.10. ILO konventsiooni alla kuuluvad valdkonnad

1

. Toitu ei piisa reisiks jargmisesse sadamasse.

. Joogivett ei piisa reisiks jirgmisesse sadamasse.

. Adrmiselt ebasanitaarsed tingimused laeval.

. Voimaliku vdga madala temperatuuriga piirkondades seilaval laeval puudub elu- ja olmeruumides kiite.
. Laeva elu- ja olmeruumides on ebapiisav ventilatsioon.

. Koridorides ning elu- ja olmeruumides on palju priigi, tdkestavaid seadmeid v®i lasti voi on seal muud ohtlikud
tingimused.

. On olemas selged toendid, et vahitiitirimehe ning teiste esimese vahikorra voi jirgnevate vahikordade ajal valves
olevate laevapere lilkmete todalast tShusust vihendab iilevasimus.

3.11. valdkonnad, mis ei digusta kinnipidamist, kuid nditeks lastimistoimingud tuleb peatada.

Hiireid inertgaasisiisteemi, lastiga seotud vahendite vdi masinate nduetekohases to6s (voi hoolduses) loetakse
lastimistoimingute peatamise piisavaks aluseks.
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XI LISA

INSPEKTORITE MIINIMUMKRITEERIUMID

(osutatud artikli 22 ldigetes 1 ja 5)

1. Inspektoritel peavad olema asjakohased teoreetilised teadmised ning praktilised kogemused laevade ja nende kasutamise

valdkonnas. Nad peavad olema pddevad konventsioonide nduete ja asjakohase sadamariigi kontrollikorra tditmise
tagamises. Konealused teadmised ja kdnealune padevus rahvusvaheliste ja ithenduse nduete tditmise tagamiseks peavad
olema omandatud dokumenteeritud koolitusprogrammide raames.

. Inspektorid peavad vihemalt kas:

a) omama asjaomast merendusinstitutsiooni kvalifikatsiooni ja meresdidukogemust diplomeeritud laevaohvitserina,
kellel on vo6i on olnud kehtiv STCW eeskirja 1I/2 voi 11I/2 kohane padevustunnistus, mis on ilma piiranguteta
navigeerimispiirkonna voi peamasinate efektiivse koguvdimsuse voi mahutavuse suhtes, voi

b) olema sooritanud laevainseneri, mehaaniku vdi merendusega seotud mehaaniku eksami, mida pidev asutus on
tunnustanud, ja to6tanud vastaval alal vihemalt viis aastat, voi

¢) omama asjakohast iilikoolikraadi voi sellega samaviirset kraadi ja olema nouetekohaselt koolitatud ja omandanud
laevaohutusinspektori kvalifikatsiooni.

. Inspektor peab olema:

— tootanud vahemalt iihe aasta lipuriigi inspektorina, kes tegeleb kas iilevaatuste ja sertifitseerimisega vastavalt
konventsioonidele voi tegeleb jirelevalvega nende tunnustatud organisatsioonide tegevuse iile, kellele on volitatud
seadusjirgsed iilesanded, voi

— omandanud samavdirse padevuse, labides kogenud sadamariigi kontrolli kontrolliametniku juhendamisel vihemalt
ithe aasta pikkuse kohapeal toimuva ja sadamariigi kontrollides osalemist hdlmava viljadppe.

. Punkti 2 alapunktis a osutatud inspektoritel peab olema vihemalt viie aasta pikkune merekogemus, mis voib sisaldada

teenistust merel kas tiitirimehe vdi mehaanikuna voi lipuriigi inspektorina voi sadamariigi kontrolli inspektori abina.
Nimetatud kogemus sisaldab vihemalt kahe aasta pikkust perioodi merel kas tiiiirimehe vdi masinaosakonna ohvitse-
rina.

. Inspektorid peavad olema suutlikud suhtlema meremeestega suuliselt ja kirjalikult merel koige sagedamini kasutatavas

keeles.

. Aktsepteeritakse ka eespool nimetatud kriteeriumidele mittevastavaid inspektoreid, kes kiesoleva direktiivi vastuvotmise

pdeval on litkmesriigi padeva asutuse poolt sadamariigi kontrolli tegemiseks toole voetud.

. Kui teatavas lifkmesriigis teostavad artikli 15 Idigetes 1 ja 2 osutatud kontrolle sadamariigi kontrolli eest vastutavad

inspektorid, on inspektoritel asjakohane kvalifikatsioon, mis holmab piisavat meresdiduturvalisuse alast teoreetilist ja
praktilist kogemust. Tavaliselt holmab see:

a) head arusaamist meresdiduturvalisusest ning sellest, kuidas seda kohaldatakse uuritavate toimingute suhtes;
b) turvatehnoloogia ja -meetodite head praktilist tundmist;
¢) teadmisi kontrollipdhimdtete, -korra ja -meetodite kohta;

d) uuritavate toimingute head praktilist tundmist.



28.5.2009

Euroopa Liidu Teataja

L 131/93

XII LISA

KONTROLLIANDMEBAASI FUNKTSIONAALSUSED

(osutatud artikli 24 16ikes 1)

. Kontrolliandmebaasil on vihemalt jargmised funktsionaalsused:

— koondada liikmesriikide ja koikide Pariisi memorandumile alla kirjutanud riikide kontrolliandmed;
— anda andmeid laevade riskiprofiili ja kontrollimata jaanud laevade kohta;

— arvutada koikide litkmesriikide kontrollikohustused;

— koostada artikli 16 1dikes 1 nimetatud lipuriikide valge, hall ja must nimekiri;

— anda andmeid laevaiihingute tegevusnditajate kohta;

— madrata kindlaks ohualade punktid, mida tuleb kontrollida igal kontrollimisel.

. Kontrolliandmebaasil on vdime kohaneda tulevaste arengutega ja on véimalik luua liidesed tthenduse muude mere-

ohutusalaste andmebaasidega, sealhulgas SafeSeaNet'iga, millest saab andmeid laevade tegelike kiilastuste kohta liik-
mesriikide sadamates, ja vajaduse korral asjaomaste siseriiklike infosiisteemidega.

. Kontrolliandmebaasist luuakse tugev hiiperlink Equasise infosiisteemi. Liikmesriigid julgustavad inspektoreid tegema

paringuid teabesiisteemi Equasis kaudu kittesaadavatest laevade kontrollimisega seotud avalikest ja eraandmebaasidest.
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XIII LISA

LIIKMESRIIKIDE SADAMATES JA ANKRUKOHTADES TOIMUNUD KONTROLLIMISTE, KINNIPIDAMISTE
JA SISSESOIDUKEELDUDEGA SEOTUD TEABE AVALDAMINE

(osutatud artiklis 26)

1. Artikli 26 kohaselt avaldatud teave peab sisaldama jargmist:
a) laeva nimi;
b) IMO identifitseerimisnumber;
¢) laeva liik;
d) tonnaaz (gt);
e) chitamisaasta, mis on kindlaks tehtud laeva ohutustunnistustel ndidatud kuupéeva alusel;
f) laevaithingu nimi ja aadress;

) lahtisi vedelikke voi puistlasti vedavate laevade puhul laeva valiku eest vastutava prahtija nimi ja aadress ning
prahiliik;

h) lipuriik;
i) asjakohaste konventsioonidega kooskdlas vilja antud klassifikatsioonitunnistused ja seadusjirgsed tunnistused ning
asutus vOi organisatsioon, kes andis vilja iga iiksiku konealuse tunnistuse, sealhulgas viljaandmiskuupdev ja

kehtivuse 16ppkuupiev;

j) punktis i osutatud tunnistustega seotud viimase vahe- voi iga-aastase iilevaatuse sadam ja kuupdev ning iilevaatuse
labi viinud asutuse vdi organisatsiooni nimi;

k

RaN

kuupiev, riik, kinni pidav sadam.
2. Vastavalt artiklile 26 avaldatud teave kinnipeetud laevade kohta peab sisaldama ka jargmist:
a) kinnipidamiste arv 36 eelnenud kuu jooksul;
b) kinnipidamiskorralduse tithistamise kuupdev;
¢) kinnipidamise kestus paevades;
d) kinnipidamise pdhjused selgelt ja tipselt;

e) vajaduse korral mirge selle kohta, kas asjaomase iilevaatuse korraldanud tunnustatud organisatsioon vastutab nende
puuduste eest, mis iiksi voi teistega koos pdhjustasid kinnipidamise;

f) selle laeva osas voetud meetmete kirjeldus, millel on lubatud suunduda ldhimasse sobivasse laevaremonditehasesse;

g) kui laeva suhtes kohaldatakse mones iihenduse sadamas voi ankrukohas sissesdidukeeldu, siis selle meetme
pohjused selgelt ja tipselt.
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XIV LISA

ANDMED, MIS ESITATAKSE SEOSES RAKENDAMISE JALGIMISEGA

(osutatud artiklis 29)

1. Hiljemalt iga aasta 1. aprilliks peavad liikkmesriigid komisjonile eelmise aasta kohta esitama jirgmised andmed.

1.1. Nende nimel sadamariigi kontrolli raames tegutsevate inspektorite arv.

See teave tuleb komisjonile edastada jirgmist ndidistabelit () (%).

Taiskohaga inspektorite

Sadam|piirkond a

(A)

Osalise tooajaga
inspektorite arv

(B)

Umberarvestamine tiis-
kohtadeks

(€

Kokku

(A+Q)

Sadam X voi piirkond X

Sadam Y voi piirkond Y

KOKKU

1.2. Riigi sadamaid viisanud iiksikute laevade iildarv. Konealune arv koosneb kdesoleva direktiiviga hdlmatud laevade
arvust, mis sisenesid litkmesriikide sadamatesse ning mida siseriiklikul tasandil voetakse arvesse tthekordselt.

2. Liikmesriigid peavad:

a) esitama komisjonile iga kuue kuu jirel loetelu nende sadamatesse sisenenud vdi sadama valdajale voi asutusele
ankrukohta saabumisest teatanud tiksikute laevade, vilja arvatud liinilacvadena kasutavate reisi- ja kaubalaevade
kiilastuste kohta, lisades laeva iga liikumise kohta laeva IMO identifitseerimisnumbri ja saabumiskuupieva ja
sadama. Loetelu esitatakse tabeli vormis, mis voimaldab iilalnimetatud teavet automaatselt otsida ja toodelda.
Konealune loetelu esitatakse nelja kuu jooksul alates selle ajavahemiku 16pust, mille kohta andmed kehtivad,

b) esitama komisjonile punktis a nimetatud, reisijate veoga tegelevate liinilaevade ja kaubaliinilaevade eraldi loetelud
hiljemalt kuue kuu jooksul parast kiesoleva direktiivi joustumist ning edaspidi iga kord, kui nimetatud liinidel
toimub muudatusi. Loetelu sisaldab iga laeva puhul selle laeva IMO identifitseerimisnumbrit, nime ja marsruuti.
Loetelu esitatakse tabeli vormis, mis voimaldab iilalnimetatud teavet automaatselt otsida ja toodelda.

(") Kui sadamariigi kontrolliga seoses teostatud kontrollimised moodustavad iiksnes osa inspektori t6st, tuleb inspektorite koguarv iimber
arvestada tdiskohaga inspektorite arvule vastavaks arvuks. Kui iiks ja sama inspektor to6tab rohkem kui iihes sadamas vdi geograafilises
piirkonnas, tuleb kohaldatavat osalist tooaega markivat ekvivalenti arvestada iga sadama puhul.

(3) See teave tuleb esitada siseriiklikul tasandil ning asjassepuutuva litkmesriigi iga sadama kohta eraldi. Kdesoleva lisa kohaldamisel
kisitatakse sadamana vastavalt vajadusele kas iiksikut sadamat vdi inspektori voi inspektorite meeskonna holmatavat geograafilist

piirkonda, kus asub mitu sadamat.
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XV LISA

A OSA

Kehtetuks tunnistatud direktiiv ja selle hilisemad muudatused

Noukogu direktiiv 95/21/EU
(EUT L 157, 7.7.1995, Ik 1)

Néukogu direktiiv 98/25/EU
(EUT L 133, 7.5.1998, Ik 19)

Komisjoni direktiiv 98/42/EU
(EUT L 184, 27.6.1998, Ik 40)

Komisjoni direktiiv 1999/97/EU
(EUT L 331, 23.12.1999, Ik 67)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2001/106/EU

(EUT L 19, 22.1.2002, Ik 17)

(osutatud artiklis 37)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2002/84/EU

(EUT L 324, 29.11.2002, Ik 53)

B OSA

itksnes artikkel 4

Siseriiklikku digusse iilevotmise tihtpievade loetelu

(osutatud artiklis 37)

Direktiiv

Siseriiklikku igusse iilevotmise tihtpiev

Direktitv 95/21/EU
Direktiiv 98/25/EU
Direktiiv 98/42/EU
Direktiiv 1999/97/EU

Direktiiv 2001/106/EU

Direktiiv 2002/84/EU

30. juuni 1996
30. juuni 1998
30. september 1998
13. detsember 2000
22. juuli 2003

23. november 2003
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XVI LISA

Vastavustabel

(osutatud artiklis 37)

Direktiiv 95/21/EU

Kéesolev direktiiv

Artikli 1 sissejuhatav lause

Artikli
Artikli
Artikli
Artikli
Artikli
Artikli
Artikli
Artikli
Artikli
Artikli
Artikli
Artikli

Artikli

Artikli

Artikli

Artikli
Artikli
Artikli

Artikli

Artikli

1 esimene taane

1 teine taane

2 sissejuhatav lause

2 loike 1 sissejuhatav lause

2 1dike 1 esimene taane

2 loike
2 loike
2 loike
2 loike
2 loike
2 loike
2 loike

2 Idige

2 loige

2 loige

2 loige

2 loige
2 loige
2 ldige

2 loige

2 loige

1 teine taane

1 kolmas taane

1 neljas taane

1 viies taane

1 kuues taane

1 seitsmes taane

1 kaheksas taane

2

4

Artikli 1 sissejuhatav lause

Artikli 1 punkt a

Artikli 1 punkt b

Artikli 1 punkt ¢

Artikli 2 sissejuhatav lause

Artikli 2 16ike 1 sissejuhatav lause

Artikli 2 15ike
Artikli 2 15ike
Artikli 2 15ike
Artikli 2 15ike
Artikli 2 16ike
Artikli 2 16ike
Artikli 2 16ike
Artikli 2 15ike
Artikli 2 1oige
Artikli 2 1oige
Artikli 2 1dige
Artikli 2 1dige
Artikli 2 15ige
Artikli 2 15ige
Artikli 2 15ige
Artikli 2 15ige
Artikli 2 15ige
Artikli 2 15ige
Artikli 2 15ige
Artikli 2 1dige
Artikli 2 1dige
Artikli 2 1dige
Artikli 2 1dige
Artikli 2 1dige
Artikli 2 1dige

Artikli 2 Ioige

1 punkt a
1 punkt b
1 punkt ¢
1 punkt d
1 punkt e
1 punkt f
1 punkt g
1 punkt h
2

3
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Direktiiv 95/21/EU

Kiesolev direktiiv

Artikli 3 1oike 1 esimene 16ik

Artikli 3 1dike 1 teine 15ik

Artikli 3 1oiked 2-4
Artikkel 4

Artikkel 5

Artikli 6 1oike 1 sissejuhatav lause

Artikli 6 1oike 1 punkt a
Artikli 6 16ike 1 punkt b
Artikli 6 1dige 2

Artikli 6 1oige 3

Artikli 6 1dige 4

Artikkel 7

Artikkel 7a

Artikkel 7b

Artikkel 8

Artikli 2 1dige 20

Artikli 2 1dige 21

Artikli 2 1dige 22

Artikli 3 15ike 1 esimene 16ik
Artikli 3 15ike 1 teine 16ik
Artikli 3 1dike 1 kolmas 16ik
Artikli 3 1dike 1 neljas 16ik
Artikli 3 Idike 1 viies 16ik
Artikli 3 15ike 1 kuues 16ik
Artikli 3 1oiked 2-4

Artikli 4 1dige 1

Artikli 4 1dige 2

Artikkel 5

Artikkel 6

Artikkel 7

Artikkel 8

Artikkel 9

Artikkel 10

Artikkel 11

Artikkel 12

Artikli 13 punkti 1 sissejuhatav lause
Artikli 13 punkti 1 alapunkt a
Artikli 13 punkti 1 alapunkt b
Artikli 13 punkti 1 alapunkt ¢
Artikli 13 punkt 2

Artikli 13 punkt 3

Artikkel 14
Artikkel 15
Artikkel 16

Artikkel 17
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Direktiiv 95/21/EU

Kiesolev direktiiv

Artikli 9 1oiked 1 ja 2

Artikli 9 1dike 3 esimene lause

Artikli 9 1oike 3 teine kuni neljas lause
Artikli 9 1oiked 4-7

Artikkel 9a

Artikli 10 1diked 1-3

Artikli 11 1oige 1

Artikli 11 loige 2

Artikli 11 1dike 3 esimene 16ik
Artikli 11 loike 3 teine 16ik
Artikli 11 1diked 4-6

Artikli 12 Idiked 1-3

Artikli 12 loige 4

Artikli 13 1oiked 1 ja 2
Artikkel 14

Artikkel 15

Artikli 16 1iked 1 ja 2
Artikli 16 1oige 2a
Artikli 16 1oige 3
Artikkel 17

Artikkel 18

Artikkel 19

Artikkel 19a

Artikkel 20

Artikkel 18

Artikli 19 15iked 1 ja 2
Artikli 19 1dige 3

Artikli 19 1dige 4

Artikli 19 16iked 5-8
Artikli 19 1diked 9 ja 10
Artikli 20 1oiked 1-3
Artikli 20 1oige 4

Artikli 21 loige 1

Artikli 21 loige 2

Artikli 21 1oike 3 esimene 16k
Artikli 21 15ike 3 teine 16ik
Artikli 21 1diked 4-6
Artikli 21 1diked 1-3
Artikli 22 loige 4

Artikli 22 16iked 5-7
Artikli 23 15iked 1 ja 2

Artikli 23 1diked 3-5

Artikkel 24
Artikkel 25
Artikkel 26
Artikkel 27
Artikli 28 16iked 1 ja 2
Artikli 28 loige 3
Artikli 28 1dige 4
Artikkel 29
Artikkel 30
Artikkel 31
Artikkel 32
Artikkel 33
Artikkel 34
Artikkel 35

Artikkel 36
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Direktiiv 95/21/EU Kdesolev direktiiv
- Artikkel 37
Artikkel 21 Artikkel 38
Artikkel 22 Artikkel 39
[ lisa -
- [ lisa
- II lisa
- 10 lisa
II lisa IV lisa
I lisa V lisa
IV lisa VI lisa
V lisa VII lisa
VI lisa X lisa
VII lisa XI lisa
- XII lisa
VIII lisa XIII lisa
IX lisa IX lisa
X lisa XIV lisa
XI lisa VIII lisa
XII lisa -
- XV lisa
- XVI lisa




